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P-1e l=29

P-21a p=9
P-7b l=18

P-21a p=9
P-7b l=18 P-7b l=15

P-18 l=23 P-24 1szt.

P-18 l=30,5

P-18 l=30,5
P-24 1szt.

P-18 l=15
P-18 l=61 P-24 1szt.

P-18 l=30,5

P-18 l=38

P-18 l=61
P-24 1szt.

P-24 1szt. P-18 l=45,5

P-18 l=53

P-8b 7szt.

P-8f 7szt.
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- proj. krawężnik betonowy 15x30 wystający

- proj. krawężnik betonowy 15x22 obniżony
  lub opornik betonowy 12x25

- proj. obrzeże betonowe 8x30

- nowe linie podziałowe działek

- proj. chodnik (kostka bet. szara 10x20cm, gr. 8cm)

- proj. zjazd (kosta bet. grafitowa 10x20cm, gr. 8cm)

- proj. słup oświetlenia ulicznego

- proj. wpust uliczny

- proj. ścieżka rowerowa (beton asfaltowy)

- proj. pierścień/wyspa kanalizująca/poszerzenie

  jezdni (kostka granitowa regularna 18x20cm)

- proj. krawężnik polimerobetonowy

- proj. opaska (kostka bet. szara 10x20cm, gr.8cm)

LEGENDA

- granice ewid. działek

- proj. krawężnik polimerobetonowy (peronowy)

- proj. hydrant naziemny

- proj. pas dzielący pomiędzy chodnikiem a ścieżką

 rowerową (płyty bet. chodnikowe szare, 35x35x5cm)

- proj. krawężnik kamienny 15x30 wystający

- proj. krawężnik kamienny 15x30 obniżony
  lub opornik kamienny 12x25

- proj. powierzchnia ostrzegawcza (płytki

  ostrzegawcze żółte z wypustkami, 35x35x5cm)

D-6b

ist - znak pionowy istniejący

- granica pasa drogowego dróg publicznych

- znak pionowy projektowany
  (wielokość tablicy, typ folii)

D-6b (S,2)

prj

C-13 (MI,1)

prj - znak pionowy projektowany
  umieszczony na wysięgniku
  (wielokość tablicy, typ folii)

- znak poziomy projektowany

- znak pionowy projektowany
  zamocowany NAD sygnalizatorem
  (wielokość tablicy, typ folii)

P-4 l=4

- proj. powierzchnia koloru czerwonego

- znak poziomy istniejący

UWAGI
1. Wszystkie znaki i urządzenia brd należy wykonać i ustawiać

zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3

lipca 2003 r. (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z późn. zmianami) w

sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i

sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu

drogowego i warunków ich umieszczania na drogach.

2. Tablice znaków pionowych istniejących, przewidywanych

do przeniesienia do nowych lokalizacji, należy zweryfikować

pod kątem spełnienia wymagań dot. właściwego stanu,

wielkości i typu folii.

D-6b (S,2)

prj (SYGN)

- proj. sygnalizator sygnalizacji świetlnej

SZCZEGÓŁ
Montaż tablic D-15 w rejonie wiaty przystankowej
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RZUT POZIOMY

WIDOK A-A

A A

UWAGA
Zapewnić miejsce na montaż

tabliczki KM Płock (wys. ok 0,30m)

Projekt stałej organizacji ruchu
w związku z inwestycją pn.

Rozbudowa drogi powiatowej nr 5215W
- ulicy Przemysłowej w Płocku

wraz z infrastrukturą techniczną

Prezydent Miasta Płocka
pl. Stary Rynek 1, 09-400 Płock

Jednostka

projektowa

Nazwa
opracowania

Inwestor

Tytuł rysunku

Plan sytuacyjny oznakowania
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