OPIS TECHNICZNY
do projektu zagospodarowania terenu
Zagospodarowanie terenu przy obiektach na terenie szkotki gospodarczej
nr ewidencyjny dziatki 576 jedn. ew. Hajnéwka, obreb LIPINY
Inwestor Nadle$nictwo Hajnoéwka 17-200 Hajndéwka ul. Kolejki Lesne 12

1. Podstawa opracowania.

1.1. Umowa o prace projektowe

1.2. Uzgodnienia z inwestorem-koncepcja

1.3. Pomiary geodezyjne sytuacyjno — wysokosciowe.

1.4 ,,Drogi lesne — Poradnik techniczny wydany przez Dyrekcje Generalng Lasow
Panstwowych,

1,5 Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (Dz. U. U 2005 r. Nr 45, poz. 435 z pozn.
zm.)”.

1.6 Wytyczne prowadzenia robot drogowych w lasach

2. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest aktualizacja zagospodarowania terenu przy obiektach na
terenie szkoltki gospodarczej w nawigzaniu do Uzgodnienia z inwestorem
Zakres projektu obejmuje:
e budowe drogi zwirowej szerokosci 5 m dt. 153,0m dojazdowej do szkotki
e budowe placu manewrowego do budynku gospodarczego z chlodnig na potrzeby
szkotki lesnej
e budowe 3 miejsc parkingowych o wymiarach 5,0x2,6m
e budowe bram wjazdowych przesuwnych szt. 4
e budowe ciggow pieszych

2.1 Stan istniejacy i warunki gruntowo-wodne

Teren przeznaczony pod lokalizacje projektowanych drég wewnetrznych i parkingéw
znajduje si¢ w bezposrednim sgsiectwie budynku administracyjnym-socjalnym szkétki 1
budynku gospodarczym. Wjazd na teren lokalizacji odbywa si¢ z istniejacej drogi o

nawierzchni asfaltowej w ztym stanie technicznym.



Pod wzgledem uksztattowania teren dziatki jest ptaski z lekkim spadkiem w kierunku
potudniowo— wschodnim. Na terenie istniejg drogi o nawierzchni zwirowej,

Powierzchniowa warstwe dziatki stanowig — humusy grunty niebudowlane zalegajace
do glebokosci 0,3m. Ponizej wystepuja piaski 1 gliny zwatowe. Poziom wody gruntowe;j
stabilizuje si¢ na poziomie 1,3 — 1,9m.

3.Stan projektowany, funkcja, charakterystyczne parametry techniczne oraz forma

architektoniczna

W ramach inwestycji przewiduje si¢ budowe zagospodarowanie terenu przez budowe
placu manewrowego do budynku gospodarczego z chtodnig na potrzeby szkotki lesne;j

co zapewni obstuge komunikacyjng zaktadu

Droga dojazdowa ma projektowang szerokos¢ 5,0m zgodnie z planem
zagospodarowania. Jezdnie manewrowe wlaczaja si¢ do istniejgcego wyjazdu z drogi
wewngetrznej. Pochylenie jezdni manewrowej wynosi od 0,5 do 1,0% w kierunku podtuznym.
Wody opadowe z terenu parkingdw odprowadzone beda powierzchniowo na teren
Nadle$nictwa

Miejsca parkingowe zlokalizowane sg wzdtuz jezdni asfaltowej 1 oddzielone od jezdni
manewrowe]j kraweznikiem najazdowym. Posiadajg wymiary 2,5x6,0 pochylenie poprzeczne
1,0% w kierunku do $rodka jezdni asfaltowej i wykonane zostang z kostki betonowe;j
brukowej gr.8cm. Od strony terenu miejsca parkingowe otoczone sg kraweznikami ulicznymi
. Skarpy tereny zielone nalezy zahumusowac i obsia¢ trawa.

Ciagg pieszy przebiega za budynkiem biurowym szkotki umozliwia przejs$cie z
budynku do nizej potozonego projektowanego obszaru rekreacyjnego. Elementy
projektowanego ciggu pieszego:

Chodniki posiadaja pochylenie poprzeczne 1,0% 1 obramowane sg obrzezami betonowymi
8x20x100 Uktad chodnikéw zgodnie z czegscig graficzng .

3.1 Calkowite zestawienie powierzchni zabudowy

e powierzchnia placu manewrowego-870,0 m*

e droga zwirowa-850 m’

e parkingi projektowane-3*2,6*5=39 m*

e ciagi piesze projektowane -214m’

e wiaty projektowane -(wg oddzielnego opracowania);

e inne obiekty (wg oddzielnego opracowania); 153,45+346,0 m2



e tereny zielone okolo 80% catosci obszaru zagospodarowania

4.0 Dane dotyczace ochrony zabytkow i wartosci kulturowych.

Nie dotyczy.
5.0 Dane dotyczace ochrony Srodowiska

Nie przewiduje si¢ zagrozenia dla srodowiska oraz higieny zdrowia uzytkownikow
zamierzenia budowlanego. Projektowana inwestycja nie wptywa negatywnie na srodowisko .
Obszar oddziatywania zamyka si¢ w obrebie dzialki.

Uktad funkcjonalny parkingéw i drog dojazdowych wedtug ustalen z Inwestorem

6.Konstrukcje nawierzchni

Nawierzchnia jezdni manewrowej
e 8cm  kostka betonowa wibroprasowana
e 3cm  podsypka cem. - piask. 1:4
e 20cm podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
0-63 mm

10 cm  warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywowej(piasku)

podloze gruntowe o wtornym module sprezystosci > 100 MPa

4.2 Nawierzchnia miejsc parkingowych:
e 8cm  kostka betonowa wibroprasowana
e 3cm podsypka cem. - piask. 1:4
e 20cm podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
0-63 mm
e 10cm warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywowej(piasku)

podloze gruntowe o wtornym module spre¢zystosci > 100 MPa

4.3 Konstrukcja chodnika :
e 8cm  kostka betonowa wibroprasowana
e 3cm  podsypka cem. - piask. 1:4
e 10cm podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie

0/63 mm



e 10cm  warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywowej(piasku)

e podloze gruntowe o wtornym module sprezystosci > 80 MPa

4.40dwodnienie

Odwodnienie projektuje si¢ powierzchniowo poprzez nadanie spadkoéw podtuznych i
poprzecznych odprowadzajacych wodg opadowa do krawedzi jezdni, a nastepnie na tereny
zielone poprzez obnizenie kraw¢znika miejscowe i dalej. Zastosowano ciek liniowy dlugosci

10,0m powierzchniowy z betonowych prefabrykatow o wym; 80%*30*15[ cm]
Ciek zlokalizowa¢ w /g cze$ci graficznej drogi manewrowe;j .

WarunKki techniczne wykonania

5.1Wycinka drzew

Drzewa kolidujace z projektowanym zagospodarowaniem terenu usuna¢ wraz z likwidacja

karczy. Grunt w miejscach po karczach zagesci¢ warstwowo do Is =0,99

5.3Korytowanie, profilowanie i zage¢szczanie

Wykonanie koryta oraz profilowanie i zaggszczenie podtoza powinno nastgpic
bezposrednio przed rozpocze¢ciem ukladania warstw nawierzchni. W wykonanym korycie
oraz po wyprofilowanym i zageszczonym podiozu nie moze odbywac si¢ ruch budowlany, nie
zwigzany z wykonaniem warstwy konstrukcyjnej nawierzchni.

W  wyznaczonym korycie nalezy wykona¢ roboty ziemne majace na celu
uksztaltowanie jego krawedzi i1 podtoza do rzednych okreslonych w Dokumentacji
Projektowej. Jesli doktadno$¢ mechanicznego wykonania koryta nie jest wystarczajaca,
ostateczne profilowanie nalezy wykonaé rgeznie. Jezeli w podlozu wystepuja obnizenia
terenu, nalezy go spulchni¢, uzupeinic¢ niedobor gruntu i zagesci¢ warstwe. W przypadku, gdy
powierzchnia podloza przed profilowaniem nie wymaga uzupeilnienia gruntem, nalezy
oczyszczong powierzchni¢ dogesci¢ trzy badz czterokrotnym przejsciem Sredniego walca
stalowego, gladkiego iwodwczas przystapi¢ do profilowania podtoza. Bezposrednio po
profilowaniu podtoza nalezy przystapi¢ do jego doggszczania przez walowanie. Zaggszczenie
podioza nalezy kontrolowa¢ wg normalnej proby Proctora, przeprowadzonej zgodnie z BN-

77/8931-12 lub ptyta VSS zgodnie z PN-S-02205. Jezeli wyprofilowane i zaggszczone



podioze uleglo nadmiernemu zawilgoceniu, to przed przystgpieniem do uktadania podbudowy

nalezy odczekac do czasu jego naturalnego osuszenia.

5.4Warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywowej

Warstwa odcinajgca powinna by¢ wykonana z piasku spetniajagcym nastgpujace warunki:

a) wskaznik piaskowy WP > 35,

b) warto$¢ wspdiczynnika wodoprzepuszczalnosci ,,k” powinna by¢ wigksza od 8
m/dobe,

c¢) wskaznik r6znoziarnistosci U > 5,

d) umozliwia¢ uzyskanie wskaznika zaggszczenia Is warstwy rownego 0,99 wedlug
normalnej proby Proctora (PN-88/B-04481, metoda I lub II) badanego zgodnie
znormg BN-77/8931-12,

€) nie powinno zawiera¢ zanieczyszczen obcych - zawarto$¢ nie wigcej niz 0,3%
badanie wedlug PN-77/B-06714/12, organicznych - barwa cieczy nie ciemniejsza od
wzorcowej badanie wedlug PN-EN 1744-1.

5.5 Podbudowa z kruszywa

Materiatem do wykonania podbudowy przewidziane jest kruszywo naturalne o
uziarnieniu 0-63 mm. Powinno by¢ jednorodne, bez zanieczyszczen obcych i bez domieszek
gliny. Kruszywo powinno mie¢ uziarnienie cigglte mieszczace si¢ pomie¢dzy granicznymi
krzywymi podanymi wPN - S — 06102 “Drogi samochodowe. Podbudowy z kruszyw
stabilizowanych mechanicznie”. Warstwa podbudowy powinna by¢ roztozona w sposob
zapewniajacy osiggnigcie wymaganych spadkow i rzednych wysokosciowych. Kruszywo w
miejscach, w ktorych widoczna jest jego segregacja powinno by¢ przed zaggszczeniem
zastagpione materialem o odpowiednich wlasciwosciach. Natychmiast po koncowym
wyprofilowaniu warstwy kruszywa nalezy przystapi¢ do jej zageszczenia przez walowanie.
Jakiekolwiek nieréwnos$ci lub zaglebienia powstate w czasie zageszczania powinny by¢
wyrownane przez spulchnienie warstwy kruszywa i dodanie lub usunig¢cie materiatu az do
otrzymania rownej powierzchni. Podbudowe nalezy zagg$ci¢ do osiggnigcia pierwotnego
modutu sprezystosci Ep = min. 100 MPa oraz w proporcji modut wtorny do modutu

pierwotnego nie wigkszy niz 2,2. Podloze przed utozeniem warstwy odcinajacej powinno



charakteryzowa¢ si¢ modutem sprgzystosci nie mniejszym niz 80 MPa dla chodnikow

1 100 MPa dla ulic i miejsc postojowych i zjazdow).

5.6 Nawierzchnie z brukowych kostek betonowych

W projekcie uzyto kostek grubosci 8 cm. Nawierzchni¢ uktadaé nalezy z zachowaniem
projektowanych pochylen podluznych oraz spadkéw poprzecznych okreslonych
w Dokumentacji Projektowej. W celu uzyskania jednorodnych kolorystycznie powierzchni
kostki nalezy wymiesza¢ wybierajac je z posrdd co najmniej 3 palet. Przy obrzezach kostke
brukowa nalezy uktada¢ o 5 cm nizej od gornej krawedzi obrzeza, za$ przy krawegznikach
ol cm wyzej od gornej krawedzi. Przy urzadzeniach naziemnych uzbrojenia podziemnego
kostki brukowe odpowiednio dociete nalezy uktada¢ w jednym poziomie, regulujgc wysokos¢
urzadzen naziemnych do poziomu nawierzchni. Brukowa kostka na tukach o promieniu do
30 m powinna by¢ uktadana w odcinkach prostych, taczacych si¢ przy uzyciu trojkatow lub
trapezo6w wykonanych zelementdéw odpowiednio docinanych. Wielko$¢ trojkatow
dostosowac nalezy do szerokosci nawierzchni i promienia tuku. Szeroko$¢ spoin chodnikéw z
brukowej kostki betonowej na odcinkach prostych nie powinna przekracza¢ 0,2 - 0,3 cm.
Szeroko$¢ spoin na tukach, zaleznie od potrzeby, nie powinna by¢ wigksza niz 0,8 cm. Spoiny
pomigdzy kostkami po oczyszczeniu powinny by¢ zamulone piaskiem na peilng grubos¢
elementu. Do zamulenia spoin nalezy stosowa¢ drobny ostry piasek odpowiadajagcy BN-
84/6774-04. Wypelnienie spoin zaprawg cementowo-piaskowa na chodnikach z kostki
brukowej stosowa¢ nalezy na tukach oraz przy urzadzeniach naziemnych. Skiad zaprawy: 300
kg cementu “35” na 1 m3 piasku. Chodniki, ktérych spoiny wypelnione sa zaprawa
cementow3d, po wykonaniu nalezy pokry¢ warstwg piasku grubosci 1,0 - 1,5 cm.

5.7 Krawezniki, obrzeza oraz lawy

Przewiduje si¢ uzycie kraweznikéw betonowych o wymiarach 15 x 30 cm,
najazdowych 22 x 15 cm oraz obrzezy betonowych 8 x 20 cm. Lawy pod krawezniki nalezy
wykona¢ z betonu klasy B15.

Ustawienie krawegznikéw 1 obrzezy betonowych na gotowej tawie wykona¢ na
podsypce cementowo-piaskowej grub. 5 cm. Stosunek piasku do cementu 4:1.

Swiatlo obrzeza uzaleznione jest od jego lokalizacji w stosunku do pochylenia

chodnika. Jezeli zlokalizowane jest przy wyzej lezacej krawedzi chodnika powinno wynosié¢



ono 5 cm. W przeciwnym wypadku, kiedy obrzeze zlokalizowane jest przy dolnej krawedzi
chodnika, winno ono by¢ obnizone o 1 cm w stosunku do poziomu kostki

Zewnetrzna $ciana oporu kraweznika lub obrzeza, po ustawieniu, powinna by¢
obsypana piaskiem, zwirem, ttuczniem lub gruntem przepuszczalnym, ubitym .

Szerokos¢ spoin nie powinna przekracza¢ 1cm. Spoiny wypeli¢ zaprawg
cementowo-piaskowa w stosunku 1:2 z cementu portlandzkiego marki “35”.

Na tukach w planie, ustawia¢ krawezniki tukowe o ile s3 dostgpne w handlu. W
pozostatych przypadkach krawegzniki krotkie odpowiednio docigte. Luki o promieniu powyzej

15 m mozna wykonywac¢ z krawgznikow prostych.

6 Zabezpieczenie linii kablowych SN.

Nalezy wykona¢ przekopy kontrolne sytuujgce linie kablowe. Po zinwentaryzowaniu
linii kablowych nalezy odkopac je r¢cznie na dtugosci 6m
Na istniejace linie kablowe natozy¢ rury ostonowe dwudzielne typu
A160PS, tak aby zaglebione byty 0,5 m pod nawierzchnie. Wszystkie wloty przepustow
rurowych nalezy uszczelni¢. Po obu stronach przepustow zabudowac¢ stupki z literka ,,K”.
Prace zwigzane z zabezpieczeniem linii kablowych wykonywa¢ nalezy pod nadzorem osoby
uprawnione;j.

7.Bramy przesuwne

Projektuje si¢ bramy przesuwne recznie samonosne wysokosci 2,2 m

Oznaczenie bram wg rysunku:

1B- brama, $wiatto wjazdu Sm wys 2,2-— 1 szt

2B, brama, $wiatlo wjazdu 6,0m — wys 2,2 1 szt,

3B, brama, $wiatlo wjazdu 10,0m(2*5) -— wys 2,2 1 szt,

4B, brama, swiatto wjazdu 10,0m(2*5) — wys 2,2 1 szt,

Parametry techniczne;

Fundamenty wedtug projektu warsztatowego dostawcy bramy

Skrzydto bramy

* Konstrukcja spawana ramy o profilu pionowym 40 x 40 mm i poziomym 60 x 40

mm.

* Wymiar dolnej belki : 75 x 65 mm.

* Dwa zestawy rolek jezdnych i jedna rolka prowadzaca (u goéry skrzydta). « Bramy

przesuwne wyposazone sg w tapacz skrzydta bramy.



* Przesuwne bramy r¢czne wyposazone s3 w zamek hakowy z wktadka patentowa
Wypekienia ramy: jak panele w ogrodzeniu;

Prowadzenie bramy

 Shup prowadzacy bramy sktada si¢ z katownika 100 x 75 mm, ptyty stalowej i stupa

80 x 80 mm.

* Stup konicowy o profilu 80 x 80 mm

Technologia powlekania - cynkowanie ogniowe i powlekanie proszkiem poliestrowym

w kolorze RAL 6005

Kierunek otwierania bramy — wg rysunku zagospodarowania terenu.

8. Budowa drogi zwirowej
Opracowanie obejmuje swym zakresem nast¢pujgce roboty:
e - roboty pomiarowe
e — odtworzenie trasy, usuniecie karczy drzew i krzakow, usunigcie humusu,
e - roboty ziemne, wykonanie nasypow
e warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywowej(piasku)
e - podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, z dodatkiem
40% kruszywa famanego
e - nawierzchnia zwirowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie z
dodatkiem 40% kruszywa tamanego,
Zaprojektowano: - tras¢ szerokosci 5 m dt. 153,0m
8.1 Stan istniejacy
Istniejgca droga czgsciowo utwardzona. Rowy przydrozne zarosnigte ,nie trzymajace
profilu ,spadki podtuzne nie normatywne. Stan techniczny drogi jest zty. Na przewazajacej
dhugosci odcinka w §ladach kot wystepuje nawierzchnia gruntowa, lokalnie ulepszona
kruszywem naturalnym (pospoéika) z licznymi glebokimi zadoleniami.

8.2 Warunki gruntowo — wodne.

Rozpoznanie rodzaju gruntéw oparto na ocenie makroskopowej zgodnie z PN-B-
04452:2002.

W otworach stwierdzono wystepowanie gleby prochniczej o migzszosci do 0,3 m;
pod warstwg gleby zalega glina piaszczysta . Nie stwierdzono wystepowania wody gruntowej
na poziomie konstrukcji nawierzchni. Przyjeto warunki gruntowe G1.

8.3. Przyjete parametry techniczne projektowanej drogi.




- predkos¢ projektowa 30 km/h

- liczba pasm ruchu 1

- szeroko$¢ korony 5,00 m

- szerokos¢ jezdni 3,50 m

- szerokos¢ poboczy 2 x 0,75 m —

- pochylenia poprzeczne na prostych 3 %

8.4. Konstrukcja nawierzchni.

Z uwagi na konieczno$¢ dostosowania nawierzchni drogi do obcigzen 100 kN/o$ 1
115 kN/o$ przyjeto konstrukcje nawierzchni drogi jak dla ruchu kategorii KR1. Dopuszcza
ona liczbe 12 pojazdéw o nacisku 100 kN na o$ w ilosci do 12 na dobg, a przeliczajac na
pojazdy o nacisku 115 kN na 0§ 12 : 1,245 = 10 pojazdéw na dobg.

Zaprojektowano gorng warstwe nawierzchni o grubosci 12 cm z kruszywa naturalnego
o uziarnieniu 0 - 31,5 mm z dodatkiem 40% kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie oraz dolng warstwe nawierzchni o grubosci 18 cm z kruszywa naturalnego o
uziarnieniu 0 — 63 mm z dodatkiem 40% kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie.
(wskaznik zaggszczenia co najmniej 0,98-1,00).

Zestawienie nawierzchni

e gr. 15warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywowej(piasku)
- nawierzchnia dolna z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
e grub. 18 cm kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0 — 63 mm z dodatkiem 40%
kruszywa tamanego
- nawierzchnia gorna z kruszywa naturalnego stabilizowanym mechanicznie

e grub. 12 cm o uziarnieniu 0 - 31,5 mm z dodatkiem 40% kruszywa tamanego

9. Ochrona Srodowiska
Wszystkie roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z Ustawg z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody Dz. U. 2004 Nr 92 poz. 880,
Ustawy z dnia 23 stycznia 2008 r. prawo ochrony $rodowiska Dz. U. 2008
nr 25 poz. 150 z p6zniejszymi zmianami.
Istniejace udrazniane rowy w formie otwartej, nieuszczelnione , z naturalng obudowa
biologiczng na terenach lesnych przepuszczalnych nie bedg miaty wpltywu na zmiane

przeplywu wod 1 tym samym stosunkéw wodnych na przedmiotowym terenie. W



zwigzku z powyzszym planowana inwestycja nie wptynie na zmian¢ warunkow

gruntowo — wodnych.

10.Obszar oddzialywania obiektu

Obszar oddziatywania obiektu projektowanego zamyka si¢ w granicach dziatki na
ktorej jest projektowany. Przebudowa i eksploatacja drogi nie stworzg jakiegokolwiek
zagrozenia dla srodowiska oraz nie ograniczajg zagospodarowania sgsiednich
nieruchomosci. Nie zmienia si¢ uksztattowanie terenu przy granicach sagsiednich
dziatek.

Droga zaprojektowana o nawierzchni z kruszywa naturalnego przepuszczalnej
Istniejace udrazniane rowy w formie otwartej, nieuszczelnione , z naturalng obudowa
biologiczng na terenach lesnych przepuszczalnych nie bedg miaty wpltywu na zmiane
przeplywu wod i tym samym stosunkéw wodnych na przedmiotowym terenie. W
zwigzku z powyzszym planowana inwestycja nie wplynie na zmian¢ warunkéw
gruntowo — wodnych.

Projektowana przebudowa przedmiotowej drogi nie ma negatywnego wptywu na

srodowisko.
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