Załącznik nr 5 do SWZ 
Sprawa 50/2021
WYMAGANIA EKSPLOATACYJNO-TECHNICZNE (WET)
do Specyfikacji Istotnych Warunków Zamówienia

na wykonanie regeneracji kabiny do pojazdu STAR 266
Regeneracja kabiny do pojazdu STAR 266 powinna być wykonana zgodnie
z dokumentacją remontową opracowaną przez Wykonawcę na podstawie instrukcji remontowych producenta, zwaną dalej Zakładową dokumentacją remontową (ZDR), uwzględniającą co najmniej zakres określony w niniejszych Wymaganiach Eksploatacyjno-Technicznych (WET), uzgodnioną z Szefostwem Służby Czołgowo-Samochodowej IWsp SZ. Wymóg uzgodnienia ZDR dotyczy tylko Wykonawcy, którego oferta została uznana przez Zamawiającego za najkorzystniejszą, z którym planuje
się podpisać umowę. Dostarczenie dokumentacji do uzgodnienia przez SSCz-Sam IWsp SZ winno nastąpić min. 5 dni roboczych przed planowanym terminem podpisania umowy.
I. WYMAGANIA OGÓLNE.
1. Regeneracja winna zapewnić przywrócenie pełnej sprawności technicznej kabiny pojazdu oraz wszystkich podzespołów, mechanizmów i urządzeń w niej zamontowanych.
2. Zamawiający określi w SIWZ numery katalogowe kabin wytypowanych do regeneracji, w  ilości zgodnej z planem rzeczowo-finansowym. 
3. Zamawiający udostępni Wykonawcom zgromadzone w 3. Regionalnej Bazie Logistycznej  – Skład Stężyca i przeznaczone do regeneracji  kabiny Star 266                     (wraz z protokołami stanu technicznego), w celu dokonania wstępnej oceny ich stanu technicznego, niezbędnej do sporządzenia oferty cenowej.
4. Termin prowadzenia wstępnej oceny stanu technicznego (oględzin) zgromadzonych kabin rozpocznie się z chwilą ukazania się ogłoszenia
o wszczęciu postępowania na stronie internetowej Zamawiającego.
4.  Braki wykazane w protokołach stanu technicznego podlegają ukompletowaniu podczas regeneracji i muszą być wkalkulowane w cenę oferty złożonej przez Wykonawcę.

5. Umowa zostanie zrealizowana w terminie do  120 dni od daty jej podpisania  w zakresie ilości gwarantowanej, oraz w zakresie ilości opcjonalnej w terminie do 90 dni od daty otrzymania powiadomienia o uruchomieniu opcji.  
6. Ewentualne ilości kabin do regeneracji wynikające z prawa opcji zostaną określone dla Wykonawcy, przez Zamawiającego  w terminie do 30 dni od daty podpisania umowy.
7. W terminie 7  dni od daty otrzymania informacji o wyborze najkorzystniejszej oferty wybrany Wykonawca przed podpisaniem umowy dostarczy potwierdzoną za zgodność kopię  polisy na potwierdzenie iż, jest  ubezpieczony od odpowiedzialności cywilnej w zakresie prowadzonej działalności gospodarczej z włączeniem odpowiedzialności cywilnej za produkt na sumę nie mniejszą niż: 
 - 600 000,00 zł;
8.    W terminie 7  dni od daty otrzymania zawiadomienia  o uruchomieniu opcji lub części opcji, Wykonawca dostarczy potwierdzoną za zgodność kopię  polisy na potwierdzenie iż, jest  ubezpieczony od odpowiedzialności cywilnej w zakresie prowadzonej działalności gospodarczej z włączeniem odpowiedzialności cywilnej za produkt na sumę określoną przez Zamawiającego w zawiadomieniu dla ilości opcjonalnej.
II. WARUNKI PRZEKAZANIA KABIN DO REGENERACJI.
1. Przekazanie kabiny z pojazdu STAR 266 do regeneracji odbywa się
u Przekazującego, najpóźniej w terminie 20 dni roboczych od daty zawarcia umowy. Na okoliczność przyjęcia kabin, Wykonawca sporządza protokół przyjęcia-przekazania, (podpisany przez Przekazującego i Wykonawcę). 
2. Jeżeli w czasie odbioru Wykonawca nie zgłosi w protokole zastrzeżeń, co do kompletności kabin (zgodności z protokołami stanu technicznego), wszelkie ujawnione po tym czasie braki przyjmuje na własny koszt i ryzyko - jest zobligowany do ich uzupełnienia.
3. Jeżeli w czasie odbioru Wykonawca zgłosi zastrzeżenia co do kompletacji kabiny (zgodności z protokołami stanu technicznego), zgłoszone rozbieżności wykraczające poza zakres planowanej regeneracji określony w WET powinny zostać ujęte w protokole przyjęcia-przekazania. Na tej podstawie Zamawiający w terminie 10 dni poinformuje Wykonawcę o decyzji, co do dalszej regeneracji kabiny (np. wymiany kabiny na inną).
4. Wykonawca odbiera od Przekazującego kabiny na własny koszt i ryzyko. Po wykonanej usłudze dostarcza je na własny koszt i ryzyko do określonego Odbiorcy wskazanego przez Zamawiającego.

5. W przypadku, gdy defektacja przyjętej do regeneracji kabiny wykaże,
że jej naprawa okaże się niemożliwa, Wykonawca sporządza protokół stanu technicznego lub weryfikacji i po jego potwierdzeniu przez właściwe RPW (wyznaczone przez Dyrektora Wojskowego Centrum Normalizacji, Jakości
i Kodyfikacji, które jest odpowiedzialne za realizację procesu rządowego zapewnienia jakości Government Quality Assurance) przesyła do Zamawiającego.

6. Zamawiający w ciągu 7 dni powinien podjąć decyzję w zakresie zwrotu kabiny do Przekazującego oraz wydania innej kabiny w stanie technicznym umożliwiającym realizację umowy. Dopuszcza się zwrot kabin w stanie rozkompletowanym wraz ze sporządzonym przez Wykonawcę protokołem stanu technicznego lub weryfikacji o którym mowa w ppkt. 5.

7. Pobranie przez Wykonawcę nowego funduszu naprawczego do regeneracji nie stanowi podstawy przedłużenia terminu realizacji umowy. W przypadku braku funduszu naprawczego na wymianę sporządzony zostanie aneks do umowy, zmieniający ilość asortymentu podlegających regeneracji oraz ogólną wartość umowy.
III. SZCZEGÓŁOWE WYMAGANIA W ZAKRESIE WARUNKÓW TECHNICZNYCH REGENERACJI.
1. Po wykonaniu pełnego demontażu kabiny - podzespołów, mechanizmów
i urządzeń w niej zamontowanych, proces technologiczny regeneracji powinien obejmować wykonanie (przeprowadzenie) weryfikacji poszczególnych elementów, a także wykonanie co najmniej następujących operacji, zabiegów lub czynności w zakresie odtworzenia pełnej sprawności: 
ZAKRES REGENERACJI KABINY STAR 266:

1.1. obligatoryjne:

a) naprawy blacharskie korpusu kabiny – wykonanie napraw blacharskich przez prostowanie, wymianę uszkodzonych fragmentów lub wymianę całych elementów poszycia nadwozia (np.: błotnika, atrapy, ramki okna odwietrznika);
b) naprawy pęknięć korpusu kabiny - wykonanie naprawy przez spawanie,
w przypadkach koniecznych (po stwierdzeniu osłabienia materiału lub konstrukcji) - zastosowanie dodatkowego wzmocnienia - nakładki;

c) usunięcie ognisk korozji - oczyszczenie, a przy dużych ubytkach materiału wymianę fragmentu lub całego elementu oblachowania
na nowy; 

d) pęknięcia zderzaków - wymiana na nowe;

e) pęknięcia pokrywy silnika - naprawa; 

f) odnowienie powłoki lakierniczej kabiny (zewnętrznej i wewnętrznej);
g) konserwacja antykorozyjna;
h) doszczelnienie i konserwacja antykorozyjna profili zamkniętych;
i) wymiana wszystkich uszczelek (uszczelnień) na nowe;
j) wymiana wiązek instalacji elektrycznej na nowe, naprawa lub wymiana pozostałych elementów instalacji elektrycznej (włączników, przełączników, itd.);
k) wymiana elementów oświetlenia zewnętrznego i wewnętrznego
na nowe;
l) wymiana koła kierownicy na nowe;
m) naprawa kolumny kierowniczej (wałki, złącze), a w przypadku braku możliwości naprawy wymiana na nowe;
n) wymiana izolacji termiczno-akustycznej,  dywaników gumowych oraz izolacji tylnej kabiny na nowe;
o) wymiana rolety i cięgna rolety zasłony chłodnicy na nowe;
p) regeneracja filtra powietrza, a w przypadku braku możliwości naprawy wymiana na nowy;

q) wymiana węży i łączników gumowych filtra powietrza na nowe;
r) wymiana pojemników i przewodów układów wspomagania 
i hamulcowego na nowe;
r) naprawa stelaży siedzeń poprzez prostowanie, w tym wymianę zniekształconych sprężyn oraz materiałów wypełniające poduszki;
s) wymiana tapicerki (poszycie foteli i leżanki, paneli bocznych, pokrywy silnika) na nowe;
t) naprawa tablicy wskaźników, a w przypadku braku możliwości naprawy wymiana na nową; 

u) naprawa mechanizmów podnoszenia szyb, a w przypadku braku możliwości naprawy wymiana na nowe;
v) naprawa mechanizmu wycieraczek wraz z mechanizmem napędowym, a w przypadku braku możliwości naprawy wymiana
na nowe;

w) wymiana  ramion oraz piór wycieraczek na nowe; 

x) naprawa przełącznika zespolonego, a w przypadku braku możliwości naprawy wymiana na nowe;
y) naprawa zamków i klamek drzwi, a w przypadku braku możliwości naprawy wymiana na nowe;
z) naprawa urządzenia grzejno-wentylacyjnego,  a w przypadku braku możliwości naprawy wymiana na nowe;
aa) naprawa układu spryskiwania szyb, w tym wymiana kompletnego zbiornia spryskiwacza szyb i końcówek spryskiwaczy na nowe; 
ab) szyby zmatowione, zarysowane lub pęknięte - wymiana na nowe;
ac) wymiana osłon pedałów na nowe;
ad) wymiana osłony dźwigni zmiany biegów;
ae) naprawa lusterek i wsporników lusterek a w przypadku braku możliwości naprawy wymiana na nowe;
af) napawa elementów układu sterowania hamulcami zasadniczym 
i pomocniczym) oraz sprzęgłem, a w przypadku braku możliwości naprawy wymiana elementów na nowe. 
UWAGA:
Wskazówki dotyczące zapisu - w przypadku braku możliwości naprawy wymiana na nowe, dotyczą wymiany na nowe elementów, które w wyniku weryfikacji uznano za niesprawne i gdy zgodnie z ZDR nie przewiduje się prowadzenia naprawy/regeneracji tych elementów lub zakres wymaganych prac naprawczych/regeneracyjnych powoduje, że ich wykonanie ze względów ekonomicznych jest niezasadne. 
Natomiast zapisy np. o treści - wymiana wszystkich uszczelek (uszczelnień) na nowe oznaczają, że Zamawiający nie dopuszcza dla tych elementów naprawy lecz wymaga obligatoryjnej wymiany na nowe.

2. Po wykonanej regeneracji, wszystkie kabiny do pojazdu STAR 266 powinny spełniać następujące warunki techniczne i wymagania:

2.1. wszystkie zamontowane podzespoły, mechanizmy i urządzenia powinny być sprawne technicznie i zamontowane tak, jak przewiduje konstrukcja całego pojazdu jako zespołu;
2.2. parametry techniczne wszystkich zamontowanych podzespołów, mechanizmów i urządzeń winny spełniać wymagania określone 
w Zakładowej Dokumentacji Remontowej (elementy nowe - parametry nominalne, jak dla nowej kabiny, elementy naprawiane lub regenerowane - parametry naprawcze);
2.3. wszystkie podzespoły, mechanizmy i urządzenia zamontowane winny włączać się i wyłączać płynnie, bez zacięć i zgrzytów;
2.4. zamki powinny działać bez zacięć oraz dokładnie wprowadzać i lekko zamykać drzwi przy ich zatrzaskiwaniu. Zamknięte drzwi powinny równo przylegać do otworu drzwiowego nadwozia. Blokada klamek powinna działać pewnie i bez zacięć. Drzwi kabiny nie mogą otwierać
się samoczynnie. Zawiasy drzwi powinny być pewnie przykręcone; 

2.5. uszczelnienia okien, drzwi, dźwigni i pedałów powinny zabezpieczyć wnętrze kabiny przed przedostawaniem się spalin, wody i kurzu
z zewnątrz;
2.6. połączenia elektryczne poszczególnych elementów osprzętu elektrycznego winny być zgodne pod względem połączeń i oznaczeń przewodów ze schematem instalacji elektrycznej. Przewody elektryczne
w miejscach połączenia z zaciskami lub końcówkami nie powinny wykazywać zmniejszenia przekroju żył. Ułożenie przewodów na częściach kabiny w miejscach doprowadzeń do zacisków i w miejscach przejść przez ścianki powinno być wykonane tak, aby przewody posiadały luzy przewidziane w dokumentacji technicznej i były zabezpieczone przed przetarciem wskutek drgań i wstrząsów po zamontowaniu w pojeździe;
2.7. przyrządy kontrolno-pomiarowe i sygnalizacyjne powinny zapewniać właściwy i jednoznaczny odczyt parametrów oraz sygnalizować włączenie lub wyłączenie urządzeń;
2.8. powierzchnie oblachowania winny być równe, zachowywać swój kształt i profil; 

2.9. wszelkie naprawy blacharskie, spawalnicze i  lakiernicze kabiny, powinny zostać wykonane starannie, zgodnie z procesami technologicznymi. Miejsca napraw powinny być estetycznie wykończone i zabezpieczone odpowiednią powloką malarska i/lub antykorozyjną. Jakiekolwiek odstępstwa, w tym zakresie są niedopuszczalne;
2.10. w przypadku braku wyposażenia kabiny w układ włączania lampy odległościowej „NOTEK” naprawa instalacji elektrycznej powinna uwzględniać jej uzupełnienie o ww. układ.

2.11. kabina winna być pomalowana zgodnie z technologią zakładową, lakierem koloru ciemnozielonego, posiadającym własności maskujące. Zastosowana farba winna spełniać wymogi NO-80-A200. Powłoka lakiernicza winna być jednolita, ciągła, pozbawiona zacieków, rys
i niedomalowań. Lakier nie może pokrywać szyb, uszczelek, szkieł, świateł, listew ozdobnych, klamek, itp. elementów. 

2.12. profile zamknięte kabiny powinny być pomalowane na jednolity kolor, materiałami przeznaczonymi do konserwacji podwozi samochodowych, tworzącymi elastyczną i jednolitą powłokę.

2.13. wszystkie wyłożenia i obicia tapicerskie wykonane jako nowe, winny być czyste, estetycznie przymocowane do odpowiednich elementów bazowych. Kolor i deseń pokryć tapicerskich foteli w odcieniach barwy szarej i szaro-czarnej.

2.14. kabina po usłudze regeneracji musi spełniać wszystkie parametry techniczne danego wyrobu określone przez producenta, zwłaszcza
w zakresie bezpieczeństwa i wpływu na awaryjność układów pojazdu.
2.15. kabina powinna zostać poddana procesowi konserwacji zapewniającej okres jej przechowywania w warunkach magazynowych minimum
36 miesięcy licząc od daty dostarczenia wyrobów (jako kompletnej kabiny)
do Odbiorcy.

2.16. kabina powinna posiadać prawidłowo zamocowane uchwyty na broń (kbk AKMS).
2.17. wymienione w procesie naprawy elementy, dla których wymagane jest posiadanie homologacji (np. elementy układu oświetlenia, szyby) obligatoryjnie muszą posiadać stosowne oznaczenia homologacji.

2.18. kabina powinna być ukompletowana zgodnie z dokumentacją techniczną
i katalogami części zamiennych pojazdu STAR 266.
IV. WYMAGANIA JAKOŚCIOWE I WARUNKI ODBIORU KABINY PO REGENERACJI.
1. Na podstawie opracowanej identyfikacji, analizy i oceny ryzyka niespełnienia przez SpW wymagań jakościowych
, Zamawiający opracowuje:

1.1 Uzupełnienie do arkusza analizy ryzyka, jeżeli posiadana wiedza i wyniki własnej identyfikacji, analizy i oceny ryzyka wskazują na możliwość wystąpienia innych ryzyk, niż ujęte w arkuszu opracowanym przez SSCz.-
Sam.;

1.2 Opracowanie klauzuli jakościowej do umowy zawierającej wymagania dotyczące zapewnienia jakości naprawianego SpW.  

2. Wszystkie wymagania jakościowe umowy będą podlegać nadzorowaniu realizowanemu przez Rejonowe Przedstawicielstwo Wojskowe (wskazane przez Dyrektora Wojskowego Centrum Normalizacji, Jakości i Kodyfikacji), zgodnie 
z planem nadzorowania, opracowanym z uwzględnieniem zapisów umowy, klauzuli jakościowej zawartej w umowie, arkusza analizy ryzyka oraz własną identyfikacją, analizą i oceną ryzyka.

3. Wykonawcy znane są zasady nadzorowania jakości przez RPW realizacji umowy i zobowiązuje się spełnić wymagania w zakresie niezbędnych potrzeb przedstawiciela wojskowego wynikających z realizowanych przez niego zadań.

4. Miejscem przeprowadzenia nadzorowania jakości  jest siedziba Wykonawcy lub miejsce przez niego wskazane. W przypadku realizacji nadzorowania jakości  poza siedzibą Wykonawcy, koszy odbioru (o ile występują), pokrywane są zgodnie z postanowieniami zawartymi w klauzuli jakościowej (opracowanej przez Zamawiającego z uwzględnieniem identyfikacji, analizy               i oceny ryzyka niespełnienia przez SpW wymagań jakościowych otrzymanej                 z SSCzSam). 

5. Z przeprowadzonego nadzorowania jakości  Wykonawca dostarczy wraz 
z kabinami do odbiorcy „Świadectwo zgodności” wystawione i podpisane przez Wykonawcę oraz akceptowane przez przedstawiciela wojskowego, jako potwierdzenie spełnienia wymagań niniejszych WET.
6. Kabiny zostaną przekazane przez Wykonawcę dla Odbiorcy, na koszt i ryzyko Wykonawcy, w terminie uzgodnionym bezpośrednio pomiędzy Wykonawcą 
a Odbiorcą.
7. W przypadkach prezentowania odmiennego stanowiska pomiędzy stronami  (Wykonawcą i Odbiorcą) nt. stanu ilościowo-jakościowego dostarczonej kabiny, tj. wyglądu zewnętrznego, jakości wykonania, stanu technicznego, itp., Odbiorca informuje o zaistniałej sytuacji Zamawiającego, który wystąpi do Dyrektora WCNJiK o skierowanie przedstawiciela uprzednio wskazanego RPW do Odbiorcy, w celu wypracowania wspólnego stanowiska
dot. dostarczonego asortymentu.
8. Wykonawca powiadomi Zamawiającego na 14 dni przed terminem realizacji umowy, o stanie jej realizacji oraz niezwłocznie, gdy pojawi się zagrożenie jej wykonania.

9. Podstawą dokonania odbioru przez Odbiorcę jest dostarczenie przez Wykonawcę:

9.1. „Protokołu odbioru” podpisanego przez Wykonawcę i RPW;

9.2. indywidualnych kart gwarancyjnych;

9.3. kopii faktury.
V. WYMAGANIA W ZAKRESIE GWARANCJI PO WYKONANEJ REGENERACJI.
1. Wykonawca powinien udzielić na regenerowaną kabinę gwarancji na okres 
nie krótszy niż 12 miesięcy. Okresy gwarancyjne rozpoczynają bieg z chwilą zamontowania ww. części zamiennych w pojazdach po ewentualnym okresie ich przechowywania, o którym mowa w pkt. 2.15.
2. Gwarancja musi obejmować również podzespoły, mechanizmy
i urządzenia zamontowane w kabinie, nabywane/naprawiane przez Wykonawcę lub naprawiane przez podwykonawców (kooperantów).
3. O wadzie wyrobów Zamawiający zawiadamia Wykonawcę bezpośrednio
lub  za pośrednictwem reprezentującej go jednostki resortu obrony narodowej, użytkującej wyroby objęte gwarancją w chwili ujawnienia w nich wad fizycznych, w celu realizacji przysługujących z tego tytułu uprawnień. Formę zawiadomienia stanowi „Protokół  reklamacji" wykonany przez Zamawiającego lub jego reprezentanta, przekazany Wykonawcy w terminie 14 dni od daty ujawnienia wady. Sporządzający „Protokół reklamacji" jest zobowiązany jeden jego egzemplarz przekazać RPW – w przypadku JW poprzez Zamawiającego.
4. W przypadku stwierdzenia w okresie gwarancji, wad fizycznych 
w dostarczonym asortymencie, Wykonawca:

4.1 rozpatrzy „Protokół reklamacji” w terminie 7 dni licząc od daty jego otrzymania;
4.2 skieruje ekipę serwisową do Użytkownika nie później niż 7 dni od daty otrzymania protokołu reklamacyjnego. Jeżeli w powyższym terminie nie jest to możliwe, Wykonawca jest zobowiązany powiadomić Użytkownika o nowym terminie, podając przyczyny opóźnienia realizacji reklamacji.
4.3 usunie wadę w terminie 21 dni licząc od daty otrzymania „Protokołu reklamacji”.
5. Gwarancja ulega przedłużeniu o czas, w którym na skutek wad w zregenerowanej kabinie  jednostka użytkująca nie mogła z niej korzystać. Transport wadliwego asortymentu do wymiany i po wymianie odbywa się na koszt oraz odpowiedzialność Wykonawcy. W przypadku braku możliwości usunięcia wad elementów kabiny objętych gwarancją, Wykonawca wymieni je na nowe w terminie 30 dni licząc od daty otrzymania „Protokołu reklamacji”. Wykonawca dokona wymiany bez żadnej dopłaty, nawet gdyby ceny uległy zmianie.
VI. KLAUZULA JAKOŚCIOWA
KLAUZULA JAKOŚCIOWA Nr 71/3RBLog/2020
do umowy naprawy/regeneracji  kabin pojazdu STAR 266


z wykonawcami krajowymi, z wykonawcą zagranicznym z kraju należącego do NATO, który implementował porozumienie standaryzacyjne STANAG 4107 lub kraju, z którym podpisano porozumienie MoU, z wykonawcą  zagranicznym z krajów nienależących do NATO, z którym  nie podpisano porozumienia MoU lub krajów należących do NATO, które nie implementowały porozumienia standaryzacyjnego STANAG 4107
1) System zarządzania jakością wykonawcy jest zgodny z PN-EN ISO 9001:2015.
2) Do niniejszej umowy mają zastosowanie wymagania zawarte  w AQAP 2110 wyd. D wersja 1.

3) Wymagania jakościowe umowy określone w ……………………………………………………………..

………………………………………………………………………………………………………………….
(zamawiający wpisuje paragraf umowy, specyfikację techniczną, inny dokument gdzie znajdują się wymagania jakościowe podlegające nadzorowaniu przez RPW, przywołuje niezbędny zakres badań i potwierdzeń , które dotyczą jakości SpW)
podlegają procesowi nadzorowaniu jakości, poprzez monitorowanie czynności wykonawcy             w systemie zarządzania jakością  realizowanemu przez …….. Rejonowe Przedstawicielstwo Wojskowe – RPW…………………………………......………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………............. 

(zamawiający wpisuje nr i adres RPW)

4) W przypadku realizacji rządowego zapewnienia jakości (Government Quality Assurance – GQA) w państwie wykonawcy zgodnie z wymaganiami publikacji AQAP 2070 lub podpisanym memorandum o porozumieniu (Memorandum of Understanding – MoU), proces koordynuje Wojskowe Centrum Normalizacji, Jakości i Kodyfikacji z siedzibą przy  ul. Nowowiejskiej 28a, 00-909 Warszawa, które powiadomi ……………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………..
(zamawiający wpisuje przed podpisaniem umowy nazwę i adres właściwej Instytucji Narodowej państwa będącego dostawcą)

5) Wykonawca zapewni, że w umowie z podwykonawcą zostaną umieszczone uzgodnione 
z RPW odpowiednie zapisy dotyczące zapewnienia jakości wynikające z umowy, zawierające  wymagania jakościowe oraz umożliwiające  przeprowadzenie procesu nadzorowania jakości u podwykonawcy, w tym prowadzenie procesu GQA w przypadku realizacji umów                                      z podwykonawcami  zagranicznymi.  

6) Wykonawca jest zobowiązany  dostarczyć do RPW kopie umów podpisanych 
z podwykonawcami,  wynikających  z realizacji umowy z zamawiającym 
7) Wykonawca  potwierdzi, że SpW spełnia wymagania umowy dostarczając wraz z SpW  świadectwo zgodności (Certificate of Conformity – CoC) wystawione i podpisane przez wykonawcę/podwykonawcę  oraz poświadczone podpisem przedstawiciela wojskowego lub GQAR-(Government Quality Assurance Representative) z państwa wykonawcy/podwykonawcy – w przypadku realizacji procesu GQA  u wykonawcy/podwykonawcy zagranicznego.

8) W przypadku, gdy wykonawca/podwykonawca pochodzi z kraju NATO, który nie implementował porozumienia standaryzacyjnego STANAG 4107, kraju nienależącego do NATO lub kraju, z którym  nie  podpisano porozumienia MoU zapewniającego bezpłatne zapewnienie jakości, koszty przeprowadzenia procesu nadzorowania jakości (jeśli występują) pokrywa resort obrony narodowej lub odbywa się to zgodnie z postanowieniami MoU.

9) Zamawiający:

a) Podejmuje ostateczna decyzję  w zakresie odstępstw  od poszczególnych wymagań jakościowych, na wniosek wykonawcy zaopiniowany przez  gestora lub COL i RPW

b) Może upoważnić szefa RPW do akceptowania odstępstw sklasyfikowanych jako niewielkie
, poprzez umieszczenie stosownego upoważnienia  w umowie, upoważnienie takie  ma zastosowanie  do odstępstw wynikających z zakresu nadzorowania wymagań jakościowych
10) GQAR upoważnia się do opiniowania wniosków (pomocnych do podjęcia decyzji) 
o odstępstwo od poszczególnych wymagań jakościowych, 
11) Wykonawcy  znane są zasady nadzorowania jakości przez przedstawiciela wojskowego                    w trakcie wykonania  umowy i zobowiązuje się spełnić wymagania 
przedstawiciela wojskowego wynikające z  zakresu niezbędnych potrzeb, związanych                                      z realizowanymi przez niego zadaniami 

� którą opracowano na podstawie wymagań w stosunku od instytucji właściwej w zakresie formułowania wymagań jakościowych w systemie zapewnienia jakości SpW, zgodnie z §9 ppkt. 1 Decyzji Nr 126/MON Ministra Obrony Narodowej z dnia 16 sierpnia 2019 r. w sprawie zapewnienia jakości sprzętu wojskowego i usług, których przedmiotem jest sprzęt wojskowy.


� Zgodnie z zapisami Decyzji Nr 126 /MON Ministra Obrony Narodowej z dnia 16 sierpnia 2019r. w sprawie zapewnienia jakości sprzętu wojskowego i usług, których przedmiotem jest sprzęt wojskowy �(pkt. 4.7.9. ppkt 6. Procedury P-02 )
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