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Budowa Centrum Przesiadkowego w Psarach polegajgca na budowie drogi gminnej wraz z petlg
obstugujaca pojazdy komunikacji zbiorowej oraz infrastrukturg towarzyszacag

1. Przedmiot inwestycji
Jednym ze skutkdéw planowanego wdrozenia strategii niskoemisyjnych

jest koniecznos¢ budowy centréw przesiadkowych z elementami systemu
.Park&Ride”. Realizacja powyzszych przedsiewzie¢ przyczynia sie
posrednio do szerszego wykorzystania bardziej efektywnego transportu
publicznego i  niezmotoryzowanego, zmniejszenia  wykorzystania
samochoddéw osobowych, lepszej integracji gatezi transportu, nizszej emis;ji
zanieczyszczen powietrza, hatasu oraz nizszego zattoczenia oraz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Niniejszy projekt jest jednym z elementéw kompleksowej strategii
niskoemisyjnej polegajgcej na budowie zintegrowanych centréw
przesiadkowych  ze szlakami komunikacyjnymi (drogowe, rowerowe,
piesze) w wojewddztwie Slgskim. Gtéwnym ,Architektem” przedsiewziecia
jest Gérnoslasko-Zagtebiowska Metropolia.

Celem niniejszego opracowania jest sporzgdzenie projektu
koncepcyjnego budowy Centrum Przesiadkowego w miejscowosci Psary, w
ramach ktérego przewiduje sie wykonanie drogi gminnej wraz z obiektami i
urzgdzeniami obstugi uczestnikobw ruchu w postaci petli autobusowej, zatok
postojowych dla autobuséw oraz parkingu obstugujgcego podréznych. Poza
powyzszym aby obiekt mogt stanowi¢ catosé techniczno-uzytkowa,
koniecznym bedzie przewidzenie dodatkowych elementow takich jak:
oswietlenie, odwodnienie, wiaty przystankowe, stojaki na rowery, tawki,
elektroniczne tablice informacyjne potgczone z tzw. systemem Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej (DIP), nasadzenia.

Dodatkowo projekt przewiduje umieszczenie w projektowanym pasie
drogowym urzgdzeh dla niechronionych uczestnikédw ruchu drogowego tj.
ciggéw pieszych oraz rowerowych.

Z uwagi, iz inwestycja polega na budowie drogi publicznej wraz z
obiektami i urzgdzeniami obstugi uczestnikbw ruchu drogowego oraz z
uwagi, iz w wiekszosci zlokalizowana jest w terenie obecnie nie
przeznaczonym pod droge publiczng, koniecznym jest procedowanie
inwestycji w trybach Ustawy o szczegélnych zasadach przygotowania i
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Budowa Centrum Przesiadkowego w Psarach polegajgca na budowie drogi gminnej wraz z petlg
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realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych z dnia 10 kwietnia 2003r.
(tzw. SPEC Ustawy drogowej). Wtasciwym organem architektoniczno-
budowlanym do wydania decyzji udzielajgcej Zezwolenia na Realizacjg
Inwestycji Drogowej (decyzji ZRID) bedzie Starosta Bedzinski.

2. Cel opracowania
Celem niniejszego  opracowania jest sporzadzenie projekiu

koncepcyjnego inwestycji pn. "Budowa Centrum Przesiadkowego w
Psarach polegajgca na budowie drogi gminnej wraz z petlg obstugujgca
pojazdy komunikacji zbiorowej oraz infrastrukturg towarzyszacg".

3. Inwestor i Zamawiajacy
Inwestor:

Wéjt Gminy Psary

ul.Malinowicka 4

42-512 Psary
Zamawiajacy:

Gmina Psary

ul.Malinowicka 4

42-512 Psary

4. Podstawa opracowania
a) Zlecenie Zamawiajgcego — umowa 301/2022 z dnia 01.07.2022

O

Mapa do celéw projektowych w skali 1:500

(¢)

Plan orientacyjny 1:25 000

o

Wizja lokalna w terenie

)
)
)
e) Ustawa o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drdg publicznych z dnia 10 kwietnia 2003r. (Dz.U. 2022 poz.
176 z pdz. zm.)

f) Ustawa prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994r. (Dz.U. 2021 poz. 2351 z

pdz. zm.)
g) Ustawa o drogach publicznych 21 marca 1985r. (Dz.U. 2021 poz. 1376

z p6z. zm.)
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h) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
02.03.99 w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne iich usytuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124 z
pdz. zm.)

i) Uchwata NR XXXIII/379/2017 RADY GMINY PSARY z dnia 28
wrzesnia 2017 r. w sprawie ogtoszenia tekstu jednolitego Uchwaty nr
XLVIII/395/2010 RADY GMINY PSARY z dnia 28 pazdziernika 2010 r.
W sprawie: miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla
terenu potozonego w sotectwie Psary

j) Uchwata nr XLVI1/369/2010 RADY GMINY PSARY z dnia 29 wrzesnia
2010 r. w sprawie: miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego dla terenu potozonego w sotectwie Malinowice

k) Uchwata NR 308/2020 ZARZADU GORNOSLASKO-
ZAGLEBIOWSKIEJ METROPOLII z dnia 15 grudnia 2020 r. w sprawie
przyjecia opracowania pn.: ,Wytyczne dotyczace infrastruktury
publicznego transportu zbiorowego”

[) Standardy dostepnosci ruchu pieszych dla miast i gmin Gdrnoslgsko-
Zagtebiowskiej Metropolii - Styczen 2020

m) Standardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury rowerowej - 12/2018

Gornoslasko — Zagtebiowska Metropolia

5. Zakres inwestycji

« Budowa odcinka drogi gminnej stanowiacej dojazd do centrum

przesiadkoweqgo oraz dalej do planowanego do wybudowania osiedla

SIM w Malinowicach

- droga gminna (klasa techniczna D) o projektowanej nawierzchni
bitumicznej obudowanej obustronnie kraweznikiem. Szerokos$¢ jezdni
7m (na odcinku miedzy skrzyzowaniem z drogg powiatowg a zjazdem
do Centrum Przesiadkowego) oraz 6m (na dalszym odcinku).

« powiatowa DP4719S) =z istniejaca droga aming (wlot wschodni)

polegajgca na dobudowie wlotu zachodniego zwigzanego z budowag
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projektowanej drogi gminnej (przebudowa skrzyzowania tréjwlotowego

na czterowlotowe)

- skrzyzowanie drég publicznych (drogi gminnej podrzednej o klasie
technicznej ,D” z drogg powiatowg nadrzedng o klasie technicznej ,Z”
(DP4719S) jednopoziomowe, czterowlotowe, bez sygnalizacji
Swietlnej. Nawierzchnia w obrebie skrzyzowania — bitumiczna w
zakresie wszystkich wlotéw. Promien skretu na wlocie drogi
nadrzednej — R13m poprzedzony skosami 1:15. Promien skretu na
wlocie drogi podrzednej (gminnej) — kombinacja tukéw R10 oraz R40
(+ dodatkowy skos 1:20). Szeroko$¢ paséw na wlotach drogi z

pierwszenstwem — ok. 3m, na wlocie drogi gminnej — 3,5m.

» Rozbiérka istniejacej zatoki autobusowej w rejonie przebudowywanego

skrzyzowania (po wschodniej stronie ulicy Malinowickiej) wraz ze zmiang

(korekta) przebiegu chodnika

» Rozbiérka istniejacego peronu autobusowego z fragmentem chodnika do

przejscia dla pieszych po zachodniej stronie ulicy Malinowickigj

« Budowa wijazdu/wyjazdu dwukierunkowego z projektowanej drogqi

gminnej na teren projektowanego Centrum Przesiadkowego (Uwaga — na

etapie PB nalezy rozezna¢ zasadnos$¢ wykonania niniejszeqo potaczenia

w formie skrzyzowania).

+ Budowa wjazdu/wyjazdu dwukierunkowego z istniejacej drogi powiatowej

DP4719S na teren projektowanego Centrum Przesiadkowego.

e Budowa Urzadzenia Obstugi Uczestnikdbw Ruchu w postaci petli

autobusowej wraz z peronami

» Budowa zatok postojowych dla autobusdéw oczekujgcych

« Budowa urzadzen obstugujgcych niechronionych uczestnikéw ruchu

drogoweqgo — chodniki, ciagi rowerowe (DDR)

 Budowa odwodnienia inwestycji — kanalizaciji deszczowej

+ Budowa o$wietlenia inwestycii
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 Budowa elementéw matej architektury — wiaty przystankowe, stojaki na

rowery, tawki, kosze na $mieci, pojemniki do segregacji odpadow,

elekironiczne tablice informacyjne potaczone z tzw. systemem

Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (DIP),

» Budowa parkingu dla samochoddéw osobowych

* Przebudowa/zabezpieczenie urzadzen infrastruktury nie zwigzanej z

potrzebami drogowymi a kolidujacymi z inwestycja

+ Budowa budynku petnigcego funkcje toalety, poczekalni, zaplecza

+ Budowa poboczy,

+ Budowa przejs¢ dla pieszych

« wykonanie oznakowania poziomego, pionowego oraz zabudowie

urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego

« Wykonanie robdét wykonczeniowych i porzadkowych,

» Wycinka kolidujgcej zieleni — drzew i krzewoéw

« Wykonanie nasadzenn z roslinnoscia wysoka (drzewa) oraz niska

(krzewy, byliny, trawniki)

6. Lokalizacja
Zamierzenie zlokalizowane jest w wojewodztwie $lgskim, powiecie

bedzinskim, na terenie Gminy Psary w sotectwie Psary na dziatkach o
nastepujgcych numerach ewidencyjnych:
(obreb 0008 Psary, jednostka ewidencyjna Psary):
2542 (pas drogi powiatowej)
1723/3,1722/2,1719/3, 1716, 1715, 1714, 1712/2
(obreb 0006 Malinowice, jednostka ewidencyjna Psary):
1201, 852/3, 852/5 (pas drogi powiatowe;j)
852/4, 852/6
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7.

Istniejace zagospodarowanie terenu

Przedmiot inwestycji miesci sie w wojewddztwie S$laskim, powiecie
bedzinskim na terenie Gminy Psary w sotectwie Psary oraz w niewielkiej
czesci w sotectwie Malinowice.

Projektowana inwestycja w swojej wiekszej czesci zlokalizowana
zostanie na terenie, ktérego wtascicielami sg osoby prywatne, a ktéry w
stanie istniejgcym jest terenem porolniczym. Ponadto, w zakresie
powigzania z istniejgcg drogg powiatowg wykorzystany zostanie obszar
istniejgcego pasa drogowego tejze drogi natomiast w zakresie
projektowanej drogi gminnej wykorzystany zostanie teren nalezacy do
skarbu Panstwa.

Zasadniczy obszar pod projektowane Centrum Przesiadkowe

Obecnie przedmiotowy obszar jest niezagospodarowany, porosniety
dzikg roslinnoscig ruderalng, roslinnoscig segmentalng oraz w niewielkiej
czesci - drzewami. Swoim sktadem kompleks roslinnosci odpowiada
miejscowym warunkom siedliskowym. Drzewa na tym terenie pochodzg w
wiekszosci z samosiewOw, nie zidentyfikowano celowych nasadzen. Teren
planowanej inwestycji nie nalezy do bogatych gatunkowo, jezeli chodzi o
drzewostan jak réwniez nie wykazat obecnosci wybitnie rzadkich i
interesujgcych taksondw.

Powierzchnia terenu wznosi sie w kierunku potudniowym, a jego rzedne
oscylujg w granicach od ok. 302 m n.p.m. w po6tnocnej czesci do ok. 305,5

m n.p.m. przy potudniowej krawedzi obszaru.

Droga powiatowa

Ulica Malinowicka, do ktérej planuje sie witgczy¢ projektowany uktad
komunikacyjny (czyli wigczy¢ droge gminng oraz zasadniczg czesé
Centrum Przesiadkowego) jest drogg powiatowg o numerze 4719S o klasie
technicznej Z (zbiorcza) zgodnie =z zapisami Miejscowego Planu
Zagospodarowania  Przestrzennego. Droga w obrebie zadania
uksztattowana jest w odcinek prosty przy czym jej przebieg usytuowany jest
na Kierunku zblizonym do po6tnocno-potudniowego. Omawiana ulica jest

droga jednojezdniowa, dwupasowg. W stanie istniejgcym posiada przekroj
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pétuliczny z jezdnig bitumiczng o $redniej szerokosci 6m. Po wschodniej
stronie jezdni (a wiec po stronie przeciwnej w stosunku do projektowanego
centrum przesiadkowego) usytuowano chodnik o nawierzchni z kostki
betonowej, o szeroko$ci ok. 1,5m w zwigzku z czym krawedz miedzy
jezdnig a ciggiem pieszym ograniczono kraweznikiem. Zachodnia strona
jezdni takiego kraweznika w stanie obecnym nie posiada (z wyjatkiem
niewielkiego odcinka przy ktérym zorganizowano peron autobusowy).
Niedawny remont odcinka przedmiotowej drogi powiatowej spowodowat, iz
jej stan mozemy okresli¢ jako dobry.

Wysokosciowo droga w obrebie opracowania wpisuje sie w otaczajgcy
teren (brak widocznych nasypdéw czy wykopow). Ulica odwadniana jest w
dwojaki sposéb — wody opadowe z zachodniej potdéwki jezdni sptywajg
bezposrednio na przyleglty teren. Wody ze wschodniej potéwki z uwagi na
zabudowany chodnik i z uwagi na istniejgcy kraweznik, ktéry w zestawieniu
z nawierzchnig tworzy tzw. otwarty sciek przykraweznikowy, odbierane sg
przez zabudowane przepusty usytuowane pod nawierzchnig chodnika,
wykonane z odwrdoconego prefabrykowanego scieku muldowego. Dalej
wody podobnie jak w przypadku zachodniej potéwki odprowadzane sg na
przylegty teren, w ktérym wyksztalcono niewielkie (tj. ptytkie) rowy

muldowe.

Sasiedztwo inwestycji

Inwestycja w zakresie projektowanego uktadu komunikacyjnego
obejmujacego droge gminng oraz petle autobusowg zlokalizowana jest na
nieruchomosciach prywatnych tj.

- nadziatkach 1723/2, 1723/3,
- na czesciach dziatek 1722/2, 1719/3, 1716, 1715, 1714, 1712/2
oraz na czesci dziatki 852/4 nalezacej do Skarbu Panstwa

Powyzszy obszar planuje sie przejgé na mocy ustawy o szczegdlnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych
z dnia 10 kwietnia 2003r. (Dz.U. 2022 poz. 176 z p6z. zm.) — tzw. SPEC
Ustawy drogowej
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10

Wyznaczony zakresem inwestycji obszar (patrz plan sytuacyjny
stanowigcy zatgcznik do niniejszego opisu) posiada powierzchnig ok.
0,65ha. Przedsiewziecie po wybudowaniu graniczy¢ bedzie od strony:

» Pétnocnej — z terenem mieszkaniowym 11MN na ktdérym zlokalizowany
jest dwukondygnacyjny podpiwniczony budynek mieszkalny

* Potudniowej i zachodniej — =z obszarem przeznaczonym pod
budownictwo mieszkaniowe z dopuszczeniem ustug (teren oznaczony
symbolem 1UM) ale obecnie niezagospodarowanym, poro$nietym dzikg
roslinnoscig ruderalng, roslinnoscig segmentalng oraz w czesci -
drzewami.

» Wschodniej — z pasem drogi powiatowej nr 4719S

Uzbrojenie terenu

Wzdtuz zachodniej krawedzi jezdni drogi powiatowej (a wiec po stronie
projektowanego Centrum Przesiadkowego) funkcjonujg nastepujgce
elementy uzbrojenia terenu:

» podziemna sie¢ elektroenergetyczna sredniego napiecia
» dwie réwnolegte nitki sieci wodociggowe;j
* napowietrzna siec¢ teletechniczna rozpieta na stupach drewnianych

Wzdtuz wschodniej krawedzi jezdni drogi powiatowej (a wiec po
przeciwnej stronie planowanego Centrum Przesiadkowego) funkcjonujg
nastepujace elementy uzbrojenia terenu:

» sie€ elektroenergetyczna niskiego napiecia
* siec teletechniczna

* sie¢ gazowa o Srednicy 80mm

Ustalenia MPZP
Zgodnie z:
- uchwatg nr XLVIII/365/2010 Rady Gminy Psary z dnia 28
pazdziernika 2010 r. w sprawie: miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego dla terenu potozonego w
sotectwie Psary
- uchwatg nr XLVII/369/2010 Rady Gminy Psary z dnia 29

wrzesnia 2010 r. w sprawie: miejscowego planu
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zagospodarowania przestrzennego dla terenu potozonego w
sotectwie Malinowice
projektowany uktad komunikacyjny wpisuje sie w nastepujgce obszary:

- w zasadniczej i najwiekszej czeSci w obszar oznaczony
symbolem 1UM - czyli teren przeznaczony pod zabudowe
ustugowg oraz mieszkaniowg jednorodzinng

- w niewielkiej cze$ci w obszar oznaczony symbolem 11MN —
czyli teren zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j

- w obszar oznaczony symbolem 2KDZ1/2 (w zakresie sotectwa
Psary) oraz 1KDZ1/2 (w zakresie sotectwa Malinowice) — czyli w

teren drég publicznych zbiorczych

8. Stan projektowany
Gtébwnym  przedmiotem  inwestycji jest budowa  Centrum

Przesiadkowego w ramach, ktérego przewiduje sie wykonanie drogi
gminnej wraz ze skrzyzowaniem z drogg powiatowg oraz z obiektami i
urzgdzeniami obstugi uczestnikdw ruchu w postaci petli autobusowej, zatok
postojowych dla autobuséw oraz parkingu obstugujacego podréznych.
Inwestycja jest zestawieniem (kompilacjg) obiektow liniowych czyli:
- drég dla pojazdédw kotowych o nawierzchni z betonu
asfaltowego,
- drég rowerowych nawierzchni z betonu asfaltowego,
- ciggbw pieszych o nawierzchni z wibroprasowanej kostki
betonowej z mikrofazg
oraz obiektéw powierzchniowych czyli:
- placow dla autobusdéw o nawierzchni z betonu cementowego
— parkingdbw o nawierzchni z wibroprasowanej kostki betonowej
Projektowane skrzyzowanie jest skrzyzowaniem czterowlotowym,
zwyktym, bez sygnalizacji Swietlnej, z pierwszenstwem przejazdu na drodze
nadrzednej (czyli istniejgcej drodze powiatowej). Niwelety projektowanych
drég nalezy dostosowac do istniejgcego uksztattowania terenu zapewniajac
powigzanie z punktami statymi (poczatek i koniec opracowania,

skrzyzowanie z drogg powiatowa, istniejgce i  projektowane
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8.1

zagospodarowanie Centrum Przesiadkowego). Podczas projektowania
niwelet odcinkéw drogowych nalezy kierowac sie zasadg minimalizacji robot
ziemnych przy zachowaniu parametrow technicznych drogi klasy D dla
predkosci projektowej Vp=30km/h. Ponadto uktad wysokosciowy musi
spetnia¢ warunek zwigzany ze sprawnym odprowadzeniem wody.
Dodatkowo w ramach opracowania przewiduje sie wykonanie
urzagdzen dla niechronionych uczestnikédw ruchu drogowego w postaci
ciggow pieszych oraz ciggow rowerowych. Wszystkie powyzsze elementy
sg obiektami liniowymi, kt6re nalezy wpisa¢ w otaczajgcy i projektowany
teren przy zatozeniu nieprzekraczania maksymalnych dopuszczonych

przepisami pochylen.

Charakterystyczne parametry obiektu budowlanego
Parametry techniczne projektowanej drogi:

- kategoria — gminna
— klasa techniczna — D
— predkosc¢ projektowa — 30 km/h
—  przekrdj — 1/2 (jednojezdniowy, dwupasowy)
— dtugos¢ — ok. 156m
— szerokos¢ jezdni — 2x3,5m (na odcinku miedzy skrzyzowaniem z drogag
powiatowg a zjazdem do Centrum) oraz 2x3m (na dalszym odcinku).
— tuki w planie
W1 - km ok. 0+050 — R200
— poszerzenia — brak z uwagi na zastosowany tuk w planie o promieniu
>200m
— pochylenia podtuzne w obrebie projektowanej drogi gminne;j
minimalne — ok. 0,5%
maksymalne — ok. 2,0%
— pochylenie poprzeczne — daszkowe 2%
— nawierzchnia — beton asfaltowy
— obramowanie - kraweznik uliczny wyniesiony na wysokos¢ 12cm, na

przejéciach 2cm
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odwodnienie — woda dzieki spadkom poprzecznym trafi w rejon
kraweznika, ktory utworzy z nawierzchnig jezdni tzw. otwarty Sciek
przykraweznikowy. Dalej zgodnie z pochyleniem podtuznym woda trafi
do wpustow deszczowych skad odebrana zostanie przez projektowang
kanalizacje deszczowa.

Parametry techniczne projektowanego skrzyzowania drogi gminnej z droga

powiatowag nr 4719S:

kat skrzyzowania - 80°

kategoria drogi z pierwszenstwem — droga powiatowa

klasa techniczna drogi z pierwszenstwem (powiatowej nr 4719S) — Z
(zgodnie z zapisami MPZP)

kategoria drogi podporzgdkowanej — droga gminna

klasa techniczna drogi podporzgdkowanej — D

nawierzchnia — bitumiczna na wszystkich wlotach

typ skrzyzowania - zwykte,

typ z uwagi na liczbe wlotéw — czterowlotowe

typ z uwagi na sterowanie — bez sygnalizacji swietlnej

typ z uwagi na organizacje ruchu — z pierwszenstwem przejazdu na
wlotach drogi nadrzednej (powiatowej)

typ pod wzgledem wyboru kierunku jazdy — z petnym wyborem
kierunkéw jazdy

liczba paséw na wlotach podporzgdkowanych - 2

szer. pasa ruchu na wlocie podporzgdkowanym — ok. 3,5m

liczba paséw na wlotach drogi z pierwszenstwem przejazdu — po 1 dla
kazdego kierunku

szer. paséw na wlotach drogi z pierwszenstwem przejazdu — ok. 3m
przejscia dla pieszych — 2 (na drodze gtéwnej)

przejazd dla roweréw — 1 (na drodze podporzadkowanej)

wyokraglenie wlotu podporzadkowanego — kombinacja tukéw 10 oraz
40 m (+ dodatkowy skos 1:20).

wyokraglenie wlotu drogi powiatowej — 13m poprzedzony skosami 1:15

Parametry techniczne ciggdéw pieszych
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nawierzchnia - wibroprasowana kostka betonowa
szerokos$¢ - 2m

pochylenie poprzeczne - 2%

maksymalne pochylenie podtuzne - 5%

obramowanie — opornik o szerokosci 8cm oraz kraweznik o szeroko$ci

15cm w miejscach gdzie cigg sgsiaduje z jezdnig drogowg

Parametry techniczne ciggéw rowerowych

nawierzchnia — beton asfaltowy
szeroko$¢ — 2—2,5m

pochylenie poprzeczne - 2%
maksymalne pochylenie podtuzne - 5%

obramowanie — opornik o szerokosci 8cm

Parametry techniczne parkingéw objetych inwestycja

nawierzchnia - wibroprasowana kostka betonowa

szeroko$c¢ jezdni manewrowych — 6m (lokalnie 5m)

wymiar stanowiska dla samochodoéw osobowych — 2,5x5m
liczba stanowisk - 31 (w tym 3 stanowiska dla
niepetnosprawnych)

obramowanie — wyniesiony kraweznik uliczny

Parametry techniczne strefy dla autobusdéw oczekujacych

nawierzchnia — beton cementowy
szerokosc strefy —od 8 do 11m
dtugos¢ strefy — 32 m

powierzchnia strefy — 325 m?

Parametry techniczne przystankdéw autobusowych

liczba przystankéw - 2

rodzaj — przystanek bez zatoki

nawierzchnia przystanku — beton cementowy
szerokosc jezdni przystanku — 3,25m

dtugos¢ jezdni peronu/przystanku — 30m oraz 35m

szerokosc¢ peronu — 3m

0so6b
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nawierzchnia peronu — wibroprasowana kostka cementowa
pozostate parametry zaprojektowane indywidualnie w oparciu o zapisy

§ 119 ust. 9 Warunkoéw Technicznych

Parametry techniczne zjazdu publicznego z projektowanej drogi gminnej na

teren Centrum Przesiadkowego

nawierzchnia zjazdu — beton asfaltowy (+ beton cementowy na
poszerzeniu)

szerokos¢ jezdni zjazdu — 7m (+ poszerzenie wynikajgce z badania
przejezdnosci)

obramowanie nawierzchni — kraweznik wyniesiony na 12cm

promienie wyokraglenia miedzy krawedzig jezdni drogi publicznej a
krawedzig zjazdu — 8 i 10m w zakresie jezdni asfaltowej oraz
kombinacja tukéw 12 i 40m w zakresie poszerzenia wynikajgcego z
analizy przejezdnosci

odwodnienie powierzchni zjazdu — dzieki pochyleniom wypadkowym
woda trafi w rejon kraweznika skad odebrana zostanie przez wpusty
deszczowe . Dalej sptynie do projektowanej kanalizacji deszczowe.

Parametry techniczne zjazdu publicznego z drogi powiatowej DP4719S na

teren Centrum Przesiadkowego

nawierzchnia zjazdu — beton asfaltowy (+ beton cementowy na
poszerzeniu)

szerokos¢ jezdni zjazdu — 7m (+ poszerzenie wynikajgce z badania
przejezdnosci)

obramowanie nawierzchni — kraweznik wyniesiony na 12cm

promienie wyokrgglenia miedzy krawedzig jezdni drogi publicznej a
krawedzig zjazdu — 8 i 10m w zakresie jezdni asfaltowej oraz
kombinacja tukow 10 i 40m w zakresie poszerzenia wynikajgcego z
analizy przejezdnosci

odwodnienie powierzchni zjazdu — dzieki pochyleniom wypadkowym
woda trafi w rejon kraweznika skad odebrana zostanie przez wpusty
deszczowe . Dalej sptynie do projektowanej kanalizacji deszczowe;.
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9.2

Rozwiazania konstrukcyjno — materiatowe

Warunki gruntowo-wodne
W ramach niniejszego projekitu koncepcyjnego nie rozpoznano

warunkoéw gruntowo — wodnych. Powyzsze nalezy rozpozna¢ na etapie

sporzgdzanie projektu budowlanego.

Konstrukcja nawierzchni
Konstrukcje nawierzchni przyjeto, zgodnie z:

* Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie

+ Katalogiem Typowych Konstrukcji Nawierzchni  Podatnych i
Pétsztywnych (stanowigcym zatgcznik do zarzadzenia nr 31

Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia
16.06.2014r.) — dalej okreslany jako KTKNPiP 2014.
+ Katalogiem Typowych Konstrukgiji Nawierzchni Sztywnych

(stanowigcym zatgcznik do zarzgdzenia nr 30 Generalnego Dyrektora
Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014r.) — dalej okre$lany jako
KTKNS 2014.

Z uwagi na specyfike ruchu drogowego w rejonie projektowanego
centrum przesiadkowego, ktéra bardziej odpowiada specyfice ruchu jaki
mozna zaobserwowac na parkingach czyli nawierzchnie te sg poddawane
obcigzeniom dtugotrwatym oraz z uwagi na zapisy pkt. 6.7 oraz tablicy 6.2
KTKNPiP 2014, kategorie ruchu na projektowanych elementach Centrum
Przesiadkowego (drogach oraz zatokach) okreslono jako KR4.

Konstrukcja nawierzchni drég z betonu asfaltowego - drogi gminnej (z

wytaczeniem zachodniego odcinka drogi gminnej) oraz drogi w
zasadniczym obszarze centrum przesiadkowego (Kategoria ruchu KR4)

Gorne warstwy konstrukcji nawierzchni (TYPA1 wg KTKNPiP 2014)

4cm - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S
6 cm - Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W
10cm -  Warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC16P

WTORNY MODUL ODKSZTALCENIA NA POZIOMIE SPODU
PODBUDOWY ZASADNICZEJ E2=2160MPa

20cm- Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
Coor
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WTORNY MODUL ODKSZTALCENIA NA POZIOMIE SPODU

PODBUDOWY Z MIESZANKI NIEZWIAZANEJ E2=2100MPa
Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego poditoza
nalezy dobra¢ w oparciu o przeprowadzone badania geotechniczne podtoza
oraz w oparciu o KTKNPiP 2014.

Konstrukcja nawierzchni zachodniego odcinka drogi gminnej z betonu
asfaltowego (Kateqoria ruchu KR3)

Gorne warstwy konstrukciji nawierzchni (TYPA1 wg KTKNPiP 2014)

4cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S
5cm - Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W
7cm - Warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC16P

WTORNY MODUL ODKSZTALCENIA NA POZIOMIE SPODU
PODBUDOWY ZASADNICZEJ E2=2160MPa
20cm- Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
Coos3
WTORNY MODUL ODKSZTALCENIA NA POZIOMIE SPODU
PODBUDOWY Z MIESZANKI NIEZWIAZANEJ E2=100MPa
Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podtoza
nalezy dobra¢ w oparciu o przeprowadzone badania geotechniczne podtoza
oraz w oparciu 0 KTKNPiP 2014.

Konstrukcja nawierzchni z betonu cementoweqgo przystankéw postojowych
dla autobuséw, nawierzchni strefy dla autobusow oczekujgcych oraz
poszerzen wynikajacych z przejezdnosci (Kategoria ruchu KR4)

Gorne warstwy konstrukcji nawierzchni (TYPII wg KTKNS 2014)
23 cm - warstwa nawierzchniowa z betonu cementowego
* - warstwa poslizgowa: powierzchniowe utrwalenie lub geowtdknina
20cm - warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki zwigzanej
spoiwem hydraulicznym C5/6
WTORNY MODUL ODKSZTALCENIA NA POZIOMIE SPODU
PODBUDOWY ZASADNICZEJ E2=2100MPa
Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podtoza
nalezy dobra¢ w oparciu o przeprowadzone badania geotechniczne podtoza
oraz w oparciu 0 KTKNS 2014

Konstrukcja nawierzchni parkinqu

8 cm - warstwa Scieralna z wibroprasowanej kostki betonowej ,behaton”

4 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4
WTORNY MODUL ODKSZTALCENIA NA W-WIE PODBUDOWY
ZASADNICZEJ Z MIESZANKI NIEZWIAZANEJ Z KRUSZYWEM
E2>180MPa
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9.3

28cm- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z
krus;ywem 090/3
WTORNY MODUL ODKSZTALCENIA NA POZIOMIE SPODU
PODBUDOWY Z MIESZANKI NIEZWIAZANEJ E2=280MPa

15cm - warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem
hydraulicznym lub gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
WTORNY MODUL ODKSZTALCENIA NA POZIOMIE SPODU W-
WY MROZOOCHRONNEJ E2=250MPa
Poditoze z gruntu rodzimego lub nasypowego przygotowanego

zgodnie z PN-S02205 (w razie koniecznosci
ulepszone/wzmocnione w  celu osiggniecia wymaganych
parametrow)

Konstrukcja nawierzchni chodnikow

8cm— warstwa Scieralna z betonowej kostki brukowej,

3cm— podsypka cementowa-piaskowa 1:4

15cm— podbudowa z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie
C90/3 (zgodna z PN-EN 13242+A1:2010)
WTORNY MODUL ODKSZTALCENIA NA POZIOMIE SPODU
PODBUDOWY E2>=80MPa
Podtoze z gruntu rodzimego lub nasypowego przygotowanego

zgodnie z PN-S02205 (W razie koniecznosci
ulepszone/wzmocnione w celu osiggniecia wymaganych
parametrow)

Konstrukcja nawierzchni ciggdw rowerowych (zgodna z wymogami GZM)

4cm— warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC8S,
WTORNY MODUL ODKSZTALCENIA NA PODBUDOWIE
E2>=130MPa

15cm— podbudowa z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie
C90/3 (zgodna z PN-EN 13242+A1:2010)

10cm— warstwa odsgczajgca z pospotki
WTORNY MODUL ODKSZTALCENIA NA POZIOMIE SPODU W-
WY ODSACZAJACEJ E2>=80MPa
Podtoze z gruntu rodzimego lub nasypowego przygotowanego

zgodnie z PN-S02205 (W razie koniecznosci
ulepszone/wzmocnione w celu osiggniecia wymaganych
parametrow)

Odpornos¢ nawierzchni na wysadziny (warunek mrozoodpornosci)
Gtebokos¢ przemarzania gruntu w rejonie inwestycji hz wynosi 1m.

Wymagana grubos$c¢ konstrukcji dla kategorii ruchu KR4 wynosi:
- przy kategorii gruntu G2 - 0,55xhz = 55cm
- przy kategorii gruntu G3 - 0,65xhz = 65cm
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- przy kategorii gruntu G4 - 0,75xhz = 75cm
Wymagana grubos$¢ konstrukcji dla kategorii ruchu KR2 wynosi:

- przy kategorii gruntu G2 - 0,45xhz = 45¢cm

- przy kategorii gruntu G3 - 0,55xhz = 55cm

- przy kategorii gruntu G4 - 0,65xhz = 65cm

Wymaga sie aby grubosci zaprojektowanych konstrukcji:

a) Nawierzchni drogi gminnej obstugujgcej Centrum Przesiadkowe,
drogi z betonu asfaltowego w =zasadniczej czesci Centrum
Przesiadkowego (Ruch KR4)

b) Nawierzchni przystankéw postojowych dla autobuséw, nawierzchni
strefy dla autobuséw oczekujacych oraz poszerzen wynikajgcych z
przejezdnosci (Ruch KR4)

c) Nawierzchni  parkingu dla samochodéw  osobowych z
wibroprasowanej kostki betonowej (Ruch KR2)

spetniaty warunek odpornosci nawierzchni na wysadziny.

W zakresie chodnikow, ciggéw rowerowych sprawdzenie warunku
mrozoodpornosci zgodnie z przepisami nie jest wymagane nie mniej jednak
w przypadku nawierzchni asfaltowych drog rowerowych nalezy spetnié
warunek mrozoodpornosci nawierzchni jak dla nawierzchni drog

publicznych o kategorii ruchu KR1.

9.4 Odwodnienie
Nalezy zaprojektowa¢ odwodnienie projektowanego Centrum

Przesiadkowego, ktére ma zosta¢ zrealizowane przez spadki jednostronne
do tzw. otwartych $ciekow przykraweznikowych zlokalizowanych przy
krawedzi jezdni a utworzonych przez nawierzchnie jezdni oraz wyniesione
krawezniki.

Kraweznik ograniczajacy jezdnie wyniesiony bedzie na 12cm ponad
powierzchnie krawedzi jezdni. Miedzy krawedzig jezdni z betonu
asfaltowego a krawedziami przystankéw autobusowych, zjazdu na teren
parkingu, strefy dla autobuséw oczekujgcych oraz zjazdu na parking dla
samochoddéw osobowych przewidziano krawezniki kamienne zlicowane z

powierzchnig bitumiczng i jednoczesnie zlicowane z nawierzchniami z
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betonu cementowego (oraz z wibroprasowanej kostki betonowej w
przypadku zjazdu na parking dla samochodéw osobowych). Ponadto w
rejonie perondéw autobusowych przewidziano zastosowanie tzw.
kraweznika peronowego o wysokos$ci 18cm.

Woda z wyzej omawianych otwartych Sciekow przykraweznikowych
dzieki spadkom podtuznym powinna zostaé odebrana przez wpusty
deszczowe. Z wpustow deszczowych po podczyszczeniu w osadnikach
woda poprzez przykanaliki ma zosta¢ odebrana do projektowanego kanatu
deszczowego. Wstepnie sugeruje sie aby projektowany kanat deszczowy
doprowadzi¢ do ulicy Topolowej lub Jodtowej w Malinowicach gdzie
funkcjonuje istniejgca kanalizacja deszczowa. Z uwagi, iz kanat w ulicy
Topolowej posiada srednice 315mm, natomiast w ulicy Jodtowej — 400mm,
w ramach opracowania projektowego Wykonawca sprawdzi czy powyzsze
$rednice sg w stanie przejg¢ zwiekszong zlewnie zwigzang z budowg
Centrum Przesiadkowego. W razie koniecznosci Wykonawca przewidzi w
dokumentacji projektowej (oraz na etapie robét budowlanych) wymiane
powyzszego kanatu lub zabudowe urzgdzen retencjonujgcych wody, kidre
umozliwig kontrolowane odprowadzenie wod powyzszym kanatem.

Od Wykonawcy wymaga sie dokonania wizji terenowej w celu
okre$lenia  faktycznych  mozliwosci  odwodnienia  inwestycji w
zaproponowany powyzej sposob.

Na powyzsze Wpykonawca dokumentacji dziatajgcy w imieniu
Inwestora uzyska prawomocne pozwolenie wodno-prawne zezwalajgce na
odprowadzenie wod ze zwiekszonej zlewni.

Jesli w wyniku zaproponowanych rozwigzan projektowych wystgpi
koniecznos¢ przebudowy lub budowy wylotu to na powyzsze roboty
rowniez nalezy uzyskac¢ pozwolenie wodno-prawne.

Dodatkowo w ramach projektu (oraz robét budowlanych) nalezy uja¢
dodatkowy odcinek kanatu deszczowego, ktéry odbierze wody z
projektowanych (wg odrebnego opracowania) powierzchni
zagospodarowania terenu przed Urzedem Gminy w Psarach oraz
doprowadzony zostanie do kanatu obstugujgcego projektowane Centrum
Przesiadkowe.
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Wszystkie materiaty uzyte do budowy kanalizacji deszczowej muszg
by¢ dostosowane do zabudowy pod drogami i w pasach drog dla ruchu

ciezkiego.

9.5 Oswietlenie
Nalezy  zaprojektowa¢  oswietlenie  projektowanego  Centrum

Przesiadkowego.
Przed przystgpieniem do prac projektowych nalezy pozyskac¢ warunki

przytgczenia.
Przy projektowaniu nalezy uwzglednié¢ normy:

— CEN/TR 13201-1:2016-02 Oswietlenie drég - Czes¢ 1: Wytyczne
dotyczace wyboru klas o$wietlenia,

—  PN-EN 13201-2:2016-03 Oswietlenie drég - Czes¢ 2: Wymagania
eksploatacyjne,

— PN-EN 13201-3:2016-03 Oswietlenie drog - Czes¢ 3: Obliczenia
parametrow oswietleniowych,

—  PN-EN 13201-4:2016-03 Oswietlenie drog - Czes$¢ 4: Metody pomiaru
efektywnosci oswietlenia.

— PN-EN 13201-5:2016-03 Oswietlenie drog - Czes¢ 5: Wskazniki
efektywnosci energetycznej.
Oswietlenie przej$¢ dla pieszych nalezy zaprojektowa¢ zgodnie z

~SNytycznymi organizacji bezpiecznego ruchu pieszych - wytyczne
prawidtowego oswietlenia przej$¢ dla pieszych (grudzien 2017).” - tj.
dokumentem rekomendowanym przez Ministra Infrastruktury — data

rekomendacji 20 lipca 2018 r., ktéry jest uzupetnieniem przywotanych wyzej
norm.

W obrebie Centrum nalezy zaprojektowaé oswietlenie jak dla stref
kolizyjnych czyli na Klase typu C wg. normy drogowej 13201. Poziom
os$wietlenia powinien wynosi¢ Em = 20Ix (klasa C2). Wg normy zewnetrznej
12464-2:2014, tab. 5.1, poz. 5.1.3: Normalny ruch pojazdéw, max. 40 km/h:
Em 2 20Ix / U0 = 0,40.

W obrebie ulicy Malinowickiej nalezy wyliczy¢é klase wg. kryteridw
doboru (ale nie mniej niz klasa M4).
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9.6 Przebudowa/zabezpieczenie urzadzen obcych

9.7

W ramach zadania nalezy przewidzie¢ przebudowe lub zabezpieczenie

kolidujgcej infrastruktury technicznej podziemnej oraz nadziemnej, jezeli

zajdzie taka koniecznos¢. Na powyzsze nalezy uzyska¢ warunki od

odpowiednich gestorow sieci. Jezeli z warunkdédw wyniknie koniecznosé

uzgodnienia projektéw branzowych to takich uzgodnien nalezy dokonac¢ w

ramach zadania.

Chodniki

Urzadzenia dla pieszych nalezy projektowaé zgodnie z wytycznymi

GZM tj. dokumentem pn. ,Standardy dostepnosci ruchu pieszych dla miast i

gmin Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii - Styczen 2020”

w ramach niniejszego zadania zostaty wyznaczone miejsca przejs¢ dla
pieszych. Nalezy przewidzie¢ zabudowanie paséw ostrzegawczych
oraz paséw prowadzacych o parametrach przedstawionych w
standardach.
Projektowane ostrzegawcze pasy dotykowe wyposazone w guzki (lub
wypustki ze stozka $cietego) zastosowaé nalezy w kolorze zéttym;
Nalezy zastosowac ptyty/kostke integracyjng o wiasciwosciach
antyposlizgowych. Przed przejsciami dla pieszych wykona¢ pas
ostrzegawczy zgodnie z ZALACZNIKIEM nr 1 (wzér GZM) :
e na szer. przejscia dla pieszych, o szerokosci 80-100cm
bezposrednio przy krawedzi chodnika (za kraweznikiem);
* na szer. przejscia dla pieszych pas szerokosci 50-60cm w
odlegtosci 0,3-0,5m od krawedzi jezdni (preferowane rozwigzanie);
e ww pasy zabudowacC prostopadle do kierunku przejscia (0$
oznakowania pionowego P-10 tj. réwnolegle do pierwszego pasa
oznakowania poziomego P-10).
Pasy ostrzegawcze nalezy lokalizowaé¢ rowniez jako ostrzezenie przed
miejscami  niebezpiecznymi — wloty drég podporzadkowanych/
wewnetrznych oraz wzdtuz peronu autobusowego.
Projektowane pasy prowadzace przed przejsciem dla pieszych nalezy

zlokalizowa¢ w potowie (osi) szerokosci przejscia dla pieszych.
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Struktury kierunkowe uktadaé nalezy prostopadle do przejscia dla
pieszych (linii kraweznika). Zastosowac¢ dwa rzedy ptytek kierunkowych
(ZALACZNIK nr 1). Dzieki takiej lokalizacji osoba kierowana jest
centralnie do przejécia dla pieszych w kierunku ptyt ostrzegawczych,
ktére z kolei informujg o mogacym wystgpi¢ zagrozeniu w ruchu
drogowym. Kolor ptyt kierunkowych — jasny szary lub biaty.

— Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie — nalezy pamieta¢ o szerokosci efektywnej
ciggbw pieszych — 200cm szerokosci kostki. Catkowita szerokosé
chodnika bedzie miata min. 216cm dla ciggu oddalonego od jezdni (8
cm OBRZEZE + 200cm KOSTKA + 8 cm OBRZEZE) lub 223cm dla
ciggu zlokalizowanym bezposrednio przy jezdni (15 cm KRAWEZNIK +
200cm KOSTKA + 8 cm OBRZEZE).

— Szczegdblnie na dtugosci przejscia dla pieszych - zalecana szerokosc¢
chodnika powinna mie¢ min. 2,0m (na potrzeby projektowanych paséw
ostrzegawczych dla oso6b niewidomych i niedowidzacych) oraz
obnizenie kraweznika do 1-2cm ponad poziom nawierzchni jezdni.

— Nawierzchnie chodnikéw powinny by¢ wykonane w kostce z mikrofaza.

9.8 Drogi dla rowerow
Drogi dla roweréw (DDR) nalezy projektowa¢ zgodnie z wytycznymi

GZM tj. dokumentem pn. ,Standardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury

rowerowej - 12/2018 Gornoslgsko — Zagtebiowska Metropolia”

— Szeroko$¢ DDR powinna wynosi¢ 2,50 m (w przypadku gtéwnych tras).
Szerokos¢ drogi dla rowerédw powinna by¢ dostosowana do
spodziewanego natezenia ruchu rowerowego oraz kategorii trasy
rowerowej. Wymagane szerokosci bez kraweznikébw i obrzezy
przedstawiono w Tabelach 9 i 10 wyzej przywotanych standarddw.
Zaleca sie, by dla gtéwnych tras rowerowych, niezaleznie od natezenia
ruchu rowerowego, szerokos¢ dwukierunkowej drogi dla rowerdow
wynosita co najmniej 2,5 m, a jednokierunkowej co najmniej 2 m.

— Oznakowanie DDR wg pkt 3.1.2. Oznakowanie drég dla rowerow
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....Zaleca sie stosowanie odblaskowego oznakowania poziomego
cienkowarstwowego z wykorzystaniem technologii termo Ilub
chemoutwardzalnych. Wymaga sie, aby do oznakowania poziomego
stosowane byly farby i tworzywa nie wptywajgce na pogorszenie
przyczepnosci nawierzchni drogi dla roweréw”

Ze wzgleddw ekonomicznych oraz uzytkowania zalecana jest
nawierzchnia bitumiczna AC5S gr. 4cm w kolorze czarnym z
wyodrebnieniem poczatkébw i kohAcéw DDR oraz w miejscach
kolizyjnych w kolorze czerwonym (np. przy pomocy zywic
epoksydowych).

Nie zaleca sie stosowania farb chemoutwardzalnych na przejazdach
rowerowych ze wzgledu brak szorstkosci nawierzchni.

Potaczenie DDR z jezdnig wykonaé¢ bez kraweznikéw, tgczac pakiety
bitumiczne w poziomie jezdni.

Uzupetnieniem powyzszego przepisu prawa sg wytyczne szczegdtowe
GZM pkt.4.1. SKRZYZOWANIA Z DROGAMI DLA ROWEROW. ,Nie
dopuszcza sie realizacji uskokéw wyzszych niz 0 cm w ciggu drog dla
rowerow. Wszystkie skrzyzowania z drogami dla rowerow powinny byc¢
realizowane bez kraweznika i obrzeza w poprzek trasy rowerowej. W
obszarze przejazdéw dla rowerzystow warstwy wchodzace w skiad
nawierzchni jezdni powinny zachodzi¢ na warstwy drogi dla rowerow.
Nalezy analizowac¢ spadki poprzeczne oraz podtuzne drogi dla rowerdéw
oraz przylegtej jezdni i w uzasadnionych przypadkach przewidzie¢
dodatkowg lokalizacje wpustu kanalizacji deszczowej lub przesungé
istniejgcy.”

skrajnia rowerowa od istniejgcych przeszkod terenowych, tj. stupow
oswietlenia ulicznego, drzew oraz od istniejgcego kraweznika jezdni;
minimalna skrajnia rowerowa pozioma (zgodnie z wytycznymi infrastr.
Rowerowej) to 0,3m, optymalna i sugerowana przez spotecznosc
rowerzystéw powinna wynosi¢ 0,5m;

Wg wytycznych GZM 3.1.3. LUKI POZIOME NA DROGACH DLA
ROWEROW
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,Geometria drogi dla roweréw musi umozliwia¢, oprécz poruszania sie
roznych typow roweréw (w tym np. z przyczepka, cargo), réwniez
prawidtowg prace urzgdzeh do mechanicznego czyszczenia oraz
odsniezania nawierzchni. Z tych powoddéw na tukach poziomych o
promieniu mniejszym niz 20 m nalezy wprowadzaé poszerzenia
przekroju poprzecznego drogi dla rowerow o minimum 30% na catej
dtugosci tuku,

— Przesuwanie osi drogi dla rowerdw nalezy wykonywa¢ w tagodny
spos6b na diugosci L=4xB, gdzie B to odlegtos¢ przesuniecia osi drogi
dla rowerdéw.

— Przy projekcie DOR nalezy zastosowac znaki typu Il o wielkosci mini
dla DDR

9.9 Organizacja ruchu
W ramach opracowania projektowego przewidzie¢ wykonanie

tymczasowej oraz docelowej organizacji ruchu.

Projekt zarbwno tymczasowej jak i docelowej organizacji ruchu ma
zostaé przygotowany w oparciu o przepisy Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie szczeg6towych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzeniem (Dz. U. nr 177 z dnia 14 pazdziernika 2003, poz. 1729).

Jezeli organizacja ruchu na czas robot przewidywaé bedzie
zastosowanie tymczasowej sygnalizacji swietlnej na odcinkach drogi z
ruchem wahadtowym — nalezy opracowaé kompletny projekt ruchowy
sygnalizacji swietlnej — w oparciu o aktualnie pomierzone natezenia ruchu
kotowego.

Wykonawca jest zobowigzany do uzgodnienia ucigzliwego transportu z
kazdym zarzadcg drog i wykonanie przeglgdu stanu technicznego tych drég
przed ich wykorzystaniem. Wykonawca bedzie mogt transportowaé
materiaty wytgcznie po drogach zinwentaryzowanych w/w sposéb i
potwierdzony u wifasciwego zarzadcy drogi. W przypadku ewentualnych
roszczen odszkodowawczych za zniszczenie drog przez transport

Wykonawca jest zobowigzany do ich naprawy na wlasny koszt.
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9.10 Elementy matej architektury
Ponizej przedstawiono przyktadowe elementy matej architektury jakie

Wykonawca zabuduje/zamontuje w obrebie Centrum Przesiadkowego. W
cenie kontraktowej Wykonawca dokona zakupu wszystkich niezbednych

elementéw po uprzednim uzgodnieniu z Inwestorem.

Wiaty przystankowe

Uwaga: na powyzszym zdjeciu pokazano wiate bez podswietlanej witryny reklamowe;.
Nalezy zainstalowac¢ wiate z witryng podswietlanag.
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Parametry:
—  llos¢ — 2szt.
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— Rodzaj konstrukcji: konstrukcja stalowa z wypetnieniem szklanym na
$cianie bocznej i tylnej oraz szklanym dachem montowana w miejscu
montazu za pomocg nierdzewnych potagczen srubowych.

— Rama nosna: stupy nosne spawane ze stalowych profili prostokatnych i
blachy stalowej; rama stuzy jako rama no$na dla wypetniaczy szklanych
tylnej sciany i dachu schronu.

—  Woypetienia $cian tylnych i bocznych: szkto hartowane z nadrukiem
bezpieczenstwa.

— Zadaszenie: szklo bezpieczne 2z nadrukiem (hartowane szkio
laminowane).

— Drenaz: odwodnienie tylnej krawedzi dachu.

— Pozostate wyposazenie: zintegrowana tawka z siedziskiem z 8 lameli
wykonanych z twardego drewna tropikalnego, lakierowanego,
przymocowanych do stalowych uchwytéw stanowigcych czes$é stupow
nosnych, podswietlana witryna reklamowa

— Powtoka: struktura pokryta ochronng powtoka cynkowsg i proszkows.

— Kolor: do uzgodnienia z Inwestorem

— Kotwienie: zgodnie z instrukcjg producenta

— Nosnik rozktadu jazdy: noénik rozktadu jazdy do zainstalowania w
wypetniaczu tylnej ciany

— Powierzchnia reklamowa: jedna podswietlana witryna w formacie
Citylight (CL).

tawki Parkowe
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| 1820 .

- llos¢ — 10szt.

— Rodzaj konstrukcji: wykonany z odlewéw ze stopéw aluminium
potgczonych z drewnianymi lamelami za pomocg nierdzewnych
potgczen srubowych.

— Powioka: odlewane ramy boczne, wykonczenie malowane proszkowo.

— Rama nosna: odlewy ze stopu aluminium.

— Siedzisko: 8 lameli z twardego drewna o przekroju prostokatnym o
dtugosci 1800 mm, 2 okrggte lamele z twardego drewna o przekroju
prostokatnym o dtugosci 1800 mm.

— Podiokietniki: zewnetrzne

— Oparcie: 6 lameli z twardego drewna o przekroju prostokgtnym o
dtugosci 1800 mm .1 lamela z drewna lisciastego o przekroju
prostokatnym o dtugosci 1800 mm

— Kolor: do uzgodnienia z Inwestorem

— Kotwienie: kotwienie do kostki brukowej na zageszczonym terenie lub

do fundamentu betonowego za pomocg pretéw gwintowanych
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Wiaty rowerowe

Uwaga: na powyzszym zdjeciu pokazano wiate krétszg. Nalezy zainstalowa¢ wiate o
wielkosci zblizonej do zilustrowanej ponizej z tolerancjg +20cm.

||| | E——

LTI

2655

—  llos¢ — 1szt.

— Rodzaj konstrukcji: konstrukcja stalowa z wypetniaczami szklanymi na
$cianach bocznych i tylnych oraz szklanym dachem bedzie montowana
W miejscu montazu za pomocg nierdzewnych potgczen srubowych.

— Powtoka: konstrukcja stalowa pokryta ochronng warstwg cynku i
malowania proszkowego.

- Rama nosna: stupy nosne i Zzobie wzdtuzne tworzg spawang
konstrukcje stalowg z profili prostokgtnych i blachy stalowej. Rama
stuzy jako rama nosna dla wypetnien szklanych na scianach bocznych i
tylnych oraz dachu wiaty szklanej, a takze zapewnia odwodnienie
dachu.
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Wypetnienie Scian bocznych: szkto hartowane z nadrukiem
bezpieczenstwa.

Zadaszenie: laminowane szkto hartowane z nadrukiem.

Sciany boczne: szkio hartowane z nadrukiem bezpieczenstwa.
Wyposazenie: 11 zintegrowanych stojakéw rowerowych EDGETYRE
STE310 z gumowg powilokg do przechowywania dwudziestu dwdch
roweréw.

Kolor: do uzgodnienia z Inwestorem

Kotwienie: kotwienie do kostki brukowej na zageszczonym terenie lub
do fundamentu betonowego za pomocg pretéw gwintowanych

Kosze na $mieci

llos¢ — 7szt.
Rodzaj konstrukcji: konstrukcja stalowa z drewnianymi lamelami

tgczonymi za pomocg potgczen srubowych ze stali nierdzewne.
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— Powloka: konstrukcja stalowa pokryta ochronng warstwg cynku i
malowania proszkowego.

- Rama nosna: spawana blacha stalowa wycinana laserem NC.

— Poszycie: 32 lamele z twardego drewna.

— Kosz wewnetrzny: plastikowy kosz z HDPE o pojemnosci 501. Pokrycie
dachu: spawany z blachy stalowej wycinanej laserowo NC,
alternatywnie z nierdzewng gasnicg i popielniczkg, zamek z siodetkiem
9 mm.

— Kolor: do uzgodnienia z Inwestorem

— Kotwienie: kotwienie do kostki brukowej na zageszczonym terenie lub
do fundamentu betonowego za pomocg pretéw gwintowanych

Pojemniki do segregacji Smieci

i
i

—  llos¢: 1szt.

— konstrukcja stalowa z drewnianymi lamelami tgczonymi za pomoca
potgczen srubowych ze stali nierdzewne;.

— Powloka: konstrukcja stalowa pokryta ochronng warstwg cynku i
malowania proszkowego.
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- Rama nosna: spawana blacha stalowa wycinana laserem NC.

— Poszycie: 62 lamele z drewna liSciastego o przekroju prostokgtnym.

— Kosze wewnetrzne: kosze plastikowe wykonane z HDPE o pojemnosci
3x50 I.

— Pokrycie dachu: spawany z blachy stalowej wycinanej laserowo NC,
zamek z siodetkiem 9 mm.

— Kolor: do uzgodnienia z Inwestorem

— Kotwienie: kotwienie do kostki brukowej na zageszczonym terenie lub

do fundamentu betonowego za pomocg pretéw gwintowanych

Donice na kwiaty do montazy na stupach latarni

metalowe
mocowanie
T na wymiar

|
.

ww ozz

600 mm

l_ — . g System
podwdjnego dna

—  lloé¢: 10szt.

- Wysokos¢ — 220 — 260mm

—  Srednica: 600mm (+20mm)

—  llos¢ ziemi: ok. 101 (x2I)

— llos$¢ zapasu wody: ok. 3,5 (£0,3I)
—  Wkiad hydroponiczny

— Kolor: do uzgodnienia z Inwestorem
—  System podwdjnego dna

—  System przelewowy

— System antykradziezowy
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9.11 Kanat technologiczny
Z uwagi na wejscie w zycie Ustawy z dnia 30 sierpnia 2019 r. o zmianie

ustawy o wspieraniu rozwoju ustug i sieci telekomunikacyjnych oraz
niektérych innych ustaw - Dz.U. 2019 poz. 1815, Wykonawca dokumentacji
projektowej wystgpi z wnioskiem do Ministra Cyfryzacji o zwolnienie
zarzadcy drogi z obowigzku budowy kanatu technologicznego. Nalezy przy
tym pamietaé, iz wniosek do ministra wiasciwego do spraw informatyzacji
sktada sie najpdzniej na 3 miesigce przed dniem ztozenia wniosku o
wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej, o pozwoleniu na budowe albo przed dniem
zgtoszenia przebudowy drog. (Art. 39 ust. 6¢c Ustawy o drogach
publicznych).

9.12 Roboty ziemne
Przed wykonaniem prac z obszaru prowadzonych rob6t nalezy zdjgc

humus na gtebokos¢ jego zalegania.

Wszelkie roboty ziemne nalezy wykonywac¢ zgodnie z normg PN-S-
02205:1998 "Drogi Samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania".
Do wykonania nasypow nalezy uzy¢ gruntow kwalifikowanych. Zaleca sie
zastosowanie gruntéw np. pochodzgcych z wykopu w rejonie prowadzone;j
inwestycji pod warunkiem sprawdzenia ich przydatnosci do zastosowania w
budowlach ziemnych zgodnie z PN-S02205:1998. Ewentualny nadmiar
gruntu lub grunty nieprzydatne do wykonywania budowli ziemnych nalezy
wykorzystac¢ na innym terenie lub zutylizowad.

Pod projektowanymi obiektami budowlanymi objetymi niniejszym
projektem nalezy grunt zagesci¢ do osiggniecia wspétczynnikdw
zageszczenia wymaganych norma PN-S-02205:1998 "Drogi
Samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania". Kontrole
zageszczenia gruntu nalezy prowadzi¢ réwnolegle metodg okreslong w
normie BN-77/8931-12 poprzez okreslenie wskaznika zageszczenia Is oraz
w normie PN-S-02205:1998 poprzez okreslenie wskaznika odksztatcenia lo.
Wskaznik zageszczenia i odksztatcenia powinien byé zgodny z zatozonym
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dla ruchu ciezkiego i bardzo ciezkiego okreslonego w normie PN-
02205:1998.
Nosnos¢ warstwy gruntu podtoza nalezy okresli¢ na podstawie pomiaru

wtérnego modutu odksztatcenia E2 zgodnie z PN-02205:1998.

9.13 Przejezdnosé
Zgodnie z ,\Wytycznymi projektowania skrzyzowan drogowych” warunki

przejezdnosci na skrzyzowaniu nalezy zapewni¢ dla pojazdu przyjetego za

pojazd miarodajny. Przejazd takiego pojazdu powinien odbywacé sie bez

zaktocen ruchu na kierunku, na ktérym sie on porusza i bez utrudnien dla
ruchu pojazdéw na sagsiadujgcych pasach ruchu.

W przypadku sporadycznego wystepowania pojazddéw wiekszych niz
przyjety za miarodajny zaleca sie zbadanie dla nich tzw. przejezdnosci
mozliwej, realizowanej przy dopuszczeniu wykorzystania sgsiednich paséw
ruchu lub innych odpowiednio umocnionych powierzchni.

Wymagania przejezdnos$ci uznaje sie za spetnione jezeli:

— wszystkie pasy ruchu majg szeroko$¢ odpowiadajgcg pojazdowi
miarodajnemu i sg prowadzone w nawigzaniu do organizacji ruchu na
wlotach skrzyzowania, a oznakowanie poziome pomaga w wyborze
optymalnych toréw jazdy

— krawedzie jezdni dostosowane sg do geometrii toru jazdy pojazdu
miarodajnego
Charakterystycznymi cechami miarodajnego pojazdu sg jego rozmiary,

promien zawracania i korytarz ruchu wyznaczony przez skrajne elementy

pojazdu dla réznych katow skretu. Do podanych cech pojazdu powinny by¢
dostosowane parametry skrzyzowania decydujgce o przejezdnosci dla
miarodajnego pojazdu.

Ze wzgledu na wymiary i konstrukcje pojazdéw wyr6znia sie
nastepujgce grupy pojazdéw, ktére mogg by¢ przyjmowane za miarodajne:
samochéd osobowy (wyjgtkowo tylko dla sprawdzenia wybranych
elementéw skrzyzowan), lekki samochéd ciezarowy, samochdd ciezarowy,

samochdd ciezarowy do wywozu $mieci, samochod ciezarowy z przyczepa,

DROPLAN® Radostaw Sobieraj, Robert Cichy s.c.; ul.Zwyciestwa 28b; 42-512 Psary; www.droplan.pl



Budowa Centrum Przesiadkowego w Psarach polegajgca na budowie drogi gminnej wraz z petlg
obstugujaca pojazdy komunikacji zbiorowej oraz infrastrukturg towarzyszacag

ciggnik siodtowy z naczepg, autobus dwu i trzy- osiowy, autobus
przegubowy.

Korytarze ruchu podanych grup pojazdéw réznig sie miedzy sobg, ale
dla typowych sytuacji skretu z niskimi predkosciami i zawracania mozna
wskaza¢ pojazdy, ktérych korytarze ruchu mieszcza korytarze wyznaczane
przez inne pojazdy. Tym samym przyjmujac okreslony pojazd za
miarodajny, uzyskuje sie gwarancje przejazdu pojazddéw mniejszych lub o
podobnych gabarytach.

W przedmiotowym projekcie zgodnie z pkt. 2.6.5 Wytycznych
projektowania skrzyzowan drogowych za pojazd miarodajny przyjeto
autobus przegubowy.

Korytarze ruchu wyznaczono przy pomocy programu AutoTurn,
przyjmujac za pojazd miarodajny lekki samochod ciezarowy oraz samochéd
ciezarowy do wywozu $mieci (w przypadku przejezdnosci mozliwej)
okreslony wg. Niemieckiego Towarzystwa Badah i Transportu FGSV
(2001).

10. Wytyczne materialowo-technologiczne
Podbudowa z kruszywa tamanego

Warstwy konstrukcyjne wykonane 2z niezwigzanych mieszanek
stabilizowanych mechanicznie powinny spetnia¢ wymagania okreslone w
dokumentach:

- Mieszanki niezwigzane do drog krajowych WT-4 2010 Wymagania
techniczne — Zatagcznik nr 3 do zarzgdzenia nr 102 Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 19.11.2010 .

- Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni  Podatnych i
Pétsztywnych (KTKNPIP) - Zatgcznik do zarzgdzenia nr 31 GDDKIA
zdn. 16.06.2014r.

Kruszywo jako materiat do wykonania podbudowy powinno byc¢

jednorodne, bez zanieczyszczen obcych i bez domieszek gliny. Warstwe tg

nalezy wykonac z kruszywa tamanego 0/31 mm o uziarnieniu ciggtym.
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W przypadku jesli podbudowa utozona jest bezposrednio na podtozu
naturalnym nalezy spetnic warunek przenikania czastek pomiedzy
podbudowg a podtozem:

D1s/dgs < 5
w ktorym:
Dis — wymiar boku oczka sita, przez ktére przechodzi 15% ziaren
kruszywa podbudowy (mm)
dgs — wymiar boku oczka sita, przez ktére przechodzi 85% ziaren
i czgstek gruntu podtoza (mm)
Wskaznik zageszczenia powinien wynosié: 1s=1,3
Minimalny wskaznik no$nosci: Wnos=120%

Wartos¢ wtdérnego modutu odksztatcania powinna wynosi¢: E22180
MPa

Zageszczenie nalezy uznaé¢ za prawidtowe, gdy wskaznik odksztatcenia
lo czyli iloraz wtérnego modutu odksztatcenia E2 i modutu pierwotnego E1

spetnia warunek% (2,2
1

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni stabilizowane spoiwami hydraulicznymi

W przypadku przewidzenia wzmocnienia podtoza przez stabilizacje,
warstwy konstrukcyjne stabilizowane spoiwami hydraulicznymi powinny by¢é
wykonane zgodnie z nastepujgcymi dokumentami:

- Mieszanki zwigzane spoiwem hydraulicznym do drég krajowych WT-

52010 Zatacznik nr 4 do zarzadzenia nr 102 Generalnego Dyrektora
Drég Krajowych i Autostrad z dnia 19.11.2010 .
- Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni  Podatnych i
Pétsztywnych (KTKNPIP) - Zatgcznik do zarzgdzenia nr 31 GDDKIA
z dn. 16.06.2014r.
lub za zgodg nadzoru z:
- PN-S-96012:1997 Podbudowa i ulepszone podtoze z gruntu

stabilizowanego cementem
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Wymagania dla nawierzchni bitumicznych

Warstwy bitumiczne nalezy wykona¢ z uwzglednieniem aktualnych

wymagan:

Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych
utrwaleh na drogach krajowych WT-1 2014 Kruszywa Wymagania
Techniczne - Zatacznik do zarzadzenia Nr 46 Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 25.09.2014 r.
Nawierzchnie Asfaltowe Na Drogach Krajowych WT-2 2014 — cze$¢
| Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania Techniczne. -
Zatgcznik do zarzgdzenia Nr 47 Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad z dnia 25.09.2014r.

Nawierzchnie Asfaltowe Na Drogach Krajowych WT-2 2016 — cze$¢
I Wykonanie warstw nawierzchni asfaltowych. Wymagania
Techniczne. - Zatgcznik do zarzadzenia Nr 7 Generalnego Dyrektora
Drég Krajowych i Autostrad z dnia 09.05.2016 .

Katalog Typowych Konstrukcji  Nawierzchni  Podatnych i
Pétsztywnych (KTKNPIP) - Zatgcznik do zarzgdzenia nr 31 GDDKIA
z dn. 16.06.2014r.

Wymagania dla nawierzchni z betonu cementowego

Nawierzchnie z betonu cementowego nalezy wykonac zgodnie z

Katalogiem Typowych Konstrukcji Nawierzchni  Sztywnych
(stanowigcym zatgcznik do zarzadzenia nr 30 Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014r.) — dalej
okreslany jako KTKNS 2014.

Warunkami Wykonania i Odbioru Rob6t Budowlanych D-05,03,04
v2. Nawierzchnia z betonu cementowego. Warszawa 30 wrzesnia
2019r.

Wymagania dla kostki betonowej

Wymaga sie aby kostka betonowa spetniata, co najmniej wiasciwosci
podane w PN-EN 1338:

Nasigkliwos¢ — 2B

Odporno$¢ na zamrazanie — 3D
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- Whytrzymato$¢ na zginanie — 2T

— Odpornosc¢ na Scieranie — 41

Wymagania dla kraweznikéw i obrzezy

Przy zastosowaniu kraweznikéw betonowych i obrzezy wymaga sie, aby
spetniaty, co najmniej wtasciwosci podane w PN-EN 1340:

- Nasigkliwos$¢ — 2B

- Odpornos¢ na zamrazanie — 3D

-  Whytrzymato$¢ na zginanie — 2T

- Odpornos¢ na sScieranie — 3H

Nawierzchnia z wibroprasowanej kostki betonowej

Kostke nalezy uktada¢ ok. 1,5 cm wyzej od projektowanej niwelety
nawierzchni, gdyz w czasie wibrowania (ubijania) podsypka ulega
zageszczeniu.

Wibrowanie nalezy prowadzi¢ do krawedzi powierzchni ubijanej w
kierunku srodka i jednoczesnie w kierunku poprzecznych ksztattek. Do
zgeszczania kostek nie wolno uzywacé walca.

Szerokos¢ spoin pomiedzy betonowymi kostkami brukowymi powinna
wynosi¢ od 3 mm do 5 mm.

W przypadku nawierzchni parkingu po utozeniu kostek, spoiny nalezy
wypetni¢ zaprawg cementowo-piaskowg 1:4, bedgcg mieszankg cementu i
piasku w stosunku 1:4 z piasku naturalnego spetniajgcego wymagania PN-
EN 13242, cementu powszechnego uzytku spetniajgcego wymagania PN-
EN 197-1 i wody odpowiadajgcej wymaganiom PN-EN 1008

Zaprawe cementowo-piaskowg zaleca sie przygotowaé w betoniarce, w
sposbéb zapewniajgcy jej wystarczajgcg ptynnosé. Spoiny mozna wypetnic
przez rozlanie zaprawy na nawierzchnie i nagarnianie jej w szczeliny
szczotkami lub rozgarniaczkami z piérami gumowymi. Przed rozpoczeciem
zalewania kostka powinna by¢ oczyszczona i dobrze zwilzona woda.
Zalewa powinna catkowicie wypetni¢ spoiny i tworzy¢ monolit z kostkami.

Przy wypetnianiu spoin zaprawg cementowo-piaskowg nalezy
zabezpieczy¢ przed zalaniem nig szczeliny dylatacyjne, wktadajgc zwiniete
paski papy, zwitki z workdow po cemencie itp.
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Po wypetnianiu spoin zaprawg cementowo-piaskowg nawierzchnie
nalezy starannie oczyscic¢; szczegdlnie dotyczy to nawierzchni z kostek
kolorowych i z r6znymi deseniami uktadania.

Nalezy przewidzie¢ wykonanie szczelin dylatacyjnych w odlegtosciach
nie wiekszych niz co 8 m. Szeroko$¢ szczelin dylatacyjnych powinna
umozliwia¢ przejecie przez nie przemieszczeh wywotanych wysokimi
temperaturami nawierzchni w okresie letnim, lecz nie powinna by¢ mniejsza
niz 8 mm. Szczeliny te powinny by¢ wypetnione trwale zalewami i masami
zalewowymi (drogowe zalewy kauczukowo-asfaltowe lub syntetyczne masy

uszczelniajgce).

Wymagania dla tawy betonowej pod krawezniki i oporniki

Beton na tawe pod krawezniki i obrzeza (oporniki) powinien spetniac
wymagania normy PN-EN 206:2014-04. O ile w dokumentacji projektowej
nie okreslono inaczej, powinien to by¢ beton klasy C12/15.

Wymagania dla terendéw zielonych

Tereny przewidziane w dokumentacji do humusowania i obsiania
mieszankg traw nalezy wykonac¢ zgodnie z zaleceniami dokumentu pn.:
~Wytyczne zaktadania i utrzymania zieleni przydroznej na potrzeby
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. GDDKIiA. Warszawa,
20137

11. Uwagi koncowe
* niweleta podiuzna kraweznikbw powinna by¢é zgodna z projektowang

niweletg jezdni (oczywiscie przy zastosowaniu odpowiednich wyniesien i
uwzglednieniu spadkdéw poprzecznych jezdni)

» wszystkie krawezniki betonowe nalezy zabudowac na tawach z oporem z
betonu C12/15.

» co 10m nalezy wykona¢ dylatacje taw o szer. 12mm wypetnione trwale
plastyczng masg zalewowsa.

* w razie potrzeby elementy krawedziowe bedg przycinane przycinarka
tarczowg — dotyczy to réwniez ztgczy na tukach poziomych oraz
potgczeniach naroznych wewnetrznych i zewnetrznych.
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» szczeliny miedzy kraweznikami nie moga przekracza¢ 4mm.

» wszystkie niezbedne materialy stosowane w ramach przedmiotowe;j
inwestycji muszg spetnia¢ wymogi Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r o
wyrobach budowlanych (z p6zniejszymi zmianami).

* natukach o promieniu £ 15m nalezy stosowac¢ krawezniki tukowe.

» roboty nalezy prowadzi¢ przy $cistym przestrzeganiu obowigzujgcych
przepiséw BHP, PPOZ, Ochrony Srodowiska i norm obowigzujgcych dla
rob6t branzowych tj.: elektroenergetycznych, teletechnicznych,
instalacyjnych, kanalizacyjnych i innych wystepujacych przy realizacji
przedmiotowego zadania.

» wszelkie roboty prowadzone w poblizu istniejgcego uzbrojenia nalezy
wykona¢ pod nadzorem przedstawicieli uzytkownikéw badz witascicieli
tych urzadzen po uprzednim wykonaniu przekopéw kontrolnych.

» Wykonawce realizujgcego budowe wg. niniejszego projektu zobowigzuje
sie w jego zakresie do przestrzegania przepiséw BHP w odniesieniu do
wszelkich szczegotéw, ktére nie mogly byé omdwione oraz stosowania
sie do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27.07.2002r. Dz.U.
nr 151 poz. 1256 z pdzniejszymi zmianami.

» prace nalezy tak prowadzi¢ aby mieszkancy mieli zapewniony staty
dostep do swoich posesji. W przypadku rozpoczecia rob6t bezposrednio
w rejonie zjazdu do posesji Wykonawca jest zobowigzany poinformowac
o utrudnieniach wiasciciela posesji z 24 godzinnym wyprzedzeniem.

* w przypadku wystgpienia réznic miedzy projektowanym wytyczeniem a
sytuacja w terenie o wiecej niz 3cm (réznica dla kazdej wspoétrzednej)
nalezy powiadomi¢ projektanta w celu dokonania korekty rysunku
wytyczeniowego (tyczenie osi uwzglednia plan sytuacyjny).

 jesli podczas prowadzenia rob6t wystgpig warunki gruntowo-wodne inne,
niz ujete w niniejszym projekcie, Wykonawca zobowigzany jest uzgodni¢
dalsze prowadzenie robdt (rozwigzania projektowe) z projektantem.

* wykonawca zobowigzany jest wykonaé projekt tymczasowej organizacji
ruchu (Scisle uzalezniony od przyjetej technologii wykonywania prac)

oraz zatwierdzi¢ go w odpowiedniej jednostce.

DROPLAN® Radostaw Sobieraj, Robert Cichy s.c.; ul.Zwyciestwa 28b; 42-512 Psary; www.droplan.pl



CZESG FORMALNO-PRAWNA

Oswiadczenie projektanta

Uprawnienia oraz zaswiadczenia o przynaleznosci do Izby Inzynieréw






OSWIADCZENIE PROJEKTANTOW SPORZADZAJACYCH PROJEKT

Niniejszym oswiadczam, ze projekt koncepcyjny pt.:

BUDOWA CENTRUM PRZESIADKOWEGO W PSARACH POLEGAJACA NA BUDOWIE DROGI
GMINNEJ WRAZ Z PETLA OBStUGUJACA POJAZDY KOMUNIKACII ZBIOROWEJ ORAZ
INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA

w zakresie branzy drogowej

inwestycji zlokalizowanej w:
Wojewddztwo — $lgskie; Powiat — bedzinski; Gmina — Psary;
(obreb 0008 Psary, jednostka ewidencyjna Psary):
2542 (pas drogi powiatowej)
1723/3,1722/2,1719/3, 1716, 1715, 1714, 1712/2
(obreb 0006 Malinowice, jednostka ewidencyjna Psary):
1201, 852/3, 852/5 (pas drogi powiatowej)
852/4,852/6

sporzadzony dla:
Gminy Psary

ul. Malinowicka 4
42-512 Psary

CZERWIEC 2022r.

zostat wykonany zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej:

Projelant mgr inz. ROBERT CICHY
upr. bud. do projcktowania w specjainosc
mgr inz. Robert CICHY inzynieryjnej drogowej bez ograniczen
upr. bud. SLK/8395/PBD/18 nr f"- SLK/8395/PBD/18







S LASKA
OKREGOWA
I Z B A

INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
Sygn. akt SLK/OKK/7131/8395/18 DECYZJA Katowice, dnia 04 grudnia 2018 r.

Na podstawie art. 12 ust. 2, 3, 4, art. 13, art. 14 ust. 1 pkt. 3 b ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (Dz.U. z 2018 r., poz. 1202 z p6zn. zm.), § 10 i § 13 ust. 4 rozporzgdzenia Ministra
Infrastuktury i Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkgji technicznych
w budownictwie (Dz.U. z 2014 r., poz. 1278) oraz na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy
z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzgdach zawodowych architektéw oraz inzynieréw budownictwa
(Dz.U. z 2016 r, poz. 1725 z pbdin. zm.), po ustaleniu, ze =zostaly spetnione warunki
w zakresie przygotowania zawodowego oraz po ziozeniu egzaminu na uprawnienia budowlane
z wynikiem pozytywnym
Pan Robert Cichy

mgr inz. budownictwa
ur. dnia 08 pazdziernika 1981 w Chorzowie

otrzymuje
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny SLK/8395/PBD/18
do projektowania
w specjalnosci inzynieryjnej drogowej bez ograniczen
Zakres uprawnien:

1) projektowanie obiektow budowlanych zwigzanych z obiektem budowlanym, takim jak:

a) droga, w rozumieniu przepisow o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych obiektéw
inzynierskich oprocz przepustéw,

b) droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust;

2) sprawdzanie projektow budowlanych i sprawowanie nadzoru autorskiego,

3) sprawowanie kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych.

Na podstawie §10 rozporzgdzenia Ministra Infrastuktury i Rozwoju z dnia 11 wrzeénia 2014 r.
w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie - uprawnienia niniejsze uprawniajg
do sporzgdzania projektéw zagospodarowania dziatki lub terenu wylacznie w zakresie uzyskanej
specjalnosci. :

UZASADNIENIE

W wyniku pozytywnego postepowania kwalifikacyjnego i pozytywnego wyniku egzaminu ze znajomosci
procesu budowlanego oraz praktycznego zastosowania wiedzy technicznej wydanie niniejszych
uprawnien budowlanych jest uzasadnione.

Od niniejszej decyzji stuzy prawo odwotania do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie, za pos$rednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej SIOIB w Katowicach w terminie
14 dni od dnia jej doreczenia. ’

Zgodnie z art. 127a k.p.a., w trakcie biegu terminu do wniesienia odwofania strona moze zrzec sie prawa do
wniesienia odwolania wobec organu administracji publicznej, ktéry wydaf decyzje (fi. Okregowej Komisji
Kwalifikacyjnej Slaskiej Okrggowej Izby Inzynieréw Budownictwa). W takim wypadku, z dniem doreczenia organowi
odwiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia odwotania przez ostatnia ze stron postepowania, decyzja staje
si¢ ostateczna i prawomocna. Informuje si¢ ponadfo, Ze jezeli w wyniku zloZzenia o$wiadczenia o zrzeczeniu sie
odwofania decyzja uzyska przymioly ostateczno$ci i prawomocnosci — zamyka to réwniez droge do zaskarZenia jej
do sadu administracyjnego. :

kajacy OKK

Otrzymuja:

1. Pan Robert Cichy
Marcina Watoly 11/5
41-500 Chorzéw

2. Okregowa Rada Izby

mgr inZz. Franciszek Buszka

2 Zé/7 27 s Heri 1o

3. Giéwny Inspektor 2. =7, _
Nadzoru Budowlanego inz. Zbignigw Herisz
4, ala.

3.
mgr inz. Zbigniew DzierZgwicz







POLSKA
| 2 B A

INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

SLK-52B-L3X-7JD *

Pan Robert Cichy o numerze ewidencyjnym SLK/BD/0743/18

adres zamieszkania ul. Watoty 11/5, 41-500 Chorzéw

jest cztonkiem Slaskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2022-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2021-12-20 roku przez:

Roman Karwowski, Przewodniczacy Rady Slaskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réownowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.

Podpis jest pragidiowy
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Pracownia projektowa

DROPLAN S.C.
ul. Zwyciestwa 28B, 42-512 Psary
tel. 730 091 430, 606 524 387
http: //www.droplan.pl

e—mail: biuro@droplan.pl

Zamavwiajqcy

Gmina Psary

ul. Malinowicka 4, 42—-512 Psary

Numer umowy

Nr 301/2022 z dnia 01.07.2022

Inwestycja

Budowa Centrum Przesiadkowego w Psarach

polegajgca na budowie drogi gminnej wraz z petlq

obstugujqcq pojazdy komunikacji zbiorowej oraz infrastrukturq towarzyszqcq

LEGENDA:

— lokalizacja inwestyciji

Obiekt Stadium
- Projekt
koncepcyjny
Tytut rysunku Nr rysunku
Plan orientacyjny 1
BRANZA DROGOWA Skala
Opracowat — mgr inz. Robert CICHY SiK/8395/PB0/18 [ o 4~ .o 1:25000
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7/
/ ZESTAWENIE POWIERZCHNI:
e nawierzchnia KR4 (bet. asfaltowy) — 1873m2
/ 2 e nawierzchnia KR3 (bet. asfaltowy) — 591m?2
. 7 e nakfadka bitumiczna — 764m?2
6;; e nawierzchnia z betonu cementowego — 1135m2
/ S e nawierzchnia parkingu — 916m2
e chodnik (kostka bet. premium) — 392m?2
/ e chodnik (kostka bet.) — 952m2
e sciezka rowerowa (bet. asfaltowy) — 769m2
/ e zielen (obsianie trawg) — 5113m2
/
/ ’
B
/o
—
— / . . . . .
¢, proj. nawierzchnia jezdni z bet. asfaltowego
< proj. nawierzchnia z bet. cementowego
) proj. nawierzchnia jezdni parkingdw z kostki bet.
‘@
proj. nawierzchnia Sciezki rowerowej z bet. asfaltowego
2 proj. nawierzchnia chodnikéw z kostki bet.
A 2
= proj. nawierzchnia perondw z kostki bet. premium
Q proj. tereny zielone (trawniki)
X proj. strefa dla autobuséw oczekujqgcych
z proj. miejsca parkingowe/miejsca dla niepefnosprawnych
= proj. kraweznik bet. 15x30x100cm wyniesiony 12cm
% w
— proj. kraweznik bet. 15x30x100cm wyniesiony 4cm
ftj:’ S proj. kraweznik bet. 15x30x100cm wyniesiony 2cm
- proj. kraweznik bet. 20x30x100cm wtopiony
\ G . AdE Ng oV Ry Y T 4 o0 O P 2oy proj. obrzeze betonowe 8x30x100cm
\ %
< \\ i |FGENDA: o) ¢ proj. krawegznik peronowy wyniesiony 18cm
\ konstrukcja KR4 foA 2 == — proj. kraweznik peronowy zanikajacy
e o, — [oTES) o O : .
[ ] konstrukcja KR3 ¢ — 6 50 ° e \ ' =~ Prok wpust uliczny
_—— o O 7 D V) A . . . . P
R . . - OIS proj. przejécia dla pieszych/przejozdy dla rowerdw
e nakfadka bitumiczna . — 5 00 o » 2. 0° Ve Xr‘ T 2 o ”\2 ©
RS >0 D o 2 \ of ol Y 5> 2 O - . .
= > O it 1 o © MM@M proj. wiata przystankowa z podswietlanqg witrynqg reklamowg
O‘ |||||mm"ﬂ""" proj. wiata na rowery
| proj. tablica dynamicznej informacji pasazerskiej
(I proj. fawka parkowa

proj. kosz na smieci/pojemnik do segregacji smieci

proj. nasadzenia — drzewa lisciaste/iglaste

proj. nasadzenia niskie — krzewy

proj. elementy wg odrebnego opracowania
— linie rozgraniczajqce DP (ul. Malinowicka)
linie rozgraniczajqce DG (ul. Malinowicka)

proj. linie rozgraniczajgce DG (ul Malinowicka)

= e linie rozgraniczajqce proj. drogi gminnej

Biuro autorskie DROPLAN S.C.

DRO ul. Zwyciestwa 28B, 42-512 Psary
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LEGENDA:
schemat jazdy autobuséw metropolitalnych (linia M)

schemat jazdy autobusdw metropolitalnych (linia M)
— podczas korzystania z petli autobusowej

—_—— schemat jazdy autobusdw lokalnych (kierunek Dgbie)

— e e schemat jazdy autobusdw lokalnych (kierunek Dgbie)
— podczas korzystania z petli autobusowej

schemat jazdy autobusdw lokalnych (kierunek Bedzin)

schemat jazdy autobusdw lokalnych (kierunek Bedzin)
— podczas korzystania z petli autobusowej

Biuro autorskie DROPLAN S.C.

DRO ul. Zwyciestwa 28B, 42-512 Psary
tel. 730 091 430, 606 524 387

PLAN http: //www.droplan.pl

Reosois projelicuc e—mail: biuro@droplan.pl

romaieRey Gmina Psary

ul. Malinowicka 4, 42-3512 Psary

.
L

M//

N
g

Numer umowy

Nr 301/2022 z dnia 01.07.2022

—_— ==

Inwestycja
Budowa Centrum Przesiadkowego w Psarach

polegajgca na budowie drogi gminnej wraz z petlg
obsfugujgcq pojazdy komunikacji zbiorowej oraz infrastrukturq towarzyszqcq
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Konstrukcja naw. z bet. cem. (kategoria ruchu KR4)

Gorne warstwy konstrukcji nawierzchni (TYP lll wg KTKNS 2014)

Warstwa nawierzchniowa z betonu cementowego

Warstwa poslizgowa: powierzchniowe utrwalenie lub geowfoknina

Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C5/6
WIORNY MODUt ODKSZTAECENIA NA POZIOMIE SPODU PODBUDOWY E2>=100MPa

Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podfoza

Podfoze z gruntu rodzimego lub nasypowego przygotowanego zgodnie z PN—-502205:1998

Konstrukcja naw. jezdni z bet. asfaltowego (kategoria ruchu KR4)

Gorne warstwy konstrukcji nawierzchni (TYP A1 wg KTKNPIP 2014)

Warstwa $cieralna AC 11°'S

Warstwa wigzgca AC 16 W

Warstwa podbudowy zasadniczej AC 16 P

WIORNY MODUt ODKSZTAECENIA NA POZIOMIE SPODU PODBUDOWY BITUMICZNEJ E2>=160MPa
Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3

WIORNY MODUt ODKSZTAECENIA NA POZIOMIE SPODU PODBUDOWY E2>=100MPa

Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podfoza

Podtoze z gruntu rodzimego lub nasypowego przygotowanego zqodnie z PN-S02205:1998

Konstrukcja naw. jezdni z bet. asfaltowego (kategoria ruchu KR3)

Gorne warstwy konstrukcji nawierzchni (TYP A1 wg KTKNPIP 2014)

Warstwa Scieralna AC 11°S

Warstwa wigzgca AC 16 W

Warstwa podbudowy zasadniczej AC 16 P

WIORNY MODUt ODKSZTAECENIA NA POZIOMIE SPODU PODBUDOWY BITUMICZNEJ E2>=160MPa
Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3

WIORNY MODUt ODKSZTAECENIA NA POZIOMIE SPODU PODBUDOWY E2>=100MPa

Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podfoza

Podfoze z gruntu rodzimego lub nasypowego przygotowanego zqodnie z PN-S02205:1998

Konstrukcja naw. peronow

Warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej premium

Podsypka cementowo piaskowa 1:4

Podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem stabilizowana mechanicznie C90/3
Podfoze z gruntu rodzimego lub nasypowego przygotowanego zgodnie z PN-S02205:1998

Konstrukcja naw. chodnika

Warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej

Podsypka cementowo piaskowa 1:4

Podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem stabilizowana mechanicznie C90/3
Podfoze z gruntu rodzimego lub nasypowego przygotowanego zgodnie z PN—-502205:1998

Konstrukcja naw. Sciezki rowerowej

Nawierzchnia z betonu asfaltowego AC5S

Podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0/31mm

Warstwa odsqczajgca z pospotki

Podfoze z gruntu rodzimego lub nasypowego przygotowaneqo zqodnie z PN-S02205:1998

Konstrukcja parkingu dla samochodéw os.

Warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej
Podsypka cementowo piaskowa 1:4

Podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem stabilizowana mechanicznie C90/3
WIORNY MODUt ODKSZTAECENIA NA POZIOMIE SPODU PODBUDOWY E2>=100MPa

Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni i warstw ulepszonego podfoza
Podfoze z gruntu rodzimego lub nasypowego przygotowanego zgodnie z PN—-502205:1998

Naktadka bitumiczna

Warstwa Scieralna AC 11 S
Frezowanie wyrdwnujgce $r. 4cm
Istn. konstrukcja drogi

@ ©®

© O

UWAGI:
Potgczczenie DDR z jezdnig wykonac w technologii “masa do masy”, bez elementow
krawedziowych oraz bez uskokéw zgodnie ze standardami GZM.
W rejonie przejs¢ dla pieszych oraz na peronach autobusowch nalezy wykonaé pasy prowadzgce

1.

2.

i ostrzegawcze (dla 0séb sfabo widzgcych i niewidomych) zgodnie ze standardami GZM.

33em
15¢m

30cm
15e¢m

30cm
15¢m

30cm

15e¢m

Kraweznik peronowy 43,5x33x100cm
tawa z betonu C12/15

Kraweznik betonowy 20x30x100cm
tawa z betonu C12/15

Kraweznik betonowy 15x30x100cm
tawa z betonu C12/15

Obrzeze betonowe Ex30x100cm
tawa z betonu C12/15
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Inwestycja

Budowa Centrum Przesiadkowego w Psarach
polegajgca na budowie drogi gminnej wraz z petlg
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proj. kraweznik bet. 15x30x100cm wyniesiony 12cm
proj. kraweznik bet. 15x30x100cm wyniesiony 4cm
proj. kraweznik bet. 15x30x100cm wyniesiony 2cm
proj. kraweznik bet. 20x30x100cm wtopiony

proj. obrzeze betonowe 8x30x100cm

proj. kraweznik peronowy wyniesiony 18cm

proj. kraweznik peronowy zanikajacy

proj. wpust uliczny

proj. przejscia dla pieszych/przejazdy dla roweréw
proj. wiata przystankowa z podswietlanqg witryng reklamowgq
proj. wiata na rowery

proj. tablica dynamicznej informacji pasazerskiej
proj. tawka parkowa

proj. kosz na $mieci/pojemnik do segregacji $mieci
proj. nasadzenia — drzewa lisciaste/iglaste

proj. nasadzenia niskie — krzewy

proj. elementy wg odrebnego opracowania

linie rozgraniczajqce DP (ul. Malinowicka)

linie rozgraniczajqce DG (ul. Malinowicka)

proj. linie rozgraniczajgce DG (ul Malinowicka)

linie rozgraniczajgce proj. drogi gminnej

Biuro autorskie

\DRO

DROPLAN S.C.

ul. Zwyciestwa 28B, 42-512 Psary
tel. 730 091 430, 606 524 387
http: //www.droplan.pl

e—mail: biuro@droplan.pl

PLAN'

Pracownia projektowa

Zamawiajqcy

Gmina Psary
ul. Malinowicka 4, 42-512 Psary

Numer umowy

Nr 301/2022 z dnia 01.07.2022

Inwestycja

Budowa Centrum Przesiadkowego w Psarach

polegajgca na budowie drogi gminnej wraz z petlg
obsfugujgcq pojazdy komunikacji zbiorowej oraz infrastrukturq towarzyszqcq

Obiekt Stadium
o Projekt
koncepcyjny
Tytut rysunku Nr rysunku

Plan warstwicowy

6

BRANZA DROGOWA Skala

Opracowat — magr inz. Robert CICHY SLK/8395/PBD/18 Zz Y 1:500
Fobe / Data

Fodeh sierpief

2022




10,00

S

/ /
510 []
5 3 1
L L
7f 0,90 L 1,50 7**
= 2 (7] ¢
M/ a.
345 = /
7 - 7 e
/4 ) Q ) 60,80
\ 245 \\
v

1,75

POCZEKALNIA

TOALETA

WC DAMSKIE

WC MESKIE

POMIESZCZENIE GOSPODARCZE

POMIESZCZENIE TECHNICZNE

~[o][on] [ ] [eo] [ro] |

WC PRZYSTOSOWANE DLA OSOB NIEPEENOSPARWN YCH

Biuro autorskie

"PLAN

" Pracownia projektowa

¢

DROPLAN S.C.
ul. Zwyciestwa 28B, 42-512 Psary
tel. 730 091 430, 606 524 387
http: //www.droplan.pl
e—mail: biuro@droplan.pl

romoieRey Gmina Psary

ul. Malinowicka 4, 42-312 Psary

Numer umowy

Nr 301/2022 z dnia 01.07.2022

Inwestycja

Budowa Centrum Przesiadkowego w Psarach
polegajgca na budowie drogi gminnej wraz z petlg
obsfugujgcq pojazdy komunikacji zbiorowej oraz infrastrukturq towarzyszqcq

Obiekt Stadium
— Projekt
koncepcyjny
Tytut rysunku Nr rysunku
Budynek wielofunkcyjny
(przykfadowe rozmieszczenie pomieszczen) 7
BRANZA DROGOWA Skala
Opracowat — mgr inz. Robert CICHY SLK/8395,/PBD/18| [/ ol 1:50
Foe 7| Data
Podpl sierpief

2022




ZALACZNIK 1

RYS.1 ULOZENI A OSTRZEGAWCZEGO PRZED PRZEJSCIEM DLA PIESZYH
W ODLEGL. 30 m OD KRAWEDZI JEZDNI
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szer. efektywna chodnika (min. 2,0m)
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RYS. 2 UrOZE SA OSTRZEGAWCZEGO BEZPOSREDNIO PRZY KRAWEDZI CHODNIKAPRZED
PRZEJSCIEM D IESZYH

szer. efektywna chodnika (min. 2,0m)
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