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Projekt budowlany
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1 Czes¢ ogodlna

1.1 Inwestor i zleceniodawca dokumentacji

Zleceniodawcg dokumentaciji jest:

Gmina Miejska Pruszcz Gdanski
ul. Grunwaldzka 20
83-000 Pruszcz Gdanski

1.2 Podstawa opracowania
Podstawe do opracowania niniejszego projektu stanowia:
a) formalna umowa,
b) mapa do celéw projektowych w skali 1:500,
¢) inwentaryzacja wykonana przez projektanta w terenie,
d) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia
1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie. ( Dz.U. z 1998 nr 151, poz. 987),

e) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r.
Zmieniajgce rozporzagdzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac budowle kolejowe i ich usytuowanie wraz z aktualizacja z 2018r.,

f) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.

w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie wraz z
aktualizacjg z 2018r

1.3 Przedmiot i zakres projektu
Przedmiotem i zakresem opracowania jest projekt budowlany budowy uktadu
drogowego taczacego ul. Sikorskiego z ul. Skalskiego w Pruszczu Gdanskim i ukfadem
drogowym w Cieplewie w zakresie potgczenia ul. Skalskiego z drogg w Cieplewie.
Analizowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie pomorskim, gminie i
miescie Pruszcz Gdanski.

Przedmiotowe opracowanie dotyczy przejazdéw kolejowo-drogowych w branzy
torowej.
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2 Czesc techniczna

2.1 Stan istniejacy
W stanie istniejgcym przez tory kolejowe przechodzi droga szutrowa, a z uwagi na

wstrzymanie ruchu na bocznicy kolejowej nie istniejg przejazdy kolejowo-drogowe.
W miejscu przedmiotowych przejazdéw znajduje sie nastepujgca nawierzchnia torowa:

przejazd nr 1

e szyny S49
e podktady drewniane
e plyty zelbetowe

przejazd nr 2

e szyny S49
e podktady drewniane
e plyty zelbetowe

Dokumentacja fotografic;_znq

e

o 3 =

przeazd nr1
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przejazd nr2

2.2 Opinia geotechniczna

Teren charakteryzuje sie prostg budowg geologiczng i jest utworzony z plejstocenskich,
aluwialnych utwordéw stozka naptywowego rzeki Raduni z nadktadem z antropogenicznych
osadéw dennych. Formacje osadowe tworzg utwory glacjalne powstate w czasie regresji
fazy pomorskiej zlodowacenia battyckiego i wyksztatcone sg z warstwowanych piaskéw
réznoziarnistych ze zwirami. W formacjach podczas eksploatacji wykonano wykop
szerokoprzestrzenny,  ktéry  wySciefajg  antropogeniczne  nasypy  piaszczyste
przewarstwiane organicznymi osadami dennymi. Wszystkie skaty wystepujgce na
badanym terenie wieku plejstocenskiego i holocenskiego.

W badanym podtozu gruntowym, wierzchnig warstwe budujg nasypy zbudowane gtéwnie z
piaskédw préchniczych oraz glin préchnicznych z domieszkg gruzu budowlanego,
zalegajgce do gtebokosci 0,7 — 1,9 m. Ponizej nasypdw zalegajg grunty niespoiste w
postaci piaskow drobnych i Srednich.

Przeprowadzone badania wykazaty, ze w podtozu gruntowym stwierdzono wystepowanie
wody gruntowej o zwierciadle swobodnym w postaci sgczen.

Na podstawie Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posada wiania
obiektéw budowlanych oraz PN-B-02479, projektowany obiekt proponujemy zaliczy¢ do |

kategorii geotechnicznej.
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2.3 Analiza wlasnosci dziatek

Nr dziatki _Obreb. Wiasnos¢é/Trwaly zarzad
ewidencyjny
1/162 220401_1.0022 Gmina Miasta Pruszcz Gdanski
1/163 220401 _1.0022 Gmina Miasta Pruszcz Gdanski

2.4 Stan projektowany

2.41 Zakres robét:
Dla przedmiotowego projektu zaktada sie nastepujacy zakres robét:

e demontaz istniejgcej nawierzchni torowej na przejazdach w zakresie umozliwiajgcym:
zabudowe nowej nawierzchni torowej na ptytach CBP oraz wykonanie stref
przej$ciowych,

e zageszczenie podtoza i wykonanie warstwy ochronnej

e wykonanie stref przejsciowych w podtorzu na odcinkach sgsiadujgcych
Z przejazdami,

e budowa nowej nawierzchni torowej oraz stref przejsciowych, typ szyny: 49E1

¢ regulacja toréw w planie i profilu na odcinkach stycznych z przejazdami

e montaz potéwkowych (dtugosci 1.5m) wewnetrznych ptyt przejazdowych CBP

2.4.2 Roboty rozbiérkowe:
Przed rozbiorkg nawierzchni nalezy uzgodni¢ z Zarzadcg bocznicy:

e termin prac oraz okres zamkniecia torowego na czas robét

e protokdt materiatdw rozbiérkowych polegajacych zwrotowi do Zarzadcy (szczegdlnie

ztom stalowy)

Nawierzchnie torowg nalezy rozbieraC recznie lub mechanicznie. Materiaty rozbiorkowe
ktére nie podlegajg zwrotowi Wykonawca robo6t zutylizuje na wiasny koszt i pozyska
odpowiednie dokumenty poswiadczajgce zgodnos¢ utylizacji z obowigzujgcymi przepisami.
Podktady drewniane kolejowe nalezy traktowac jako odpad niebezpieczny.
Roboty prowadzi¢ zgodnie z przepisami BHP dla robét rozbidérkowych zgodnie
z ustaleniami rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 6.02.2003 wraz z
aktualizacjami w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu roboét

budowlanych.

2.4.3 Geometria przejazdow:
e szeroko$c¢ przejazdow — dostosowana do projektowanej szerokosci jezdni,

o przejazdnr1—-15m
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o przejazdnr2—-27m
e uktad przejazdow w planie oraz uktad warstw konstrukcyjnych przedstawiono na rys 1
i3,
e profil podtuzny toréw na przejezdzie przedstawiono na rys.2.
W tukach o promieniach mniejszych od 250 m, nominalna szeroko$¢ toru powinna by¢

powiekszona o wartosci poszerzenia toru poprzez odsuniecie szyny wewnetrznej w

kierunku $rodka tuku. Warto$ci poszerzenia toru w tukach przedstawiono w ponizszej

tabeli:
Promien tuku [m] Poszerzenie toru
[mm]
200 =R <250 10
180 <R <200 15
160 <R <180 20

Dodatkowo ze wzgledu na mate promienie tukéw (ponizej 250 m) nawierzchnia przejazdu
bedzie posiada¢ ztobek o szerokosci minimum 80 mm (przy szerokosci toru nie

przekraczajacej w eksploatacji 1465 mm), umozliwiajgcy przejazd taboru kolejowego.

2.4.4 Konstrukcja nawierzchni przejazdow:
Jako nawierzchnie przejazdow kolejowo-drogowych projektuje sie:

¢ nawierzchnia torowa szyny 49E1 mocowane do podkfadéw na podsypce ttuczniowe;j
o plyty zelbetowe CBP wewnetrzne — gr. 14 cm, dt. 300 cm (ptyty na zaméwienie z
dostosowaniem szeroko$ci ztobka do promienia tuku)
¢ niesort kamienny 0-31,5m / no$no$¢ E2>100MPa — gr. 30 cm
e istniejace podtorze doprowadzone do E2>60MPa (w sytuacji nieosiagniecia ww.
modutu nalezy przeprowadzi¢ stabilizacje chemiczng podtoza)
Nowe warstwy konstrukcyjne nalezy wykonaé o wymiarach zgodnych z przekrojem

przedstawionym na rysunku T.3

2.4.5 Strefy przejsciowe:
Na odcinkach o dtugosci 5 m od konca zabudowy nowych ptyt przejazdowych nalezy

wykonac strefy przejSciowe w podtorzu

2.4.6 Regulacja toru:
Regulacje istniejacych toréw w planie i profilu nalezy wykona¢ zgodnie z zakres

oznaczonym na planie sytuacyjnym
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2.4.7 Odwodnienie przejazdow i podtorza:
Odwodnienie przejazdéw zintegrowane z odwodnieniem drogi.

Odwodnienie torowiska pozostaje jak w stanie istniejacym poprzez podsypke ttuczniowg
do gruntu.

2.4.8 Widocznos¢ na przejazdach:

Ze wzgledu na zabudowe przejazdéw na drodze publicznej nalezy ograniczy¢ predkosé
poruszania sie pociggéw do 5 km/h z uwagi na widoczno$¢ czota pociggu.

2.49 Oznakowanie przejazdow:
e Oznakowanie drogowe

Wyposazenie przejazdow w znaki i wskazniki wymagane przepisami o ruchu
drogowym jest przedmiotem projektu drogowego.

e Oznakowanie torowe
Przejazd nalezy oznakowaé wskaznikami:
W6a — 30 m od krawedzi ptyty (obustronnie)

W13 — 50 m od krawedzi ptyty (mozliwos¢ rezygnacji w przypadku braku od$niezania
torow w okresie zimowym)

2.410 Urzadzenia towarzyszace

W przypadku natrafienia (w czasie wykonywanie robdt budowlanych) na jakiekolwiek
instalacje nalezy je traktowaé jako czynne. Roboty budowlane w sasiedztwie urzgdzen
podziemnych nalezy prowadzié recznie.

241 Ochrona srodowiska i prace zabezpieczajace
Realizacja inwestycji powodowa¢ bedzie nastepujace rodzaje wprowadzanych do
Srodowiska substancji lub energii (zarys problematyki):

e wody opadowe zostang odprowadzone powierzchniowo na tereny zielone pasa
drogowego. Planujgc zastosowanie rozwigzan w zakresie ochrony wdd
powierzchniowych nalezy stwierdzi¢, ze nie zachodzi znaczgce zagrozenie
zanieczyszczeniami pochodzenia komunikacyjnego w trakcie funkcjonowania
rozbudowywanego terenu. Skuteczno$é¢ zastosowanych rozwigzan zaréwno w
sytuacji normalnego funkcjonowania terenu oraz w sytuacjach awaryjnych w petni
zabezpiecza wystepujace tu zasoby wod powierzchniowych;

o wielkoS¢ i rodzaje wprowadzanych zanieczyszczen powietrza atmosferycznego
dotyczg CO, weglowodory alifatyczne oraz wegla elementarnego, wedtug prognozy
bedg spetnialy dopuszczalne stezenia w perspektywie prognozowanych natezen

ruchu;
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e na wartoéci parametréw klimatu akustycznego terenéw bezposrednio znajdujgcych
sie wokot projektowanego terenu ma wptyw przede wszystkim hatas komunikacyjny
wywotany ruchem pojazdéw samochodowych. Zgodnie z obowigzujacymi aktami
prawnymi, w zakresie ochrony przed hatasem i wibracjami ustalono, ze
zdefiniowaniu dopuszczalnego poziomu hatasu w $srodowisku na odcinku przebiegu
podlega¢ beda tereny istniejacej zabudowy zagrodowej i mieszkaniowej. Stopien
ucigzliwoéci hatasu drogowego jest przed wszystkim funkcjg natezenia strumienia
ruchu pojazdéw samochodowych, $redniej predkosci, potoku ruchu oraz
procentowego udziatu pojazdéw ciezkich w potoku ruchu. Prognozowany zasieg
oddziatywania hatasu nie wymaga podjecia dziatan minimalizujgcych, do ktérych
zaliczy¢ nalezy budowe ekrandéw akustycznych, wymiane stolarki okiennej i
budowlanej oraz w sytuacji konfliktowych wykup budynkéw bgdz zmiana funkcji.

e powstajgce w trakcie budowy drogi odpady nie sag zaliczone do odpadéw
niebezpiecznych i zgodnie z koncepcjg budowy drég moga zosta¢ one wytworzone
i odzyskane w miejscu wytworzenia.

W zwigzku z charakterem planowanego przedsiewziecia na obecnym etapie nie
prognozuje sie wystgpienia znaczacych oddziatywan, powodujacych koniecznosé
stosowania technicznych rozwigzan chronigcych srodowisko.

W celu zminimalizowania wptywu prowadzonych prac na $rodowisko nalezy
maksymalnie ograniczy¢ czas uzytkowania sprzetu ciezkiego w celu zminimalizowania
hatasu.

Materialy pochodzace z rozbiorki nalezy doktadnie usungé z terenu budowy
i obszarbw do niej przylegtych. Nie wolno dopuszcza¢é do gromadzenia materiatow
budowlanych na przylegtych terenach zielonych.

Opis sporzadzit:

B

mgr inz. Bartosz Rogowski
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