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Pracownia Projektowa MID sp. z o.0.

SPIS ZAWARTOSCI
CZESC OPISOWA
1.0 Kserokopie uprawnien zespotu projektowego oraz kserokopie
zaswiadczen z izby inzynierdw budownictwa
2.0 Inwentaryzacja uszkodzen
3.0 Wyniki badan
4.0 Wyciqg z obliczen
5.0 Raport kohcowy

CZESC RYSUNKOWA
RYS. 1.0 Orientacja
RYS. 2.1  Stanistniejgcy — widok z géry, skala 1:100

RYS. 2.2  Stanistniejgcy - rysunki ogdlne, skala 1:50
Inwentaryzacja uszkodzen — widok z boku od strony stacji Matdyty,

RYS. 3.1 skala 1:100

Inwentaryzacja uszkodzen — widok z boku od strony stacji Malbork,
RYS. 3.2

skala 1:100

Inwentaryzacja uszkodzen - widok sklepienia od strony centrum
RYS. 3.3 . .

Dzierzgonia, skala 1:100
RYS. 3.4 Inwentaryzacja uszkodzeh - widok sklepienia od strony Starego

Dzierzgonia, skala 1:100
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POMORSKA OKRE.GOW_A

12BA INIYNIEROW BUDOWNICTWA

£0-840 Gdafisk, nl. Swigtojadska 43/44

B ) Saras-08 Gdarisk, dnia 7 grudnia 2009 r.
ox

syg. akt 285/POM/OKK/09
DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust]l pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektéw, inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw /Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, ze zm./, art. 12 ust. 3, art.13
ust.1 pkt 1, art. 14 ust. 1 pkt 2b ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane /tekst jednolity
Dz. U. 22006 r. Nr 156, poz. 1118 ze zm./, § 6 pkt 1 i 2, § 11 ust. 1 pkt 1, § 15, § 19 ust. 1 pkt 1 i 2 oraz ust. 2
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578, ze zm./ oraz art. 104 Kodeksu postepowania

administracyjnego /t.j, Dz.U. z 2000 r. Nr 98, poz.1071 ze zm./

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
stwierdza, ze:

Pan MARCIN KRZYSZTOF DUDEK
doktor inzynier
urodzony dnia 26.12.1978 r. w Gdarsku

uzyskal
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny: POM/0283/POOM/09

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci mostowej

UZASADNIENIE
W zwigzku z uwzglegdnieniem w catosci 2adania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstgpuje si¢ od
uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawniefi budowlanych wskazano na adwrocie decyzji.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowcj Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej 1zby Inzynieréw Budownictwa
w Warszawie, za poérednictwem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w terminie 14 dni od daty

jej dorgczenia.
Sidad orzekajacy Okregowgj/Komisji Kwalifikacyjne;:

PRZEW NICZACY
Okrggowej 1sji Kwalifikacyjnej

@

<
3

Ryszard Kolasa

P O 8
a\ vaz

WICEPRZEWODNICZACY
OkregowepKomisji Kwalifikacyjnej

CZLONEK

Okregowej isji Kwalifikacyjnej
: Ziemowit Suligowski

Otrzymuja:

1.Pan Marcin Krzysztof Dudek

80-180 Gdansk, ul. K.Porgbskiego 35/15
2.0krggowa Rada Izby

3.Gtowny Inspektor Nadzoru Budowlanego

4.a/a
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Pan Marcin Krzysztof Dudek upowazniony jest do:

L Na podstawie art. 12 ustl pkt 1, art. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane,
W specjalnosci mostowej, bez ogranicze do:

a) projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych
i sprawowania nadzoru autorskiego,
b) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

II. Na podstawic § 19 ust. 1 pkt 1 i 2 oraz ust. 2 powolanego na wstepie rozporzadzenia
Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych
funkc;ji technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578, ze zm./, uprawnienia
niniejsze uprawniaja do:

- projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:

1) drogowy obiekt inzynierski, w rozumieniu przepiséw drogach publicznych;

2) kolejowy obiekt inzynierski: most, wiadukt, przepust, konstrukcja oporowa oraz
nadziemne i podziemne przejécie dla pieszych, w rozumieniu przepiséw o warunkach
technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe.

- uprawnienia budowlane w specjalnosci mostowej do projektowania bez ograniczer
uprawniaja réwniez do obliczania $wiatla mostéw i przepustow.

HI. Na podstawie § 15 w/w rozporzadzenia, ninigjsze uprawnienia do projektowania
W specjalnosci mostowej uprawniaja do sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki Jub
terenu, w zakresie tej specjalnosci.

Gdansk, dnia 7 grudnia 2009 .

POMORSKA OKREGOWA
1ZBA INZYNIERGW BUDDWNICTWA
80-840 Gdansk, ul. Swietojatinka 43/44
3) Tel. (0-58) 324-89-77

Fox (0-58) 301-44-98
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POLSKA
I Z B A

- INZYNIEROW
A Tf BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjnym:

POM-BAN-LYU-QDP *

Pan Marcin Krzysztof Dudek o numerze ewidencyjnym POM/BM/0086/10
adres zamieszkania ul. Mitosza 17, 80-126 Gdansk

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2022-02-01 do 2023-01-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-01-12 roku przez:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczacy Rady Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

*  Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru

weryfikacyjnego zaswiadczenia na stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
wiaduktu w ciggu DW515 w km 28+485 w Dzierzgoniu



Pracownia Projektowa MID sp. z o.0.

POMORSKA OKREGOWA

IZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA

80-369 Cdarisk, al. Rzeczypospolitej 4/155 , .

tel. 58 324-89-77, fax 58 301-44-98 Gdansk, 28 grudnia 2018 r.

sygn. akt. 250/POM/OKK/18

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektéw oraz inzynieréw budownictwa (t. j. Dz. U. z 2016 . poz. 1725 ze zm.) i art, 12 ust. 2,
ust. 3 i ust. 4c pkt 1, art. 14 ust. 1 pkt 3a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U,
2 2018 r. poz. 1202 ze zm.) oraz § 10 i § 13 ust. 1 i ust. 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie
(t. j. Dz. U. z 2014 r. poz. 1278) i art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (t.j. Dz. U. z 2018 r., poz. 2096 ze zm.), po ustaleniu, ze spetnione zostaty warunki
w zakresie przygotowania zawodowego oraz po zlozeniu egzaminu na uprawnienia budowlane
z wynikiem pozytywnym,

Okre¢gowa Komisja Kwalifikacyjna
Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
stwierdza, ze:

Pan Jarostaw Trzcinski
magister-inzynier budownictwa
urodzony dnia 02.02.1989 r. w Moragu

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny: POM/0347/PBM/18

do projektowania bez ograniczen
w specjalno$ci inzynieryjnej mostowej

UZASADNIENIE

W zwigzku z uwzglednieniem w catoéci zadania strony, na p‘odstawie art, 107 § 4 K.p.a. odstepuje si¢
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnieni budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
wiaduktu w cigqgu DW515 w km 28+485 w Dzierzgoniu
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Pan Jaroslaw Trzcinski upowazniony jest:

I. Na podstawie art. 12 ust.1 pkt 1 i art. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane (t. j. Dz. U. z 2018 r., poz.
1202 ze zm.), w specjalnosci inzynieryjnej mostowej, bez ograniczen do:
a) projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych
i sprawowania nadzoru autorskiego,
b) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

II. Na podstawie § 10 i § 13 ust. 1 i ust. 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
11 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie
(Dz. U. 22014 r. poz. 1278) uprawnienia niniejsze uprawniaja do :

- sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie specjalno$ci
niniejszych uprawnien,

- projektowania obiektu budowlanego zwigzanego z obiektem budowlanym, takim jak:

1) drogowy obiekt inzynierski w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych;

2) kolejowy obiekt inzynieryjny: most, wiadukt, przepust, $ciany oporowe, tunele liniowe,
nadziemne i podziemne przejscia dla pieszych, w rozumieniu przepiséw w sprawie warunkdw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie.

- do obliczania §wiatta mostéw i przepustow.

Pouczenie
Od decyzji niniejszej sluzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa
w Warszawie, za posrednictwem Okrggowej Komisji Kwalifikacyjnej Pomorskiej Okrggowej Izby Inzynieréw Budownictwa
w Gdarisku, w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia.
Zgodnie z tredcig art.127a ustawy Kodeks postgpowania administracyjnego (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 2096 ze zm.):
§ 1. W trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia odwolania wobec organu
administracji publicznej, ktéry wydal decyzje.
§ 2. Z dniem dorgczenia organowi administracji publicznej o$wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia odwolania
przez ostatnig ze stron postgpowania, decyzja staje si¢ ostateczna i prawomocna.
W przypadku zlozenia przez strong o§wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do odwolania od decyzji (okreslonego w § 2) stronie
nie przystuguje prawo do odwolania si¢ ani skargi do sadu administracyjnego.

Sklad orzekajacy Okrggowe] Komisji Kwalifikacyjnej:
PRZEW DNICZACY

Okrggowej 7@1 Kwalifikacyjnej
dr inz. al%olowskl

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO

Okregowej Komid]i Kwalifikacyjnej
mgr inzZ. alinowski
CZLONEK

Okreggowej Komisji Kwalifikacyjnej

ifiz. Ziemowit Suligowski

Otrzymuja:

1.Pan Jarostaw Trzcinski

80-180 Gdansk, ul. Szmaragdowa 5a/3
2.0krggowa Rada Izby

3.Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.a/a
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POLSKA
I Z B A

- INZYNIEROW
A Tf BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjnym:

POM-4U2-ZU2-8CB *

Pan Jarostaw Trzcifiski o numerze ewidencyjnym POM/BM/0102/19
adres zamieszkania ul. Niepotomicka 32A/18, 80-180 Gdansk

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2022-04-01 do 2023-03-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-03-15 roku przez:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczacy Rady Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

*  Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru

weryfikacyjnego zaswiadczenia na stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
wiaduktu w ciggu DW515 w km 28+485 w Dzierzgoniu
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Mazowiecka Okregowa Izba Inzynier6w Budownictwa Warszawa, dnia 30 czerwca 2021 r.
Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
sygn. akt. MAZ/7131/ 429/21 /M

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektéw oraz
inzynieréw budownictwa (tekst jedn.: Dz.U. z 2019 r. poz. 1117 z p6zn. zm.) iart. 12 ust. 1 pkt 1i 5, ust. 2, 3 i
4c pkt 1, art. 13 ust. 114, art. 14 ust. 1 pkt 3 lit. a, art. 15a ust. 1, 6 i 7 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (tekst jedn.: Dz.U. z 2020 r., poz. 1333 z p6zn. zm.), po ustaleniu, ze zostaly spelnione warunki w
zakresie przygotowania zawodowego oraz po zloZeniu egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem

pozytywnym

Pan mgr inz. Tomasz Skiba
ur. dnia 16 wrzesnia 1991 roku w m. Kwidzyn

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny MAZ/0504/PBM/21

do projektowania
w specjalnos$ci inzynieryjnej mostowe;j
bez ograniczen

Uprawnienia budowlane nadane niniejsza decyzja upowazniaja:

I. w specjalnosci inzynieryjnej mostowej do:

1) projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych i technicznych

oraz sprawowania nadzoru autorskiego,

2) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych,

w odniesieniu do obiektu budowlanego takiego jak:

— drogowy obiekt inzynierski w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych,

— kolejowy obiekt inzynieryjny: most, wiadukt, przepust, $ciany oporowe, tunele
liniowe, nadziemne i podziemne przejscia dla pieszych, w rozumieniu przepiséw w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie;

II. w specjalnosci inzynieryjnej mostowej, do obliczania $wiatlta mostow i przepustow;

IIT. w specjalnosci inzynieryjnej mostowej, do sporzadzania projektu zagospodarowania
dzialki lub terenu.

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
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UZASADNIENIE:
W zwiazku z uwzglednieniem w caloéci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstgpuje si¢ od
uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnieni budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Mazowieckiej Okregowej
Izby Inzynieréw Budownictwa w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Zgodnie z trescia art. 127a ustawy Kodeks postgpowania administracyjnego (tj.: Dz.U. z2020r. poz. 256 z pozn. zm.):
§ 1. W trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia odwotania
wobec organu administracji publicznej, ktéry wydat decyzje.

§ 2. Z dniem dorgczenia organowi administracji publicznej o§wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia
odwolania przez ostatnia ze stron postgpowania, decyzja staje si¢ ostateczna i prawomocna.

W przypadku zlozenia przez strong o$§wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do odwolania od decyzji (okreslonego
w § 2) stronie nie przystuguje prawo do odwotania si¢ ani skargi do sadu administracyjnego.

Sklad Orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

prof. dr hab. inz. Eugeniusz Koda

dr inz. Jerzy ldzikowski

&

N ?
mgr inz. Teresa Mosak — Rurka .{{ZLJS/ ......... \")’
\

Otrzymuja:

1. Wnioskodawca

2. Okregowa Rada Mazowieckiej Okrggowej Izby Inzynierow Budownictwa
3. Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego

4. ala

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-4R1-XRG-MSA *

Pan TOMASZ SKIBA o humerze ewidencyjnym MAZ/BM/0731/21

adres zamieszkania ul. BYTNARA 2/13, 02-645 WARSZAWA

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2022-01-01 do 2022-12-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-01-11 roku przez:

Roman Lulis, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wiasciwej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa.

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
wiaduktu w ciggu DW515 w km 28+485 w Dzierzgoniu
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2.0

CZESC OPISOWA
INWENTARYZACJA USZKODZEN

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
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Fot. 1 Lokalizacja obiektu inzynierskiego
Zrédto: https://mapy.geoportal.gov.pl/

R

A 2 _ 2N T
Fot. 2 Widok z boku na obiekt od strony centrum Dzierzgonia

SN s

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
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Fot. 4 Widok na gére konstrukciji

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
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2. SICZEGOLOWA DOKUMENTACJA FOTOGRAFICINA STWIERDZONYCH USZIKODZEN
| USTEREK

e

Fot. 6 Skarpa od strony wschodniej

Strzatkami oznaczono uszkodzenia nasypow i skarp:
— zanieczyszczenia oraz ubytki umocnienia z elementéw betonowych,
- wegetacja roslin, zanieczyszczenia oraz ubytki gruntu.

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
wiaduktu w ciggu DW515 w km 28+485 w Dzierzgoniu
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Fot. 7 Dojazd do obiektu od strony centrum Dzierzgonia

Fot. 8 Dojazd do obiektu od strony Starego Dzierzgonia

Strzatkami oznaczono uszkodzenia dojazddw do obiektu:

— zanieczyszczenia, ubytki oraz przemieszczenia elementéw kostki kamiennej na
dojezdzie od strony centrum Dzierzgonia,

— ubytki, zarysowania, osiadanie oraz zanieczyszczenia na nawierzchni asfaltowej
na dojazdach do obiektu od strony Starego Dzierzgonia.

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
wiaduktu w ciggu DW515 w km 28+485 w Dzierzgoniu
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Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem no

wiaduktu w ciggu DW515 w km 28+485 w Dzierzgoniu



Pracownia Projektowa MID sp. z o.0.

Fot. 11 Chodniki na obiekcie
a) strona zachodniaq, b) strona wschodnia

Strzatkami oznaczono uszkodzenia nawierzchni chodnikdw oraz kraweznikdw:

zanieczyszczenia, ubytki oraz przemieszczenia elementdw kostki kamiennej czesci
jezdni odgrodzonej barierami, stuzgcej do ruchu pieszego,

zanieczyszczenia, ubytki oraz zarysowania i pekniecia elementéw kraweznikdw,
zZnaczne przemieszczenia kraweznika od strony wschodniej — brak wyniesienia kap
ponad poziom nawierzchni jezdni z kostki kamiennej,

znaczne ubytki betonu oraz pekniecia nawierzchni chodnikdw,

wegetacja roslin na kostce kamiennej, kraweznikach.

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
wiaduktu w ciggu DW515 w km 28+485 w Dzierzgoniu



Pracownia Projektowa MID sp. z o.0.

Fot. 13 Balustrada na obiekcie od strony wschodniej

Strzatkami oznaczono uszkodzenia balustrad:

zniszczenia zabezpieczen antykorozyjnych, korozja, zanieczyszczenia, deformacije
oraz ubytki korozyjne materiatu konstrukcji stalowej balustrad po stronie
zachodniej oraz po stronie wschodniej.

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
wiaduktu w ciggu DW515 w km 28+485 w Dzierzgoniu
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Fot. 14 Zakonczenie barier stalowych U-?Ob na obiekcie

g« oy

Fot. 15 Bariera stalowa U-20b

Strzatkami oznaczono uszkodzenia barier stalowych:
— nienormatywne zakonhczenie oraz potgczenia pomiedzy barierami ochronnymi,
— deformacja barier stalowych.

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
wiaduktu w ciggu DW515 w km 28+485 w Dzierzgoniu
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Fot. 16 Bariery beioowe U-14b

Fot. 17 Bariery betonowe U-14b

Strzatkami oznaczono uszkodzenia barier betonowych:

— ubytki betonu barier betonowych,

— zanieczyszczenia oraz rdzawe zacieki na powierzchni betonowej barier
ochronnych.

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
wiaduktu w ciggu DW515 w km 28+485 w Dzierzgoniu
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Fot. 18 Widok na gzyms od strony zachodniej
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Fot. 19 Szczeg6t uszkodzen gzymsu od strony jezdni

Strzatkami oznaczono uszkodzenia gzymsow:

— znaczne ubytki betonu oraz liczne pekniecia i zarysowania elementdw gzymsow
po obu stronach,

— zanieczyszczenia oraz wegetacija roslin na elementach betonowych gzymsow,

— brak zakotwienia balustrad stalowych w gzymsach.

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
wiaduktu w ciggu DW515 w km 28+485 w Dzierzgoniu
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Fot. 21 Widok od spodu konstrukcji na strone od centrum Dzierzgonia

Strzatkami oznaczono uszkodzenia izolacji:
— przecieki wody, zanieczyszczenia i osady spowodowane brakiem izolacji na
spodzie sklepienia wiaduktu.

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
wiaduktu w ciggu DW515 w km 28+485 w Dzierzgoniu
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Fot. 23 Zblizenie na spod konstrukcji

Strzatkami oznaczono uszkodzenia konstrukcji tuku:

— wystajgce zbrojenie z konstrukcii,

— brak oftuliny pretéw zbrojeniowych, znaczne ubytki betonu, zarysowania,
pekniecia, korozja oraz zniszczenie struktury materiatu.

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
wiaduktu w ciggu DW515 w km 28+485 w Dzierzgoniu
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Strzatkami oznaczono uszkodzenia konstrukcji tuku:
brak otuliny pretéw zbrojeniowych, znaczne ubytki betonu, zarysowania,
pekniecia, korozja oraz zniszczenie struktury materiatu.

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
wiaduktu w ciggu DW515 w km 28+485 w Dzierzgoniu



Pracownia Projektowa MID sp. z o.0.

Fot. 26 Widok na przyczétek od strony centrum Dzierzgonia
<

Strzatkami oznaczono uszkodzenia przyczotkow:

— zarysowania i pekniecia elementdw betonowych,

— przemieszczenia elementdw umocnien,

- wegetacja rodlin oraz zanieczyszczenia opadnietymi cze$ciami betonu
z konstrukcji tuku.

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
wiaduktu w ciggu DW515 w km 28+485 w Dzierzgoniu
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Fot. 29 Przestrzen podmosowa

Strzatkami oznaczono uszkodzenia przestrzeni podmostowe:

— zanieczyszczenia przestrzeni pod mostem od pozostatosci ttucznia po nieczynnej,
rozebranej linii kolejowej nr 222 oraz fragmentéw betonowych, ktére odpadty
z konstrukcji tuku,

— wystajgce skorodowane prety zbrojeniowe,

— wegetacja roslin oraz przemieszczenia gruntu.

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
wiaduktu w ciggu DW515 w km 28+485 w Dzierzgoniu
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Fot. 31 Widok na konsirukcje pomostu od strony zachodniej

Strzatkami oznaczono uszkodzenia scian bocznych od strony zachodniej:
— znaczne ubytki betonu oraz elementdw oblicowania,
— liczne zarysowania konstrukciji oraz pekniecia pomiedzy tukiem a sciang boczng.

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
wiaduktu w ciggu DW515 w km 28+485 w Dzierzgoniu
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Fot. 32 Widok na konstrukcje pomostu od strony wschodniej
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Fot. 33 Widok na konstrukcje poostu od strony wschodniej

Strzatkami oznaczono uszkodzenia $cian bocznych od strony wschodniej:
— znaczne ubytki betonu oraz elementéw oblicowania,
— liczne zarysowania konstrukciji oraz pekniecia pomiedzy tukiem a sciang boczng.

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
wiaduktu w ciggu DW515 w km 28+485 w Dzierzgoniu
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Starego Dzierzgonia

Fot. 34 Widok na skrzydto zachodnie od strony

" ’—’! :

Fot. 35 Widok na skrzydto zachodnie od strony centrum Dzierzgonia

Strzatkami oznaczono uszkodzenia skrzydet zachodnich:
— znaczne ubytki betonu oraz elementéw oblicowania,
— liczne zarysowania konstrukcji oraz pekniecia.

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
wiaduktu w ciggu DW515 w km 28+485 w Dzierzgoniu
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Fot. 36 Widok na skrzydto wschodnie od strony Starego Dzierzgonia
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Fot. 37 Widok na skrzydto wschodnie od strony centrum Dzierzgonia

Strzatkami oznaczono uszkodzenia skrzydet wschodnich:
— znaczne ubytki betonu oraz elementdw oblicowania,
— liczne zarysowania konstrukcji oraz pekniecia.

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
wiaduktu w ciggu DW515 w km 28+485 w Dzierzgoniu
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Fot. 38 Widok od boku na sieci uzbrojenia terenu bodwieszonq do konstrukcji wiaduktu
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Fot. 39 Widok z géry na rure podwieszonq do konstrukcji wiaduktu

Strzatkami oznaczono uszkodzenia urzgdzen obcych:
— zanieczyszczenia oraz rdzawe zacieki na elementach rury,
— przemieszczenia poszczegdlnych elementéw wzgledem siebie.

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
wiaduktu w ciggu DW515 w km 28+485 w Dzierzgoniu
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ot. 41 $ciek skarpowy
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Strzatkami oznaczono uszkodzenia urzgdzen obcych:
— przemieszczenie statego znaku wysokos$ciowego,
— brak wiekszosci elementow betonowych Scieku skarpowego.

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
wiaduktu w ciggu DW515 w km 28+485 w Dzierzgoniu
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3.0

CZESC OPISOWA
WYNIKI BADAN

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
wiaduktu w cigqgu DW515 w km 28+485 w Dzierzgoniu
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Sprawozdanie z badan materialowych

dotyczgce betonu wbudowanego w konstrukcje
wiaduktu nad nieczynnq linig kolejowqg w ciqgu drogi
wojewodzkiej nr 515 Malbork — Susz w km. 28+485
w miejscowosci Dzierzgon

OPRACOWANIE dr hab. inz. tukasz Skarzynski
upr. nr POM/0365/POOK/09
POM/BO/0135/10

mgr inz. Eugeniusz Grze$
Rzecz. bud. Nr RZE/X/0023/10
POM/BO/1433/01

Gdansk, grudzien 2022

Sprawozdanie z badan wiaduktu nad linig kolejowq nr 222 w ciggu drogi wojewddzkiej nr 515 w Dzierzgoniu
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Latqcznik Z-1: Dokumenty potwierdzajgce kwalifikacje zawodowe

Sprawozdanie z badan wiaduktu nad linig kolejowq nr 222 w ciggu drogi wojewddzkiej nr 515 w Dzierzgoniu
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1. MATERIALY ZRODLOWE

1)

2)

3)
4)

5)
6)

7)

8)

?)

Ekspertyza stanu technicznego wiaduktu nad nieczynng linig kolejowg w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 515 Malbork — Susz w km. 28+485 w miejscowosci Dzierzgon.
TESA, listopad 2015.

Norma PN-EN-12390-1:2000. Badania betonu. Czes¢ 1. Ksztat, wymiary
i inne wymagania dotyczgce préobek do badania i form.

Norma PN-EN 12390-7:2011. Badania betonu. Czes¢ 7: Gestos¢ betonu.

Norma PN-EN 13791:2019-12. Ocena wytrzymatosci na Sciskanie w konstrukcjach
i prefabrykowanych wyrobach betonowych.

Norma  PN-EN 13791:2019-12.  Ocena  wytrzymatosci na  Sciskanie
w konstrukcjach i prefabrykowanych wyrobach betonowych.

L. Brunarski. Ocena wytrzymatosci betonu w konstrukcji. Prace Instytutu Techniki
Budowlanej. Kwartalnik nr 2 -3 (106 — 107), 1998.

Norma PN 74/B-06262. Nieniszczgce badania konstrukcji z betonu. Metoda
sklerometryczna badania wytrzymatosci betonu na Sciskanie za pomocg mtotka
Schmidta typu N.

Instrukcja ITB nr 210 z 1977 r. Instrukcja stosowania mtotkdw Schmidta do
nieniszczgcej konftroli jakosci betonu w konstrukcii.

Norma PN-EN 12504-2:2021-12. Badania betonu w konstrukcjach. Czes¢ 2:
Badania nieniszczgce. Oznaczanie liczby odbicia.

10) Norma PN-EN 1542:2000. Wyroby i systemy do ochrony i napraw konstrukciji

betonowych. Metody badan. Pomiar przyczepnosci przez odrywanie.

2. BADANIA MATERIALOWE

Przedmiotem badan jest wiadukt zlokalizowany nad nieczynng linig kolejowqg nr 222
Matdyty — Malbork w ciggu drogi wojewddzkiej nr 515 Malbork - Susz w km 28+485
w miejscowosci Dzierzgon (Fot. 1). Konstrukcje ustroju noSnego wykonano w postaci
tuku bezprzegubowego. Sklepienie wykonano z betonu. Po obu stronach jezdni
wykonstruowano opaski stuzgce jako chodniki dla pieszych.

Fot. 1: Widok wiaduktu

Sprawozdanie z badan wiaduktu nad linig kolejowq nr 222 w ciggu drogi wojewddzkiej nr 515 w Dzierzgoniu
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Gestosé i wytrzymatosé na sciskanie betonu

W dniu 25 listopada 2022 roku przeprowadzono wizje lokalng, podczas ktorej przy
pomocy wiertnicy z diamentowqg koronkg pobrano 1 rdzeh o Srednicy ok. 100 mm
(Fot. 2 i 3). Po pobraniu probek do badan miejsca po odwiertach zostaty
naprawione przy pomocy zaprawy szybkowigzgcej Ceresit CX 5. Z pobranych
odwiertdw rdzeniowych, przez ciecie i szlifowanie, przygotowano probki o wysokosci
= Srednicy do badan wytrzymatosci na Sciskanie. Probki nie zawieraty uszkodzen
w postaci rys i peknie¢ oraz wycinkdw zbrojenia a maksymalny wymiar ziaren
kruszywa nie przekroczyt 20 mm. Wyniki badan zestawiono w Tabeli 1.

iowy nr 1 pobrany od strony Susza

Y | -

o, A9

Fot. 3: Odwiert rdzeniowy nr 2 pobrany od strony Dzierzgonia

Tabela 1: Gestos¢ oraz wytrzymatos$c na sciskanie betonu wiaduktu

. L. Powierzchnia Sita WyTrZymCﬂ'Ogé na éCiSanie
Oznaczenie Gestosée - . MP
L.p. orobek tka/m] docisku niszczgca [MPq]
[me] [kN] fc,]:]core fc,2:1core
1 1/1 2000,00 7539,0 127.0 16,9 13,9
2 1/2 2040,0 7539,0 109.0 14,5 11,9
3 2/1 2070.,0 7539,0 129.0 17.1 14,0
4 2/2 2050,0 7539,0 118.0 15,7 12,9

Uwaga: Wytrzymatosé fez:icore Wynika z pomnozenia wytrzymatosci fe i:icore przez wspdtczynnik réwny 0,82.
Ocena wg normy PN-EN 13791:2019 (Tabela 8)
feis, lowest 2 0,85 (fek, spec — M) zatem dla betonu C16/20
11,9 > 10,2 — warunek spetniony
Wspdtczynnik M przyjeto rdwny 4 MPa.
Klasa betonu C16/20.
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Pomiar jednorodnosci betonu

Badania przeprowadzono zgodnie z normg PN-74/B-06262, PN-EN oraz instrukcjq
stosowania mtotkdw Schmidta do nieniszczgcej kontroli jakosci (ITB nr 210 z 1977 r.)
w kilku miejscach przedmiotowego mostu. W badaniach uzywany byt sklerometr
typu N o energii uderzenia 2,21 Nm. Zasada pomiaru polega na okresleniu
powierzchniowej twardosci betonu poprzez mierzenie odskoku mtotka Schmidta
w czasie wykonywania pomiaru. Miarg odskoku jest liczba odbicia (L), ktérg
odczytuje sie bezposrednio na skali mtotka Schmidta. W analizie wynikdw pomiarow
postuzono sie zaleznosciq hipotetyczng opisujgcqg srednig wytrzymatos¢ betonu na
Sciskanie (na kostkach szeSciennych o boku 150 mm) w funkgji liczby odbicia
L (krzywa regresji). Zalezno$¢ ta wyznaczona zostata metodq doboru hipotetycznej
krzywej regresji odpowiednio do sktadu, technologii wykonania, warunkow
pielegnacji oraz wieku i wilgotnosci betonu. Na podstawie uzyskanych wynikow
stwierdzono, ze beton przedmiotowego mostu charakteryzuje sie dostateczng
jednorodnosciq.

Badania pull - off

Badanie przyczepnosci betonu wykonano metodq pull-off zarbwno w terenie
(ocena przyczepnosci zewnetrznej powierzchni beftonu) jok i na pobranych
odwiertach (ocena przyczepnosci wewnetfrznej powierzchni betonu) (Fot. 4).
W pierwszej kolejnosci do wyréwnanej powierzchni szybkoschngcym klejem
przyklejono stalowy krgzek o Srednicy 50 mm. Wokét przyklejonego krgzka na
gtebokos¢ ok. 3 cm wywiercony zostat otwér. Nastepnie za posrednictwem sitownika
hydraulicznego, na przyklejony do podtoza stalowy krgzek oraz dopasowany do
niego pierscien oporowy, ze statg predkoscig 0.05 MPa na sekunde, przekazywane
byto obcigzenie. Wyniki pomiaréw zestawiono w Tablicy 2.

Tabela 2: Przyczepnosc betonu

L.p. | Oznaczenie migjsc WyTr[Z'j\r;;)rOéé Sposdb zniszczenia
1 1 - obiekt 1,51 100% w betonie
2 2 - obiekt 1.36 100% w betonie
3 1 - odwiert 0,98 100% w betonie
4 2 - odwiert 0,79 100% w betonie

Fot. 4: Badanie metodqg pull-off w terenie i na pobranym odwiercie

Sprawozdanie z badan wiaduktu nad linig kolejowq nr 222 w ciggu drogi wojewddzkiej nr 515 w Dzierzgoniu
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Badania chemiczne

Na podstawie analizy wodnych ekstraktow pobranych prébek betonu stwierdzono,
ze warto$¢ pH wynosi od 8,7 do 9,4. Granicg, dla ktérej umownie przyjmuje sie, ze
beton posiada naturaling zdolnos¢ do ochrony zbrojenia przed korozjg jest wartosc
pH=11,0. W badanych prébkach widoczny jest zatem spadek alkalicznego odczynu
ponizej warto$ci granicznej. Zjawisko to Swiadczy o postepujgcym procesie
karbonatyzacji betonu, ktéry wraz z uptywem moze byC przyczyng korozji stali
z uwagi na utrate wtasciwosci ochronnych betonu. Przyjeta maksymalna bezpieczna
dla zbrojenia zawartos¢ chlorkdw (Cl) w betonie wynosi 0,4% masy cementu
(ok. 1,35% masy betonu) w nowych elementach oraz w przypadku betonu
skarbonatyzowanego 0,1% masy cementu (ok. 0,35% masy betonu). Uzyskana
zawartos¢ jondw chlorkowych w analizowanych prébkach ksztattuje sie na poziomie
od 0,021% do 0,033% i nie przekracza poziomu dopuszczalnego. Przyjeta
maksymalna dopuszczalna zawartos¢ siarczandw (SO42) wynosi 0,2% masy cementu
(ok. 0,70% masy betonu). Uzyskana zawartos¢ jondw  siarczanowych
w analizowanych prébkach ksztattuje sie na poziomie od 0,052% do 0,082% i nie
przekracza poziomu dopuszczalnego. Szczegdtowe wyniki badan przedstawiono
w Tabeli 3.

Tabela 3: Wyniki badania zawartosci jondw Cl- oraz SO42 i odczynu pH w betonie

Probka Uwaai Odczyn Zawarto$¢ jondw Cl- Zawartos¢ jondw SO42-
S pH [%] suchej masy [%] suche] masy
. Pierwszy [cm] 9.2 0,032 0,062
Odwiert nr 1
géra i
Drugi [cm] 9.4 0,033 0,052
. Pierwszy [cm] 8.9 0,026 0,075
Odwiert nr 1
dot i
Drugi [cm] 9.1 0,021 0,082
3. WNIOSKI

Na podstawie przeprowadzonych badan  wytrzymatosciowych — materiatu
wbudowanego w istniejgcqg konstrukcje wiaduktu, badania metodq sklerometryczng
mtotkiem Schmidta, badania pull-off oraz badan chemicznych stwierdza sie:

1) Gestos¢ betonu waha sie w granicach od 2000,0 kg/m?3 do 2070,0 kg/m3 i jest
zanizona w odniesieniu do typowej gestosci dla betonu zwyktego. Na podstawie
normy PN-EN 13791:2019 beton zakwalifkowano do klasy C16/20, a jego
jednorodnos$¢ oceniono jako dostatecznag.

2) Przyczepno$¢ zewnetrznej powierzchni betonu zmierzona w terenie waha sie
w granicach od 1,36 MPa do 1,51 MPa, natomiast przyczepno$¢ wewnetrznej
powierzchni betonu zmierzona na pobranych odwiertach waha sie w granicach
od 0,79 MPa do 0,98 MPa. Wieksza przyczepno$c zewnetrzne] powierzchni
betonu moze wynikac z jego karbonatyzacii.

Sprawozdanie z badan wiaduktu nad linig kolejowq nr 222 w ciggu drogi wojewddzkiej nr 515 w Dzierzgoniu
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3)

Na podstawie analizy wodnych ekstraktow pobranych prébek betonu stwierdzono,
ze warto$¢ pH wynosi od 8,7 do 9,4 i jest nizsza od wartosci granicznej rownej 11,0.
Obnizenie alkalicznego odczynu betonu Swiadczy o postepujgcym procesie
karbonatyzacji. Zwarto$¢ chlorkéw (Cl) oraz siarczandw (SO42) nie przekracza
poziomu dopuszczalnego.

Sprawozdanie z badan wiaduktu nad linig kolejowq nr 222 w ciggu drogi wojewddzkiej nr 515 w Dzierzgoniu
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ZALACINIK Z-1

Dokumenty potwierdzajgce kwalifikacje zawodowe
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POMORSKA OKREGOWA
IZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA
£0-840 Gdafisk, ni. Swietojaniska 43/44
) el (0-58) 324-89-77 . )
Fax (0-58) 301-44-908 Gdansk, dnia 7 grudnia 2009 r.

syg. Akt. 366/POM/OKK/09
DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektéw, inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw /Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, ze zm./, art. 12 ust. 3,
art.13 ust.1 pkt 1, art. 14 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane /tekst jednolity
Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118 ze zm./, § 6 pkt 1 i 2, § 11 ust.1 pkt 1, § 15, § 17 ust. 1 pkt 1
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych
funkcji technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578, ze zm./ oraz art. 104 Kodeksu
postgpowania administracyjnego /t.j. Dz.U. z 2000 r. Nr 98, poz.1071 ze zm./

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
stwierdza, ze:

Pan LUKASZ PIOTR SKARZYNSKI
magister inzynier
urodzony dnia 25.07.1982 r. w Ostrotece

uzyskat
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny: POM/0365/POOK/09

do projektowania bez ograniczen w specjalnosci
konstrukcyjno-budowlanej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w catosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstgpuje si¢ od
uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynier6w
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa w
terminie 14 dni od daty jej doreczenia.

Ryszard Kolasa

WICEPRZEWODNICZACY
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

LesZek Niedostatkiewicz

CZLONEK

Otrzymuja:

1.Pan Lukasz Piotr Skarzynski

80-180 Gdansk, ul. Porgbskicgo 9/34
2.0kr¢gowa Rada Izby

3.Gtoéwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.a/a
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Pan Eukasz Piotr SkariylLski upowazniony jest do:

I. Na podstawie art.12 ust.1 pkt 1, art. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane,
w specjalnosei konstrukeyjno-budowlanej, bez ograniczen do:

a) projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych
i sprawowania nadzoru autorskiego,
b) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

IL. Na podstawie § 151 17 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa
z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578, ze zm./ uprawnienia niniejsze
uprawniaja do :

1) sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie specjalnosci
niniejszych uprawnien,

2) projektowania obiektu budowlanego w  zakresie sporzadzania projektu
architektoniczno-budowlanego w odniesieniu do konstrukcji obiektu.

Gdansk, dnia 7 grudnia 2009 r.

POMORSKA OKREGOWA
iZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA
£0-840 Gdadisk, ul. Swietojafiska 43/44
3 Tel. {0-58) 324-89-77

Fox (0-58) 301-44-98
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® POLSKA

\\\§| I B A
- {/ INZYNIEROW
> \ BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

POM-BJG-L43-73R *

Pan tukasz Piotr Skarzynski o numerze ewidencyjnym POM/B0O/0135/10

adres zamieszkania ul. Malczewskiego 36, 83-010 Straszyn

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2022-03-01 do 2023-02-28.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-02-18 roku przez:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczacy Rady Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu sg
rownowazne pod wzgledem skutkow prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

*  Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru

weryfikacyjnego zaswiadczenia na stronie Polskiej lzby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub

v
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4.0

CZESC OPISOWA
WYCIAG Z OBLICZEN

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
wiaduktu w cigqgu DW515 w km 28+485 w Dzierzgoniu
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1. ZAKRES OBLICZEN

Przedmiotem niniejszego opracowania jest analiza obliczeniowa wiaduktu w ciggu
DW515 w km 28+485 w Dzierzgoniu w zakresie:
e okreslenia noSnosci uzytkowej obiektu,
e oceny bezpieczenstwa uzytkowania konstrukcji i jej przydatnosci do dalszej
eksploatacii.

2. DANE WYJSCIOWE | ZALtOZENIA DO OBLICZEN

Obliczenia statyczne prowadzono za pomocqg Metody Elementéw Skohczonych
z wykorzystaniem Srodowiska oprogramowania Sofistik.

W  obliczeniach numerycznych postuzono sie modelami  powtokowymi
z wykorzystaniem elementow typu QUAD.

Ze wzgledu na brak dokumentacji archiwalnej obiektu, brak jest mozliwosci
szczegotowego okreslenia wszystkich parametrow niezbednych do wykonania obliczen.
Bazujgc na innych dostepnych danych przyjeto do obliczeh nastepujgce zatozenia:

e klase betonu C16/20 ustroju noSnego okreslono na podstawie badan
materiatowych,

e wyltrzymatos¢ pretdw zbrojeniowych okreslono na podstawie ,,Przepisow
o budowie i utrzymaniu mostéw drogowych obowigzujgce od 1 stycznia 1926
roku”, co wynika z ,Instrukcji do okreslania nosnosci uzytkowej drogowych
obiektéw mostowych” (GDDKIA 2004 r.),

e grubos¢ dzwigara tukowego oszacowano na podstawie miejsca powstania
rys miedzy sciankami bocznymi a ustrojem nosnym wiaduktu (h=50 cm),

e Uktad i Srednice pretdw zbrojeniowych przyjeto na podstawie pomiaréw
W miejscu  odspojenia otfuliny betonu (ok. #10 co 100 mm) przyjmujac,
ze dzwigar byt zbrojony gorg i dotem symetrycznie.

Analiza wytrzymatosciowa konstrukcji polegata na okresleniu naprezen $ciskajgcych
w betonie oraz naprezen Sciskajgcych i rozciggajgcych w pretach zbrojeniowych.
Analize prowadzono w fazie Il z zatozeniem metody NL (naprezen liniowych).

3. OBCIAZENIA

W obliczeniach przyjeto nastepujgce oddziatywania: ciezary wtasne konstrukcii
i wyposazenia, ciezar i parcie gruntu zasypowego, obcigzenie pojazdami kategorii 4/S16
oraz 5/S10.

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
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4. MODEL OBLICZENIOWY

Rysunek 1 Widok na model

Rysunek 2 Obcigzenie gruntem

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
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]

A L

Rysunek 4 Przyktadowe obcigzenie rownomiernie roztozone
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Rysunek 5 Przyktadowe obcigzenie osiami pojazdow

5. OBCIAZENIE POJAZDEM 16T

Naprezenia dopuszczalne w pretach zbrojeniowych wynoszq:

L =1538m -rozpietos¢ obiektu
K=(0900+3-L)=946" C’:n—Gz =92,8 MPa -naprezenia dopuszczalne w stali

fex = 16 MPa -wytrzymatos¢ charakterystyczna betonu
Y. = 1,4 -wspotczynnik obliczeniowy dla betonu
fea = %" = 11,42 MPa -naprezenia dopuszczalne dla betonu

1.11

009 "0

w
o

1.00

Rysunek 6 Maksymalne naprezenia rozciggajgce spdd = 1,58 MPa — widok z gory

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
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L.53 0.476 0.348 0.472 = -1.5:
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Rysunek 7 Maksymalne naprezenia rozciggajgce goére = 0,482 MPa — widok z gory

,_
&
o

5.1. Obliczenia dla najwiekszego momentu zginajgcego 1/4 tuku

b=10m - szerokos¢ przekroju
a=048m - wysokos$¢ przekroju
Ay, =a'b=048m? - pole przekroju betonu
.a3 o
Jy =25 = 10,0092 m* - moment bezwtadnosci
c=0,03m - otulina zbrojenia
N = 655 kN - sita normalna
M, =111,4 kNm - moment zginajgcy
Cror = % =0,17m - mimosrdd sity dla mocniejszej osi
E, = 29 GPa - modut betonu
E, = 200 GPa - modut stali
n' = g—z = 6,90 - modut stali do modutu betonu
n=2n"= 13,79 - modut stali do modutu betonu jako
obcigzenia posrednie
b=b=10m - szerokosSc¢ przekroju przyjeta do obliczen
h=a=048m - wysokos$¢ przekroju przyjeta do obliczen
. 2
A, = 200em wQ0am)” _ 5 85 em? - pole powierzchni stali
10cm 4
Yo1 = Yoz =05-h=0,24m - mimosrdd
hy=h—c=045m - wysoko$¢ uzyteczna
Ry: = 1,1 MPa - wytrzymatos$¢ na rozcigganie betonu

Strefa $ciskana jest rozwigzaniem réwnania trzeciego stopnia o postaci:
A x*+B-x*+C-x+D=0
gdzie:
A=1
B =3 (etor — Vo2) = —0,20977 m

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
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6-n
¢= b (Ag " (eror — Yoz + ) + Ag* (eror + Y01 — €)) = 0,022109 m?
6'n
b= “Tp (Ag ¢ (etor — Yoz +¢) +Aq* hy " (eror + Y01 — €)) = —0,01104 m?
Rozwigzaniem jest strefa Sciskana rowna x = 0,275 m

naprezenia $ciskajgce w betonie:
_ 2-N-x
b-x?2+2-n-(Ag+A4) x—2n-(Ag-c+A4,"hy)

= 4,67 MPa < f.q = 11,42 MPa

e naprezenia rozciggajace w stali zbrojeniowe;:

hi—x

Oy =10y 2% = 40,99 MPa < K = 92,8 MPa-

e naprezenia sciskajgce w stali zbrojeniowe;:
X—C

oa=n-op- =57,39 MPa < K = 92,8 MPa

5.2. Obliczenia dla najwiekszego momentu zgingjgcego 1/2 tuku

b=10m - szerokos¢ przekroju
a=048m - wysokos$¢ przekroju
Ay, =a-b=048m? - pole przekroju betonu
.3
Jy =25 = 10,0092 m* - moment bezwtadnosci
c=0,03m - otulina zbrojenia
N =516 kN - sita normalna
M, = 53,5 kNm - moment zginajgcy
Cror = % = 0,104 m - mimosrdd sity dla mocniejszej osi
E, =29 GPa - modut betonu
E, = 200 GPa - modut stali
n' = i—z = 6,90 - modut stali do modutu betonu
n=2n"=13,79 - modut stali do modutu betonu jako
obcigzenia posrednie
b=b=10m - szeroko$¢ przekroju przyjeta do obliczen
h=a=048m - wysokos$¢ przekroju przyjeta do obliczen
) 2
A, = 0m w@0em)” _ 7 85 cm? - pole powierzchni stali
10cm 4
Yo1 =Yo2 =05-h=024m - mimosroéd
hy=h—c=045m - wysoko$¢ uzyteczna
Ry = 1,1 MPa - wytrzymatos$¢ na rozcigganie betonu

Strefa Sciskana jest rozwigzaniem réwnania frzeciego stopnia o postaci:
A x3*+B-x*+C-x+D=0

gdzie:
A=1
B = 3" (eror — Yo2) = —0,40895m
6'n
¢= b “(Aq (etor — Yoz T ¢) + Ag - (etor + Y01 — ¢)) = 0,013478 m2
6'n
b=- b “(Ag ¢ (etor — Yoz +¢) + Ag - hy " (eror + Yo1 — €)) = —0,00897 m?

Rozwigzaniem jest strefa Sciskana rowna x = 0,427 m

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
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e naprezenia sciskajgce w betonie:

2-N-x
T X2+ 2 n- (A, +A,) x—2-n-(Ag ¢+ A4, hy)
e naprezenia rozciggajace w stali zbrojeniowe;:

hi—x

= 2,31 MPa < f.; = 11,42 MPa

Og=n-0, 22 =172MPa< K = 92,8 MPa-

e naprezenia sciskajgce w stali zbrojeniowe;:

c
og=n-0p = 29,68 MPa < K = 92,8 MPa

6. OBCIAZENIE POJAZDEM 10T

L=1538m - rozpieto$¢ obiektu

K =(900+3-L)=946" C’% =92,8 MPa - naprezenia dopuszczalne w stali

fex = 16 MPa - wytrzymatos¢ charakterystyczna
betonu

ve =14 - wspodtczynnik obliczeniowy dla
betonu

fead = %" =11,42 MPa - naprezenia dopuszczalne dla
betonu
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Rysunek 8 Maksymalne naprezenia rozciggajgce spdd = 1,01 MPa — widok z gory
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Rysunek 9 Maksymalne naprezenia rozciggajgce goére = 1,10 MPa — widok z gory

6.1. Obliczenia dla najwiekszego momentu zginajgcego 1/4 tuku

b=10m - szerokos$c¢ przekroju
a=048m - wysokos$¢ przekroju
A, =a'b=048m? - pole przekroju betonu
.n3
Jy =25 = 10,0092 m* - moment bezwtadnosci
c=0,03m - otulina zbrojenia
N =627 kN - sita normalna
M, = 88,1 kNm - moment zginajgcy
Crot = % =0,141m - mimosrdd sity dla mocniejszej osi
E, = 29 GPa - modut betonu
E, = 200 GPa - modut stali
n' = g—: = 6,90 -modut stali do modutu betonu
n=2n"= 13,79 - modut stali do modutu betonu jako
obcigzenia posrednie
b=b=10m - szeroko$c¢ przekroju przyjeta do obliczen
h=a=048m - wysoko$¢ przekroju przyjeta do obliczen
A, = 100em w@oem)? _ 5 g5 2 - pole powierzchni stali
10cm 4
Yo1 = Yoz =05-h=0,24m - mimosrdd
hy=h—c=045m - wysoko$¢ uzyteczna
Ry: = 1,1 MPa - wytrzymatos$¢ na rozcigganie betonu

Strefa $ciskana jest rozwigzaniem réwnania trzeciego stopnia o postaci:
A-x*+B-x*+C-x+D=0
gdzie:
A=1
B =3 (etor — Vo2) = —0,29847 m

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
wiaduktu w cigqgu DW515 w km 28+485 w Dzierzgoniu



Pracownia Projektowa MID sp. z o.0.

6'n
¢= T (Ag - (etor — Yoz +¢) + Ay (etor + ¥o1 — ¢)) = 0,018266 m?

6'n

D=- b “(Ag-c(eror =Yo2+¢) + Ay hy - (etor + Y01 —¢)) = —0,01012 m3

Rozwigzaniem jest strefa Sciskana rowna x = 0,334 m

e naprezenia sciskajgce w betonie:

2-N-x
T X2+ 2 n- (A, +A,) x—2-n-(Ag ¢ +A4, hy)
e naprezenia rozciggajgce w stali zbrojeniowe;:

= 3,62 MPa < f.4 = 11,42 MPa

hi—x

Oy =10y 2% =1735MPa < K = 92,8 MPa-

e naprezenia sciskajgce w stali zbrojeniowe;:

c
oa=n-op- = 45,47 MPa < K = 92,8 MPa

6.2. Obliczenia dla najwiekszego momentu zginajgcego 1/2 tuku

b=10m - szerokos$c¢ przekroju
a=048m - wysokos$¢ przekroju
Ay, =a'b=048m? - pole przekroju betonu
.n3
Jy = bl—‘; =0,0092 m* - moment bezwtadnosci
c=0,03m - otulina zbrojenia
N =506,9 kN - sita normalna
M, = 48,1 kNm - moment zginajgcy
Crot = % = 0,095m - mimosrdd sity dla mocniejszej osi
E, = 29 GPa - modut betonu
E, = 200 GPa - modut stali
n' = % =6,90 - modut stali do modutu betonu
b
n=2n"= 13,79 -modut stali do modutu betonu jako
obcigzenia posrednie
b=b=10m - szerokos$c¢ przekroju przyjeta do obliczen
h=a=048m - wysoko$¢ przekroju przyjeta do obliczen
A, =20, m(0em)? _ 7 5 ¢m? - pole powierzchni stali
10cm 4
Yo1 = Yoz =05-h=0,24m - mimosrdd
h=h—c=045m - wysoko$¢ uzyteczna
Ry = 1,1 MPa - wytrzymatos$¢ na rozcigganie betonu

Strefa $ciskana jest rozwigzaniem réwnania trzeciego stopnia o postaci:
A-x*+B-x*+C-x+D=0
gdzie:
A=1
B =3 (etor — Vo2) = —0,43533m

6-n
¢= b (Aq - (etor — Yoz +¢) + Ag - (eror + Y01 — €)) = 0,012335m?

6'n
D=- b “(Ag ¢ (etor = Yoz +€) +Ag - hy - (eor + Yo1 — €)) = —0,00869 m?>

Rozwigzaniem jest strefa Sciskana rowna x = 0,45 m

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
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e naprezenia sciskajgce w betonie:

2-N-x
T X2+ 2 n- (A, +A,) x—2-n-(Ag ¢+ A4, hy)
e naprezenia rozciggajace w stali zbrojeniowe;:

= 2,16 MPa < f.; = 11,42 MPa

hi—x

Oy =n-0, 2% =0,00MPa< K = 92,8 MPa-

e naprezenia sciskajgce w stali zbrojeniowe;:

og=n-0p = 27,76 MPa < K = 92,8 MPa

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
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OPIS TECHNICIZINY

Stadium: Ekspertyza techniczna
Branza: Mostowa
Nazwa zadania: Opracowanie  ekspertyzy stanu  technicznego wraz

z okreSleniem nos$nosci uzytkowe] metodq szczegdtowq
wiaduktu w ciggu DW515 w km 28+485 w Dzierzgoniu

Zamawiajgcy: Zarzgd Drég Wojewoddzkich

ul. Mostowa 11A
80-778 Gdansk

Podstawa opracowania:

oD~

10.

1.

12.

umowa nr 568/2022 z dn. 30.11.2022r.,

wizja lokalna dokonana w listopadzie 2022,

karta gminnej ewidencji zabytkow,

ksiega obiektu mostowego,

projekt tymczasowej organizacji ruchu dla zadania pn. ,Rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 515 od granicy m. Malbork do granicy wojewddztwa polegajgca na
rozbidrce i budowie nowego wiaduktu w km 28+485 w Dzierzgoniu”, Pracownia
Inzynierska Creator, czerwiec 2021 .,

projekt budowlany dla zadania pn. ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 515 od
granicy m. Malbork do granicy wojewddzitwa polegajgca na rozbidérce i budowie
nowego wiaduktu w km 28+485 w Dzierzgoniu”, Pracownia Inzynierska Creator,
czerwiec 2021 .,

dokumentacja konserwatorska wiadukt drogowy w przebiegu drogi wojewddzkiej
nr 515 w Dzierzgoniu, mgr sztuki Izabela Huk-Malinowska, listopad 2019 .,

ekspertyza stanu technicznego wiaduktu nad nieczynng linia kolejowqg w ciggu drogi
wojewoddzkiej nr 515 Malbork — Susz w km. 28+485 w miejscowosci Dzierzgon, Tesa,
listopad 20157,

ekspertyza stanu technicznego wraz z okre$leniem nosnosci uzytkowe] metodg
szczegodtowq wiaduktu nad nieczynnq linig kolejowg w ciggu drogi wojewddzkiej
nr515 w km 28+485 w miejscowosci Dzierzgon, MBridge Agnieszka Makowska,
grudzien 2018,

protokoét okresowej kontroli rocznej nr 5/52/2018 — przegladu podstawowego obiektu
mostowego z dn. 04.06.2018 .,

protokdt okresowej kontroli rocznej nr 5/S2/2019 — przeglgdu podstawowego obiektu
mostowego z dn. 26.06.2019 .,

przeglgd szczegdtowy wiaduktu w ciggu DW515 w km 28+485 w m. Dzierzgon
z czerwca 2020r.,
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.
20.

21.

22.

23.

24.

protokdt okresowej kontroli rocznej nr 5/S2/2010 — przeglgdu podstawowego obiektu
mostowego z dn. 12.06.2020 .,

protokdt okresowej konftroli piecioletniej nr 5.1/S2/2021 — przeglgdu rozszerzonego
obiektu mostowego z dn. 23.06.2021 r.,

protokdt okresowej kontroli piecioletniej nr 5.2/S2/2021 — przeglgdu rozszerzonego
obiektu mostowego z dn. 18.09.2021 r.,

protokdt okresowej kontroli piecioletniej nr 5.3/S2/2021 — przeglgdu rozszerzonego
obiektu mostowego z dn. 23.11.2021 r.,

protokdt okresowej kontroli nr 5.1/S2/2022 - przeglgdu rozszerzonego obiektu
mostowego z dn. 26.06.2022r.,

protokdt okresowej konftroli piecioletniej nr 5.2/S2/2022 — przeglgdu rozszerzonego
obiektu mostowego z dn. 07.09.2022 .,

norma PN-85/S-10030 ,,Obiekty mostowe. Obcigzenia”,

norma PN-921/S-10042 ,,Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe
i sprezone. Projektowanie”,

instrukcja do okreslania nosnosci uzytkowej drogowych obiektéw mostowych,
GDDKIA 2004 .,

Przepisy o budowie i utrzymaniu mostéw drogowych obowigzujgce od 1 stycznia
1926 roku,

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkdéw technicznych, jokim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie iich usytuowanie (Dz. U. z dnia 3 sierpnia 2000r.),

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane z pdzniejszymi zmianami Dz. U. 1994
nr 89 poz. 414.
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1. WSTEP

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem zadania jest ekspertyza stanu technicznego wraz z okresleniem
no$nosci uzytkowej metodqg szczegdtowqg wiaduktu w ciggu DW515 w km 28+485
w Dzierzgoniu.

1.2. Podstawa opracowania

Podstawg pracowania jest umowa pomiedzy Zarzgdem Drog Wojewddzkich
w Gdansku z siedzibq: ul. Mostowa 11a, 80-778 Gdansk, a Pracowniqg Projektowg MiD
sp. z 0. 0. zsiedzibg: ul. Cz. Mitosza 17, 80-126 Gdansk.

1.3. Celizakres opracowania

W niniejszym opracowaniu zebrano wnioski, uwagi i zalecenia dotyczgce wiaduktu
w ciggu DW515 w km 28+485 w Dzierzgoniu, na podstawie przeprowadzonych badan
materiatowych, wizji lokalnej, analizy dokumentacji (ekspertyz, przeglgddédw oraz dok.
konserwatorskiej) oraz obliczen statyczno-wytrzymatosciowych.

2. METRYKA OBIEKTU INZYNIERSKIEGO

Nazwa obiektu wiadukt drogowy
Lokalizacja km 28+485 DW515
Lokalizacja (powiat/gmina) pow. sztumski, gmina Dzierzgon
Przeszkoda nieczynna linia kolejowa nr 222 Matdyty - Malbork
Jednolity numer inwentarzowy 03210026
Typ obiektu i rodzaj konsfrukcji  tuk bezprzegubowy, zelbetowy
Schemat statyczny tuk bezprzegubowy
Rok budowy w zaleznosci od zrédta: 1900 r. / lata 30-ste XX w.
Dtugosc catkowita obiektu  ~30,00 m
Szerokos¢ catkowita ~8,50 m
Szerokosc¢ jezdni ~4,00 m
Skrajnia pod obiektem min. 4,00 m
Posadowienie nieznane
Urzqgdzenia bezp. ruchu  2x balustrada stalowa, h=90 cm
2x bariera stalowa U-20b
4x bariera betonowa U-14b
Urzgdzenia odwadniajgce brak
Urzqgdzenia obce na obiekcie sie¢ wodociggowa i elekiryczna niskiego napiecia
— podwieszone w stalowej rurze ostonowej

3. OPIS OGOLNY OBIEKTU

Przedmiotem opracowania jest jednoprzestowy, zelbetowy wiadukt tukowy z jazdg
gorq zlokalizowany w ciggu drogi wojewoddzkiej nr 515 w miejscowosci Dzierzgon.
Konstrukcja nosna sktada sie z tuku bezprzegubowego, wykonanego z betonu
Zbrojonego.

W zaleznosci od zrédta, date powstanie wiaduktu okresla sie na rok 1900 lub lata
30-ste XX wieku. Pierwotnie przeszkode stanowita linia kolejowa nr 222 Matdyty — Malbork,

Opracowanie ekspertyzy stanu technicznego wraz z okresleniem nosnosci uzytkowej metodq szczegdtowq
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ktora funkcjonowata do 1945r., a w latach 2006-2008 zostata rozebrana. Z uwagi na brak
archiwalnej dokumentacji projektowe] sposdb posadowienia obiektu jest nieznany.
Obiekt zostat wpisany do gminnej ewidenciji zabytkéw o nr 350/355 w dniu 31.08.2009 r.
Wiadukt zostat wpisany rowniez do wojewddzkiej ewidencii zabytkow.

Wiadukt ma spadek podtuzny daszkowy (spadek od srodka w kierunku przyczotkdw).
Od wschodnigj strony do gzymsu podwieszona jest rura ostonowa do przeprowadzenia
sieci obcych. Na skraju obiektu znajdujqg sie balustrady o wysokosci 90 cm, a na skraju
jezdni zlokalizowane sg po obu stronach zapory drogowe U-20b, ktére na dojazdach
przechodzg w zapory betonowe U-14b. Nie ma na obiekcie zadnych urzqgdzen
odwadniajgcych 1j. wpustow czy sqczkdw. Woda zjezdni odprowadzana jest

powierzchniowo na skarpy nasypow.

4. OPIS POSICZEGOLNYCH ELEMENTOW  KONSTRUKCYIJNYCH POD  KATEM
STWIERDZONEGO STANU TECHNICZEGO ORAZ ZINWENTARYZOWANYCH USZKODZEN
| USTEREK

4.1. Nasypy iskarpy

W obrebie obiektu, nasypy oraz skarpy sq w duzym stopniu porosniete roslinnoscig.
Znaczne ubytki umocnienia z elementdw betonowych. Fragmenty, ktére pozostaty sq
zanieczyszczone, pokryte wegetujgcymi roslinami oraz uszkodzone. Na skarpach przy
obiekcie znajdujg sie fragmenty betonu, ktére odpadty z konstrukcji scian bocznych oraz
skrzydet. Zauwazy¢ mozna przemieszczenia gruntu spowodowane brakiem umocnien.

4.2. Dojozdy w obrebie skrzydet

Na dojezdzie do obiektu od stronu centrum Dzierzgonia, na nawierzchni z kostki
kamiennej, wystepujg przemieszczenia oraz zarysowania elementdw kostki. Dodatkowo
widoczne sq zanieczyszczenia oraz wegetacja roslin. Od strony Starego Dzierzgonia na
jezdni znajduje sie przejscie z kostki kamiennej w nawierzchnie bitumiczng. Uszkodzenia
kostki analogiczne jak po drugiej stronie. Dodatkowo wystepujg takze ubytki asfalty,
liczne przemieszczenia i pekniecia, ubytki materiatu oraz zanieczyszczenia.

4.3. Nawierzchnia jezdni

Stan nawierzchni z kostki kamiennej zlokalizowanej na obiekcie inzynierskim jest
analogiczny jak stan na dojazdach —wystepujq liczne przemieszczenia, zarysowania oraz
zanieczyszczenia elementdw kamiennych.

4.4. Nawierzchnia chodnikdw, krawezniki

Nawierzchnia chodnikdw zawiera znaczgce ubytki materiatowe, w duzym stopniu
zanieczyszczone, z wegetujacg rodlinnoscig — zardbwno na wyniesionych chodnikach,
kraweznikach jak i czesci jezdni oddzielonej barierami przeznaczonej dla ruchu pieszego.
W przypadku kraweznikdw wystepujg liczne braki pojedynczych elementéw oraz
przemieszczenia i deformacje.

4.5. Balustrady, bariery ochronne

Na skraju obiektu zlokalizowane sqg balustrady. Wysokos¢ balustrad wynosi 90 cm —
jest to warto$¢ niespetniajgca aktualnych wymagan technicznych. Zaréwno po stronie
wschodniej jak i zachodnigj, elementy stalowe sq silnie skorodowane, widac §lady po
uderzeniach pojazddw poprzez deformacje poszczegdlnych elementéw. Wystepujq
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zniszczenia zabezpieczen antykorozyjnych oraz ubytki materiatu konstrukciji stalowe;.
Widoczne sq blachy podstawy spowodowane brakami betonu wokot.

Na obiekcie znajdujq sie bariery stalowe oraz betonowe, ktére zostaty zamontowane
na obiekcie w 2018/2019 roku, bazujgc na fotografiach zatgczonych do przeglgddow
okresowych. Bariery stalowe U-20b miejscami sg zdeformowane od uderzen
mechanicznych. Betonowe bariery U-14b  zawierajg ubytki materiatu  oraz
przemieszczenia, ktére prawdopodobnie réwniez zostaty wywotane uderzeniem
pojazdu. Dodatkowo bariery betonowe nie zostaty wyposazone w odcinki poczgtkowe
i kohcowe.

4.6. Belki podporeczowe, gzymsy

Belki podporeczowe oraz gzymsy zawierajq bardzo siine pekniecia, znaczne ubytki
materiatu oraz zniszczenie struktury betonu. Stan danych elementdw pogorszyt sie
widocznie w przeciggu 4 lat pomiedzy dostepnymi przeglgdami — doszto do zniszczenia
struktury materiatu, korozji zbrojenia oraz przemieszczeh betonu. Braki materiatowe
powodujg odkrycie blach podstawy balustrady, co bezposrednio wptywa na
niewtasciwg prace balustrad oraz bezpieczenstwo uzytkownikdw.

4.7. |zolacja pomostu

Na spodzie konstrukcji tuku widac¢ bardzo rozlegte Slady wilgoci, wykwitéw oraz
osadow, Swiadczgce najprawdopodobniej o braku izolacji przeciwwodnej konstrukcii.

4.8. Konstrukcja tuku

Krytycznym elementem konstrukcji tuku sg ubytki betonu oraz odstoniete zbrojenie
dolne. Zinwentaryzowano rowniez miejscowe odspojenie pretdw zbrojeniowych dolnych
w kluczu tuku zelbetowego. Bazujgc na przeglgdach okresowych, do opisanych
uszkodzen doszto zimg 2021/22. W dostepnych materiatach z konca 2021 r. zbrojenie
byto odstoniete, ale nie ulegto jeszcze odspojeniu.

Stwierdzono tez znaczne ubytki betonu w pozostatej czesci dzwigara tukowego,
liczne zanieczyszczenia, wykwity zwigzane z brakiem odpowiedniej izolacji, liczne
zarysowania oraz pekniecia. Elementy zbrojeniowe silnie skorodowane.

4.9. Sciany boczne

Na Scianach bocznych wida¢ wiele ubytkdw materiatu, odspojenie elementow
oblicowania oraz pekniecia zlokalizowane miedzy elementem tuku oraz $ciang boczng.
Pomiedzy dostepnymi materiatami archiwalnymi mozna zauwazy¢ postepujgce ubytki
materiatu na przestrzeni kilku lat. Stwierdzono réwniez proby naprawy architektonicznych
elementdéw wiaduktu, jednak nie przyniosty one trwatego efektu, gdyz ulegty one dalszej
degradacji (ubytki i pekniecia betonu).

4.10. Przyczofki

Zaréwno na przyczotku od strony centrum Dzierzgonia, jak i tym od strony Starego

Dzierzgonia, mozna zauwazy¢ wiele zarysowan oraz pekniec konstrukcji betonowej. Na
przemieszczonych elementach umocnien wida¢ znaczng wegetacje roslin oraz

zanieczyszczenia spowodowane fragmentami betonu, ktdére odspoity sie od konstrukcii
tuku oraz scian bocznych.
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4.11. Skrzydta

Skrzydta po stronie wschodniej oraz zachodniej sg w podobnym stanie — odspojone
wraz z oblicowaniem duze czesci betonu. Znaczne ubytki w betonie, zarysowania oraz
pekniecia, ktére powiekszajqg sie wraz z czasem.

4.12. Przestrzenh podmostowa

Przestrzen podmostowa silnie zanieczyszczona. Gtdwnie znajdujq sie tam fragmenty
betonu, ktére odpadty od konstrukcji oraz pozostatosci ttucznia od rozebranej linii
kolejowej nr 222. Dodatkowo niebezpieczenstwo stanowiq wystajgce prety zbrojeniowe.
Pod obiektem z obu stron znajdujq sie tabliczki ,,Zakaz wstepu”.

4.13. Urzgdzenia obce

Do urzqgdzen obcych na obiekcie zalicza sie rure ostonowq podwieszong do
konstrukcji wiaduktu po stronie wschodniej w ktérej najprawdopodobniej poprowadzone
jest sie¢ wodociggowa i elekiryczna niskiego napiecia. Mozna zauwazyC
przemieszczenia pomiedzy tgczonymi elementami rur wzgledem siebie. Fragmentu rury
ostonowej oraz wspornikdw pod element sqg skorodowane.

Na poboczu po stronie wschodniej zlokalizowany jest mocno przechylony staty punkt
wysokosciowy.

Dodatkowo, w poblizu statego znaku wysokosciowego, widac pozostatosci po scieku
skarpowym. Pojedyncze elementy betonowe mozna zauwazy< na skarpie po stronie
wschodniej.

5. WNIOSKI Z PRZEPROWADZONYCH BADAN | ANALIZ

5.1. Wnioski z przeglgdu obiektu oraz analizy dokumentacji i opracowah
archiwalnych

Szczegdtowq inwentaryzacje uszkodzeh przedstawiono w  p. 2. Ponizej
przedstawiono najwazniejsze wnioski wynikajgce ze stanu technicznego obiektu z punktu
widzenia celu ekspertyzy:

e Stan dzwigara tukowego mozna uznac za przedawaryjny - ze wzgledu na
znaczqce ubytki betonu w kluczu wraz z miejscowym odspojeniem pretdéw
zbrojeniowych. Oprécz tego zinwentaryzowano mniejsze ubytki betonu
(miejscowo prowadzgce do odkrycia pretéw zbrojeniowych), korozje pretow
zbrojeniowych, liczne wykwity i zacieki bedgce wynikiem braku izolaciji
konstrukcji tuku. Wyraznie wieksze uszkodzenia dzwigara w kluczu wynikajg
przede wszystkim z nastepujgcych czynnikdéw: wptyw siarczandw ze spalin
lokomotyw oraz duza ekspozycja na wilgo¢ (ze wzgledu na konstrukcje jezdni
z kostki, wody opadowe filtrujg w zasypki ponizej, ktére sq najciensze w kluczu
konstrukcji, co w potgczniu z brakiem izolacji powoduje mocng ekspozycje
konstrukcji na wody opadowe i roztopowe). Nalezy rowniez zwrdcic uwage,
ze brak jest mozliwosci okreslenia rzeczywistych uszkodzen odziemne;j
powierzchnituku, ktére (ze wzgledu na przyczyny opisane powyzej) mogqg byc¢
nie mniejsze, niz te stwierdzone w czesci odpowietrzne;.

e Uszkodzenia dzwigara tukowego (odspojenie pretdw zbrojeniowych)
powstaty w czasie okresu zimowego 2021/2022, tj. sg wynikiem przede
wszystkim korozji mrozowej i chemicznej). Majgc na uwadze, ze przyrost
uszkodzen korozyjnych na postac funkcji wyktadniczej, a nie liniowej, mozna
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sie spodziewac dalszego, nagtego pogorszenia sie stanu konstrukcji w ciggu
zimy i poczgtku wiosny 2022/23. Na ponizszych fotografiach przedstawiono
historie uszkodzen dzwigara tukowego w kluczu.

Zdjecie z protokotu kontroli okresowej z dn. 23.11.2021 r.
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Zdjecie z wizji lokalnej wykonanej na potrzeby niniejszej ekspertyzy — listopad
2022r.

e liczne spekania, ubytki i rysy powodujg dalsze odspojenia betonu i zapraw
konstrukcji. Wielko$¢ odspajanych elementéw jest na tyle duza, ze stanowig
zagrozenie dla oséb przebywajgcych pod obiektem.

e 7ty stan chodnikéw i balustrad znaczgco pogarsza komfort oraz obniza
bezpieczenstwo ruchu pieszego.

e Brak wtasciwego zakonczenia betonowych barier ochronnych pogarsza
bezpieczenstwo ruchu kotowego.

e Wszystkie stwierdzone uszkodzenia powstaty w wyniku dziatania typowych
procesow korozyjnych i wynikajg w duzej mierze z wieku obiekfu. Czes$c z tych
uszkodzen w sposdb oczywisty wptywa na nosnos¢ obiektu i bezpieczenstwo
jego uzytkownikdw. Warto tez nadmieni¢, ze nawet wg obowigzujgcych
przepisdw, trwato$¢ nowoprojektowanych dzwigardbw mostowych do
rozpieto$ci 40 m wynosi 50 lat, czyli znaczgco mniej niz wiek analizowanego
wiaduktu.

e Szeroko$¢ ustroju nosSnego wiaduktu wynosi ok. 8 m. Jest to warto$c
niewystarczajgca, aby w ramach ewentualnego remontu doprowadzic¢
przekréj ruchowy na obiekcie do obecnie obowigzujgcych przepisow (ktory
powinien zawiera¢ min. jezdnie 2x3,0 m + chodnik 1,8 m + bariery ochronne
uniemozliwiajgce wyjechanie pojazdu poza obiekt 2x0,6 m = 2,0 m).

5.2. Whnioski z badan materiatowych

Ponizej przedstawiono najwazniejsze wnioski wynikajgce w wykonanych badan
materiatowych z punktu widzenia celu ekspertyzy:
e Beton konstrukcji zaliczono do klasy wytrzymatosciowej C16/20. Zgodnie
z obowiqgzujgcq wiedzg techniczng, beton nie spetnia minimalnej klasy dla
betonu zbrojonego wymaganej ze wzgledu na ochrone materiatowo-
strukturalng obiektdw inzynierskich.
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Odczyn pH betonu ma warto$¢ ponizej granicznej, co oznacza, ze beton
utracit swoje wtasciwosci ochronne wzgledem pretdw zbrojeniowych. Jest to
efekt karbonatyzaciji otuliny betonowej i ze wzgledu na wiek betonu, jest to
wynik zgodny z oczekiwaniami.

W pobranych prébkach nie wykazano przekroczenia granicznych wartosci
chlorkdw i siarczandw w betonie. Tym nie mniej warto zauwazyc, ze probki do
badan pobierane byty w wezgtowiach tuku (pobranie probek w kluczu byto
niemozliwie ze wzgledu na bezpieczenstwo pracownikdw wynikajgce ze
ztego stanu technicznego wiaduktu). W kluczu dzwigara nalezatoby sie
spodziewac wiekszego stezenia chlorkdw i siarczkéw niz w wezgtowiu. Wynika
to z ekspozycji betonu w kluczu dzwigara na chlorki pochodzgce z soli do
zimowego utrzymania drdg oraz siarczki pochodzgce od spalin lokomotyw
(w czasach, kiedy funkcjonowata linia kolejowa pod wiaduktem). Bez
doktadnych badan nie mozna jednoznacznie stwierdzi¢, czy w kluczu stezenia
tych jondéw przekraczajg wartosci dopuszczalne, natomiast z duzg dozg
prawdopodobienstwa mozna przyjac, ze majg one wptyw na duzo gorszy
stan betonu w kluczu konstrukcji wzgledem wezgtowi.

Badania pull-off wykazaty nastepujgce wyniki przyczepnosci betonu:

o dla powierzchni zewnetrznych: min. 1,36 MPa, srednia 1,44 MPa,

o dla powierzchni wewnetrznych: min. 0,79 MPa, srednia 0,892 MPa.
Ogdlnie mozna przyjac, ze w przypadku napraw powierzchniowych betonu,
przygotowana powierzchnia do zespolenia (np. z torkretem lub zaprawami
PCC) powinna spetnia¢ ponizsze wymagania: przyczepnos¢ min. >1,0 MPq,
srednia >1,5 MPa. Oznacza to, ze juz dla powierzchni zewnetrznych powyzsze
wymagania sg niespetnione. Dodatkowo nalezy pamietad, ze otulina betonu
ulegta karbonatyzaciji, wiec w przypadku ewentualnych napraw konieczne
bytoby jej przynajmniej czesciowe skucie. Wyniki badan pull-off wykazaty, ze
przyczepnos$¢ betonu maleje wraz z gtebokosciq, stad mozna uznag, ze
powierzchnie przygotowane do natozenia powtok naprawczych nie
spetniatyby wymogdw przyczepnosci. Powyzsze oznacza, ze zadne naprawy
tego typu nie bytyby trwate.

5.3. Whnioski z obliczen statyczno-wytrzymato$ciowych

Ponizej przedstawiono najwazniejsze wnioski wynikajgce w wykonanych obliczen
statyczno-wytrzymatosciowych z punktu widzenia celu ekspertyzy:

wyniki przeprowadzonych obliczen nalezy traktowac jako pomocnicze dla
potrzeb niniejszej ekspertyzy, ze wzgledu na brak wystarczajgcych danych
wyjsciowych do obliczen. W szczegdlnosci:

o brak dokumentacji archiwalnej obiektu uniemozliwia przyjecie
potwierdzonych i doktadnych wymiardw konstrukcji. Dotyczy to
gtéwnie grubosci dzwigara tukowego (do obliczen przyjeto, ze rysy
i pekniecia widoczne od bokdw tuku powstaty pomiedzy Sciankami
bocznymi a konstrukcjg dzwigara tukowego — co pozwolito oszacowac
grubos¢ dzwigara - oraz, ze grubos¢ dzwigara jest stata w catym tuku)
oraz informacji o posadowieniu (tym nie mniej archiwalne badania
geotechniczne udostepnione przez Zamawiajgcego wskazujg na
bardzo korzystne warunki gruntowe - piaski srednie/drobne o 1d=0,75,
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W zwigzku z czym pominieto wptywy geotechniczne na prace ustroju
no$nego);

o brak dokumentacji archiwalnej uniemozliwia przyjecie doktadnego
rozktadu i parametréw zbrojenia. Na podstawie ,Instrukcji do
okreslania nosnosci uzytkowej drogowych obiektéw mostowych”
(GDDKIA, Warszawa 2004 r.) przyjeto, ze obiekt zostat zaprojektowany
w oparciu o ,,Przepisy o budowie i utrzymaniu mostdw drogowych
obowiqgzujgce od 1 stycznia 1926 roku”. Na tej podstawie przyjeto, ze
zbrojenie stanowiq prety zelazne, dla ktérych naprezenia dopuszczalne
wynoszg ok. 100 MPa. Srednice i rozstawy pretéw zbrojeniowych
przyjeto do obliczen na podstawie pomiardw w miejscach odspojenia
otuliny. Przy czym ze wzgledu na doktadnosci wykonawcze oraz
produkty korozji zelaza, pomiary te mogg byc¢ obarczone btedami;

o ze wzgledu na okolicznosci opisane w poprzednich punktach, mozna
zaktadag, ze w kluczu, w czesci odziemnej, stan uszkodzen korozyjnych
jest nie mniejszy niz w czesci odpowietrznej. Na etapie opracowywania
niniejszej ekspertyzy brak jest mozliwosci wykonania szeroko
zakrojonych odkrywek w celu doktadnego zbadania stanu
technicznego dzwigara w czesci odziemnej, a tym samym brak
mozliwosci uwzglednienia ich w analizie statyczno-wytrzymatosciowe;.

Ze wzgledu na przestanki opisane powyzej, obliczenia obarczone sqg bardzo
duzg dozg niepewnosci. Majgc na uwadze dodatkowo bardzo zty stan
techniczny obiektu (w szczegdlnosci ustroju nosnego) przyjeto, ze w chwili
obecnej obiekt jest w stanie bezpiecznie przenie$¢ obcigzenia jedynie
samochodami osobowymi w ruchu wahadtowym.

5.4. Wnioski kohcowe

Uwzgledniajgc wszystkie powyzsze ustalenia, stwierdza sie co nastepuje:

W chwili obecnej wiadukt nie przenosi bezpiecznie obcigzen kategorii 5/S10.
Obiekt znajduje sie w ztym stanie technicznym, natomiast stan dzwigara
gtdbwnego (tuku) nalezy uznac za przedawaryjny.

Majgc na uwadze bezpieczenstwo obiektu oraz jego uzytkownikdw nalezy
wprowadzi¢ ograniczenia jego parametrow uzytkowych oraz podjg¢ inne
pilne dziatania zaradcze.

Obiekt nalezy objg¢é monitoringiem, w szczegdlnosci w  okresie
nadchodzgcego okresu zimowego.

6. OKRESLENIE STRATEGII POSTEPOWANIA Z OBIEKTEM

Na potrzeby niniejszej ekspertyzy Projektant przeprowadszit wizje lokalng wiaduktu.
W czasie wizji stwierdzono rozlegte uszkodzenia ustroju noSnego, ktdre wptywajg na
zmniejszenie nos$nosci obiektu oraz wskazujg na ryzyko wystgpienia awarii obiektu.
W zwigzku z tym, w piSmie z dn. 05.12.2022 r. Projektant zarekomendowat zarzgdcy
obiektu pilne wprowadzenie zakazu ruchu pojazddw po obiekcie. Zakaz ruchu zostat
wprowadzony w dniu 07.12.2022 r. Dalsza strategia postepowania z obiektem miata
zostac¢ wskazana przez Biuro po wykonaniu badan materiatowych, obliczen i analiz
dostepnych materiatow.
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Po wykonaniu ww. analiz, zweryfikowano i sfomutowano wnioski dotyczgce stanu
technicznego obiektu (p. 5) oraz przedstawiono szczegdtowe zalecenia krotko-
i dtugoterminowe (p. 6.1 6.2).

6.1. Zalecenia dorazne

Ze wzgledu na zty stan techniczny obiektu oraz brak urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
(barier ochronnych), majgc na uwadze bezpieczenstwo uzytkownikdw obiektu oraz
0sdb postronnych, nalezy bezzwtocznie:

e ograniczy¢ ruch na obiekcie do pojazddédw osobowych o masie catkowitej
nieprzekraczajgcej 2,5 t (znaki B-18 ,,Zakaz wjazdu pojazddw o rzeczywistej
masie catkowite] ponad 2,5 1") z dopuszczeniem ruchu pieszego
i rowerowego,

e zachowac istniejgce ograniczenie predkosci ruchu na wiadukcie do 20 km/h,

e zachowac istniejgce ograniczenie do jednego pasa ruchu na obiekcie (ruch
wahadtowy) — przy czym wydzielony pas ruchu nalezy wyznaczyEé mozliwie
blisko zachodniej krawedzi obiektu (1j. po przeciwnej stronie niz gtdwne
uszkodzenia dzwigara tukowego) - ruch pieszy i rowerowy nalezy
poprowadzi¢ jednostronnie przy wschodniej krawedzi obiektu,

e wprowadzi¢ dodatkowe zabezpieczenia, ktére fizycznie wymuszg
przestrzeganie ww. obostrzen, 1j.:

o zmniejszy¢ szeroko$¢ wydzielonego pasa ruchu do wartosci minimalnej
—2,25m, przy czym od pasa ruchu do barier nalezy zachowac¢ wymogi
skrajni 2x0,50 m,

o nalezy wprowadzi¢ ograniczenie skrajni pionowej za pomocq
bramownic (przed i za obiektem) oraz znakdéw B-16 ,,Zakaz wjazdu
pojazddw o wysokosci ponad 2,0 m” (zlokalizowanych przy najblizszych
skrzyzowaniach),

e odgrodzic teren pod wiaduktem za pomocq barierek stalowych lub
drewnianych uniemozliwiajgcych  wejscie pod  obiekt  osobom
nieupowaznionym (nalezy réowniez zachowac tabliczki ostrzegawcze ,,Zakaz
wstepu”),

e dostosowac urzgdzenia bezpieczenhstwa ruchu (betonowe bariery ochronne)
do zgodnosci z obowigzujgcymi przepisami i normami.

W okresach zimowych nalezy dokonywac regularnych przeglgddw obiektu pod
katem propagacji istniejgcych uszkodzen Ilub powstania nowych. Dotyczy to
w szczegdlnosci uszkodzen w kluczu ustroju nosnego. Przeglgdy powinny odbywac sie
nie rzadziej niz co 2 tygodnie oraz powinny by¢ dokumentowane za pomocq zdjec.
Powyzsze przeglady nalezy prowadzic do czasu unormowania sie minimalnych
temperatur dobowych powietrza powyzej 0°C. Po tym okresie nalezy wykonaé przeglgd
szczegotowy oraz wykonywac dalsze przeglady szczegdtowe w odstepie maksymalnie
3 miesiecy.

Nalezy bezwzglednie przestrzegac, aby wszystkie osoby wykonujgce prace
utrzymaniowe pod obiektem byty wyposazone w kaski i buty ochronne.

W_ przypadku stwierdzenia propagaciji istniejgcych uszkodzen (powierzchnia
ubytkéw betonu wieksza niz 20% w stosunku do stanu w momencie sporzgdzania
niniejszej ekspertyzy lub odspojenie kolejnych pretdw zbrojeniowych) lub pojawienia sie
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uszkodzen o charakterze przecigzeniowym (np. rysy lub pekniecia poprzeczne
w odpowietrznej czedci dzwigara) — obiekt nalezy bezzwtocznie wytgczy< z ruchu.

Nalezy rowniez wykonac biezgce prace utrzymaniowe, przede wszystkim w zakresie
poprawy bezpieczenstwa ruchu samochoddw i pieszych po obiekcie.

6.2. Zalecenia dtugoterminowe

Majgc na uwadze bezpieczenstwo uzytkownikdw wiaduktu (brak wymaganej
szeroko$ci ustroju, ktéra umozliwitaby doprowadzenie przekroju ruchowego do
obowigzujgcych przepisdw i standarddéw technicznych) oraz wyczerpanie frwatosci
ustroju noSnego, brak jest uzasadnienia ekonomicznego do przeprowadzenia robdt
remontowych, ktérych celem bytoby przywrdcenie pierwotnych parametrow
uzytkowych obiektu.

W zwigzku z powyzszym zaleca sie catkowite wytgczenie obiektu z ruchu kotowego
oraz wykonanie nowej przeprawy. Jednoczesnie, ze wzgledu na duze koszty spoteczne
wynikajgce z ograniczen ruchu po istniejgcych obiekcie, w trybie pilnym zaleca sie
wykonanie przeprawy tymczasowej, ktéra do czasu wykonania przeprawy docelowe;j
umozliwitaby obstuge ruchu bez ograniczeh w dopuszczalnej masie pojazddw.

6.3. Uwagi kohcowe

Whnioski z niniejsze] ekspertyzy wazne sq przez jeden rok kalendarzowy. W przypadku
braku podjecia dziatan opisanych w poprzednim punkcie, nalezy zleci¢ kolejng
ekspertyze w celu okreslenia dalszego toku postepowania z obiektem.
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Czesc
rysunkowa
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2. Uszkodzenia z 2015 oraz 2018 roku na podstawie materiatow archiwalnych.
3. Oznaczenia uszkodzen przedstawiono w sposob orientacyjny, aby pokazad skale

degradacji elementéw w czasie.
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ubytki w betonie

ubyiki w betonie, rysy

| S5 --% | Zomawiajqcy: I IARZAD DROG WOJEWODIKICH W GDANSKU

, , ul. Mostowa T1A
| . ubytki w betonie | e ) 80-778 Galarsk

Q)
| . | Jed.ngﬂij . 3 PRACOWNIA PROJEKTOWA MID Sp. z o.0.
| ubytki w betonie | proerione: l>/| ! > ;g %jsgzdwa, A’j/fosza 17
A trp oW - ans

| | Nazwa zadanio: OPRACOWANIE EKSPERTYZY STANU TECHNICZNEGO WRAZ 7 OKRESLENIEM NOSNOSCI UZYTKOWEJ METODA
| istniejgce pozostatosci torowiska | uszkoaenia 20181, | SICIEGOtOWA WIADUKTU W CIAGU DW515 W KM 28+485 W DZIERZGONIU

Przedmiot rysunku: Stadium
uszkodzenia 2022 1. ,
I_ J INWENTARYZACJA USZKODZEN - WIDOK Z BOKU OD STRONY STACJI MALBORK EKSPERTYZA TECHNICINA
- Y — — — — Nazwa i adres obiektu budowlanego: Branza / Wersja Skala NI rys.

WIADUKT W CIAGU DW515 W KM 28+485 W DZIERZGONIU /01 1:100 32

Funkcja || Imie i Nazwisko || Specjalnosé¢ || Nr uprawnien || Data || Podpis
Opracowat: DR INZ. MARCIN DUDEK MOSTOWA b/o POM/0283/POOM/09 ||  12.2022r.
Opracowat: MGR INZ. JAROSEAW TRZCINSKI MOSTOWA b/o POM/0347/PBM/18 12.2022r.
Opracowata: INZ. PAULINA MARZEJON - - 12.20221.




INWENTARYZACJA USZKODZEN
WIDOK SKLEPIENIA OD STRONY CENTRUM DZIERZGONIA
SKALA 1:100

Widok sklepienia od strony Cenfrum Dzierzgonia Widok sklepienia od strony Cenfrum Dzierzgonia

05 obiektu

skala 1:100

skala 1:100

0§ obiektu 05 obiektu 0§ obiektu

klucz

korozja stali

odspojona otulina

zabrudzenie spalinami
oraz Slady zawilgocenia

korozja stali
odspojona otulina

wykwity

zabrudzenie spalinami oraz
Slady zawilgocenia

wykwity

klucz Klucz l

|

korozja stali

odspojona otulina
KOon

~w kluczu tuku

zabrudzenie spalinami
oraz Slady zawilgocenia

zabrudzenie spalinami
oraz Slady
zawilgocenia

wykwity A7

| \___zabrudzenie spalinami

‘ oraz Slady zawilgocenia
| ubytki betonu,

f wykwi czesciowo widoczne zbrojenie
uszkodzenia 2015'r. L A\

uszkodzenia 2018 r.

uszkodizenia 2022r.

Cenfrum

j| uszkodzenia 2018 . |

Cenfrum

UWAGI:

1. Wymiary podano w mm.
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2. Uszkodzenia z 2015 oraz 2018 roku na podstawie materiatow archiwalnych.
3. Oznaczenia uszkodzer przedstawiono w sposob orientacyjny, aby pokazac skale

degradacji elementéw w czasie.
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