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Zaktad Inzynierii Komunikacyjnej
Andrzej Piasecki

Al. Kopernika 5/71

88-100 Inowroctaw

NIP - 556-151-93-57

tel. 662-649-784

Obiekt:
Przebudowa drogi wewnetrznej zlokalizowanej na dziatce
nr 81 obreb Czyste.

Rodzaj opracowania

Ogolna charakterystyka obiektu

1. Stan istniejacy:

Przedmiotem opracowania jest oznakowanie robdt prowadzonych w pasie drogi
powiatowej nr 2616C oraz drég wewnetrznych zlokalizowanych na dziatkach nr 53,77, 134 obr.
Wybranowo gmina Rojewo na czas przebudowy drogi wewnetrznej zlokalizowanej na dziatce nr
81 obr. Czyste gmina Inowroctaw, wraz z przebudowag zjazdu z drogi powiatowej. Droga
wewnetrzna przebiega od zjazdu z drogi powiatowej nr 2516C, zlokalizowanego w km 3+158 drogi
powiatowej (dziatka drogi nr 85 obr. Czyste). Droga wewnetrzna zlokalizowana na dziatce nr 81
obr. Czyste gm. Rojewo w dalszym przebiegu stanowi droge wewnetrzng zlokalizowang na
dziatkach 77 i 134 obreb Wybranowo gmina Rojewo i konczy sie skrzyzowaniem z drogag
wewnetrzng zlokalizowang na dziatce nr 53 obreb Wybranowo, relacji Wybranowo — Oporéwek.

Droga wewnetrzna zlokalizowana na dziatce nr 81znajduje sie w zarzgdzie Gminy
Inowroctaw. Obecnie droga posiada nawierzchnie ttuczniowo-zuzlowo-gruzowg o zmiennych i
nieregularnych parametrach geometrycznych i mechanicznych oraz nieokreslonej kategorii ruchu.
Szeroko$¢ istniejgcej jezdni okoto 4,0+5,0 m.

Droga powiatowa nr 2516C relacji Jaksice - Ortowo w obrebie opracowania zlokalizowana
jest na dziatce nr 85 obreb Czyste.

Droga powiatowa nr 2516C znajduje sie w administracji Zarzadu Drég Powiatowych w
Inowroctawiu. Droga gminna posiada klase techniczng L. Zjazd na przebudowywang droge
wewnetrzng zlokalizowany jest w km 3+158 po lewej stronie (patrzac zgodnie z kilometrazem)
drogi powiatowe;j.

Droga powiatowa, na odcinku objetym niniejszym projektem posiada jezdnie o nawierzchni
bitumicznej o szerokosci 3,4 m i przekroju drogowym z obustronnymi poboczami gruntowymi za
ktérymi znajdujg sie pasy zieleni. Brak jest wydzielonych ciggoéw pieszych i rowerowych.

Z uwagi na charakter, lokalizacje i powigzanie z innymi drogami nie przewiduje sie
wyraznej zmiany natezenia ruchu po wykonaniu przebudowy drogi. Poniewaz przebudowa
obejmuje tylko odcinek potozony na terenie Gminy Inowroctaw, natomiast zdecydowanie diuzszy
odcinek zlokalizowany jest na terenie Gminy Rojewo ktory nie jest przewidziany do przebudowy.
Wobec tego, po wykonaniu przebudowy tylko odcinka lezgcego na terenie Gminy Inowroctaw
nadal bedzie stuzy¢ wytgcznie obstudze przylegtych do niej posesji i pol uprawnych.

Uksztattowanie terenu jest ptaskie. Wzdtuz lewej krawedzi pasa drogowego, do drogi
przylegaja pola uprawne. Wzdtuz prawej krawedzi do drogi przylegaja pola uprawne oraz jedna



dziatka z zabudowg zagrodowa. Zjazdy na pola oraz zjazd do posesji zagrodowej majg
nawierzchnie gruntowg. Brak jest przepustéw pod zjazdami. Wody opadowe odprowadzane sg na
pasy zieleni przylegajgce do jezdni. Na przebudowywanym odcinku drogi nie wystepujg przepusty
pod konstrukcjg jezdni.

W pasie drogowym zlokalizowano sie¢ telekomunikacyjng oraz napowietrzng linie
energetyczna.

Przedmiotowa inwestycja znajduje sie poza terenem objetym oznakowaniem obszar
zabudowany, w odlegtosci okoto 90m od znaku D-43 jadgc od miejscowosci Ortowo. Obowigzuje
predkos¢ dopuszczalna 90 km/h. Na jezdni drogi powiatowej, w obrebie inwestycji nie wykonano
oznakowania poziomego.

W pasach zieleni wystepuje roslinnos¢ trawiasta oraz pojedyncze drzewa i krzewy.

Droga wewnetrzna i powiatowa, przecinajg sie pod katem 65,6°.

W ciggu drogi wewnetrznej i powiatowej, na odcinku objetym niniejszym projektem, nie
wystepuje kanalizacja deszczowa, a wody opadowe sprowadzane sg profilem podtuznym i
poprzecznym na przylegte pasy zieleni.

W pasach drogowych zlokalizowano sie¢ wodociggows, telekomunikacyjng oraz
napowietrzng linie energetyczng. Poniewaz przebieg istniejgcej nawierzchni jezdni drogi
wewnetrznej nie pokrywa sie z granicami pasa drogowego, jeden ze stupéw zlokalizowany jest w
srodku pasa drogowego i konieczne jest jego przestawienie.

Warunki gruntowe

Na podstawie przeprowadzonych przez TEST POINT Laboratorium Budowlane Waldemar
Smigielski badan pod warstwg istniejgcego tucznia o grubosci  10+20 cm stwierdzono
wystepowanie piaskéw drobnych zaglinionych préchniczych o lom<5% 0 migzszosci 50 cm, pod
ktorg zalega warstwa gliny szarozottej. Warunki gruntowe okre$lono jako G4.

Podczas wiercen nie stwierdzono wystepowania wody gruntowej na gtebokosci do 2 m
p.p.t.

Warunki wodne okreslono jako przecietne.

Obiekt zakwalifikowano do pierwszej kategorii geotechnicznej. (zgodnie z §4 ust.3 pkt 1. lit.
Cc rozporzadzenia w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow
budowlanych z dnia 25.04.2012 r. z pdZzn. zmianami.

W zwigzku z wystepowaniem gruntéw wysadzinowych oraz wystepowania sgczehn wody
gruntowej zaprojektowano warstwe gruntu stabilizowanego cementem oraz warstwe gruntu
niewysadzinowego o CBR>25%, zeby doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1, o grubosciach
przedstawionych w przekrojach konstrukcyjnych (rys. nr 3)

Warunek mrozoodpornosci:

Dla gruntéw kategorii G4 i klasy obcigzenia KR1 minimalna grubo$¢ konstrukcji wynosi
0,6hz= 0,6x1m = 0,6m.

Oznakowanie drég

Brak istniejgcego oznakowania pionowego i poziomego.

2. Stan projektowany
Droge zaprojektowano zgodnie z obowigzujacymi przepisami i wytycznymi inwestora, z
zachowaniem ograniczen wynikajgcych z warunkéw terenowych. Droge zaprojektowano
jako jednojezdniowg o dwéch kierunkach ruchu.



Przyjeto nastepujace parametry projektowe:

kategoria ruchu KR1

klasa drogi - D

predkos¢ projektowa — 30 km/h

szeroko$¢ jezdni bitumicznej 4,0m z obustronnymi poboczami utwardzonymi
kruszywem famanym 0/31,5mm na szerokosci 0,75m. - odwodnienie za pomocg spadkow
poprzecznych na przylegte pasy zieleni.

2.1. Roboty rozbiérkowe:

Roboty rozbiérkowe obejmuja:
- Rozbidrke istniejgcej nawierzchni ttuczniowo-zuzlowo-gruzowej
- Frezowanie istniejgcej warstwy Scieralnej drogi powiatowej, na odcinku

20m, na wysoko$ci wigczenia drogi wewnetrznej

2.2 Roboty ziemne.

Zakres robot ziemnych obejmuje:

- usuniecie warstwy humusu

- wykonanie wykopow — w tym korytowanie jezdni i utwardzonych poboczy,

- wykonanie nasypow

- wykonanie koryt pod zjazdy

- utozenie warstwy humusu gr. 10 cm wraz z obsiewem trawg na skarpach nasypu drogi.

Humusowanie nalezy wykonaé¢ wzdtuz poboczy.

Przed przystgpieniem do robot ziemnych nalezy zgtosi¢ zamiar ich rozpoczecia gestorom
urzadzen zgodnie z uzgodnieniami branzowymi oraz zapoznac sie z naniesieniami tych urzadzen.

Roboty ziemne wykonac¢ zgodnie z tabelg robét ziemnych i przekrojami poprzecznymi.

2.3.Droga w planie

W planie przebieg trasy dostosowano do warunkéw terenowych, istniejgcego
zagospodarowania terenu, szerokosci oraz granic pasa drogowego i uksztattowania terenu. Droge
Zlokalizowano na dziatce nr 81 wraz ze skrzyzowaniem z drogg powiatowg zlokalizowang na
dziatce nr 85. Diugos$¢ odcinka drogi wynosi 417,42 m. W planie wystepujg tuki poziome o
promieniu 500m, 200m i 170m. Katy zmiany przebiegu trasy tukach poziomych wynosza
odpowiednio 7,04[g], 3,84[g] oraz 20,58,[q].

Wykaz punktéw gtéwnych tras oraz projektowane parametry geometrii w planie przedstawiono
na rys. nr 2 oraz w opracowaniach ,wykaz punktéow gtéwnych trasy” i ,wykaz elementéw trasy’.

Jezdnia na catej diugosci trasy szerokosci 4 m. Spadek poprzeczny jednostronny 2% w
kierunkach przedstawionych rysunku nr 2 ,Plan zagospodarowania terenu”.

2.4. Droga w profilu podtuznym
Profil podtuzny drogi odwzorowuje stan istniejgcy, z dostosowaniem do wysokosci przylegtych
zjazdéw z korektami majgcymi, na celu zachowanie jej ptynnosci i ograniczenie liczby punktow

zatamarn i tukow pionowych. Profil podiuzny osi jezdni przedstawiono na rys. nr 3.



2.5. Nawierzchnia jezdni
Z uwagi na technologie robo6t przewidziano na catej dtugosci robdt nastepujgca konstrukcije
jezdni:
- 4cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S wg WT-2
- 5 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W wg WT-2
- 20 cm - podbudowa z kruszywa Cgoz stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 wg WT-4
- 20 cm — warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C1,5/2 wg WT5
- 15 cm — warstwa gruntu niewysadzanego o CBR225% wg WT-4

- grunt rodzimy zageszczony o E2= min. 25MPa

2 =64,0 cm 260 cm — spetniony warunek mrozoodpornosci

Na jezdni drogi powiatowej, w obrebie wtgczenia drogi wewnetrznej, zgodnie opinig Zarzadu
Drog Powiatowych w Inowroctawiu, przewidziano frezowanie istniejgcej warstwy Scieralnej na
odcinku 20m i petnej szerokosci jezdni. Warstwe Scieralng nalezy odtworzy¢ z betonu

asfaltowego AC11S wg WT-2 na grubosci 4cm.

Uwaga: Przed ulozeniem kazdej warstwy bitumicznej nalezy wykonaé oczyszczenie
warstwy podktadowej i jej skropienie emulsja asfaltowg szybkorozpadowa.

Warstwe $cieralng nalezy utozyé pelna szerokoscia, bez szwu podiuznego. Na
odcinkach gdzie ze wzgledu na warunki terenowe lub technologiczne nie bedzie

mozliwe wykonanie nawierzchni bez szwu, nalezy zastosowaé tasmy bitumiczne.

2.6. Zjazdy
Zjazdy zaprojektowano o nawierzchni z betonu asfaltowego.
Nawierzchnie zjazdéw zaprojektowano w nastepujgcej konstrukcji:
- 5¢cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S wg WT-2
- 15 cm - podbudowa z kruszywa Cgoz stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 wg WT-4
- 15 cm — warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C1,5/2 wg WT5
- 25 cm — warstwa gruntu niewysadzanego o CBR=25% wg WT-4

- grunt rodzimy zageszczony o E2= min. 25MPa

2 =60,0 cm =260 cm — spetniony warunek mrozoodpornosci

2.7. Pobocza

Na catosci opracowania zaprojektowano obustronne pobocza o szerokosci 0,75m o spadkach
poprzecznych 8% wzdtuz dolnej krawedzi jezdni oraz spadek jak na jezdni od strony wyzszej krawedzi
jezdni. Pobocza zaprojektowano, jako umocnione kruszywem famanym 0/31,5mm, warstwa grubosci
15cm.

2.9. Odwodnienie



Na catym odcinku drogi objetym opracowaniem odwodnienie drogi powierzchniowe, za pomocag

spadkow podtuznych i poprzecznych na przylegte pasy zieleni.

3. Oznakowanie i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
W ramach przebudowy drogi wewnetrznej przewidziano jej oznakowanie.
Oznakowanie pionowe przedstawiono w opracowaniu ,Projekt statej organizacji ruchu”,

zatwierdzonego przez Wéjta Gminy Inowroctaw.

4. Regulacja i zabezpieczenie urzadzen
W celu dostosowania do projektowanych rzednych wykonac regulacje oraz zabezpieczenia
istniejgcych urzgdzen infrastruktury podziemne;:
- w zakresie sieci telekomunikacyjnej:

- istniejgce kable telekomunikacyjne w miejscach kolizji z nawierzchnig

jezdni i zjazdow zabezpieczy¢ rurami dwudzielnymi typu A110PS
- w zakresie sieci wod-kan:

- istniejgce naziemne czesci uzbrojenia wod-kan. (takie jak zawory
wodociggowe,) nalezy wyprowadzi¢c do rzednych projektowanych
modernizowanej nawierzchni

Przed przystgpieniem do robdt wykonawca zobowigzany jest do zapoznania sie z zataczonymi
do projektu wszelkimi uzgodnieniami i naniesieniami gestorow urzadzen oraz uwzglednieniem
zawartych w nich uwag dotyczacych prowadzenia prac w rejonie urzadzehn oraz warunkéw

zabezpieczenia infrastruktury.
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