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1. KARTA UZGODNIEN I ZATWIERDZEN
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2. CZESC OGOLNA

2.1. Podstawa opracowania

e  projekt budowlany roboét drogowych,

e mapa zasadnicza 1:500, (projekt budowlany / techniczny)

e inwentaryzacja stanu istniejacego w terenie,

e  Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2022, poz. 988 ze zm.),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002r. w sprawie znakdéw i sygnatow na drogowych (Dz.U. 2019, poz.2310),

e  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie szczegotowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. 2017, poz.
784),

e Szczegotowe warunki techniczne dla znakoéw i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (Zataczniki nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra

Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. (Dz.U. 2019, poz. 2311).

2.2. Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest przygotowanie projektu statej organizacji ruchu wprowadzonej po
wybudowaniu drogi gminnej tj. ul. Wilenskiej w Ostrowie Wielkopolskim wraz z opiniami niezb¢dnymi do
zatwierdzenia przez wlasciwy organ administracji samorzadowe;j.

Cala inwestycja objgta niniejszym projektem w catosci zlokalizowana jest w wojewodztwie

wielkopolskim, w powiecie ostrowskim, gm. Ostrow Wlkp., M. Ostrow Wlkp.

2.3. Opis stanu istniejacego i parametry geometrii drogi

Projektowana ulica Wilenska zlokalizowana jest pomigdzy ul. Lwowska a ul. Grodzienska w Ostrowie
Wielkopolski. Obie ulice w stanie istniejagcym posiadajg nawierzchni¢ utwardzong za pomocg betonowe;j
kostki brukowej. Poczatek opracowania zostal przyjety na skrzyzowaniu ulic Wilenskiej z ulica Lwowska.
Obecnie ulica Wilenska jest drogg o nawierzchni gruntowej. Szeroko$¢ pasa drogowego wynosi ok. 10,10-

11,3m. Otoczenie drogi stanowig tereny mieszkalne z zabudowg jednorodzinna.

Odcinek drogi objety inwestycje znajduje si¢ na terenie zabudowy. Droga obecnie wykorzystywana jest

jako dojazd do znajdujacych si¢ przy niej budynkow mieszkalnych.
W pasie drogowym znajduje si¢ uzbrojenie podziemne w postaci wodociggu, gazociagu, linii
teletechnicznej, linii energetycznej podziemnej oraz kanalizacji sanitarnej. Na stupach umieszczonych w

pasie drogowym zamontowane jest o$wietlenie uliczne.
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2.4. Charakterystyka ruchu na drodze

Ze wzgledu na zakres opracowania szczegotowe pomiary ruchu drogowego (w tym ruchu pieszych),
dla tej inwestycji nie byty przeprowadzone.

Na przedmiotowym odcinku drogi nie wyst¢puja przystanki komunikacji miejskie;.
2.5. Opis projektowanych zmian

Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest budowa ulicy Wilenskiej w Ostrowie
Wielkopolskim na dlugosci okoto 241,0m polegajaca na wykonaniu nowej konstrukcji jezdni, dojs$¢
do posesji, zjazdow oraz odwodnienia.

Projektowana ulica Wilenska zlokalizowana jest pomiedzy ul. Lwowska a ul. Grodzienska w
Ostrowie Wielkopolski. Obie ulice w stanie istniejagcym posiadajg nawierzchni¢ utwardzong za
pomoca betonowej kostki brukowej. Poczatek opracowania zostal przyjety na skrzyzowaniu ulic
Wilenskiej z ulica Lwowska. Obecnie ulica Wilenska jest droga o nawierzchni gruntowej.
Szerokos¢ pasa drogowego wynosi ok. 10,10-11,3m. Otoczenie drogi stanowig tereny mieszkalne z
zabudowg jednorodzinng.

Projektowana nawierzchnia drogi o przekroju ulicznym wykonana zostanie z betonowej
kostki brukowej 1 posiada¢ bedzie jezdni¢ o szerokosci 5,6m.

W miejscu dowigzania do ulicy Lwowskiej oraz Wolynskiej istniejgce nawierzchnie
utwardzone jezdni poddane zostana regulacji wysokos$ciowej. Zjazdy oraz doj$cia do posesji

zaprojektowano o szerokosciach dostosowanych indywidualnie dla kazdej posesji.

Parametry techniczne

Kategoria drogi - droga gminna

Klasa drogi: - ulica klasy,,D” bez wyodregbnionej jezdni i chodnikow
Kategoria ruchu - KR1

Przekroj uliczny: - szerokosc¢ 5,6m

Predkos¢ do projektowania - 30 km/h
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3. ORGANIZACJA RUCHU

3.1 Oznakowanie pionowe

Oznakowanie pionowe zaprojektowano zgodnie z wymaganiami Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2022, poz. 988 ze zm.) oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz

urzadzen bezpieczenstwa ruchu i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019r., poz. 2311).

SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE DOTYCZACE ZNAKOW PIONOWYCH:

e  Znaki pionowe regulujace ruch pojazdéw mechanicznych projektuje si¢ jako mate.
e Lica znakéw A-7, B-2, D-6 i D-6b nalezy pokry¢ folig odblaskowa typu 2, pozostate znaki folig typu 1.

e  Zaleca si¢ aby skrajnia pionowa dla znakow zlokalizowanych przy chodnikach wynosita min. 2,5m.

W stanie istniejacym, na omawianym terenie, oznakowanie pionowe jest w stanie technicznym dobrym.

Projektowane oznakowanie pionowe

ID | Nazwa Blok | Stan Warstwa Wielkosé Wymiar Kilometraz Trasa | Opis | Szt.
A-1la gaPionowe mini 4
T-1 gaPionowe mini 4
D-1 gaPionowe mini 4
A-7 gaPionowe Sredinie 2

Tablice projektowane = 14 szt]

* male =12 szt.

* $rednie = 2 szt.

Stupki projektowane = 10 szt]

* pojedyncze =10 szt.

Oznakowanie pionowe przeznaczone do likwidacji
ID| Nazwa Blok | Stan Warstwa Wielkosé Wymiar Kilometraz Trasa | Opis | Szt.

B-33 gaPionowe maty 2
D-41 gaPionowe maty 4
D-40 gaPionowe maty 4

Tablice przeniesione = 10 szt

* male = 10 szt.
Stupki przeniesione = 26 szt]
* pojedyncze = 8 szt.

3.2 Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome w stanie istniejgcym hie wystepuje. Projekt organizacji ruchu nie zaktada

wykonania nowego oznakowania poziomego.

3.3 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Po analizie projektowanego uktadu drogowego, stwierdzono konieczno$ci wprowadzenia elementow
podnoszacych bezpieczenstwo drogowe na omawianym obszarze w postaci progdw zwalniajagcych —

wyspowych, jednolitych w kolorze zotto-czarnych U-16a i predkosci najazdu 20km/h.
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4. WYMAGANIA TECHNICZNE

4.1

Oznakowanie pionowe

Ustawienie znakoéw pionowych i ich wielkos¢ reguluje ,,Zataczniki nr 1-4 do Rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow

1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na

drogach”, zgodnie, z ktorym zaprojektowano organizacje ruchu.

Wysoko$¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz konkretnego miejsca

na drodze.
UWAGAI!!

Jedna z zasadniczych okoliczno$ci, ktore nalezy uwzglednié, jest ruch pieszych i rowerzystow, dla

ktérych znak zbyt nisko ustawiony moze stanowi¢ istotng przeszkode.

4.2

Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sig:

dobra widocznoscig w ciggu catej doby,

wysokim wspotczynnikiem odblaskowosci > 1,5 rowniez w warunkach duzej wilgotno$ci powietrza
np. podczas opadow deszczu,

zachowaniem minimalnych parametrow odblaskowosci w catym okresie uzytkowania,

odpowiednig szorstko$cia zblizona do szorstkosci nawierzchni, na ktorej jest umieszczone, zgodnie z
obowigzujacymi normami,

odpowiednim okresem trwato$ci, min 4 lata,
odpornoscig na $cieranie i zabrudzenie,

szybka metoda aplikacji, uwzgledniajaca rowniez wymogi ekologiczne.

Do oznakowania poziomego nalezy stosowac tylko materiaty atestowane.

4.3

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Nalezy stosowa¢ wylacznie urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego dopuszczone do obrotu i

powszechnego stosowania w budownictwie, wlasciwie oznaczone, dla ktorych:

wydano atest lub certyfikat w kraju wytworzenia, co, do ktorych nie jest wymagane nadanie znaku
bezpieczenstwa,

wydano certyfikat na znak bezpieczenstwa wykazujacy, ze zapewniono zgodno$¢
z kryteriami technicznymi okreslonymi na podstawie odpowiednich norm, aprobat technicznych oraz
wlasciwych przepiséw 1 dokumentow technicznych — w odniesieniu do wyrobow podlegajacych tej

certyfikaciji,

Urzadzenia BRD nalezy stosowa¢ zgodnie z wymaganiami zawartymi w zatgczniku do rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
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