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Gorzow Wielkopolski, dn. 09.02.2022 r.

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA NA OPRACOWANIE DOKUMENTU PN.:
"AKTUALIZACJA OPTYMALIZACJI UKLADU SIECI KOMUNIKACJI MIEJSKIE) W GORZOWIE WLKP.
ORAZ NA TERENIE GMIN SASIADUJACYCH, Z KTORYMI MIASTO ZAWARLO POROZUMIENIE
KOMUNALNE — DOSTOSOWANIE DO AKTUALNYCH ZAtOZEN INWESTYCYJNYCH".

I.  Opis i charakterystyka przedmiotu zamdwienia:

Kod CPV: 79310000-0 Ustugi badania rynku
Kod CPV: 79311000-7 Ustugi w zakresie ankiet

1. Przedmiot zamdwienia:

Przedmiotem zamdwienia jest ustuga polegajgca na wykonaniu dokumentu pn.: ,Aktualizacja
optymalizacji uktadu sieci komunikacji miejskiej w Gorzowie WIkp. oraz na terenie gmin sgsiadujgcych,
z ktérymi miasto zawarto porozumienie komunalne — dostosowanie do aktualnych zatozen
inwestycyjnych”.

Zamowienie realizowane jest w ramach projektu pn.: ,System zréwnowazonego transportu miejskiego
w Gorzowie WIkp.”. Projekt jest wspodftfinansowany z Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2014-2020, Priorytet VI Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach,
Dziatanie 6.1 Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w miastach.

2. Szczegotowy opis przedmiotu zamoéwienia:
2.1. W ramach realizacji przedmiotu zamdéwienia Wykonawca zobowigzany jest do:

1) przeprowadzenia badan wielkosci i struktury popytu na ustugi przewozowe w catej sieci
komunikacji miejskiej w Gorzowie WIkp. oraz gminach, z ktérymi Miasto zawarto porozumienie
komunalne, w zakresie $wiadczenia ustug ptz, w ramach ktérych Wykonawca:

a) zrealizuje badania wielkos$ci popytu, ktdrymi objete zostang wszystkie kursy wykonywane na
poszczegdlnych liniach w reprezentacyjne dni powszednie oraz w soboty i w niedziele;

b) dostarczy informacje o wielkosci oraz rozktadzie przestrzennym i czasowym popytu na ustugi
przewozowe w segmencie linii miejskich i podmiejskich;

c) w segmencie linii miejskich okresli strukture popytu i wykorzystanie biletéw okresowych;

d) w segmencie linii podmiejskich, na odcinkach poza granicami miasta, okresli strukture popytu
i wykorzystanie biletéw okresowych oraz przychodowosé, w tym obliczy wyniki finansowe
generowane przez te linie w przekroju kazdej z obstugiwanych jednostek administracyjnych
poza miastem Gorzowem Wlkp.;

e) okresli wptyw pandemii na ograniczenia w korzystaniu z transportu publicznego;

2) przeprowadzenia, na podstawie uzyskanych wynikéw badan, analizy obecnego uktadu sieci
komunikacji miejskiej na terenie miasta Gorzowa WIkp. i gmin sasiadujacych, z ktérymi miasto
Gorzow WIkp. zawarto porozumienie w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego;
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3) opracowania koncepcji uktadu sieci komunikacji miejskiej charakteryzujgcego sie efektywnoscia

oferty przewozowej w zakresie wykorzystania projektowanej zdolnosci przewozowej,

ze szczegdlnym uwzglednieniem:

a)

b)

c)

d)

e)

f)

generatoréw ruchu podréznych, w tym m.in.:

= planowanego uruchomienia wezfa przesiadkowego przy Dworcu Gtéwnym PKP przy
ul. Dworcowej;

= Kostrzynsko-Stubickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej pod postacig modelu obstugi strefy
w oparciu o podréze bez przesiadki i z przesiadkg z linii podstawowych na linie
dedykowane obstudze K-SSSE;

= nowobudowanej hali widowiskowo-sportowej oraz Centrum Sportowo-Rehabilitacyjnego
»Stowianka” przy ul. Stowianskiej;

= strefy przemystowej przy ulicach Dobrej i Mitej;

= parku handlowego Shopp City przy ul. Walczaka;

= Centrum Edukacji Zawodowej i Biznesu przy ul. Warszawskiej;

= obszaréw zurbanizowanych, w tym m.in. osiedli: Piaski, Gérczyn, Manhattan, Parkowe,
Sady i Zakanale w Gorzowie WIkp. oraz Nad Rozlewiskiem w Karninie, w tym ze
szczegdlnym uwzglednieniem obstugi osiedla Europejskiego w Gorzowie Wlkp.;

= terendw o rozbudowujgcej sie zabudowie jednorodzinnej ze szczegdlnym uwzglednieniem
miejscowosci na terenie gminy Deszczno;

= innych, skupiajgcych ruch pieszych,

weryfikacji obecnego modelu komunikacji i przedtozenia optymalnego rozwigzania

charakteryzujgcego sie okreslonymi interwatami czasowymi dla miasta tej wielkosci oraz

propozycjg pracy eksploatacyjnej z uwzglednieniem wysokosci planowanej w zataczniku nr 14

do wieloletniej umowy wykonawczej nr WGT/2/2015 o powierzeniu podmiotowi

wewnetrznemu Miasta Gorzowa Wlkp. wykonywania zadan wtasnych Miasta Gorzowa WIkp.

w zakresie publicznego transportu zbiorowego na terenie Miasta Gorzowa WIlkp. i gmin

sgsiednich, z ktérymi Miasto Gorzow WIkp. zawarto stosowne porozumienie. Wykonawca

uwzgledni przy tym system oparty na przesiadkach, system bez przesiadek lub/i model

mieszany ze stosowng rekomendacjg;

przedstawienia propozycji uruchomienia nowych linii komunikacyjnych lub zmian tras

istniejgcych linii komunikacyjnych pod postacig opisow i schematow tras (osobno dla linii

autobusowych i osobno dla linii tramwajowych) wraz z doktadng analizg, uzasadniajgca

potrzebe realizacji proponowanych zmian;

zaprezentowania prognozy pracy eksploatacyjnej dla catej sieci komunikacyjnej

z podziatem na trakcje tramwajowg oraz autobusowg (w pociggokilometrach

i wozokilometrach) wraz z okresleniem przydziatu taboru;

wskazania ewentualnej lokalizacji weztéw przesiadkowych, dedykowanych dla komunikacji

miejskiej lub komunikacji miejskiej i przewozéw organizowanych przez innych Organizatoréw

z osciennych gmin. Wykonawca winien bazowac na istniejgcej infrastrukturze przystankowej

ewentualnie okresli¢ lokalizacje nowych przystankéw niezbednych do prawidtowej organizacji

przewozoéw;

okreslenia optymalnej liczby pojazdéw w ruchu w catej sieci oraz poszczegdlnych liniach

komunikacyjnych z uwzglednieniem koordynacji rozktadéw jazdy z koniecznym
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zaplanowaniem czaséw (postojow) wyréwnawczych wraz z weryfikacjg taboru posiadanego
przez Operatora ptz/Miasto oraz przedtozenie propozycji ewentualnych zmian we flocie
pojazdéw pod katem ich pojemnosci (np. oferta zorientowana na pojazdy o mniejszej badz
wiekszej pojemnosci);

przedtozenia harmonogramu wprowadzenia docelowych zmian, bedacych wynikiem
przedmiotowego opracowania;

zweryfikowania obowigzujgcej taryfy optat oraz zaproponowania jej zmian wraz ze stosowng
rekomendacjg;

dla kazdej linii Wykonawca opracuje arkusz techniczno-ekonomiczny zawierajgcy:

= oznaczenie handlowe linii;

= przebieg trasy (nazwy krancéw, ulice posrednie);

= dtugosé (km);

= czestotliwos¢ (min) w dzien roboczy (R), soboty (S), niedziele i Swieta (N);

= liczbe kurséw (R,S,N);

= prace eksploatacyjng (R,S,N), miesieczng (22+4+4), roczng (252+51+62);

opracowania wytycznych do rozktaddw jazdy dla catej sieci komunikacyjnej wraz z zaleceniami do

ich planowania, zawierajacych w szczegdlnosci:

a)

b)

c)

d)
e)

podziat rozktadu jazdy na rozktad obowigzujacy w dni robocze szkolne, dni robocze w
wakacje/ferie, soboty i niedziele;

czestotliwosci kursowania pojazdéw z podziatem na godziny szczytowe i pozaszczytowe w dni
robocze szkolne, dni robocze w wakacje/ferie, soboty i niedziele;

czasy przejazdu dla poszczegdlnych linii komunikacyjnych z podziatem na godziny szczytowe
i pozaszczytowe w dni robocze szkolne, dni robocze w wakacje/ferie, soboty i niedziele, wraz z
ujeciem ewentualnych wyjgtkdw w godzinach wystepowania kongestii w ruchu drogowym;
dostosowanie godzin odjazdéw do godzin funkcjonowania generatordw ruchu;

kategoryzacje linii komunikacyjnych, ze wzgledu na ich znaczenie w obstudze sieci
komunikacyjnej oraz czestotliwos¢ ich funkcjonowania — nalezy wyrdzni¢ 4 rodzaje linii:
priorytetowe, podstawowe, uzupetniajgce i marginalne, tj.:

= priorytetowe — linie funkcjonujace z czestotliwoscia podwojong w odniesieniu do
czestotliwosci modutowej;

= podstawowe - linie funkcjonujgce z czestotliwoscia odpowiadajgcg czestotliwosci
modutowej;

= uzupetniajgce - linie funkcjonujgce z czestotliwoscia bedacg wielokrotnoscia

czestotliwosci modutowej, najczesciej dwukrotnie nizszg od modutowej;
= marginalne — linie charakteryzujagce sie okreslong liczbg kurséw, bez wytyczonych
interwatéw czasowych.
Zakres godzinowy funkcjonowania poszczegdlnych linii ma odpowiadaé¢ wielkosci
planowanego popytu na dane potaczenie, stgd dopuszcza sie funkcjonowanie projektowanych
linii przez caty dzien, w godzinach szczytu, poza nimi, w porze miedzyszczytowej, wieczorem

itp.

5) przygotowania rozktaddw jazdy z uwzglednieniem obowigzujacych oznaczern handlowych linii

komunikacyjnych, w tym ich ewentualne uporzgdkowanie;
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wskazania najistotniejszych z punktu widzenia obstugi pasazerskiej, przystankow, na ktorych
rozktady jazdy powinny by¢ skoordynowane przy jednoczesnej optymalizacji pracy
eksploatacyjnej oraz przebiegu tras;
przeprowadzenia wizji lokalnej w przypadku zmiany przebiegu dotychczasowych lub wytyczenia
nowych tras linii autobusowych, wymagajgcych uruchomienia nowych lub dodatkowych
przystankéw. Wizja lokalna zostanie przeprowadzona z udziatem Zamawiajacego;
udziatu w minimum 2 spotkaniach roboczych, na ktdrych przedstawiane i analizowane bedga
proponowane rozwigzania w zakresie optymalizacji sieci, rozktadéw jazdy oraz taryfy biletowej;
przygotowania, w terminie wyznaczonym przez Zamawiajgcego, prezentacji multimedialnej wraz
z oméwieniem wynikdw badan wielkosci i struktury popytu oraz przychodowosci na ustugi
publicznego transportu zbiorowego wraz z przedstawieniem zmian w wyniku optymalizacji uktadu
sieci komunikacji miejskiej. Prezentacja powinna trwac nie krécej niz 30 minut. Zamawiajacy
ustali termin prezentacji i omodwienia wynikéw zawartych w dokumencie z 7-dniowym
wyprzedzeniem. Tre$¢é prezentacji wymaga uzgodnienia z Zamawiajacym. Zamawiajacy dopuszcza
prowadzenie prezentacji w formie stacjonarno-internetowej lub wytacznie internetowe;.

Badania wielkosci i struktury popytu — zasady ich prowadzenia:

Wykonaweca, w segmencie linii miejskich i podmiejskich, przeprowadzi kompleksowe badania:

a) wielkosci popytu na wszystkich liniach: jednokrotnie we wszystkich kursach wykonywanych
na poszczegolnych liniach w reprezentacyjnym dniu powszednim oraz w sobote i w niedziele.
Badania moga by¢ roztozone w czasie, jednak Wykonawca powinien staraé sie prowadzi¢
badania na wszystkich liniach obstugujgcych dany kierunek tego samego dnia;

b) struktury popytu na liniach miejskich: jednokrotnie w kursach stanowigcych 10% zadan
przewozowych w reprezentacyjnym dniu powszednim oraz w sobote i w niedziele. Okreslona
pula 10% zadan przewozowych obejmowaé ma linie tramwajowa oraz wszystkie linie
autobusowe. Nie dopuszcza sie badan struktury popytu bez badan wielkosci popytu w tym
samym pojezdzie;

c) struktury popytu na liniach podmiejskich: jednokrotnie we wszystkich kursach wykonywanych
na poszczegdlnych liniach, na odcinkach pozamiejskich (od ostatniego przystanku przed
granicg miasta w kursach wyjazdowych z Gorzowa WIkp. do pierwszego przystanku w
granicach miasta w kursach przyjazdowych do Gorzowa WIkp.), w reprezentacyjnym dniu
powszednim oraz w sobote i w niedziele. W sytuacji zbyt krétkiego czasu kursu na odcinku
pozamiejskim dopuszcza sie w kursach w kierunku poza miasto rozpoczecie badania
wczesniej, a w kursach do miasta zakonczenie badania pdzniej, tak aby okreslenie struktury
popytu na odcinku pozamiejskim dotyczyto wszystkich pasazerow podrézujgcych na tym
odcinku. Nie dopuszcza sie badan struktury popytu bez badan wielkosci popytu w tym samym
pojezdzie.

Badania wielkosci popytu obejmowac beda:

a) liczbe pasazeréw wysiadajgcych, wsiadajgcych na poszczegdlnych przystankach oraz
pozostajgcych w autobusie miedzy przystankami w kazdym kursie;

b) liczbe pasazeréw wysiadajacych i wsiadajgcych na poszczegdlnych przystankach dla danej linii;

c) liczbe pasazeréow — wielko$¢ popytu w catej sieci komunikacyjnej ogdétem i w podziale na
poszczegdlne linie;
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d) liczbe pasazeréw na poszczegdlnych liniach w 3- oraz 1,5-godzinnych przedziatach czasowych
w reprezentacyjnym dniu powszednim, w sobote, w niedziele oraz w przecietnym miesigcu;

e) liczbe pasazerow na 1 km na poszczegdlnych liniach w 3- oraz 1,5-godzinnych przedziatach
czasowych w reprezentacyjnym dniu powszednim oraz w sobote i w niedziele;

f) liczbe pasazeréw w rozrdznieniu na realizujgcych przejazd w granicach Gorzowa Wlkp. i poza
miastem, w reprezentacyjnym dniu powszednim, w sobote, w niedziele oraz w przecietnym
miesigcu;

g) rzeczywisty czas realizacji kazdego kursu wraz z odnotowywaniem godzin przyjazdu i odjazdu
autobusu z najwazniejszych przystankow, identycznych dla wszystkich linii, okreslonych dla
catej sieci komunikacyjnej;

h) ewentualne sugestie pasazeréw zgtaszane obserwatorom oraz uwagi obserwatoréow
odnotowywane na kartach pomiarowych;

i) wykorzystanie wnioskéw dotyczgcych zmian (uruchomienia, zmiana tras) wptywajgcych
do Urzedu Miasta Gorzowa Wlkp. i MZK;

Badania struktury popytu na liniach miejskich obejmowac beda:

a) liczbe i rodzaj biletéw wykorzystywanych przez pasazeréw;

b) liczbe i rodzaj uprawnien oraz rodzaj dokumentéw upowazniajacych do przejazdéw ulgowych
i bezptatnych;

c) osoby podrézujgce bezptatnie bez uprawnien (tzw. gapowiczow);

Badania struktury popytu na liniach podmiejskich (poza granicami Gorzowa WIkp.) obejmowac¢

beda:

a) liczbe i rodzaj biletéw wykorzystywanych przez pasazeréw;

b) liczbe i rodzaj uprawnien oraz rodzaj dokumentéw upowazniajacych do przejazdéw ulgowych
i bezptatnych;

c) osoby podrézujgce bezptatnie bez uprawnien (tzw. gapowiczow);

d) wykorzystanie poszczegdlnych rodzajéw biletéw okresowych z okresleniem liczby
wykonywanych przejazdéw w okresie waznosci biletu;

e) przychodowos¢ kurséw, linii i catego segmentu odcinkdw pozamiejskich linii podmiejskich,
z uwzglednieniem obstugiwanych jednostek administracyjnych;

f) wielkos$¢ utraconych przychodéw w segmencie linii podmiejskich z tytutu stosowania przez
organizatora przewozow ulg oraz zwolnien w optatach;

Badania wielkosci i struktury popytu w segmencie linii miejskich i podmiejskich nalezy

przeprowadzi¢ wytgcznie w miesigcach kwietniu i maju 2022 r.;

W trakcie badan wielkosci i struktury popytu w segmencie linii miejskich i podmiejskich,

Wykonawca zapewni w badanym kursie odpowiedni zespdt oséb, ktérego poszczegdini

cztonkowie sprawowac bedg funkcje: obserwatora, rejestratora i ankietera.

= QObserwator pracujgcy samodzielnie (w badaniach wielkosci popytu) okresla¢ ma liczbe
pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajgcych na poszczegdlnych przystankach oraz pozostajacych
w autobusie miedzy przystankami. Instrumentem badawczym ma by¢ karta pomiaru
napetnienia przygotowana przez Wykonawce, po uprzedniej akceptacji przez Zamawiajgcego.

= QObserwator pracujgcy w grupie (w badaniach wielkosci i struktury popytu) okresla¢ ma liczbe
pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajgcych na poszczegdlnych przystankach oraz pozostajgcych
w autobusie miedzy przystankami, w celu biezgcej weryfikacji danych ustalonych przez

str. 5



Fundusze . . .
Europejskie g(z)f;'fap)ospollta UnlaFEt:roEij_sI? -
Infrastruktura i Srodowisko - undusz Spojnosci

rejestratoréw. Instrumentem badawczym ma by¢ karta pomiaru napetnienia przygotowana

przez Wykonawce, po uprzedniej akceptacji przez Zamawiajgcego.

= Rejestratorzy pracujgcy wytgcznie w grupie z obserwatorem, ustala¢é majg rodzaj biletu
posiadanego przez pasazera, wzglednie rodzaj uprawnienia do przejazdu ulgowego Ilub
bezptatnego, a takze liczbe pasazeréw podrdézujgcych nieodptatnie bez uprawnien (tzw.
gapowiczéw). Instrumentem badawczym ma by¢ karta rejestracji biletdw przygotowana przez

Wykonawce, po uprzedniej akceptacji przez Zamawiajgcego.

= Ankieterzy pracujgcy wyfacznie w grupie wraz z obserwatorem i rejestratorami, okresla¢ maja,
na podstawie wywiaddéw z pasazerami, wykorzystanie biletéw okresowych. W tym badaniu
pozyskac nalezy informacje takze o kazdym wejsciu do pojazdu komunikacji miejskiej w dniu
poprzedzajgcym badanie. W przypadku biletéw dobowych i weekendowych okresli¢ nalezy
liczbe wykonanych i jeszcze planowanych przejazdéw. Instrumentem badawczym ma by¢
kwestionariusz przygotowany przez Wykonawce, po uprzedniej akceptacji przez
Zamawiajgcego. Ankieterami mogg by¢ osoby petnigce jednoczesnie funkcje rejestratoréow.

7) W trakcie badan obserwatorzy, rejestratorzy i ankieterzy muszg znajdowac sie wewnatrz pojazdu
w czesci przeznaczonej dla pasazerow (nie dopuszcza sie prowadzenia badan z kabiny kierowcy).

8) Wykonawca, we witasnym zakresie, zobligowany jest do zapewnienia cztonkom zespotu
dokonujgcego badan, identyfikatoréow z czytelnym numerem stuzbowym lub nazwiskiem oraz
miejscem na pieczatke Zamawiajgcego. Wzér identyfikatora musi zosta¢ uprzednio zatwierdzony
przez Zamawiajacego. Kazdy egzemplarz identyfikatora musi zosta¢ opieczetowany i podpisany
przez przedstawiciela Zamawiajgcego. ldentyfikator upowaznia osoby prowadzgce badanie
do nieodptatnego przejazdu w trakcie ich realizacji i powinien by¢ widoczny w trakcie
prowadzenia pomiarow.

9) Cztonkowie zespotu dokonujgcego badan, przed rozpoczeciem kursu oraz po jego zakonczeniu,
zobowigzani sg skasowad bilet beznominatowy (biaty, zerowy), celem potwierdzenia badania.
Bilet stanowi zatgcznik do kwestionariuszy i kart pomiarowych, ktére beda wypetnione podczas
przejazdu poszczegdlnym kursem autobusu. Bilety beznominatowe, we wtasnym zakresie,
zapewnia Wykonawca. Zamawiajgcy zastrzega sobie mozliwos¢ kontroli przebiegu pracy zespotu
Wykonawcy, w trakcie wykonywania przez niego badan, bez uprzedniego informowania o tym
Wykonawcy.

10) Cztonkowie zespotu biorgcy udziat w badaniu zobowigzani sg do zachowania podczas badan
wysokich standardéw kultury osobistej oraz powstrzymania sie od zachowan niezgodnych
z regulaminem przewozu.

11) Cztonkowie zespotu biorgcy udziat w badaniu mogg pozostawaé w trakcie przerwy pomiedzy
kursami w tramwaju/autobusie, jednak ich obecno$¢ nie moze przeszkadzac
motorniczym/kierowcom w odbywaniu przerwy.

12) Wykonawca, we wtasnym zakresie, zobowigzany jest do zapewnienia srodkéw ochrony osobistej
(zele antybakteryjne, maseczki itp.) dla cztonkdéw zespotu w trakcie prowadzenia pomiaréow.

Il. Zobowigzania Zamawiajacego:

1. Zamawiajacy udostepni Wykonawcy nastepujace opracowania dotyczgce publicznego transportu
zbiorowego miasta Gorzowa WIkp.:
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a) ,Wielkos¢ popytu na ustugi komunikacji miejskiej i podmiejskiej na terenie miasta Gorzowa
WIkp. oraz gmin wchodzgcych w sktad porozumienia komunalnego” — wiosna 2014;
b) Koncepcja rozwoju podsystemu tramwajowego publicznego transportu zbiorowego w Gorzowie
WIkp. — lato-jesien 2013 r;
c) ,Przejsciowa i docelowa koncepcja optymalizacji oferty przewozowej w komunikacji miejskiej
w Gorzowie Wlkp.” — grudzien 2015 r.;
d) ,Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla komunikacji miejskiej Gorzowa
WIkp. i gmin sasiadujgcych z ktdrymi miasto Gorzéw WIlkp. zawarto porozumienie w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego na lata 2014-2025 — aktualizacja” — luty 2019 r.;
e) ,Preferencje i zachowania komunikacyjne mieszkancéw Gorzowa WIlkp.” — czerwiec 2016 r;
f) ,, Optymalizacja uktadu sieci komunikacji miejskiej i taryfy biletowej komunikacji miejskiej na
terenie miasta Gorzowa WIkp. oraz gmin sasiadujgcych z ktérymi miasto Gorzow Wlkp. zawarto
porozumienie w zakresie publicznego transportu zbiorowego na lata 2014-2025.” — jesien 2017 r.
g) Harmonogram rozbudowy trakcji tramwajowej z uwzglednieniem harmonogramoéw oddawania
do uzytku poszczegdlnych odcinkéw trakcji tramwajowej;
h) Strategia Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Gorzowa Wielkopolskiego;
i) Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Gorzowa Wlkp.;
j) miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego;
k) Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Gorzowa Wlkp.

. Zamawiajacy przekaze Wykonawcy wszelkie informacje o realizowanych lub przewidzianych

do realizacji inwestycjach oddziatywujgcych na publiczny transport zbiorowy na terenie Miasta
Gorzowa WIkp. (takich jak np. zakup autobuséw elektrycznych, budowa stacji fadowania, realizacja
projektu tramwajowego, realizacja projektu zwigzanego z budowg wezta przesiadkowego w rejonie
dworca PKP, przebudowa drogi krajowej nr 22), ktére mogg wymaga¢ zmian w organizacji
obecnego uktadu sieci komunikacji miejskiej.

. Zamawiajacy przekaze Wykonawcy wnioski i postulaty pasazerow zgtaszane do Urzedu Miasta

Gorzowa WIlkp. i MZK.

Terminy realizacji przedmiotu zamoéwienia:

. Przedmiot umowy Wykonawca zrealizuje w terminie 32 tygodni liczac od dnia podpisania umowy.

Zamawiajgcy wymaga, aby poszczegdlne etapy realizacji przedmiotu umowy wykonane byty

w nastepujacych terminach:

1.1. Dostarczenie opracowania podsumowujgcego badania wielkosci i struktury popytu oraz
przychodowosci wraz z dokumentami zrédtowymi w postaci kart i kwestionariuszy — 30 dni od
daty zakonczenia badan wielkosci i struktury popytu oraz przychodowosci;

1.2. Dostarczenie opracowania koncepcji uktadu sieci komunikacji miejskiej — 70 dni od daty
wynikajacej z pkt 1.1;

1.3. Dostarczenie rozktadéw jazdy — do konca terminu realizacji umowy.

. Inne terminy obligujgce Wykonawce do realizacji przedmiotu umowy:

2.1. Przedtozenie harmonogramu realizacji przedmiotu zamdwienia do 10 dni roboczych od dnia
podpisania Umowy oraz naniesienie zmian do harmonogramu po uwagach Zamawiajgcego
w ciggu 3 dni roboczych, od ich otrzymania;
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2.2. Przedtozenie identyfikatorow cztonkéw zespotu dokonujgcego badan wielkosci i struktury
popytu, kart oraz kwestionariuszy badan do akceptacji Zamawiajgcego do 5 dni roboczych
przed ich rozpoczeciem oraz naniesienie zmian po uwagach Zamawiajgcego niezwtocznie, po
ich otrzymaniu;

2.3. Odniesienie sie do uwag Zamawiajacego oraz ich wprowadzenie do opracowania
podsumowujgcego badania wielkosci i struktury popytu w ciggu 15 dni roboczych, od ich
otrzymania;

2.4. Odniesienie sie do uwag Zamawiajgcego oraz ich wprowadzenie do opracowania koncepcji
uktadu sieci komunikacji miejskiej w ciggu 10 dni roboczych, od ich otrzymania;

2.5. Odniesienie sie do uwag Zamawiajgcego oraz ich wprowadzenie do rozktadéw jazdy w ciggu
7 dni roboczych, od ich otrzymania.

3. Terminy obligujgce Zamawiajacego:

3.1. Zamawiajgcy dokona weryfikacji i akceptacji harmonogramu realizacji przedmiotu zamdwienia
w ciggu 5 dni roboczych, od jego ztozenia;

3.2. Zamawiajgcy dokona weryfikacji i akceptacji identyfikatoréw cztonkdw zespotu dokonujgcego
badan wielkosci i struktury popytu oraz kart i kwestionariuszy badan w ciggu 3 dni roboczych,
od ich otrzymania;

3.3. Zamawiajacy dokona weryfikacji i akceptacji opracowania podsumowujgcego badania wielkosci
i struktury popytu w ciggu 15 dni roboczych, od jego otrzymania;

3.4. Zamawiajgcy dokona weryfikacji i akceptacji koncepcji uktadu sieci komunikacji miejskiej w
ciggu 20 dni roboczych, od jego otrzymania;

3.5. Zamawiajgcy dokona weryfikacji i akceptacji rozktadow jazdy w ciggu 10 dni roboczych, od ich
otrzymania.

Forma ztozenia przedmiotu umowy

. Przedmiot umowy Wykonawca zrealizuje w nastepujgcych formach:

1.1. Opracowanie podsumowujgce badania wielkosci i struktury popytu oraz przychodowosci
w formie elektronicznej, edytowalnej w rozszerzeniu .docx i .pdf (dotyczy opracowania), .xlsx
i .pdf (dotyczy arkuszy pomiarowych w zakresie badania wielkosci i struktury popytu oraz
przychodowosci) oraz w formie drukowanej w liczbie 3 sztuk (dotyczy opracowania) i 1 szt.
(dotyczy arkuszy pomiarowych w zakresie badania wielkoSci i struktury popytu oraz
przychodowosci), format A4, oprawa termobindowana. Cato$¢ opracowania Wykonawca
przekaze Zamawiajgcemu takze na nosniku elektronicznym (ptyta CD/DVD lub pamie¢ flash).

1.2. Koricowe opracowanie koncepcji uktadu sieci komunikacji miejskiej w formie elektronicznej
w liczbie 5 sztuk (ptyta CD/DVD lub pamie¢ flash) oraz papierowej w liczbie 3 sztuk (kolorowy
wydruk w formacie A4, w formie ksigzkowej tj. oprawionego i zbindowanego skoroszytu).

1.3. Rozktady jazdy w formacie .pdf, .gtss .xIsx lub innym uzgodnionym z Zamawiajgcym.

1.4. Prezentacja multimedialna w formie elektronicznej (rozszerzenie pliku .pptx) i papierowej (1
sztuka).

Dane dotyczace sieci komunikacji miejskiej przedstawia ponizsza tabela:

Praca eksploatacyjna — dane do optymalizacji

Wyszczegdlnienie Liczba wozokm Liczba pockm
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Praca eksploatacyjna miasto 4 062 499 576 622*
w 2021 r. — wykonanie gminy 280 368 -

Praca eksploatacyjna miasto 3978132 576 984*
w 2021 r. — plan gminy 281 322 -

Praca eksploatacyjna miasto 3652934 728 3727
w 2022 r. - plan gminy 257 182 -

Stan taboru — dane do optymalizacji

Wykorzystanie

W inwentarzu Gotowos¢ techniczna
taboru
Stan na koniec 2021 . 61 (maksymalnie) 86 73
Przewidywany stan
ywany b.d. 74 68

na koniec 2022 r.

* —tylko linia 1
A —linia 1 w styczniu 2022 r. i linia 1 od lutego do czerwca 2022 r. (zmniejszenie pockm) oraz
wszystkie linie od lipca do konca roku
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