OPIS TECHNICZNY

1. Projektowane zagospodarowanie terenu

A. PLAN SYTUACYJNY

Poczatek drogi rozpoczyna sie w km 0+000 na krawedzi drogi powiatowej i konczy sie w km
9+026,15 na krawedzi drogi gminnej .

Zaprojektowano droge o szerokosci 3,5m

Zaprojektowano mijanki umozliwiajgce wzajemne wymijanie si¢ pojazdéw 0 poszerzeniu drogi 0
3m do 6,5m, dlugos$ci 23m i zmianie szerokosci w stosunku 1:7 i wyokragleniu zataman krawedzi
tukiem kolowym o R=50m. Mijanki zaprojektowano w odstepach nieprzekraczajacych 300m oraz
zapewniajacych wzajemng widoczno$¢ pojazdow na sgsiednich mijankach. Zaprojektowano je jako
samodzielne poszerzenia badz w polaczeniu ze zjazdami na drogi oddziatowe, Iub na tereny lesne.

Szczegdl rozwiazania mijanki przedstawiono na rysunku Przekrojow Normalno-
Konstrukcyjnych.

Projektowana droga na potgczeniu ze zjazdem z drogi powiatowej posiada szerokos¢ 5,0m.
Szerokos¢ projektowanej drogi na wiaczeniu do drogi powiatowej uwarunkowana jest szerokoscia tej
drogi

Szerokos$¢ drogi na koncu na zjezdzie z drogi gminnej wynosi 4,0m.

Przebieg osi drogi:

Nr Typ Diugosc¢ Kierunek Pikieta Pi%ieta
poczatkowa konhcowa

1 Linia 174.50m S22° 55' 40"E 0+000.00m 0+174.50m
2 tuk 61.26m 0+174.50m 0+235.76m
3 Linia 475.64m S58° 01' 37"E 0+235.76m 0+711.39m
4 Linia 124 .17m S58° 25' 52"E 0+711.39m 0+835.56m
5 tuk 57.68m 0+835.56m 0+893.24m
6 Linia 67.91m S79° 05' 08"E 0+893.24m 0+961.15m
7 tuk 79.17m 0+961.15m 1+040.32m
8 Linia 9.50m N55° 33' 18"E 1+040.32m 1+049.82m
9 tuk 47.72m 1+049.82m 1+097.53m
10 Linia 101.98m S78° 52' 39"E 1+097.53m 1+199.51Im
11 tuk 93.69m 1+199.51m 1+293.20m
12 Linia 234.85m S$52° 02' 13"E 1+293.20m 1+528.05m
13 tuk 102.62m 1+528.05m 1+630.67m
14 Linia 28.22m S3° 02' 23"E 1+630.67m 1+658.90m
15 tuk 38.00m 1+658.90m 1+696.90m
16 Linia 40.97m S33° 14' 53"W 1+696.90m 1+737.87m
17 Linia 233.73m S58° 00' 19"E 1+737.87m 1+971.61m
18 Linia 458.93m S58° 21' 24"E 1+971.61m 2+430.53m
19 Linia 1111.63m S58° 29' 48"E 2+430.53m 3+542.16m
20 tuk 155.51m 3+542.16m 3+697.67m
21 Linia 635.83m N32° 24' 18"E 3+697.67m 4+333.50m
22 Linia 509.34m S58° 13' 13"E 4+333.50m 4+842.84m
23 Linia 493.82m S58° 34' 34"E 4+842.84m 5+336.66m
24 Linia 1060.26m S58° 34' 56"E 5+336.66m 6+396.92m
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Zmiana szerokos$ci na mijankach realizowana skosem 1:7 tj. na dtugosci 21m.
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Przebieg drogi w terenie, wspotrzedne wierzchotkéw, poczatku i konca drogi oraz wspotrzedne
punkow zwrotu, kilometraz zjazdéw na drogi oddziatowe i tereny le$ne przedstawiono na rysunku

PZT.

B. ZJAZDY Z DROG PUBLICZNYCH

W ramach niniejszego opracowania projektuje si¢ przebudowe zjazdu z drogi publicznej
(drogi powiatowej nr 0570T) na poczatku drogi o parametrach:

Parametry zjazdu z drogi powiatowej nr 0570T

charakter zjazdu - zjazd publiczny

szeroko$¢ jezdni — 4,5m

kat przeciecia osi z krawedzig drogi - ~95°

krawedzie zjazdu na przecigciu z krawedzig drogi wyokraglone tukiem kolowym o
promieniu R=11m

niweleta drogi pochylona 2% w kierunku przeciwnym do drogi powiatowej uniemozliwia
wyplyw wody ze zjazdu na drogg publiczna

Dla zapewnienia ciagtos$ci rowu przydroznego drogi powiatowe]j pod zjazdem projektuje
sie¢ budowe przepustu rurowego o przekroju kotowym wykonanego z rur PEHD ©¢500mm

dtugosci 20m.
Wilot i wylot przepustu zakonczony $cianka prefabrykatem betonowym dla przepustow
rurowych (Scianka ze skrzydetkami)

Parametry zjazdu 7 drogi gminnej na koricu drogi

charakter zjazdu — zjazd publiczny

szeroko$¢ jezdni — 4,0m

kat przeciecia osi zjazdu z krawedzia drogi gminnej - ~90°

krawedzie zjazdu na przecigciu z krawedzig drogi wyokraglone tukiem kolowym o
promieniu R=11m

niweleta drogi pochylona 2% w kierunku przeciwnym do drogi powiatowej uniemozliwia
wyplyw wody ze zjazdu na drogg publiczna

Dla zapewnienia ciggtosci rowu przydroznego drogi gminnej pod zjazdem projektuje sie
budowe przepustu rurowego o przekroju kotowym wykonanego z rur PEHD ©500mm
dtugosci 24m.

Wiot i wylot przepustu zakonczony $ciankg prefabrykatem betonowym dla przepustow
rurowych ($cianka ze skrzydetkami)

C. ZJAZDY NA DROGI LESNE I SZLAKI ZRYWKOWE

Projektuje si¢ budowe 24 zjazddéw dtugich na drogi lesne i drogi oddziatowe o szerokos$ci
3,5m. Doktadne dtugosci osi zjazdéw mierzone od osi drogi przedstawione zostaly na
rysunku PZT. Krawedzie zjazdow na przecigciu z krawedzia drogi wyokraglone tukiem
kotowym o promieniu réwnym 11m.

Doktadne usytuowanie zjazdow ich dlugosci osi liczone od osi drogi kierunki osi
przedstawiono na rysunku PZT.

Projektuje si¢ budowe 109 zjazdow krétkich na drogi leSne, szlaki zrywkowe, drogi
gminne i dojazdy do studni.

Doktadne dtugosci zjazdow krotkich, kierunki oraz promienie wylukowan krawedzi
zostaly opisane na rysunkach PZT.



W celu prawidlowego wpisania projektowanych zjazdow krotkich ich usytuowanie moze
zosta¢ zmienione w porozumieniu z inwestorem. Zmiany takie nalezy traktowa¢ jako
zmiany nieistotne.

Wszelkie wprowadzone zmiany lokalizacji zjazdu krotkiego nalezy uja¢ w inwentaryzacji
powykonawczej.

D. NIWELETA DROGI

Profil podtuzny spetnia wymagania Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie oraz zawartym w poradniku technicznym Wydanym przez Dyrektora Generalnego
Lasow Panstwowych Drogi Lesne Warszawa- Bedon 2006r.

Niweleta drogi dostosowana zostata do terenu istniejacego tak aby zapewnic¢ jej ptynny przebieg
dostosowany do otaczajacego terenu oraz ustalone wyniesienie ponad teren zgodne z zalozeniami
przedprojektowymi okre§lonymi przez inwestora Nadlesnictwo Radoszyce.

Projektowane spadki podtuzne jak i ich wylukowania szczegotowo zostaty przedstawione na
rysunku nr 3- Niweleta.

E. ODWODNIENIE

Projektuje sie powierzchniowe odwodnienie drogi. Z nawierzchni woda odprowadzana bedzie
poprzez uksztattowanie spadkow poprzecznych i podtuznych do rowu przydroznego usytuowanego
wzdtuz drogi oraz na teren przylegty na teren lasu.

W celu zapewnienia przeptywu wody do miejsca jej odprowadzenia na teren projektuje si¢
budowe:

- 1przepustu rurowego o przekroju kotowym @800mm z rur PEHD pod korong drogi,

- 2 przepustow rurowych o przekroju kotowym ©600mm wykonanych z rur PEHD pod korong
drogi

- 90 przepustow 9500, pod korona drogi i pod zjazdami na drogi le$ne i szlaki zrywkowe
wykonanych z rur PEHD.

Wloty i wyloty przepustow ©500, 600 i ¥800 zabezpieczone przed rozmywaniem przez

prefabrykowane $cianki oporowe dla przepustow z rur PEHD ze skrzydetkami oraz przez brukowanie
skarpy i dna rowu oraz przeciwskarpy na wysokos¢ 50cm na dlugosci 4m wokoét przepustu (2m z
kazdej strony rury liczac od jej osi)

Skarpy i dno rowow zabezpieczone przed rozmywaniem przez wykonanie na catej ich
powierzchni tacznie z opaskg gruntowa humusowania grubosci Scm oraz hydroobsiewu.

Projektuje sie budowe 1 przepustu dwuotworowego wykonanego z dwudzielnych elementow
prefabrykowanych zelbetowych o wymiarach wewnetrznych 300x200cm. Catkowita dtugos¢
przepustu 7,6m ( 7 jednometrowych elementéw prefabrykowanych + $cianki czotowe na wlocie i
wylocie przepustu zgodnie z rysunkami konstrukcyjnymi).

Woda z terenu drogi odprowadzana bedzie na teren przylegty teren leSny w miejsca zapewniajace
jej naturalny sptyw poza konstrukcje drogi przez wykonane rowy odprowadzajacy wode na teren o
dtugosci od 6 do 43m o szerokosci dna 0,4m i skarpach nachylonych w stosunku 1:1,5 oraz do 4
zbiornikow chtonno — odparowujacych o wymiarach dna 7x7m — trzy zbiorniki i 7x5m — jeden
zbiornik.

Ponadto dla zapewnienia odprowadzenia wody z nawierzchni drogi na spadkach podtuznych
przekraczajacych 2,5% projektuje si¢ budowe wodospustow wykonanych z kraweznikow betonowych
usytuowanych w poprzek drogi pod katem 60° do osi drogi.

Projektuje si¢ budowe wodospustow w kilometrazu:

- km ~5+770



- km ~5+960

- km ~6+170

- km ~6+310

- km ~6+800

- km ~7+600

- km ~7+820

- km ~8+010

- km ~8+280

Wyloty wodospustow zabezpieczone przed rozmywaniem przez wode przez brukowanie.

Sposdb wbudowania wodospustu oraz brukowanie wylotu przedstawione na rysunkach
konstrukcyjnych projektu budowlanego.

Taki sposob odprowadzenia wody pozwoli na naturalne jej wykorzystanie w miejscu najblizszym
oraz zapobiegnie zalewaniu terenow przylegtych.

F. ORGANIZACJA RUCHU
Z uwagi na charakter ruchu jaki odbywat si¢ bedzie na projektowanej drodze, droga wewnetrzna
zamknieta dla ogolnego uzytkowania projektuje sie:
dla samochodéw poruszajacych si¢ w kierunku zgodnym z kilometrazem drogi
—  Ustawienie w km 0+069 po prawej stronie drogi tabliczki TL-1 zgodnie planem
sytuacyjnym
— ustawienie w km 0+069 szlabanu zamykajacego ruch dla pojazdow czterokotowych z
jednoczesna mozliwos$cig przejechania roweru bez konieczno$ci zatrzymania (mozliwo$é
ominigcia szlabanu bez zsiadania z roweru). Szlaban nalezy wyposazy¢ w folig
odblaskowa zapewniajaca jego dobra widoczno$¢ w nocy w $wiattach pojazdow.

— Ustawienie w km 8+957 po prawej stronie drogi tabliczki TL-1

— ustawienie w km 8+957 szlabanu zamykajacego ruch dla pojazdéw czterokotowych z
jednoczesng mozliwos$cig przejechania roweru bez koniecznosci zatrzymania (mozliwo$é
ominigcia szlabanu bez zsiadania z roweru). Szlaban nalezy wyposazy¢ w foli¢
odblaskowa zapewniajaca jego dobra widoczno$¢ w nocy w $wiattach pojazdow.

Szeroko$¢ szlabanu pomigdzy stupkami 6m. Szlaban wyposazony w podporke podpierajaca wolne
rami¢ w pozycji otwartej. Szlaban nalezy umiesci¢ w taki sposob aby nie ogranicza¢ skrajni jezdni.

Rozmieszczenie znakow przedstawione zostato na rysunku sytuacja projektu wykonawczego.
Znaki nalezy umie$ci¢ na pojedynczych metalowych stupkach zgodnie z warunkami
technicznymi umieszczania znakéw drogowych.

G. INSTALACJE OBCE
W czasie inwentaryzacji geodezyjnej i wizji na dzialce stwierdzono wystgpowania
urzadzen infrastruktury technicznej.
— napowietrznej linii energetycznej wysokiego napigcia
— napowietrznej linii elektrycznej
— podziemne;j sieci wodociggowej wol50, w350, w200
— podziemnej linii elektrycznej 2eN i eN
Nie wyklucza si¢ wystgpowania innych podziemnych instalacji.



W przypadku ich stwierdzenia nalezy przerwaé prace w ich sasiedztwie, zawiadomié
inspektora nadzoru oraz projektanta.

2. Przebieg drogi w terenie
Przebieg drogi w terenie omowiony zostal w Projekcie Zagospodarowania Terenu.
3. Profil podltuzny

Niweleta drogi dostosowana do terenu istniejacego, wyniesiona na 20 cm ponad teren zapewnia
jej ptynny przebieg i wpasowania si¢ w otoczenie 0raz umozliwienie potaczenia drogi z przylegtym
terenem.

Projektowane spadki podtuzne jak i ich wylukowania szczegétowo zostaty przedstawione na
rysunku nr 3- Niweleta.

4. Szerokos¢ drogi

Projektowana szeroko$¢ drogi 3,5m.

Poszerzenie na mijankach do 6,5m, zmiana szerokosci drogi realizowana na skosie w stosunku
1:7 przy zaokragleniu zataman promieniem R=50m. - Rozmieszczenie mijanek przedstawione zostato
W Projekcie Zagospodarowania Terenu w czesci opisowej i na rysunku PZT.

Na poczatkowym odcinku drogi ( na wiaczeniu do drogi powiatowej- szerokos¢ drogi 5,0m.

Na zakonczeniu drogi, na wiaczeniu do drogi gminnej szerokos$¢ jezdni wynosi 4,0m.

Droga z obustronnymi poboczami o szerokosci 0,75m, ziemng opaska szerokosci 25cm i
trapezowymi rowami o szerokosci podstawy rownej 40cm i skarpami nachylonymi w stosunku 1:1,5.

5. Uklad konstrukcyjny obiektu

5.1. Warunki gruntowo-wodne :

W celu rozpoznania budowy geologicznej i warunkow wodnych przeprowadzono badania
geotechniczne z ktérych opinia geotechniczna zostata dotaczona do niniejszego opracowania. Na
podstawie przeprowadzonych badan stwierdzono:

Proste warunku gruntowe

inwestycje zaliczono do I kategorii geotechnicznej

Glebokos¢ przemarzania dla rejonu inwestycji przyjeto h,=1m

Okreslono grupg nosnosci podtoza gruntowego G1 i G4

5.2. Kategoria ruchu
Kategori¢ ruchu ustalono na podstawie:

— Ustalen z Nadle$nictwem Marcule
— Wedlug Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad Warszawa 1997r.
Droge objeta niniejszym opracowaniem nalezy zaliczy¢ do dréog wewnetrznych lesnych 0
kategorii obciazenia ruchem KR 1

5.3. Parametry drogi
Kategoria obcigzenia ruchem KR 1
Predkos¢ projektowa 30km/h
Projektowany nacisk osi na jezdni¢ 100kN



5.4. Konstrukcja drogi:

Do przyjecia konstrukcji nawierzchni drogi postuzono si¢ rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie oraz wytycznymi do
projektowania Drogi le$ne — Poradnik techniczny Warszawa-Bedon 2006r.

Nawierzchnie jezdni zaprojektowano o nastgpujacej konstruke;ji:

konstrukcja drogi -  Konstrukcja 1
nalezy zastosowa¢ w: km 0+470 —km 0+520
km 0+595 — km 1+400
km 1+850 — km 3+090
km 3+460 — km 5+000
km 5+510 — km 5+710
km 6+200 — km 7+500
km 7+900 — km 8+400
km 8+700 — km 9+014,15
e gbOrna warstwa nawierzchni z kruszywa tamanego (4-31,5mm) wraz z jego
miatowaniem i walcowaniem— gr. 9cm
e dolna warstwa nawierzchni z kruszywa tamanego (31,5-63) gr. 18cm
e geosiatk polipropylenowa o sztywnych wezlach (georuszt) o wytrzymatosci na
rozcigganie 20/20KN/m i wymiarach oczek ~40x40mm
powyzsza konstrukcje zastosowano na gruntach niespoistych gléwnie piaskach drobnych
zakwalifikowanych do grupy nosnosci G1.
W przypadku zalegania w gruncie ww. gruntdow w innym kilometrazu zastosowanie ww.

konstrukcji nalezy przesunaé zgodnie z zaleganiem w podiozu gruntéw grupy nosnosci
Gl

Kostrukcja drogi — Konstrukcja 2
konstrukcje nalezy zastosowa¢ w km 0+520 — km 0+595
e gbérna warstwa nawierzchni z kruszywa tamanego frakcji (4-31,5) wraz z jego
miatowaniem i watowaniem gr. 9cm

e dolna warstwa nawierzchni z kruszywa tamanego frakcji 31,5- 63mm gr. warstwy
18cm

e geosiatka polipropylenowa o sztywnych weztach 1 wytrzymalo$ci na rozcigganie
20/20 KN/m i wymiarach oczek ~40x40mm

e warstwa odsaczajaca z piasku grubego gr. warstwy 20cm

e geotkanina separacyjno — wzmacniajgca polipropylenowa o wytrzymatosci min.
25/25 kN/m wywinigta pod georuszt (nad warstweg odsaczajaca z piasku) na
dhlugos¢ zaktadu min. 1,5m z kazdej strony

e warstwa wyrownujgca piasek gruby — grubos¢ warstwy 10cm

konstrukcja drogi -  Konstrukcija 3
nalezy zastosowac w:




km 0+009,20 — km 0+470
km 1+400 — km 1+850
km 3+090 — km 3+460
km 5+000 — km 5+510
km 5+710 — km 6+200
km 7+500 — km 7+900
km 8+400 — km 8+700
e goOrna warstwa nawierzchni z kruszywa lamanego (4-31,5mm) wraz z jego
miatowaniem 1 walcowaniem— gr. 9cm
e dolna warstwa nawierzchni z kruszywa tamanego (31,5-63) gr. 18cm
e geosiatka polipropylenowa o sztywnych weztach (georuszt) o wytrzymatosci na
rozcigganie 20/20kN/m i wymiarach oczek ~40x40mm
e warstwa odsgczajaca piasek gruby 30cm
e geotkanina separacyjno — wzmacniajgca o wytrzymatosci min. 25x25 kN/m

powyzsza konstrukcje zastosowano na gruntach zakwalifikowanych do grupy no$nosci
G4.

W przypadku zalegania w gruncie ww. gruntow w innym kilometrazu zastosowanie ww.
konstrukcji nalezy przesunaé¢ zgodnie z zaleganiem w podtozu gruntéw grupy nosnosci
G4

Skladnice przyzrebowe
tak jak konstrukcja drogi

konstrukcja poboczy wzdluz drogi i zjazdéw - Konstrukcija 2
kruszywo niesortowane stabilizowane mechanicznie 0-31,5mm - gr. 9cm
Na pobocza nalezy zastosowa¢ kruszywo odmienne kolorystycznie od kruszywa jezdni.

Konstrukcja zjazdow dlugich
tak jak konstrukcja drogi na odcinku wystepowania zjazdu

Konstrukcija zjazdow dlugich

tak jak konstrukcja drogi na odcinku wystepowania zjazdu

Pod zjazdami krétkimi w miejscach gdzie stwierdzono wystgpowanie gruntoOw z grupy
nos$nosci G1 - nie stosowac¢ geosiatki polipropylenowej o sztywnych weztach.
Zestawienie zjazdow, sktadnic wg zastosowania w konstrukcji georusztu

kilometraz strona wzgledem drogi . zastosowa
nie georusztu
0+ 000.00 droga powiatowa tak
0+ 020.00 prawa tak
mijanka nienormatywna tak
0+199.41 lewa tak
0+ 216.87 prawa tak




0+ 375.26 lewa tak
0+ 375.26 prawa tak
0+ 430.26 lewa tak
0+611.35 lewa nie

sktadnica 1 tak
0+ 708.02 lewa tak
0+ 708.02 prawa tak
0+ 895,31 lewa nie
0+ 895,31 prawa nie
1+ 064.43 lewa nie
1+ 109.79 lewa nie
1+ 155.39 prawa nie
1+234.94 lewa tak
1+ 244.75 lewa nie
1+ 344.57 lewa tak
1+ 476.74 lewa nie
1+ 476.74 prawa nie
1+ 737.87 Pz1 tak

sktadnica 2 tak
1+ 887.79 lewa nie
1+ 887.79 prawa nie
1+971.20 lewa nie
1+971.20 prawa nie
2+091.01 lewa nie
2+ 091.01 prawa nie
2+211.30 lewa nie
2+ 253.40 prawa nie
2+ 370.06 lewa nie
2+ 431.42 lewa nie
2+ 446.34 prawa tak
2+531.85 lewa tak
2+531.85 prawa tak
2+ 639.11 lewa nie
2+639.11 prawa nie
2+ 718.67 lewa nie




2+ 738.00 prawa nie
2+ 796.42 lewa nie
2+819.21 prawa nie
2+ 957.69 lewa nie
2+981.18 prawa nie
3+ 068.69 lewa nie
3+ 068.69 prawa nie

sktadnica 3 tak
3+ 167.61 lewa tak
3+ 169.95 prawa tak
3+ 236.96 prawa tak
3+ 319.96 lewa tak
3+ 402.20 prawa tak
3+ 480.81 lewa nie
3+554.72 prawa 2 zjazdy tak
3+ 560.83 lewa nie
4+ 030.61 lewa nie
4+ 030.61 prawa tak
4+ 339.50 pz2 tak

sktadnica 4 tak
4+ 490.20 prawa nie
4+ 500.57 lewa nie
4+ 664.04 lewa nie
4+ 664.04 prawa nie
4+ 807.52 lewa tak
4+ 807.52 prawa nie
4+ 842.84 lewa tak
4+ 842.84 prawa tak
4+ 979.90 lewa nie
4+ 979.90 prawa nie
5+ 040.73 prawa nie
5+ 158.18 prawa nie
5+171.49 lewa nie
5+ 225.08 lewa nie

sktadnica 5 tak
5+ 336.66 lewa tak
5+ 336.66 prawa tak
5+ 488.50 lewa tak
5+ 545.49 lewa nie
5+ 545.49 prawa nie
5+ 663.90 lewa nie
5+ 682.62 prawa nie
5+ 866.84 lewa tak




5+ 866.84 prawa tak
5+ 983.85 lewa tak
5+ 983.85 prawa tak
6+ 095.76 lewa tak
6+ 105.11 prawa tak
6+ 276.55 prawa nie
6+ 351.12 lewa tak
6+ 351.12 prawa tak
6+ 396.92 lewa tak
9+ 396.92 prawa nie

sktadnica 6 tak
6+ 522.74 prawa nie
6+ 560.31 lewa nie
6+ 690.95 lewa nie
6+ 690.95 prawa nie
6+ 869.85 prawa nie
6+ 922.80 lewa tak
6+ 922.80 prawa tak
7+ 027.25 lewa nie
7+027.25 prawa nie
7+ 152.04 prawa nie

sktadnica 7 tak
7+ 237.19 lewa tak
7+ 237.19 prawa nie
7+ 313.45 prawa nie
7+ 448.33 lewa nie
7+ 448.33 prawa nie
7+ 627.27 lewa tak
T+ 627.27 prawa tak
7+ 705.66 prawa tak
7+ 790.77 lewa tak
7+ 790.77 prawa tak
7+ 849.49 prawa tak
7+970.83 lewa tak
7+970.83 prawa tak
8+ 053.51 lewa nie
8+ 053.51 prawa nie
8+ 194.40 lewa nie
0+ 194.40 prawa nie
8+ 312.95 lewa nie
8+ 312.95 prawa nie

sktadnica 8 tak
8+ 488.95 lewa tak




8+ 488.95 prawa tak
8+ 637.19 lewa tak
8+ 667.05 prawa tak
8+ 885.64 prawa nie
8+ 889.93 lewa nie

mijanka nienormatywna tak
9+ 026.15 zjazd z drogi gminnej tak

Konstrukcja mijanek i mijanek nienormatywnych

tak jak konstrukcja drogi na danym odcinku

Konstrukcja pod przepustami 9500 i @600 i 800 sztywnosé¢ obwodowa

przepustow SN8
przepust rurowy z rur PEHD SN8
luzna podsypka piaskowa gr. min. Scm z wykonaniem pachwiny na prawidtowe

posadowienie i utozenie przepustu

kruszywo tamane 0-31,5mm zageszczone do wskaznika zageszczenia 0,98 gr.
30cm

Na zasypke¢ przepustu rurowego nalezy stosowaé piaski rdéznoziarniste, lub
mieszanki piaskowo-zwirowe, lub zwir lub pospotke o ziarnach nie wigkszych od
20mm. Wybor mieszanki pozostawia si¢ wykonawcy.

Nad przepustami nalezy utozy¢ minimum 10cm warstwe zasypki , dopiero na niej
mozna uktada¢ warstwy konstrukcyjne drogi.

Konstrukcja pod prefabrykowanym przepustem skrzynkowym

piasek stabilizowany cementem C3/4 gr. warstwy 82cm

fundament przepustu skrzynkowego nalezy posadowi¢ na warstwie piaskOw
srednich przy minimalnym zaglebieniu w warstwie 20cm.

W przypadku zalegania namutow gliniastych na wigkszej migZzszoSci niz
wykazano w badaniach geotechnicznych nalezy usung¢ cata warstwe namutow
zastgpujac ja piaskami grubymi lub pospodtka lub kruszywem hydrotechnicznym o
uziarnieniu cigglym.

Na konstrukcje drogi niedopuszczalne jest stosowanie Kruszywa z
wapieni jurajskich .

5.5. Przekrdj drogi

Projektuje si¢ jednostronne pochylenie drogi :

km 0+000 — km 1+031 jednostronne pochylenie drogi w lewo -3%; +3%
km 1+031 — km 1+056 przejscie na przechyltk¢ w prawo
km 1+056 — km 1+680 jednostronne pochylenie drogi w prawo  +3%; -3%



e km 1+680 — km 1+705 przejécie na przechytke w lewo

e km 1+705 —4+250 przechyltka w lewo -3% ; +3%

e km 4+250 — km 44275 przejscie na przechytke w prawo

e km 4+275 — km 4+420 przechytka w prawo +3% ; -3%

o km 4420 — km 4+445 przejscie na przechytke w lewo

o km 4+445 — 9+026,15 (koniec opracowania) przechytka w lewo -3% ; +3%
[ ]

Pochylenie poprzeczne mijanek tak jak pochylenie drogi

Pochylenie poprzeczne sktadnicy przyzr¢bowej : sktadnica 1: -3%
sktadnica 2: -3%
sktadnica 3: -2%
sktadnica 4: -3%
sktadnica 5: -3%
sktadnica 6: -3%
sktadnica 7: -4%
sktadnica 8: --3%

Pochylenie poprzeczne poboczy -6%

Pochylenie poprzeczne mijanek nienormatywnych -3% na zewnatrz

Pochylenie poprzeczne zjazdow w obrgbie wylukowan krawedzi zmienne dostosowane
do krawedzi drogi 1 zjazdu , na pozostatym odcinku przekroj daszkowy -3%; -3%

pochylenia skarp rowéw 1:1,5

5.6. Przepusty
Fundament

e kruszywa stabilizowanego mechanicznie grubosci 30cm
e warstwa luznego piasku gr. min Scm celem prawidlowego utozenia przepustu na
fundamencie.

Szczegotowe rozmieszczenie przepustu oraz rzgdne dna wlotu i wylotu przedstawiono na
rysunku PZT. Przepusty pod zjazdem usytuowane w odlegtos$ci 3m przed koncem zjazdu lub
przedstawione na rysunku PZT.

Przepusty nalezy sytuowac prostopadle do osi z wylgczeniem przepustow usytuowanych
w ciggu istniejacych rowdéw. W takim przypadku przepust nalezy dopasowac¢ do przebiegu
rowu istniejacego.

Wioty 1 wyloty przepustow zabezpieczone przed rozmywaniem przez §cianki oporowe
dla przepustéw rurowych.

Dla przepustow ©500 S$cianki oporowe prefabrykowane ze skrzydetkami wraz z
obrukowaniem skarpy drogi, dna rowu i przeciwskarpy na wysokosci 50cm wokot przepustu
kamieniem tupanym (tzw. dzikéwka gr. kamienia 7-10cm na zaprawie betonowej C16/20
minimalnej grubosci 10cm wraz z wypelnieniem spoin zaprawa.

Przepusty 9600 i 9800 nalezy zastosowa¢ S$cianki oporowe prefabrykowane ze

skrzydetkami wraz z obrukowaniem skarpy drogi kamieniem tupanym (tzw. dzikowka gr.
kamienia 7-10cm na zaprawie betonowej C16/20 minimalnej grubosci 10cm wraz z
wypelnieniem spoin zaprawa.

— Przy przepustach ©¥600 i 9800mm nie nalezy brukowa¢ dna rowu i przeciwskarpy.




Brukowanie wokot wlotéw i wylotéw przepustu nalezy wykona¢ na dtugosci 4m po 2m z
kazdej strony przepustu.

Fundament przepustu skrzynkowego

- piasek stabilizowany cementem C3/4 gr. 82cm

Zabezpieczenie skarpy nasypu drogowego przy przepuscie skrzynkowym.

Przyczotki przepustu oraz skarpe nasypu drogowego nalezy zabezpieczy¢ przed
rozmywaniem przez wykonanie brukowania skarpy kamieniem tupanym (tzw. murakiem,
kamieniem rzgdowym gr. kamienia min. 17cm ) na zaprawie betonowej C16/20 gr. zaprawy
min. 10cm wraz z wypelnieniem spoin zaprawa.

Pod brukowaniem w celu zabezpieczenia przed jego osuwaniem si¢ nalezy wykonac
fundament betonowy z betonu C12/15 o wymiarach 70x50cm na dtugosci catego brukowania.

Pod fundamentem w miejscach wystepowania namutéw gliniastych nalezy wymienié
grunt na gteboko$¢ do poktadu zalegania piaskow $rednich.

Brukowanie nalezy wykona¢ na 4 przyczotkach przepustu oraz na skarpach nasypu
drogowego na dlugosci 4m na skarpie za przepustem i na 15m na skarpach przed przepustem
patrzac zgodnie z kilometrazem drogi.

6. Odwodnienie

Odprowadzenie wody z rowdw przydroznych przez rowy odprowadzajace o szerokosci dna
0,4m o dtugosciach i nachyleniu podtuznym przedstawionym na rysunku PZT.

Projektuje sie¢ budowe w nawierzchni 9 wodospustow wykonanych z kraweznikow
betonowych cigzkich na tawie betonowej zgodnie z rysunkami konstrukcyjnymi usytuowanych
pod katem 60° od osi drogi.

Dhugos¢ wodospustow 6m.

Wyloty zabezpieczone przez brukowanie pobocza, opaski gruntowej, skarpy, dna rowu i
przeciwskarpy na petng wysoko$¢ kamieniem lupanym tzw. dzikéwka gr. kamienia 7-10cm na
zaprawie betonowej C16/20 gr. 10cm wraz z wypelnieniem spoin zaprawa

Na odcinkach drogi na ktérych biegnie ona w wykopie

km 6+410 — km 6+670,70

km 7+326,7 — 7+434,90

nie nalezy wykonywac¢ rowow, a zamiast tego wykona¢ §ciecia skarpy wykopu na szerokosci
75cm z zachowanym spadkiem 12,5% na zewnatrz wykopu

Rozwigzanie przedstawiono na rysunku konstrukcyjnym

7. Przekroje normalne

Pochylenie drogi jednostronne :
e km 0+000 — km 1+031 jednostronne pochylenie drogi w lewo -3%; +3%
e km 1+031 — km 1+056 przejscie na przechytke w prawo
e km 1+056 — km 1+680 jednostronne pochylenie drogi w prawo  +3%); -3%
e km 1+680 — km 14705 przejscie na przechytke w lewo
e km 1+705 — 44250 przechytka w lewo -3% ; +3%
e km 4+250 — km 4+275 przejscie na przechytke w prawo



e km 4+275 — km 4+420 przechytka w prawo +3% ; -3%

o km 4420 — km 4+445 przejscie na przechytke w lewo

e km 4+445 — 9+026,15 (koniec opracowania) przechytka w lewo -3% ; +3%
Obustronne pobocza szerokosci 0,75m 0 nachyleniu -6%
Opaske gruntowg wzdhuz poboczy o szerokosci 0,25m o nachyleniu -6%
Rowy obustronne o szerokosci dna 0,4m i skarpach nachylonych w stosunku 1:1,5

Nie projektuje si¢ rowow wzdtuz dhugich zjazdow od konca wylukowania do konca
dhugiego zjazdu.
8. Pobocza

Wykonane z kruszywa niesortowanego (0-31,5mm) stabilizowanego mechanicznie
grubosci 9cm 1 szerokosci 75cm. Pobocze oddzielone od skarpy rowu opaska ziemna o

szerokos$ci 25¢cm.

Nalezy zastosowaé na pobocza kruszywo odmienne kolorystycznie od Kruszywa

zastosowanego na nawierzchnie drogi

9. Ukladanie geosiatki

Przygotowanie podtoza pod geosiatka:

Grunt pod geosiatka nalezy wyréwnac i oczysci¢ z elementdw zanieczyszczen takich
jak gatezie, korzenie 1 inne elementy mogace uszkodzi¢ geosiatka.

Nastepnie grunt nalezy zages$ci¢ metoda watowania lub ubijania wibracyjnego.

Szeroko$¢ korytowania musi by¢ wieksza od szerokosci geosiatkg.

W przypadku uktadaniu geosiatki na warstwie odsaczajacej nalezy ja odpowiednio
wyrownac, wyprofilowac 1 zagescic.

Siatka przy uktadaniu musi w petni przylega¢ do podtoza bez fald i zataman.

Rolki siatki moga by¢ przenoszone i rozkladane rgcznie lub przy uzyciu zawiesi, za
pomocg tadowarek. Nalezy rozktada¢ siatki réwnolegle do osi drogi, wyréwnac jej
powierzchni¢ celem likwidacji fatd, sfalowan 1 zataman, tak aby jak najlepiej przylegata do
podtoza. Potaczenia pomiedzy poszczegdlnymi pasmami geosiatkg zardéwno podtuzne jak 1
poprzeczne nalezy wykona¢ stosujac zaktad minimum 50cm. Na tukach nalezy uktada¢
zaktad po wewnetrzne;j stronie tuku do 100cm. Celem zapobiezenia rozsuwania si¢
zatozonych pasow geosiatkg nalezy stosowa¢ mocowanie do gruntu za pomocg stalowych
klamer wykonanych z pretow stalowego ©8mm i dtugos$ci min 500mm w ksztalcie litery U.

w odstepach od 4 do 5m. Szczegoblnie starannie nalezy wykonac kotwienie geosiatki w strefie
stykow. Siatke przycina si¢ przy uzyciu noza, nozyc, sekatora lub pity katowe;.

Profilowanie i zageszczenie gruntu powinno si¢ odbywaé w kierunku réwnolegtym do osi
drogi. Kruszywo powinno by¢ zasypywane na warstwe geosiatki metoda od ,,géry”, z
zastosowaniem np. tadowarki. Nie wolno kruszywa na geosiatke nasuwac.

Grubos¢ warstwy kruszywa nie powinna by¢ mniejsza od 15¢m, a utozong na siatce
warstwe kruszywa nalezy zages$ci¢. Winno si¢ tak dobra¢ sprzet i technologie zageszczania,
aby uzyska¢ wymagany wskaznik zaggszczenia przy jednokrotnym utozeniu warstwy
kruszywa. W celu unikni¢cia sytuacji odkrycia geosiatki, badz jej miejscowego naciggni¢cia



przez kota samochodow dowozacych kruszywo, nalezy tak zorganizowac prace, aby
samochody jezdzity po warstwie juz utozonego i zageszczonego kruszywa.

10.Ukladanie geotkanina

Przed utozeniem geotkaniny podioze nalezy wyroéwnac, usunaé wszelkie wystajace korzenie,
ostre kamienie i inne ostre przedmioty, ktére moga uszkodzi¢ geotkanineg.

Geotkaning nalezy rozktada¢ pasmami rownolegtymi do osi drogi. Na laczeniach nalezy
przewidzie¢ zaklad szerokosci min. 300mm na odcinkach prostych, na tukach nalezy uktada¢ zaktad

po wewnetrznej stronie tuku do 1000mm.

Nie ma konieczno$ci stosowania mocowania geotkaniny do podioza. Jednak w przypadku
uzasadnionym w celu zapobiezenia rozsuwaniu si¢ zatozonych paséw mozna zastosowaé mocowanie
geotkaniny do podtoza przy pomocy klamer wykonanych z pretow stalowych fi8mm w ksztalcie litery

U dtugosci min. 5S00mm. Klamry nalezy stosowac¢ w rozstawie co 4-5m.
Uktadanie materialu nasypowego.

Sprzgt budowlany nie moze porusza¢ si¢ bezposrednio po rozilozonej geotkaninie. Materiat
nasypowy nalezy dostarczaé na wczesniej roztozone pasma w kierunku przeciwnym do Kierunku
utozenia pasm 1 od $rodka do brzegdéw. Dzigki temu sprzet budowlany bedzie mogt poruszac si¢ po
warstwie juz utozonego materialu. Minimalna warstwa materiatu utlozonego na geotkaninie po ktorej

moze poruszac sie sprzet budowlany wynosi 15cm.

Nie nalezy doprowadza¢ do nadmiernego miejscowego naprezania geotkaniny.

11.Technologia robot

W pierwszej kolejnosci robot nalezy oczysci¢ droge z czesci roslinnych, galezi, patykow i innych

zanieczyszczen

Przed wykonaniem koryta pod droge bezwzglednie nalezy zdja¢ warstwe ziemi urodzajnej
(humusu) z calej powierzchni koryta. W projekcie zatozono 30cm warstwe ziemi. W przypadku
glebszych pokladow nalezy usung¢ calg warstwe ziemi. Po wykonaniu tych prac mozna przystapi¢ do
wykonania koryta.

Zalozono, ze w poditozu inwestycji zalegaja grunty nosne zageszczane. W przypadku
stwierdzenia podczas wykonywania robot ziemnych, ze grunt rodzimy nie daje si¢ zagesSci¢ do
wymaganych parametrOw nalezy zastosowa¢ odziarnienie gruntu celem poprawienia jego

zaggszczalnosci.
Z istniejacej drogi nalezy usungé wszystkie istniejgce konstrukcje drogi.

Istniejgce elementy zagospodarowania terenu podlegajgce rozbiorce, w przypadku stwierdzenia

ich nieprzydatnos$ci przez Zamawiajgcego nalezy wywiez¢ poza teren Nadlesnictwa.

W przypadku elementow zagospodarowania, ktore zamawiajagcy uzna za przydatne do
ponownego wykorzystania materiat ten nalezy do zamawiajgcego i powinien by¢ wywieziony z terenu

budowy na miejsce wskazane przez zamawiajacego na terenie Nadlesnictwa.



Grunt odspojony nie nadajacy si¢ do wbudowania jest wlasno$cig wykonawcy robét i nalezy go
wywiez¢ poza teren Lasow Panstwowych.

12.Uwagi koncowe

Roboty budowlane wykona¢ pod nadzorem osoby uprawnione;j.

Wszelkie watpliwosci wyjasni¢ z autorem projektu.

Materialy budowlane oraz elementy prefabrykowane winny posiadaé atesty techniczne oraz
odpowiada¢ ustaleniom odno$nych norm.

Roboty budowlano - montazowe i rzemie$lnicze powinny by¢ wykonywane zgodnie z zasadami
sztuki budowlanej oraz obowigzujagcymi przepisami i normami.

Przy wykonywaniu prac nalezy szczegdlng uwage zwroci¢ na ochrong przyrody i zagrozenia dla
srodowiska wynikajace z realizacji niniejszej inwestycji.

mgr inz. Andrzej Rybak



