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OPIS TECHNICZNY

1. Przebieg drogi w terenie
Przebieg drogi w terenie omdwiony zostat w Projekcie Zagospodarowania Terenu.
2. Profil podluzny

Niweleta drogi dostosowana do terenu istniejacego, wyniesiona na 20 cm ponad teren zapewnia
jej ptynny przebieg i wpasowania si¢ w otoczenie oraz umozliwienie potaczenia drogi z przylegtym
terenem.

Projektowane spadki podtuzne jak i ich wylukowania szczegdtowo zostaly przedstawione na
rysunku nr 3- Niweleta.

3. Szerokos$¢ drogi

Projektowana szeroko$¢ drogi 3,5m.

Poszerzenie na mijankach do 6,5m, zmiana szerokosci drogi realizowana na skosie w stosunku
1:7 przy zaokragleniu zataman promieniem R=50m. - Rozmieszczenie mijanek przedstawione zostato
W Projekcie Zagospodarowania Terenu w czesci opisowe;j i na rysunku PZT.

Na poczatkowym odcinku drogi ( na wiaczeniu do drogi powiatowej- szerokos¢ drogi 5,0m.

Na zakonczeniu drogi, na wlaczeniu do drogi gminnej szerokos¢ jezdni wynosi 4,0m.

Droga z obustronnymi poboczami o szerokosci 0,75m, ziemng opaska szerokos$ci 25cm i
trapezowymi rowami o szerokosci podstawy roéwnej 40cm i skarpami nachylonymi w stosunku 1:1,5.

4. Uklad konstrukcyjny obiektu

4.1. Warunki gruntowo-wodne :

W celu rozpoznania budowy geologicznej i warunkow wodnych przeprowadzono badania
geotechniczne z ktorych opinia geotechniczna zostata dotagczona do niniejszego opracowania. Na
podstawie przeprowadzonych badan stwierdzono:

Proste warunku gruntowe

inwestycje zaliczono do I kategorii geotechnicznej

Glebokos¢ przemarzania dla rejonu inwestycji przyjeto h,=1m

Okreslono grupe nosnosci podtoza gruntowego G1i G4

4.2. Kategoria ruchu
Kategori¢ ruchu ustalono na podstawie:

— Ustaleh z Nadle$nictwem Marcule

— Wedlug Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad Warszawa 1997r.
Droge objeta niniejszym opracowaniem nalezy zaliczy¢ do dréog wewnetrznych leSnych o
kategorii obciazenia ruchem KR 1

4.3. Parametry drogi
Kategoria obcigzenia ruchem KR1
Predkos¢ projektowa 30km/h
Projektowany nacisk osi na jezdni¢ 100kN



4.4. Konstrukcja drogi:

Do przyjecia konstrukcji nawierzchni drogi postuzono si¢ rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie oraz wytycznymi do
projektowania Drogi le$ne — Poradnik techniczny Warszawa-Bedon 2006r.

Nawierzchnie jezdni zaprojektowano o nastgpujacej konstruke;ji:

konstrukcja drogi -  Konstrukcja 1
nalezy zastosowa¢ w: km 0+470 —km 0+520
km 1+850 — km 3+090
km 3+460 — km 5+000
km 5+510 — km 5+710
km 6+200 — km 7+500
km 7+900 — km 8+400
km 8+700 — km 9+014,15
e gbOrna warstwa nawierzchni z kruszywa tamanego (4-31,5mm) wraz z jego
miatowaniem i walcowaniem- gr. 9cm
e dolna warstwa nawierzchni z kruszywa tamanego (31,5-63) gr. 18cm
e geosiatka polipropylenowa o sztywnych weztach (georuszt) o wytrzymatosci na
rozcigganie 30/30kN/m i wymiarach oczek ~40x40mm
powyzsza konstrukcje zastosowano na gruntach niespoistych gtéwnie piaskach drobnych
zakwalifikowanych do grupy nosnosci G1.
W przypadku zalegania w gruncie ww. gruntdw w innym kilometrazu zastosowanie ww.
konstrukcji nalezy przesuna¢ zgodnie z zaleganiem w podiozu gruntéw grupy nosnosci
Gl

Kostrukcja drogi — Konstrukcja 2
konstrukcje nalezy zastosowaé¢ w km 0+520 — km 0+595

e goérna warstwa nawierzchni z kruszywa tamanego frakcji (4-31,5) wraz z jego
mialowaniem i watowaniem gr. 9cm

e dolna warstwa nawierzchni z kruszywa tamanego frakcji 31,5- 63mm gr. warstwy
18cm

e geosiatka polipropylenowa o sztywnych weztach 1 wytrzymatos$ci na rozciaganie
30/30 kKN/m i wymiarach oczek ~40x40mm

e warstwa odsaczajaca z piasku grubego gr. warstwy 20cm

e geotkanina separacyjno — wzmacniajgca polipropylenowa o wytrzymatosci min.
25/25 kN/m wywinigta pod georuszt (nad warstwe odsaczajacg z piasku) na
dhlugos¢ zaktadu min. 1,5m z kazdej strony

e warstwa wyréwnujgca piasek gruby — grubos¢ warstwy 10cm

konstrukcja drogi - Konstrukcja 3
nalezy zastosowac w:
km 0+009,20 — km 0+470
km 1+705 — km 1+850
km 3+090 — km 3+460




km 5+000 — km 5+510
km 5+710 — km 6+200
km 7+500 — km 7+900
km 8+400 — km 8+700
e gobrna warstwa nawierzchni z kruszywa tamanego (4-31,5mm) wraz z jego
miatowaniem 1 walcowaniem— gr. 9cm
e dolna warstwa nawierzchni z kruszywa tamanego (31,5-63) gr. 18cm
e geosiatka polipropylenowa o sztywnych weztach (georuszt) o wytrzymatosci na
rozcigganie 30/30kN/m i1 wymiarach oczek ~40x40mm
e warstwa odsaczajaca piasek gruby 30cm
e geotkanina separacyjno — wzmacniajaca o wytrzymatosci min. 25x25 kN/m

powyzsza konstrukcje zastosowano na gruntach zakwalifikowanych do grupy nosnosci
GA4.

W przypadku zalegania w gruncie ww. gruntoéw w innym kilometrazu zastosowanie ww.
konstrukcji nalezy przesunaé¢ zgodnie z zaleganiem w podtozu gruntéw grupy nosnosci
G4

Skladnice przyzrebowe
tak jak konstrukcja drogi

konstrukcja poboczy wzdluz drogi i zjazdéw - Konstrukcija 2
kruszywo niesortowane stabilizowane mechanicznie 0-31,5mm - gr. 9cm
Na pobocza nalezy zastosowac kruszywo odmienne kolorystycznie od kruszywa jezdni.

Konstrukcja zjazdow dlugich
tak jak konstrukcja drogi na odcinku wystepowania zjazdu

Konstrukeja zjazdow krétkich

tak jak konstrukcja drogi na odcinku wystepowania zjazdu

Pod zjazdami krotkimi w miejscach gdzie stwierdzono wystgpowanie gruntéw z grupy
nos$nosci G1 - nie stosowac¢ geosiatki polipropylenowej o sztywnych weztach.

Konstrukcja mijanek i mijanek nienormatywnych
e tak jak konstrukcja drogi na danym odcinku

Konstrukcja pod przepustami @500 i 9600 i P800 sztywnos¢ obwodowa

przepustow SN§
e przepust rurowy z rur PEHD SN8

e luzna podsypka piaskowa gr. min. S5cm z wykonaniem pachwiny na prawidtowe

posadowienie i utozenie przepustu
e kruszywo lamane 0-31,5mm zageszczone do wskaznika zageszczenia 0,98 gr.
30cm



Na zasypke przepustu rurowego nalezy stosowaé piaski réznoziarniste, lub
mieszanki piaskowo-zwirowe, lub zwir lub pospotke o ziarnach nie wigkszych od
20mm. Wybor mieszanki pozostawia si¢ wykonawcy.

Nad przepustami nalezy utozy¢ minimum 10cm warstwe zasypki , dopiero na niej
mozna uktada¢ warstwy konstrukcyjne drogi.

Konstrukcja pod prefabrykowanym przepustem skrzynkowym

piasek stabilizowany cementem C3/4 gr. warstwy 82cm

fundament przepustu skrzynkowego nalezy posadowi¢ na warstwie piaskow
srednich przy minimalnym zaglebieniu w warstwie 20cm.

W  przypadku zalegania namuléw gliniastych na wigkszej miazszosci niz
wykazano w badaniach geotechnicznych nalezy usunaé cala warstwe namulow
zastgpujac ja piaskami grubymi lub pospotka lub kruszywem hydrotechnicznym o
uziarnieniu cigglym.

Na konstrukcje drogi niedopuszczalne jest stosowanie Kruszywa z
wapieni jurajskich .

4.5. Przekroj drogi

Projektuje si¢ jednostronne pochylenie drogi :

km 0+000 — km 1+031 jednostronne pochylenie drogi w lewo -3%; +3%

km 1+031 — km 1+056 przejscie na przechytke w prawo

km 1+056 — km 1+680 jednostronne pochylenie drogi w prawo  +3%; -3%
km 1+680 — km 1+705 przejscie na przechytke w lewo

km 1+705 — 4+250 przechytka w lewo -3% ; +3%

km 4+250 — km 4+275 przejécie na przechytke w prawo

km 4+275 — km 4+420 przechytka w prawo +3% ; -3%

km 4420 — km 4+445 przejscie na przechytke w lewo

km 4+445 — 9+026,15 (koniec opracowania) przechytka w lewo -3% ; +3%

Pochylenie poprzeczne mijanek tak jak pochylenie drogi
Pochylenie poprzeczne sktadnicy przyzrebowej : sktadnica 1: -3%

sktadnica 2: -3%
sktadnica 3: -2%
sktadnica 4: -3%
sktadnica 5: -3%
sktadnica 6: -3%
sktadnica 7: -4%
sktadnica 8: --3%

Pochylenie poprzeczne poboczy -6%
Pochylenie poprzeczne mijanek nienormatywnych -3% na zewnatrz



Pochylenie poprzeczne zjazdow w obrgbie wylukowan krawedzi zmienne dostosowane
do krawedzi drogi i zjazdu , na pozostatym odcinku przekr6j daszkowy -3%; -3%
pochylenia skarp rowow 1:1,5

4.6. Przepusty
Fundament

e kruszywa stabilizowanego mechanicznie grubo$ci 30cm
e warstwa luznego piasku gr. min Scm celem prawidlowego utozenia przepustu na
fundamencie.

Szczegdtowe rozmieszczenie przepustu oraz rzedne dna wlotu i wylotu przedstawiono na
rysunku PZT. Przepusty pod zjazdem usytuowane w odleglosci 3m przed koncem zjazdu lub
przedstawione na rysunku PZT.

Przepusty nalezy sytuowac prostopadle do osi z wylaczeniem przepustow usytuowanych
w ciagu istniejagcych rowdw. W takim przypadku przepust nalezy dopasowa¢ do przebiegu
rowu istniejgcego.

Wioty i wyloty przepustow zabezpieczone przed rozmywaniem przez §cianki oporowe
dla przepustoéw rurowych.

Dla przepustow 9500 $cianki oporowe prefabrykowane ze skrzydetkami wraz z
obrukowaniem skarpy drogi, dna rowu i przeciwskarpy na wysokosci 50cm wokot przepustu
kamieniem tupanym (tzw. dzikéwka gr. kamienia 7-10cm na zaprawie betonowej C16/20
minimalnej grubosci 10cm wraz z wypetnieniem spoin zaprawag.

Przepusty 9600 i ©800 nalezy zastosowac $cianki oporowe prefabrykowane ze
skrzydetkami wraz z obrukowaniem skarpy drogi kamieniem lupanym (tzw. dzikéwka gr.
kamienia 7-10cm na zaprawie betonowej C16/20 minimalnej grubosci 10cm wraz z
wypelnieniem spoin zaprawa.

— Przy przepustach ®600 i 9800mm nie nalezy brukowa¢ dna rowu i przeciwskarpy.

Brukowanie wokot wlotow 1 wylotow przepustu nalezy wykona¢ na dtugosci 4m po 2m z
kazdej strony przepustu.

Fundament przepustu skrzynkowego

- piasek stabilizowany cementem C3/4 gr. 82cm

Zabezpieczenie skarpy nasypu drogowego przy przepuscie skrzynkowym.

Przyczotki przepustu oraz skarpe nasypu drogowego nalezy zabezpieczy¢ przed
rozmywaniem przez wykonanie brukowania skarpy kamieniem tupanym (tzw. murakiem,
kamieniem rzedowym gr. kamienia min. 17cm ) na zaprawie betonowej C16/20 gr. zaprawy
min. 10cm wraz z wypelnieniem spoin zaprawa.

Pod brukowaniem w celu zabezpieczenia przed jego osuwaniem si¢ nalezy wykonac
fundament betonowy z betonu C12/15 o wymiarach 70x50cm na dhugosci catego brukowania.

Pod fundamentem w miejscach wystepowania namutéw gliniastych nalezy wymienié
grunt na gtebokos¢ do poktadu zalegania piaskow $rednich.

Brukowanie nalezy wykona¢ na 4 przyczotkach przepustu oraz na skarpach nasypu
drogowego na dtugosci 4m na skarpie za przepustem i1 na 15m na skarpach przed przepustem
patrzac zgodnie z kilometrazem drogi.




5. Odwodnienie

Odprowadzenie wody z rowow przydroznych przez rowy odprowadzajace o szeroko$ci dna
0,4m o dhugosciach i nachyleniu podtuznym przedstawionym na rysunku PZT.

Projektuje sie¢ budowe w nawierzchni 9 wodospustow wykonanych z krawegznikow
betonowych cigzkich na tawie betonowej zgodnie z rysunkami konstrukcyjnymi usytuowanych
pod katem 60° od osi drogi.

Dhugos¢ wodospustow 6m.

Wyloty zabezpieczone przez brukowanie pobocza, opaski gruntowej, skarpy, dna rowu i
przeciwskarpy na petng wysoko$¢ kamieniem tupanym tzw. dzikéwka gr. kamienia 7-10cm na
zaprawie betonowej C16/20 gr. 10cm wraz z wypetnieniem spoin zaprawa

Na odcinkach drogi na ktérych biegnie ona w wykopie

km 6+410 — km 6+670,70

km 7+326,7 — 7+434,90

nie nalezy wykonywac rowow, a zamiast tego wykona¢ $ciecia skarpy wykopu na szerokosci
75c¢m z zachowanym spadkiem 12,5% na zewnatrz wykopu

Rozwigzanie przedstawiono na rysunku konstrukcyjnym

6. Przekroje normalne

Pochylenie drogi jednostronne :

e km 0+000 — km 1+031 jednostronne pochylenie drogi w lewo -3%; +3%

e km 1+031 — km 1+056 przejécie na przechytke w prawo

e km 1+056 — km 1+680 jednostronne pochylenie drogi w prawo  +3%; -3%

e km 1+680 — km 1+705 przejécie na przechytke w lewo

e km 14705 —4+250 przechytka w lewo -3% ; +3%

o km 4+250 — km 4+275 przejécie na przechytke w prawo

e km 4+275 — km 4+420 przechytka w prawo +3% ; -3%

o km 4420 — km 4+445 przejscie na przechytke w lewo

o km 4+445 —9+026,15 (koniec opracowania) przechytka w lewo -3% ; +3%
Obustronne pobocza szerokosci 0,75m o nachyleniu -6%

Opaske gruntowg wzdhuz poboczy o szerokosci 0,25m o nachyleniu -6%
Rowy obustronne o szerokosci dna 0,4m i skarpach nachylonych w stosunku 1:1,5

Nie projektuje si¢ rowoéw wzdtuz dlugich zjazdéow od konca wytlukowania do konca
dtugiego zjazdu.
7. Pobocza

Wykonane z kruszywa niesortowanego (0-31,5mm) stabilizowanego mechanicznie
grubosci 9cm i szerokosci 75cm. Pobocze oddzielone od skarpy rowu opaska ziemng o

szerokoS$ci 25¢cm.

Nalezy zastosowa¢ na pobocza Kruszywo odmienne kolorystycznie od kruszywa

zastosowanego na nawierzchnie drogi




8. Ukladanie geosiatki

Przygotowanie podtoza pod geosiatka:

Grunt pod geosiatkg nalezy wyrdwnac i1 oczysci¢ z elementow zanieczyszczen takich
jak galezie, korzenie i inne elementy mogace uszkodzi¢ geosiatka.

Nastgpnie grunt nalezy zagegsci¢ metoda walowania lub ubijania wibracyjnego.

Szeroko$¢ korytowania musi by¢ wieksza od szerokosci geosiatka.

W przypadku uktadaniu geosiatki na warstwie odsgczajacej nalezy ja odpowiednio
wyréwnaé, wyprofilowac 1 zagescic.

Siatka przy uktadaniu musi w pelni przylega¢ do podtoza bez fald i zataman.

Rolki siatki mogg by¢ przenoszone i rozktadane recznie lub przy uzyciu zawiesi, za
pomocg tadowarek. Nalezy rozktada¢ siatki réwnolegle do osi drogi, wyréwnac jej
powierzchni¢ celem likwidacji fatd, sfalowan i1 zataman, tak aby jak najlepiej przylegata do
podtoza. Potaczenia pomigdzy poszczegdlnymi pasmami geosiatka zardéwno podtuzne jak i
poprzeczne nalezy wykona¢ stosujac zaktad minimum 50cm. Na tukach nalezy uktada¢
zaktad po wewnetrznej stronie tuku do 100cm. Celem zapobiezenia rozsuwania si¢
zatozonych pasow geosiatka nalezy stosowa¢ mocowanie do gruntu za pomoca stalowych
klamer wykonanych z pretow stalowego #8mm i dtugosci min 500mm w ksztatcie litery U.
w odstgpach od 4 do Sm. Szczegodlnie starannie nalezy wykona¢ kotwienie geosiatki w strefie
stykow. Siatke przycina si¢ przy uzyciu noza, nozyc, sekatora lub pity katowe;.

Profilowanie i zaggszczenie gruntu powinno si¢ odbywa¢ w kierunku rownoleglym do osi
drogi. Kruszywo powinno by¢ zasypywane na warstwg¢ geosiatki metodg od ,,gory”, z
zastosowaniem np. fadowarki. Nie wolno kruszywa na geosiatke nasuwac.

Grubo$¢ warstwy kruszywa nie powinna by¢ mniejsza od 15¢m, a utozona na siatce
warstwg kruszywa nalezy zagesci¢. Winno si¢ tak dobrac¢ sprzet 1 technologie zageszczania,
aby uzyska¢ wymagany wskaznik zageszczenia przy jednokrotnym utozeniu warstwy
kruszywa. W celu uniknigcia sytuacji odkrycia geosiatki, badz jej miejscowego naciagnigcia
przez kota samochodow dowozacych kruszywo, nalezy tak zorganizowac prace, aby
samochody jezdzily po warstwie juz utozonego 1 zaggszczonego kruszywa.

9. Ukladanie geotkanina

Przed ulozeniem geotkaniny podtoze nalezy wyrownac¢, usuna¢ wszelkie wystajace korzenie,

ostre kamienie i inne ostre przedmioty, ktore mogg uszkodzi¢ geotkanine.

Geotkaning nalezy rozktada¢ pasmami rownolegtymi do osi drogi. Na laczeniach nalezy
przewidzie¢ zaktad szerokosci min. 300mm na odcinkach prostych, na tukach nalezy uktada¢ zaktad

po wewnetrznej stronie tuku do 1000mm.

Nie ma koniecznos$ci stosowania mocowania geotkaniny do podloza. Jednak w przypadku
uzasadnionym w celu zapobiezenia rozsuwaniu si¢ zalozonych paséw mozna zastosowa¢ mocowanie
geotkaniny do podtoza przy pomocy klamer wykonanych z pretéw stalowych fiSmm w ksztalcie litery

U dlugosci min. 5S00mm. Klamry nalezy stosowac¢ w rozstawie co 4-5m.

Uktadanie materialu nasypowego.



Sprzgt budowlany nie moze porusza¢ si¢ bezposrednio po roziozonej geotkaninie. Materiat
nasypowy nalezy dostarczaé na wczesniej roztozone pasma w kierunku przeciwnym do kierunku
utozenia pasm 1 od $rodka do brzegdéw. Dzigki temu sprzet budowlany bedzie mogt poruszac sig po
warstwie juz utozonego materialu. Minimalna warstwa materiatu utlozonego na geotkaninie po ktorej

moze poruszac si¢ sprzgt budowlany wynosi 15cm.

Nie nalezy doprowadza¢ do nadmiernego miejscowego naprezania geotkaniny.

10.Technologia robot

W pierwszej kolejnosci robot nalezy oczysci¢ droge z czesci roslinnych, galezi, patykow i innych

zanieczyszczen

Przed wykonaniem koryta pod droge bezwzglednie nalezy zdjgé warstwe ziemi urodzajnej
(humusu) z calej powierzchni koryta. W projekcie zatozono 30cm warstwe ziemi. W przypadku
glebszych poktadow nalezy usunaé cata warstwe ziemi. Po wykonaniu tych prac mozna przystapi¢ do
wykonania koryta.

Zatozono, ze w podilozu inwestycji zalegaja grunty nos$ne zageszczane. W przypadku
stwierdzenia podczas wykonywania robot ziemnych, ze grunt rodzimy nie daje si¢ zages$ci¢ do
wymaganych parametrow nalezy zastosowac¢ odziarnienie gruntu celem poprawienia jego

zaggszczalnosci.
Z istniejacej drogi nalezy usuna¢ wszystkie istniejace konstrukcje drogi.

Istniejgce elementy zagospodarowania terenu podlegajace rozbiorce, w przypadku stwierdzenia

ich nieprzydatnosci przez Zamawiajgcego nalezy wywiez¢ poza teren Nadle$nictwa.

W przypadku elementow zagospodarowania, ktére zamawiajacy uzna za przydatne do
ponownego wykorzystania materiat ten nalezy do zamawiajacego i powinien by¢ wywieziony z terenu

budowy na miejsce wskazane przez zamawiajacego na terenie Nadlesnictwa.

Grunt odspojony nie nadajacy si¢ do wbudowania jest wlasnoscig wykonawcy roboét i nalezy go
wywiez¢ poza teren Lasow Panstwowych.

11.Uwagi koncowe

Roboty budowlane wykona¢ pod nadzorem osoby uprawnione;.

Wszelkie watpliwosci wyjasni¢ z autorem projektu.

Materialty budowlane oraz elementy prefabrykowane winny posiada¢ atesty techniczne oraz
odpowiada¢ ustaleniom odnosnych norm.

Roboty budowlano - montazowe i rzemie$lnicze powinny by¢ wykonywane zgodnie z zasadami
sztuki budowlanej oraz obowigzujagcymi przepisami 1 normami.

Przy wykonywaniu prac nalezy szczeg6lng uwage zwrdci¢ na ochrong przyrody i zagrozenia dla
srodowiska wynikajace z realizacji niniejszej inwestycji.

mgr inz. Andrzej Rybak



