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Katowice dnia 2009.04.06.

Prezydent Miasta Katowice KOPIA ek Zarzad Ui Mostia
ul. Ka M
RM.V.JB-5512-112-2/09 40 - 38 ATOWICE
/

Dzialajac na podstawie art. 10 ust. 6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo
oruchu drogowym (Dz. U. Nr 108, poz. 908 z dnia 2 czerwca 2005r., ze zm.) oraz zgodnie
z § 3 ust. 1 pkt 3 Rozp. Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdlowych
warunkéw zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzqdzaniem
(Dz. U. Nr 177, poz. 1729), po rozpoznaniu wniosku Biura Studiéw i Projektow Komunikacji (pismo
nr I/PS-09-901/20/02 z dnia 2009.03.11.) oraz uwzgledniajac opinie Komendanta Miejskiego Policji
i Zarzadu dr6g na posiedzeniach Zespohu ds. Organizacji Ruchu Drogowego w dniu 2009.03.27.,

Zzatwierd zd m
aktualizacje programu sygnalizacji Swietlnej

na skrzyzowaniu ulic Armii Krajowej - Stabika - Szarych Szeregéw w Katowicach, z objeciem pelng
detekcjg wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego, z korekta oznakowania poziomego i urzadzen
sygnalizacji $wietlnej, na podstawie projektu stanowiacego zalacznik do niniejszego zatwierdzenia.

| - Uwagi dotyczace wdrozenia organizaciji ruchu :

1. Dla wskazania obowigzujacych kierunkéw jazdy przez skrzyzowanie z wydzielonych paséw ruchu
dla relacji skretnych, na wysiggnikach funkcjonujacych nad poszczegdlnymi pasami ruchu
zastosowaé odpowiednio znaki typu F-11 ,, kierunki na pasie ruchu’.

2. W sytuacji wystapienia utrudnien w ruchu po wprowadzeniu zaprojektowanego programu
sygnalizacji, przeprowadzi¢ analize efektywnosci jego dzialania (w_tym poprawnosci dzialania
zastosowanych detektoréw uczestnikow ruchu drogowego). z ewentualnymi wynikajacymi z niej
korektami podlegajacymi wymaganemu zatwierdzeniu.

3. Jednostka wdrazajaca aktualizacje sygnalizacji $wietlnej (w tym zmiany w organizacji ruchu
1 oznakowaniu drogowym), winna jej szczegély techniczne uzgodni¢ z Miejskim Zarzadem Ulic
1 Mostéw w Katowicach.

4. Jednoczesnie z wprowadzeniem organizacji ruchu przeprowadzi¢ kontrole jej zgodnosci
z zatwierdzong organizacja ruchu, z udzialem : Miejskiego Zarzadu Ulic i Mostéow w Katowicach,
Komendy Miejskiej Policji w Katowicach oraz projektanta. W sytuacji braku zgodnosci
wprowadzonej organizacji ruchu z zatwierdzona, jednostka wprowadzajaca organizacje ruchu
zobowiazana jest do natychmiastowego doprowadzenia do zgodnosci wprowadzanej organizacji
ruchu z zatwierdzong Iub przywrdcenia poprzedniej organizacji ruchu.

5. Zastrzega si¢ mozliwo$¢ zmiany stanowiska w przypadku zmiany warunkéw ruchu,
przy uwzglednieniu ktérych zatwierdzenie zostalo wydane.

Il- Termin wprowadzenia zatwierdzonej organizacji ruchu do dnia 2009.12.31.

Pouczenie :
1. Zgodnie z § 12 ust. 1 Rozp. Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie

szczegolowych warunkow zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzqdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729), jednostka wprowadzajaca organizacje ruchu
zobowigzana jest zawiadomi¢ o terminie jej wprowadzenia Wydzial Rozwoju Miasta Urzedu
Miasta Katowice, Miejski Zarzad Ulic i Mostow w Katowicach oraz Komendanta Miejskiego
Policji w Katowicach, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu.

- ciqg dalszy na stronie nr 2 :



B
- clqg dalszy ze strony nr 1 :

N

.Zgodnie z § 12 ust.4 ww. Rozporzadzenia. w sytuacji braku ww. zawiadomienia o terminie

wprowadzenia organizacji ruchu, traci wazno$¢ zatwierdzona organizacja ruchu.

3. Zastosowane znaki i urzadzenia drogowe (z uwzglednieniem ww. uwag) ustawi¢ oraz wykonad
zgodnie z zatwierdzona stalg organizacjq ruchu oraz przepisami okreslonymi Rozp. Ministrow
Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 31 lipca2002r. w sprawie
znakow i sygnalow drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393, ze zm.) oraz zasadami sprecyzowanymi
w zalgcznikach 1, 2, 3, 4 do Rozp. Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 1. w sprawie
szczegdlowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaldw drogowych oraz urzqdzen
bezpieczenistwa  ruchu  drogowego i warunkéw  ich  umieszczania na  drogach
(Dz. U. Nr 220, poz. 2181, ze zm.).

4. Formalne zezwolenie na wprowadzenie zatwierdzonej stalej organizacji ruchu (z uwzglednieniem

ww. uwag) w zakresie droég publicznych na terenie Katowic uzyska¢ w Miejskim Zarzadzie Ulic

i Mostéw w Katowicach, w zakresie pozostalych drog i terenéw u zarzadcy przedmiotowym

terenem.

dzialy Rozwoju Miosla

Otrzymuje :
.. Biuro Studiéw i Projektéw Komunikacji Sp z o.0.
_ul.Szenwalda 42 40-619 Katowice
(+ 1 egz. projektu organizacji ruchu, potwierdzony
oryginalna pieczatka Wydzialu Rozwoje Miasta)

Do wiadomosei :
Komenda Miejska Policji
ul.Lompy 19 40-038 Katowice

Kopia :
KIIa/a
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OPIS

1. Dane ogélne

1.1 Podstawa opracowania :

— Umowa zawarta miedzy Miejskim Zarzadem Drog i Mostow w Katowicach a Biurem
Studiéw 1 Projektow Komunikacji Sp. z 0.0. w Katowicach.

1.2 Cel opracowania :
— aktualizacja programu sygnalizacji na przedmiotowym skrzyzowaniu w oparciu o
przeprowadzone pomiary ruchu z dostosowaniem do obowiazujacych norm prawnych.
1.3. Materialy wyjSciowe :
— podktad mapowy,
— inwentaryzacja elementéw sygnalizacji i organizacji ruchu,
— obowiazujace normy i przepisy
1.4. Zakres opracowania czesci ruchowej :
— pomiary ruchu
— program sygnalizacji
— obliczenia przepustowosci
2. Pomiary ruchu .
Pomiary ruchu przeprowadzono dla typowego dnia roboczego w godzinach 07:00 - 18:00.
Pomiary przeprowadzono metoda notowania r¢cznego, w interwatach 15 min. z uwzglednieniem

struktury rodzajowej i kierunkowe;j.
Do przeliczenia pojazdéw rzeczywistych na umowne przyjeto nast¢pujace wspétezynniki:

- samochody osobowe i dostawcze - 1.00
- samochody ciezarowe - 1.60
- samochody cigzarowe z przyczepa -2.25
- autobusy - 1.80
- autobusy przegubowe -2.25
- motocykle, rowery -0.30

Po przeliczeniu poj. rzeczywistych na umowne okreslono okres szczytowy dla calego dnia
pomiarowego.
Wyniki pomiaréw przedstawiono w postaci .

— wykresu strumieniowego ruchu dla wezesniej wyliczonej godziny szczytu porannego -
(w pojum/ h)

— tabulogramu ruchu dla weczedniej wyliczonej godziny szczytu porannego z uwzglednieniem
struktury kierunkowej 1 rodzajowej - (w poj.rz/ h)

— wykresu strumieniowego ruchu dla wezesniej wyliczonej godziny szczytu popotudniowego -
(w poj.um / h)

— tabulogramu ruchu dla wezesniej wyliczonej godziny szczytu popotudniowego z
uwzglednieniem struktury kierunkowej i rodzajowej - (w poj.rz/ h)

Wyniki pomiaréw zamieszczono w cz¢sci graficznej opracowania.
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3. Stan projektowany

3.1 Oznakowanie
Uzupetniono oznakowanie poziome o linie P-13 na wschodnim wlocie.

3.2. Program sygnalizacji

Po przeanalizowaniu danych ruchowych uzyskanych z pomiaru oraz w wyniku obserwacji
poczynionych podczas wizji w terenie wprowadzono nastepujace zmiany:

— z uwagi, ze obecnie niedopuszczalne jest stosowanie na jednym wlocie dla wiecej niz
jedna grup sygnalizatoréw ogélnych pary grup K1 i K2 oraz K5 i K6 potaczono w
Jedna grupe.

Opracowany program jest programem dwufazowym z podfaza wydtuzajaca otwarcie pétnocnego
wlotu ul. Armii Krajowej. W stanie zasadniczym wszystkie grupy z wyjatkiem grupy W12 sa
zamknigte. Zmiana stanu nastgpuje po zgloszeniu ktorejkolwiek grupy sygnatowej. W przypadku
zgloszenia pochodzacego od grupy kolowej, grupa ta otrzymuje sygnal zezwalajacy na wjazd na
skrzyzowanie przez okres tz min. Po uplywie minimalnego czasu sygnatu zielonego (tz min) w
przypadku braku zgtoszenia kolizyjnego oraz dalszych zgloszeniach w danej grupie (lub grupie z nia
zwigzang) sterownik zatrzymuje zliczanie czasu az do momentu zgloszenia kolizyjnego. Po zgloszeniu
pochodzacym od grupy kolizyjnej do aktualnie obstugiwanej sterownik podtrzymuje obstugi
otwartych grup az do osiagnigcia Tz max (maksymalna diugosé otwarcia) tylko w przypadku
zachowania zafozonych interwaléw miedzy zgloszeniami grup aktualnie obstugiwanych.

Program opracowano w trzech wersjach. W pierwszym wariancie z uwagi na brak mozliwosci
bezkolizyjnego otwarcia grup W13, WI8 i W19 zrezygnowano z tych grup a grupa W12 jest
otwierana tylko w trakcie fazy 2 (podfaza). W drugim wariancie grupa W12 jest otwierana dodatkowo
w trakcie fazy | (z uwagi na istniejacy pas wiaczania dla tej relacji zdecydowano sie na obstuge
kolizyjng przedmiotowej relacji). W wariancie 3 zastosowano sygnalizatory jazdy warunkowej na
wszystkich wlotach. Sg one otwierane w przypadku baraku zgloszeri na przejéciach kolizyjnych.

Program sygnalizacji wraz z ukladem faz zamieszczono na rys. 1.3 — 1.3b.

3.3. Czasy miedzyzielone - obliczenia.

Czasy miedzyzielone zostaly obliczone przy zatozeniu konieczno$ci zapewnienia ewakuacji
pojazdow za punkt kolizji fazy koiiczacej i rozpoczynajacej zgodnie z ,,Zatacznikiem nr 3 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury Oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
3 lipca 2003 w sprawie szczegélowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnalow
drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Szczegdélowe warunki techniczne dla sygnatéw drogowych i1 warunki ich
umieszczania na drogach).

Wyniki obliczen zamieszczono w Tabeli na rys. 1.3 — 1.3b.

3.4. Wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych

Jako grupy kolizyjne nalezy przyja¢ grupy zgodnie z tabela czaséw miedzyzielonych
z pominigciem kolizji programowych.

Nadzorowaniem sygnatéw (zielony oraz czerwony) nalezy objac wszystkie grupy kotowe i piesze

(kontrola pradowa 1 napigciowa).

3.6. Elementy detekcji .

Elementami detekcji sa:
- dla grup kotowych — pgtle indukcyjne
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- dla grup pieszych — przyciski zgtoszeniowe
Parametry detektoréw zestawiono w tabeli zmieszczonej ponizej. Rozmieszczenie detektorow
przedstawiono na rys. 1.2i 1.2b.

Dane gtowne Zgtoszenie Przedtuzenie Inne funkcje
=] (=] Czas interwatu w o
3 g5o ] e sek. dia 2 8| § £
LP. ] - 2ED s 'E poszczegolnych _§ - _§ 8 N
nrdetektora | 5 | c8E | EH | okresowswiata 282 @ = Uwagi
= O § a5 a O zielonego*) @ E E a
c o5 o5 N -E z £
& 2 QiR 1 2 3 o 2 H =
o N okres | okres | okres E [&] w
1 D1/2-22 K1 3,0 0,0 0,5 tak
2 D2/2-17 K1 3,0 0,0 0,5
3 D3/40 K1 0,0 0,0 1,7
4 D4/70 K1 0,0 0,0 2,2
5 D5/2-22 K3 3,0 0,0 0,5 tak
6 D6/40 K3 0,0 0,0 1,3
7 D7/70 K3 0,0 2,1
8 | D817 K4 3,0 0,0 05 tak nis:pamiglz
zgloszenia
9 D9/40 K4 1,8 nie zgtasza
10 D10/2-17 K5 3,0 0,0 0,5 tak
11 D11/40 K5 0,0 2,2 nie zgtasza
12| Di2/2-15 | Ks 3,0 0,0 0,5 tak i
zgloszenia

Uwaga! Petla D12 wystepuje tylko w 1 wariancie

3.7. Dobowy plan pracy .
Dobowy plan pracy:
poniedzialek — sobota w godz. 6:00 — 22:00 — praca w trybie kolorowym
niedziela w godz. 8:00 — 22:00 — praca w trybie kolorowym
w pozostalym okresie — praca w trybie ostrzegawczym.

3.8. Poziom swobody ruchu

Obliczenia przepustowosci wykonano dla godzinowych potokéw ruchu z okresu szczytu
popotudniowego W sytuacji, gdy warto$¢ potoku ruchu dla okresu szczytu.
Wyniki obliczefi zamieszczono poniZej.
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Obliczenia przepustowosci — wariant 1

—WYNIKI DLA=
—WLOT=PAS=0RGANIZACJA=NATEZENIE=STRATY=NAT - NAS=——=X=—PRZEPUSTOWOSC T= 66 s
[P/h] [s/P] [P/hz] [-] [P/h]
1 1 LWP 161 22.9 1533 0.495 325 G[1]= 29 s
2 1 LWP 428 13.5 1565 0.602 711
3 1 LW 194 23.7 1420 0.644 301 Gl[2]l= 7 =
3 2 P 228 174 1467 0.466 489
4 1 L 362 8.1 985 0.606 597 G[3]= 13 s
4 2 WP 249 6.0 1744 0.236 1057
Globalne straty czasu = 6.24 h*P/h:

Oznaczenia wlotdw:

1 - ul. Stabika (W)

2 - ul, Armii Krajowej (S)

3 - ul. Szarych Szeregbw (E)
4 - ul. Armii Krajowej (N)

Oznaczenia faz:

G[1] - otwarta arteria
G[2] - otwarty wlot Armii Krajowej (N)
G[3] - otwarta przecznica
Obliczenia przepustowoS$ci — wariant 2
—WYNIKI DLA=
—WLOT=PAS=ORGANIZACJA=NATEZENIE=STRATY=NAT-NAS=——=X=—PRZEPUSTOWOSC T= 66 s
[P/h] [s/P] [P/hz] [-1 [P/h]
1 1 LWP 161 22.9 1533 0.495 325 G[1]l= 29 s
2 1 LWP 428 13.5 1565 0.602 T
3 1 LW 194 23.7 1420 0.644 301 G[2]l= 7 s
3 2 P 228 1.3 1396 0.200 1142
4 1 L 362 8.1 985 0.606 597 G[3]= 13 s
4 2 WP 249 6.0 1744 0.236 1057
Globalne straty czasu = 5.22 h*P/h
Obliczenia przepustowosci — wariant 3
—WYNIKI DLA=
—WLOT=PAS=0ORGANI ZACJA=NATEZENIE=STRATY=NAT - NAS=——=X=—PRZEPUSTOWOSC T= 66 s
[P/h] [s/P] [P/hz] [-] [(P/h]
il 1 LWP 161 22.9 1537 0.455 354 G[1)= 29 s
2 1 LWP 428 13.4 1590 0.526 813
3 1 LW 194 237 1421 0.644 301 G[2]l= 7 s
3 2 P 228 1.3 1396 0.200 1142
4 1 L 362 8.1 994 0.601 602 G[3]= 13 s
4 2 WP 249 6.0 1746 0.228 1094
Globalne straty czasu = 5.20 h*P/h

3.9. Program awaryjny
Przedstawiono na rys. 1.3 — 1.3b.
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_ Projektowana nowa petla indukeyjna

Rys. 1.2 Numeracja elementéw sterowania

Wariant 1
skala 1:500
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017 o17 I//////////////////A XXX KX KX XXX KX XXX KX XXX KXV I///////////////j///////////////////////////////I X XXX XXX XA
0 u (:4 66 0 64 66
WI8 I8 XXX X XIX XXX X|X1'Xu1)§ rﬁfu)(r.lv}(mxw)f Mdl)(flr)(m?( XX X]X XXX X‘X X Al |X XXX X XX XX X Xﬂ%svxnﬁ(ﬂ%‘%axmva(f %MHN X X X X XXX X|X XX
0 66 66
W19 517 I_XXXXXXXXXXLX“%'%'}(“X"X“'X'%‘”»‘(“ "%XXXXXXXXXXXI IXXXXXXX>I<XXXb')él’){(“?(“)&“?(‘“)(‘"k("*)@"%%KXXXXX XXX X X]
LI S T o ot B X LB R U IR A LR R S ER B L FE LR BB RRL IR O (I TR o PR LR R S R RS LR S E |
0 3 66 0 F : I [ 66
Legenda:
) . ) o Uwaga! g] - sygnal 2f')ho-czerwony
Tabela czasow migdzyzielonych dla grup kolizyjnych 1. Sygnalizacja pracuje w trybie "Wszystko czerwone", otwarta grupa W12, [_]-sygnal zielony
- . I — : 2. Obstuga grup nie zgloszonych zostaje pominigta, - sygnal zielony pulsujacy
doiwzd |K1 |K3 (k4 [Ks [P7 Ips [po [p1olp11 [wizlwislois]ois|ois[o17]wis wig) Numeracja grup sygnaIOW}’Ch 3. Grupa P11 moze by¢ otwierana wielokrotnie w cyklu, otwarcie nie pdzniej niz ] - svenal z6it g
ewakuacjs i przed koncem 2-go okresu sygnatu zielonego w K3, g Y
Kl 5 515157 | 4. Grupy P7 i P8 wywoluja i ciagna “za darmo™ grupy K4 i K5, [ - sygnat czerwony
K3 B s (6 |7 |5 | 5 5. Grupa K1 wywoluje i ciagnie grupg K3 (tylko w 1 i 2 okresie sygnalu zielonego), [/ //] - sygnal zolty pulsujacy
K4 g |6 L 5 08| [6] 6. Grupa K3 wywoluje 1 ciagnie grupe K1, - brak sygnalu
K5 7|7 2 8 |5 [5 |3*] 7. Grupy K4 i K5 wywoluja si¢ i ciagng si¢ wzajemnie (tylko w 1 i 2 okresie sygnalu zielonego), i !
P7 8 |7 it 8. Grupa W12 otwierana pasywnie przy braku zgloszen kolizyjnych, E - przedziat otwarcia grupy
P8 6 |7 | B min. dlugosé otwarcia - 5 sekund, - przedzial otwarcia grupy ostrzegawczej
| P9 | 5 |4 9. 014 zalaczana 2 sek. przed P7 i wylaczana 8 sek. po jej zamknigciu,
| P10 i 4|4 10. O15 zalaczana 2 sek. przed P8 i wylaczana 7 sek. po jej zamknigciu, ) ,
P 4 4 : N 4 11. O16 zalgczana 2 sek. przed P9 i wylaczana 6 sek. po jej zamknigciu, ]]f_ ngrltlpqn ﬁgl‘;\:d
w1z BEREIE s 12. O17 zalaczana 2 sek. przed P10 i wylaczana 5 sek. po jej zamknigeiu, R _”mpla zowequ
W13 13. Grupa K1 otwierana nie wezesniej niz grupy P9 i P10, T- grupa tramwa'o‘ww
014 o N 14. Grupa K3 otwierana nie wezesniej niz 1 sekundg przed otwarciem grup P9 i P10, B- ‘;]upa 'llll()bUSJO\NE;
015 e 15. Grupy K4 i K5 otwierane nie wezesniej niz grupy P7 i P8. 0- Erup'l ‘()‘ilTZC il
016 e 16. W przypadku zgloszenia Pzl 1a grupy K1 1 K3 zgtaszaja grupg P10, W - !:rup‘a ':1zd gwarur‘lkowe'
017 = ~=— 17. Dobowy plan pracy: EERR J
W18 : i poniedzialek — sobota w godz. 6:00 — 22:00 — praca w trybie kolorowym
Wio i T T niedziela w godz. 8:00 — 22:00 — praca w trybie kolorowym
- kolizjr; Iarogramo_vva === w pozostalym okresic — praca w trybie ostrzegawczym.
Rys. 1.3 Program sygnalizacji
Wariant 1
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&

Lpcio

Rys. 1.2a Numeracja elementéw sterowania
Wariant 2
skala 1:500
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Uklad faz

Program zasadniczy - akomodacyjny - Tc max = 66 Program awaryjny (staloczasowy) - Te = 66
4 M 3 2
Kl LL,1.2 Ltz'v—rllli‘i(']f]-"‘llv-- HHMHEO-‘E{-}H ---J']/=]!--|-'K-I'r1'1""1'Y'fI%4 Iiw vvvvvv | BT T N ""l"'m"l""p‘"w'-w wlw;ﬁl
0 l I 39 42 65 &6 0 : l 39 42 e 6
N CTV T e,  N R e e |
0 29 32 05 66 0 29 32 65 66
s — e — T
0 45 46 58 6l 66 0 I M % 6 66
K3 5152 | 507 5@1/]_| = T o ]
0 l ! ML AL 66 0 I I e aw B 62 66
R e e —m umm% = el
0 a4 56 6 0 44 66
T I nmmk—l
0 46 52 56 66 0 16 56 66
R e,
7 g & 7 66 0 1 7 1 t 66
PIO. 10a,10b L_m‘.,.!|!”|l|l,..n,‘.,ﬁ... e e e =
102,10 014 : 6 0 10 14 I l 6
PIL llallb ['j;';j'l'jjj'j"j'jj";f 1] e e '...‘..,..,,.,“H““i.,...,,,.,.i. == el
18 22 64 66 0 14 18 64 66
Wiz si2 |X-><-)€X"X¥X"XX-X"XX"X{ IXXXXXXXIXXXI IXXXXXXXXXXXI IXXXXXXXXXXI
0 % l s 66 0 2 I I 45 66
wis a3 [EEXEXEXEXEXAXXXNEXARAXXAXAXNEANENN XX XX X KX KX KX X XX KX KX KX XX XX XXX
0 66 0 66
¢ ¢ 014 ol4 XXX XXX XXX XX XX XX XXX XXX X XXX XX XX XXX XXX XXX XXX XX X
. 0 42 64 66 0 42 64 66
s 015 ols XXX XXX XXX XXX XXX XX XXX XX X XX XXX XXX XX XXX XXX XXX XXX X
0 44 63 66 0 44 63 66
Stan zasadniczy 016  ol6 V////////////////IXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXM VZ///////////////]XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXM
Wszystko czerwone 65 66 g
Otwarta gr. W12 o7 ol7 I//////////////////AXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXIZA V//////////////////IXXXXXXXXX}QXXXX}(X}QX}{}{XX]/A
0 19 (:4 66 0 64 66
/\ wis s OO R X XX X K XK X XX X XX XX XXX Ixxxxxxxxxx><xxxxxxxxxxxxxxx‘x_x‘x‘xx.x,m
L d i 66 0 66
Ll wio a7 BXRXEXXXEXXEXEXEXXXXAXX XXX R R K X KX XX X X XX XX XX XX XXX
0 66 0 66
Uwaga! Legenda:
umeracia srup svenalowvch 1. Sygnalizacja pracuje w trybie "Wszystko czerwone", otwarta grupa W12, == al 36kto-
7 . i P N ja grup syg y 2. Obsluga grup nie zgloszonych zostaje pominigta, e 7_0{[0 it
Tabela czasow mngdzyznelonych dla grup koluyjnych 3. Grupa P11 moze by¢ otwierana wielokrotnie w cyklu, otwarcie nie pozniej niz D - sygnat zielony
) _ - przed konicem 2-go okresu sygnalu zielonego w K3, D]Im - sygnal zielony pulsujacy
== dojazd K1 [K3 |K4 |KS [p7 |p® [Po [P10 P11 |wi2|w13 (014 |O15 |016 017 (W18 |W19 4. Grupy P7 i P8 wywolujg i ciagna “za darmo” grupy K4 i K5, IZ o
ewukuncj\ [ | S| 5. Grupa K1 wywoluje i ciagnie grupg K3 (tylko w 1 i 2 okresie sygnalu ziclonego), -
Kl 5|5 |5 7] = 6. Grupa K3 wywoluje i ciggnie grupe K1, ] - sygnal czerwony
| K3 B Bs 16 (715 | 7. Grupy K4 i K5 wywoluja sig i ciggna si¢ wzajemnie (tylko w 1 i 2 okresie sygnalu zielonego), m - sygnat zolty pulsujacy
K4 8 |6 [ i 518 3* 8. Grupa W12 otwierana pasywnie przy braku zgloszen kolizyjnych, T —,
‘ : |5 |8 pa. vy 120t _ o PEEY ) ; o . sygnalu
| K5 717 it |8 |5 |5 |3* ] LI moze by¢ otwierana wielokrotnie w ciagu cyklu, min. dlugo$é otwarcia - 5 sekund, : :
P7 8 |7 | ] _ i Grupa W12 otwierana nie wezeéniej niz 2 sekundy po otwarciu grupy K3, E---] - przedziat otwarcia grupy
P8 6 |7 FH | | 9. 014 zalaczana 2 sek. przed P7 i wylaczana 8 sek. po jej zamknieciu, ,'ll‘ - przedzial otwarcia grupy ostrzegawczej
P9 5 14 #y [ 3 | 10. O15 zalaczana 2 sek. przed P8 i wylaczana 7 sek. po jej zamknieciu,
P10 4 |4 | e ] 11. O16 zalaczana 2 sek. przed P9 i wylaczana 6 sek. po jej zamknigciu, K _Biiea alas
Pl 4 . | | = 12. 017 zalaczana 2 sek. przed P10 i wylaczana 5 sek. po jej zamknigciu, P é,rl;up[;d;glqc;\;m
Wiz | 1+ BN 13. Grupa K1 otwierana nie wezes$niej niz grupy P9 i P10, R - grupa m‘;,émwa
wi3 — | B 1 B 14. Grupa K3 otwierana nie wezesniej niz 1 sekundg przed otwarciem grup P9 i P10, T- :g—rup:t AT AT
[ o14 == N 15. Grupy K4 i K5 otwierane nie wezeéniej niz grupy P7 i P8, B- arup‘a autobu;ow:;
[o1s y ' il = R = 16. W przypadku zgloszenia Pzl 1a grupy K1 1 K3 zgtaszaja grupg P10, 0- Empa ostrze awc‘zu
- = | ‘ izl 17. Dobowy plan pracy: . W -ugrupajazdy%\ramnkowej
i = n poniedziaick — sobota w godz. 6:00 — 22:00 — praca w trybie kolorowym w2
WS I 5 ; ] i ' T = niedziela w godz. 8:00 — 22:00 — praca w trybie kolorowym
Wio | T i — 1 | T w pozostatym okresie — praca w trybie ostrzegawczym.
* - ko[izj;;r-égrﬁmowa I - B

Rys. 1.3a Program sygnalizaciji
Wariant 2
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Rys. 1.2b Numeracja elementéw sterowania
Wariant 3
skala 1:500
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Uklad faz || =" . . .
Program zasadniczy - akomodacyjny - Tc max = 66 Program awaryjny (staloczasowy) - Tc = 66
Grupa  Nrsygn.
K1 L2 [ 1021 H0-10 L1 A [ L 7
T T T T Lk A 1 L. L R IS5 S50 (T SR s B e e R R AL U D S S T I R ) R B R
0 9 4 65 66 0 9 4 65 66
K3 3132 [ 015 06 | 4 [ L i
'"‘l""‘"""I""""'IY"_'T"‘I“"I""l"“1“"""I""l "'I""'_IT"-I""'"‘I"“""‘l""l""l""I“’|""|“"l
0 20 32 65 66 0 9 R 65 66
R i e et | W L e s ' 2 =
0 45 46 58 6l 66 0 ' : : Cs a6 s 6 66
Faza 1d K3 51,52 Elil.lTlgﬁﬁli(H.i[i’[rl I ........ B e o .iﬂ .I',J
0 45 46 59 62 66 0 I ! 45 46 : I 62 66
| I | |
y P7 Ta7d Hﬂlllil——i }—I
Stanzasadnlczy i Iw-sw-w- T L T T T .I..{. """""""" l““I""[""]‘"‘l""l“"l""W"“]T"!i"‘I"'““‘H“‘
W tko czerwone ! : 44 66 0 44 54 66
SZYS Mg (B e e HIIIIHI—-—4 S el s HHH!I!J‘HF—J_”
Otwarta ar. W12 0 ! l 46 5: 56 66 0 j L ' 4 46 T 55 5!) 66
s o e —— e — —— ]
017 66 o 1 7 I i ! 66
PIO 10a,10b, IHHIWIH!IIIII ““““ e o e l,.,.,., H“H” L S g ]
10c,t0d 4 10 14 66 0 13 ' I I 66
Bl Tadih  [EEsEestreemecs e 11 1 L ““H“ |
s e | D Ry AR R R ) aanlis s Ghdd REGIRE s RIRL G SRS, k' e T et 2, B RSB i R Rl il | PR A R st
0 pe 31 64 66 0 1(. u) 64 66
hezada Wiz sl2 | Xr-X-X"X-*-X—-X-*‘X"X%“X--X-%-XI"X-X"I : XX X XAXX X X X1 ROXX XX X XX XX X X] [ XX XXX XXX XX]
LA s TR 2N RN G G I R G L e el LB S A FLAEL AR SR CILEE B NE A B A SRR LR RS L L | '""i"““‘I"'I""I"“""l"“""f"" LIk 55 % |
— 0 35 43 66 0 ' Y ‘ & T 66
WI3  sl3 IXX"XXX%X"X{ ‘l‘.‘.i.‘..,.....,-‘-Hﬁfﬁ)ﬁ-x-x,x-x-)ﬁ‘X-X,X-X-XI XXXXXXX |XXXXXXXXXXXXXI
: 0 16 40 44 66 0 I 6 ! 66
e o o EOOCOOOOOOO O X |><><>I<.>.<‘>,<>,<‘>,<‘x><xxxxxxxx>5xx><V///////////////////////r
64 66 0 66
P XXX XX KX KX XXX L XXX XV////?/////////////I X] KX XXX XXX L XXX XXX xl//////////////////////l
0 63 66 0 66
A o6 ols uggmgg4ggggggg]xxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxlz] V///////////////Axxxxxxxxxxxxx‘xxlxlxlx.xxxxxxm
O 65 66 65 66
ol ol V/////////////////AXXxxxxxxxxxxx><><x><><><><><><l//l W////////////////AxxXXXXXXXXXX><><xxxxxxxle
Faza 3b Faza 3¢ L Faza 3d > 0 9 b 166 o 1') “' 66
wig 58 |XX>T(XXXXXXXIXXXXXIXXXXXIXXXX?X]*-)(--X-*-X-W-X-*'XI IXXXXX[XXXXX[XXXXXTXXXXXXXXXXXXXXXXXXI
) i LA TR L LA SN R A LS LB S A S | LEST B RN S50 2 SR AL LSRR ST BLSL R TSRS B2 | TR LI BT R TR Y T S o R T I R "'l"""']""I"'\""I""l
| .7. ".:‘ 0 48 65 66 0 66
wio 517 IXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXFX*X"X'XX"X*X] DOCOOOCXXXOOOOOXOOOOOOO000CX X X XX XXX X]
i i “"I""‘ T LI 0 R R SR Y ST S R MR LR B MRS AR A LTl S N e R EE N L B A IR S i N T i S b il i
i | 0 M 65 66 0 ! I ! I i ‘ 66
Uwaga! Legenda:
1. Sygnalizacja pracuje w trybie "Wszystko czerwone", otwarta grupa W12, B o ;
2. Obstuga grup nie zgloszonych zostaje pominigta, E sygnsl 2(-){10 Gty
3. Grupa P11 moze by¢ otwierana wielokrotnie w cyklu, otwarcie nie pozniej niz |:| - sygnai zielony
przed koncem 2-go okresu sygnatu zielonego w K3. [[[D] - sygnat zielony pulsujacy
4. Grupy P7 i P8 wywoluja i ciagna “za darmo” grupy K4 1 K5, R e
Tabela czasow mu;dzyznelonych dla grup kOllzerWCh 5. Grupy K1 1 K3 wywoluja sig i ciagna si¢ wzajemnie (tylko w 1 i 2 okresie sygnalu zielonego), EZI Sy AL ZBILY
— _ 6. Grupy K4 i K5 wywoluja sig i ciagna si¢ wzajemnie (tylko w 1 i 2 okresie sygnalu ziclonego), =] - svenat czerwony
I s dﬂJsmj K1 [k3 [k4 [KS [p7 [P [P [P10[p11 Wizwi3014]01s]o16Jo17 w1 7. Grupa W12 otwierana pasywnie przy braku zgloszen kolizyjnych, [/ / /] - syenal zolty pulsujacy
| cwakuaqa Ll moze by¢ otwierana wiclokrotie w ciagu eyklu, min. dlugosé otwarcia - 5 sekund - brak ]
5 Kl 5|5]|5]|7 L | | 3.3 8. 014 zalaczana 2 sek. przed P7 i wylaczana 8 sek. po jej zamknieciu, & S){gnn . )
K3 | S5 ]6 17151 | [ 3% 9. 015 zalaczana 2 sek. przed P8 i wylgczana 7 sek. po jej zamknieciu, E - przedzial otwarcia grupy
| K4 |8 |6 [TF] 508 3| 3% 1] 10. 016 zalaczana 2 sek. przed P9 i wylaczana 6 sek. po jej zamknigciu, - przedzial otwarcia grupy ostrzegawczej
K5t al=l 7 | 7 |:% 8|5|5|3%7 a1 11. 017 zalaczana 2 sek. przed P10 i wylaczana 5 sek. po jej zamknigciu,
P7 817 L B | [ | [ | |&f | 12. Grupa K1 otwierana nie wczes$niej niz grupy P9 i P10, ¥ < prpa kolowa
| P8 6|7 6 | 6 | 13. Grupa K3 otwierana nie wezesniej niz | sekundg przed otwarciem grup P9 P10, D p :
L 45 - 1 — : : i AR g - grupa piesza
| P9 514 5 4 I 14. Grupy K4 i K5 otwierane nie wezesniej niz grupy P71 P8. R i
, N i . [ . i : : - grupa rowerowa
P10 414 3 15. W przypadku zgloszenia Pz11a grupy K1 i K3 zglaszaja grupg P10, T e £
e o LV | 1 : 5008 . e T— - grupa tramwajowa
Pl 4 ‘ 4 16. Grupy W13, W18 i W19 otwierane pasywnie przy braku zgloszen kolizyjnych, B - crumsatitohisoowi
Wiz 1* 1% [ T4 F S 17. Grupa W12 otwierana nie wezesniej niz 2 sekundy po otwarciu grupy K3, 0 Erup iy
jemadic s . = | " . = : ¥ L A - grupa ostrzegawcza
W13 1* 2 6|4 | 18. Grupa W13 otwierana nie wezesniej niz 2 sekundy po otwarciu grupy K1, W - grupa jazdy warunkowej
014 B 5| === F T 19. Grupa W18 otwicrana nie wezesniej niz 2 sekundy po otwarciu grupy K5, e ]
| E T 1 T 20. Grupa W19 otwicrana nie wezes$niej niz 2 sekundy po otwarciu grupy K4,
016 T 1 21. W przypadku zgloszenia Pzl 1a grupy K1 i K3 zglaszaja grupg P10,
017 = T B 22. Dobowy plan pracy:
wis | 1717 3l |7 | poniedzialek — sobota w godz. 6:00 — 22:00 — praca w trybie kolorowym
W19 = ]* o ‘ F niedziela w godz. 8:00 — 22:00 — praca w trybie kolorowym Rys 1.3b Program sygnalizacji
—s = = _ — w pozostalym okresic - praca w trybie ostrzegawczym. .
- kolizja prog__ramowa Wariant 3
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WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(w pojazdach umownych)

SKRZYZOWANIE :

ul. Armii Krajowej (N) - ul. Szarych Szeregow (E)

ul.Stabika (W) - ul. Armii Krajowej (S)
POMIAR Z DNIA : 2009.02.19 / Czwartek

GODZINA: 7:15- 8:15

NATEZENIE SUMARYCZNE : 1400

~ ul. Armii Krajowej (N) ]
B 420 B 508 |
’ 14 | 126 | 281 | 19 } 261 | 228
3% | 30% | 67% | 4% | 51% | 45% |
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o il \ \ | I\ \
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i % L — - = 4 e
;2:_ ] o
g 25
2 - = -
E - - 7 £ -
o|m X - 1 -
0| NN
ob il /
= f f’ I‘"\"\I :
i_ 0 BL;; tiiﬂ, r/ f‘{ \I\'\ f‘
L " »
| 3% | 51% | 46% | 3% | 61% | 35%
8 126 | 115 | 15 | 261 | 151 |
. 248 | 426

L

ul. Armii Krajowej (S)

|
|
|

15% | 56%

I
|

28%
115

| 228

| 62
404

L 51%

|

ul. Szarych Szeregow (E)

22%

281

123

27%
151

554

Rys. 2.1 Wykres potokéw ruchu - szezyt poranny
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Skrzyz.: ul. Armii Krajowej - ul. Szarych Szeregow , Pomiar z dnia 2009.02.19 /Czwartek
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Skrzyz.: ul. Armii Krajowej - ul. Szarych Szeregow , Pomiar z dnia 2009.02.19 /Czwartek
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