
Wójt Gminy Bartniczka

ul. Brodnicka 8

87-32I Bartniczka

WIŚR.6220 .2,2.202I

Bańniczka, dnia 13 wrześniaZjZlr,

DECYZJA

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, atl',, 75 ust. 1 pkt 4 oraz art, 84 ustawy z dnta

3 pażdziernika 2008r, o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale

społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko

(Dz,IJ. z202Ir.,poz.247 zpóźn.zm)-zwanej dalej ustawą,w związkuz § 3 ust. l pkt

62 rozporządzenla Rady Ministrów z dnia 10 września2019 r. w sprawie przedsięwzięc

mogących znacząco oddziaływac na środowisko (Dz. 1J. z 2019 t., poz, 1839 t1,) oraz

art. l04 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks postępowania administracyjnego (Dz. U,

z 2021r. poz. ]35), po przeanalizowaniu wniosku o wydanie decyzjt

o środowiskowych uwarunkowaniach wraz z załącznikami. rł, tl,m kartą informacyjną

przedsięwzięcta, zwaną dalej w skrócię Kip, który złożyła Gmina Bartniczka,

stwierdzam:

I. Brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko dla

przedsięwzięcia, pn.: ,,Przebudowa drogi gminnej 080611C Łaszewo - Bachor".

IL Zgodnie z treścią art84 ust. 1a uouioś wskazuję:

1. Istotne warunki korzystania ze środowiska w fazie realtzacjt i eksploatacji lub

uzytkowania przedsięwzięcia, ze szczególnym uwzględnieniem konieczności

ochrony cennych wartości przyrodnicz5,ch, zasobów naturalnych i zabytków oTaz

ograniczenia uciązliwości dla terenów sąsiednich:

l) w celu minimalizacji i ogranlczęnla oddziaływań związanych z emisją hałasu,

wibracji I zanleczyszczeń do powietrza, uciążliwe prace budowlane (przede

wszystkim pracę hałaśliwe oraz zw|ązane z vurykorzystywaniem cięzkiego

sprzętu/transportu) w sąsiedztwie terenow objętych ochroną przed hałasem,

prowadzió wyłącznie w porze dzierrnej, tj. w godzinach 69!- 229!, z wyjątkiem

prac wymagających ciągłości technologicznej (typu betonowanie),

2) transportować materiały pylące samochodami, których skrzynia ładunkowa

wyposazona zostanie w opończę lub inne zabezpieczenie ograniczające pylenie

transportowanego materiału,



3) celem zabezpięczenia gruntu otaz wod podziemnych i powierzchniowych przed

zanleczyszczeniem substancjami ropopochodnymi, podczas realtzacji inwestycji

używac v,ryłącznie sprawnego sprzętu i monitorować ewentualne wycieki substancji

ropopochodnych, które mogą powstać w wyniku awarii,

4) na etapie rea|izacjt przedsięwzięcia, zapewnić dostępność sorbentów. W przypadku

wycieku substancji ntebezpiecznych, zanteczyszczony grunt lub zużyty sorbent

zebt ac i pr zekazac uprawniony m o db i orcom o dp adów,

5) wycinkę krzewów prowadzić poza okresem lęgowym ptaków oraz kluczowym

okresem rozrodu gatunków dziko występujących zwterząt, przypadającym

w terminie od 1 marca do 31 sierpnia lub w dowolnym terminie po potwierdzeniu

maksymalnie na 2 dni przed wycinką, przez specjalistę przyrodnika braku

aktywnych lęgow ptaków otaztozroduzwterząt w obrębie usuwanych krzewów,

6) z uwagi na wycinkę krzewów zapewnić wykonanie nasadzeń zastępczych

z uwzględnieniem poniższych warunków:

a) powierzchnia krzewów nie mniejsza niż powierzchnia usuwanych krzewów,

b) uwzględnió warunki siedliskowe w miejscu wykonania ww. nasadzeń i wymagania

ekologiczne stosowanych do nasadzeń gatunków,

c) preferować gatunki rodzime,

d) nasadzenia wykonac w pasie przedmiotowej drogi lub w przypadku braku takiej

mozliu,ości - na innych terenach w granicach gminy Bartniczka.

7) każdoruzowo przed podjęcienr prac w obrębie wykopow dokonać kontroli obecności

zwierząt w ich obrębie. W przypadku obęcności fauny, zwietzę lub zwlerzęta

odłowić, a następnie przenieśc poza obszar robót, do siedliska zapewniającego

mozliwość dalszei wędrowki.

8) drzewa i krzewy niepodlegające wycince a pozostające w zasięgu prowadzonych

robót na czas realtzacjt inwestycji zabezpieczyc przed:

a) mozliwością mechanicznego uszkodzenia, np. poprzęz odeskowanie pni drzew i

wygrodzenie krzewów,

b)mechanicznym uszkodzeniem bryły korzeniowej poprzez prowadzenie prac w

bezpośrednim sąsiedztwie systemów korzeniowl,ch drzew i krzewów w sposób

ręczny, o ile pozwala na to technologia prac. Powstałe ewentualne uszkodzenia

mechaniczne pni i korzeni zabezpl,eczyć preparatem grzybobojczym,

c) przesuszeniem systemu korzeniowego poprzez utrzymywanie maksymalnie przez

dobę otwartych wykopow lub stosowanie mat osłarriających i ich nawilżanię w

okresie obnizonej wilgotności gruntu i powietrza.



9) w przypadku konieczności podniesienia poziomu gruntu o więcej ntż 30 cm
w zasięgu rzutu korony drzew wykonać warstwę drenazowo-napowietrzającą,

10) nie organizowac zap|ecza budowy lub miejsc postoju maszyn i składowania

materiałów w zasięgu rzutu koron drzew,

1 1) zabiegi zwtązane z konserwacją, naprawami i postojami maszyn i urządzeń należy

wykonywac w miejscach do tego odpowiednio przystosowanych, o podłożu

zabezpteczonym przed przedostaniem się do gruntu i wod podziemnych

zanteczyszczeń.

12) w celu treutralizacji wycieków substancji chemicznych i ropopochodnych należy

na bieżąco usuwać je z wykorzystaniem sorbentów, których odpowiednia ilość

powinna być stale zagwarantowana na terenie prowadzonych robót,

13) wytworzonę odpady należy posegregować i gromadzić w kontenerach

(pojemnikach) do czasu ich zapełnienia, następnie ptzekazać uprawnionym

odbiorcom. Kontenery (pojemniki) zabezpieczyc przed opadami atmosferycznyml.

14) miejsca skrzyzowań drogi z wodami powierzchniowymi zabezpieczyc przed

przedostaniem się zanieczyszczeń mogących zablokować przepływ lub

doprowadzić do skazenia wody.

UZASADNIENIE

W dniu 28 lipca 2021r. do Wójt Gminy Barlniczka, wpłynął wniosek Gminy Bartniczka o

wydanie decyili o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia polegającego na

przebudowie drogi gminnej nr 08061 1 C Łaszewo - Bachor. Po zapoznaniu się z załączoną

do wniosku Kip, uzupełnioną stwierdzono, żę jest to przedsięwzięcie mogącę

potencjaln|e znacząco oddziaływać na środowisko, wymienione w § 3 ust. 1 pkt 62

rozporządzenia Rady Ministrów z dnia l0 września 2019 r. w sprawie przedsięwzięć

mogących znacząco oddziaływać na środowisko, tj.: ,,drogi o nawierzchni twardej

o całkowitej długości przedsięwzięcta powyżej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. l

pkt 31 i 32 lub obiekty mostowe w ciągu drogi o nawierzchni twardej, zvryłączentem

przebudowy cirog lub obiektów mostowych, służących do obsługi stacji

elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszaratni objętymi formami ochrony

przyrody,októrychmowawart.6ust. 1pkt1-5,8i9r-rstawyzdnia16kwietnia2004r.

o ochronie przyrody", poniewaz długość przebudowywanej drogi wynosi około 1,87 km.

Przed wydaniem decyzji Wójt Gminy Bartniczka w trybie art, 64 ustawy, zasięgnął

opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Bydgoszczy, Państwowego



Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Brodnicy oraz Państwowego Gospodarstwa

Wodnego Wody Polskie.

Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Brodnicy w opinii z dnia

I1 sierpnia 202Ir., znak sprawy: N.NZ-42-Ba-2ż7l7715l2I uznał, żę dla ww.

przedsięwzięcia nie istnieje konieczność przeprowadzęnia oceny oddziaływania na

środowisko. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszazy, w opinii z dnia 17

sierpnia 202Ir., znak,. WOO.4ż20.937.2021JM stwierdził, że dla rozpatrywanego

przedsięwzięcia nie istnieje konieczność przeprowadzenla oceny oddziaływania na

środowisko. Państwowe Gospodarstwo Wodne, Wody Polskie w opinii z dnta 17 sierpnia

202Ir,, znak sprawy: GD:ZZŚ.5,435.45I.2021.WL nie stwierdziło potrzeby

przeprowadzenta oceny oddziaływania na środowisko dla przedmiotowego

przedsięwzięcia.

Przy wydaniu niniejsze1 decyili odstąpiono od oceny zgodności przedmiotowego

zamierzenia z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,

z uwagi, że ana|tzowana inwestycja dotyczy przebudowy drogi publicznej, która

w myśl art. 80 ust. 2 uouioś nie wymaga stwierdzenia zgodności lokalizacji

przedsięwzięcia z ustaleniami ww. planu, jezeli został on uchwalony.

Anallza zgromadzonego w sprawie materiału dowodowego wykazała, że planowana

inwestycja zlokalizowana jest w województwie kujawsko - pomorskim, na działce

nr ew. 384lI obręb Łaszewo, gm. Bartntczka. Droga położona jest wyłączntę na

obszarze rolniczej przestrzeni produkcyjnej z terenami wykorzystywanymi pod

prowadzenie upraw rolnych (uzytki rolne) z rozproszoną zabudową zagrodową

i mieszkaniową. W początkowym odcinku drogi przebiega ona jedynie przez tereny

zabudowane wsi Łaszewo.

Celem projektowanej inwestycji jest zapewnienie ciągłości komunikacyjnej

o odpowiedniej klasie z drogą wojewódzką nr 544, przebiegającą przęz Łaszewo.

W związku zrealizacją inwestycji nastąpi poprawa warunków komunikacji, podwyzszenie

komfortu ibezpleczeństwa użytkowników drogi jak również upłynnienie ruchu.

Zakres prac obejmuje następuj ące zadania:

wykonanie nawierzchni mineralno-bitumicznej drogi gminnej,

wykonanie poboczy umacnianych kruszywem kamiennym i gruntowych,

wykonanie ilazdow,

wykonanie innej niezbędnej infrastruktury towarzyszącej drodze m.in. oznakowania

pionowego i poziomego,

Parametry drogi po zrealizowaniu przebudowy:

klasa techniczna drogi D,



kategoria ruchu KRl,
prędkość projektowa 30 km/h,

szerokość nawierzchni jezdni 4,0 m oraz 3.5 m (z uwagi na zmienną szerokość pasa

drogowego),

szerokośc poboczy umocnionych 0,75 m,

szerokość poboczy gruntowych 0,25 m.

Przy realizacjl robót ziemnych, drogowych i budowlanych przewiduje się

zastosorł,anie sprzętu samojezdnego z napędem spalinowynr, takich jak: frezarki,

koparko-ładowarki, spycharko-ładowarki, równiarki, walce i samochody

samorozładow,cze. Poza tym inne urządzenta, takie jak: zagęszczarkł oraz ręczne

urządzenia mechaniczne o napędzie elektrycznym bądź spalinowym.

Planowane prace drogowe zostaną wykonane przy zastosowaniu tradycyjnych,

typowych teclinologii dla prac drogowych, remontowo-budowlanych, w sposób

ręczny i mechaniczny. Zastosowane materiały i wyroby będą spełniały wymagania

obowiązujących przepisów i norm oraz posiadały wymagane prawem świadectwa

i ceńyfikaty.

Zakłada się wl,korzystanie normatywnych ilości surorł,ców i materiałów, w tym wody

(pobieranej z gminnej sieci wodociągowej lub dowozonej beczkowozem), masy mineralno-

bitumicznej, kruszywa łamanego kamiennego, piasku, cementu, geosiatki, krawężników

betonowych, betonu, atakżę paliw i energii elektrycznej.

W ramach plac, Inwestor nie rozważał innych wariantów przedsięwzięcta.

Zaproponowany zakres prac i rodzaj technologii zostały uznane za optymalne pod

względem środowiskowym, ekonomicznym i wytrzymałościowym. Nastąpi takżę

wyrażna poprawa odwodnienia j ezdni.

Na tęrenie projektowanego zadania nte występują obszary wodno-błotne, inne

obszary o płytkim zaleganiu wod podziemnych, w tym siedliska - lęgowe oraz ujścia

rzek, obszary wybrzeży i środowisko morskie, gorskie lub leśne, obszary objęte

ochroną, w tym strefy ochronne ujęć wód i zbiorników wód śródlądowych, obszary

wymagające specjalnej ochrony ze względu na występowanie gatunków roślin,

grzybów t zwieruąl lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objętych ochroną,

w tYm obszary Natura 2000 oraz pozostałe formy ochrony przyrody, obszary, na

których standardy jakości środowisk a zostały przekroczone lub istnieje

prawdopodobieństwo ich przekroczenia, a także obszary o krajobrazie mającym

znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne, ptzylegające do jezior, uzdrowiska

i obszary ochrony uzdrowiskowej.



Inwestycja realizowana będzie na terenach wiejskich o niskiej gęstości zaludnienia.

Przebudowa drogi nie należy do kategorii zakładu o zwiększonym,bądż duzym ryzyku

pojawienia się awarii przemysłowej, w myśl rozporządzenia Ministra Rozwoju z dnia

29 stycznta2016r. w sprawie rodzajów i ilości znajdujących się w zakładzie substancji

niebezpiecznych, decydujących o zaliczeniu zakładu do zakładu o zwiększonym lub

duzym ryzyku wystąpienia powaznej awarii przemysłowej (Dz. U, z2016 r., poz. 138

tj.)Zadante będzie powiązane funkcjonalnie z istniejącą już siecią dróg przebiegającą

jednak w obrębie innych pasów drogowych. Zgodnte z informacjami przedstawionymi

w Kip, w najbliższym czasie nie są planowane budowy lub przebudoury odcinków dróg,

z którym krzyżuje się przedmiotowa droga rv ramach tego przedsięwzięcia. Zatęm na

etapie realizacji nie powinno zachodzic zjawisko kumulowania się oddziaływań

istniejącej sieci drogowej z planowaną do przebudowy drogą. Nieznaczne skumulowane

oddziaływanie moze wystąpić w czasie prowadzenia robót, tj emisji hałasu

i zanieczyszczęnia powietrza od pojazdów poruszających się po drogach.

Projektowane przedsięwzięcie zarówno w fazie rea\izacji, jak i eksploatacji, nie

niesie za sobą ryzyka wystąpienia poważnej katastrofy naturalnej z uwagi na

lokalizację, uzywane do przebudowy materiały i technologię robót.

Na podstawie informacjt zawartych w przedłożonej przez Inwestora dokumentacji,

tut. organ ptzeanalizował wpływ inwestycji w kontekście adaptacji do skutków zmtan

klimatu (efekt cieplarniany). Podczas realizacji wystąpi emisja gazow cieplarnianych,

głownie dwutlenku węgla, w związku z pracą ciężkiego sprzętu i środków transportu

materiałów wykorzystywanych do dokonania przebudowy. Emisja ta będzie

krótkotrwała i o niewielkim lokalnym zasięgu, czyli będzie mało znacząca. Natomiast na

etapie eksploatacji, dzięki nowej nawierzchni nastąpi poprawa płynności ruchu,

co przełoży się na znrniejszenie ilości spalanego paliwa, tym samym emisji gazow

odpowiedzialnych za powstawanie efektu cieplarnianego (przede wszystkim dwutlenku

węgla). Z uwagi na lokalny charakter drogi oraz niewielkie natęzenie ruchu nie przewiduje

się wpływu zamierzenia na klimat.

Przy przebudowie i utrzymaniu drogi będą stosowane technologie i materiały,

dostosowane do warunków klimatycznych występujących w Polsce. Ponadto,

zamlerzenie jest połozone poza terenami osuwisk oraz zagrożonymi podtopieniami

i wystąpieniem powodzi.

Analizowane odcinki drogi rradal będą funkcjonować w drogowym układzie

lokalnym, wykorzystywane przede wszystkim na potrzeby dojazdu do nieruchomości

położonych w ich pobliZu. Nie przewiduje się, aby w związku z wykonaniem przebudovrry



nastąpił znaczący wzrost natężenia ruchu. Nadal pozostanie to ruch o małym natęzeniu.

Przedsięwzięcie zakłada polepszenie komfortu i warunków jazdy poprzez poprawę

parametrów technicznych, Przebudowa nie zmieni układu komunikacyjnego sieci

drogowej.

Realizacja inwestycji wtąże się z wytwarzaniem m.in. odpadow z budowy, remontów

i demontazu obiektów budowlanych z grupy 17 według katalogu odpadów, zawartego

w rozpotządzeniu Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadów

(Dz, U, z2020 r,, poz. l0 tj.) Powstawać mogą takze odpady komtrnalne, zwtązane ze sferą

bytową pracowników (grupa ż0) oraz odpady opakowaniowe (grupa 15). Gospodarka

odpadami prowadzona będzie zgodnie z obowiązującymi w tym zakresie przepisami

i zasadą minimalizacji ich ilości. Wszystkie odpady, powstające podczas prac budowlanych

gromadzone będą w sposób selektywny w Wznaczonych i przystosowanych do tego celu

miejscach, a następnie z odpowiednią częstotliwością przekazywane do odzysku lub

unieszkodliwiania podmiotom posiadającym stosowne pozwolenia.

Projektowane przedsięwzięcie zarówno w tazte reaiizacji, jak i eksploatacji, nie

niesie za sobą ryzyka wystąpienia powaznej katastrofy naturalnej z uwagi na

lokalizację, uzywane do przebudowy materiały i technologię robót.

Na podstawie infbrmacjt zawartych w przedłożonej ptzez Inwestora dokumentacji,

tut, organ przeanaltzował wpływ inwestycji w kontekście adaptacji do skutków zmian

klimatu (efekt cieplarniany). Podczas realizacji wystąpi emisja gazow cieplarnianych,

głównie dwutlenku węgla, w zwtązkl z pracą ciężkiego sprzętu i środkow transportu

materiałów wykorzystywanych do dokonania przebudowy. Emisja ta będzie

krótkotrwała i o niewielkim lokalnym zasięgu. czylibędzie mało znacząea. Natomiast na

etapie eksploatac.ii, dzięki nowej nawierzchni nastąpi poprawa płynności ruchu, co

przełoży się na zmniejszenie ilości spalanego paliwa, tym samym emisji gazow

odpowiedzialnych za powstawanie ef-ektu cieplarnianego (przede wszystkim dwutlenku

węgla). Z uwagt na lokalny charakter drogi oraz niewielkie natęzenie ruchu nie przewiduje

się wpływu zamtęrzęnia na klimat.

Przy przebudowie i utrzymaniu drogi będą stosowane technologie i materiały,

dostosowane do warunków klimatycznych występujących w Polsce. Ponadto,

zamlerzenie jest położone poza terenami osuwisk oraz zagrożonymi podtopieniami

i wystąpieniem powodzi.

Nię przewiduje się konieczności rozbiórki budynków lub innych obiektów

kubaturowych. Prace rozbiórkowe ograniczą się do elementów drogi i pasa drogowego.



Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obszarze dorzecza Wisty, zgodnie

z rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 78 października 2016 r. w sprawie Planu

gospodarowania wodami na obszarzę dorzecza Wisły (Dz. U. z2016 r.,poz.1911 tj.).

Zamterzenie znajduje się w obszarze jednolitej części wód podziemnych oznaczonym

europejskim kodem PLGW200039, zaltczonym do regionu rł,odnego Dolnej Wisły. Stan

ilościowy i chemiczny tej .ICWPd oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita część wód

podziemnych nie jest zagrożona ryzykiem nieosiągnięcia celów środowiskowych, tj.

osiągnięcia/utrzymania co najmnie.j dobrego stanu ilościowego i chemicznego wód

podziemnych.

Zadanię znajduje się w obszaraclr jednolitych części wód powierzchniowych

oznaczony ch europej ski mi kodami :

PLRW20002028]19 - Drwęca od Jęz. Drwęckiego do Brodniczki, zaliczonym do

regionu wodnego Dolnej Wisły. Ta.ICWP posiada status naturalnej części wód, której stan

oceniono jako zły. Rozpatrywana jednolitaczęśc wód powierzchniowych nie jest zagrożona

ryzykiem nieosiągnięcia celów środowisko!\ych, tj. osiągnięcia co najmniej dobrego stanu

ekologicznego i chemicznego wód powierzchniowych, PLRW200017287449 - Pisia,

za|l,czonym do regionu wodnego Dolnej Wisły, Ta JCWP posiada status naturalnej części

wód, której stan oceniono jako zły. Rozpatrywana jednolita część wod powierzchniowych

jest zagrożona ryzykiem nieosiągnięcia celów środowiskowych, tj. osiągnięcia co najmniej

dobrego stanu ekologicznego i chemicznego wód powierzchniowych.

Na etapie budowy głównymi przyczynamt zanieczyszczęnia wod i gleby mogą być

spłyury deszczowe oraz roztopowe z terenu budowy, a także wypłukiwane

zanleczyszczenia z matertałow uz.ywanych do budowy,

W celu zabezpieczenia gruntu oTaz wód podziemnych i powierzchniowych przed

zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi, podczas realizacji inwestycji uźywany

będzie wyłącznie sprawny sprzęt i monitorowane będą ewentualne wycieki substancji

ropopochodnych, które mogą powstać w wyniktr awarii.

Tymczasowe zaplecze budowy oraz miejsca składowania materiałów budowlanych lub

postoju pojazdów i maszyn zostaną zorgantzowane na terenie utwardzonym i posiadającym

szcze|ną nawierzchnlę, poza terenami chronionymi akustycznie.

Na etapie realtzacjt przedsięwzięcia zapewniona zostanie dostępnośc sorbentów.

W przypadku wycieku substancji niebezpiecznych, zanlęczyszczony grunt lub zużyty

sorbent należy zebrac i przekazac uprawnionym odbiorcom odpadów.

W fazie eksploatacji odprowadzanlę wód opado!\ych i roztopowych z powierzchni

jezdnt (odwodnienie jezdni) odbywać się będzie, przy wykorzystaniu spadkow



poprzęcznych i podłużnych, na teren trawiastych poboczy, na teren poza koroną drogi

w pasie drogowyrn. Obszary te spełniać będą role miejsc clrłonnych wód opadowych

i roztopowych.

W związku z projektowanym zakresem prac, polegającym w szczegolności na zmianie

nawierzchni jezdni, nie przewiduje się prowadzenia głębokich wykopów, a tym samym

naruszenia istniejących warrrnków hydrogeologicznych, w tym warstw wodonośnych.

Zuwaginarodzaj, zakres i lokalizację przedsięwzięcia stwierdza się, ze przy zastosowaniu

rozwiązań opisanych w Kip. jego realizacja i eksploatacja nie wpłynie negatywnie na

ryzyko nieosiągnięcia celów środowisko!\Tch zawartych w Planie gospodarowania wodami

na obszarze dorzęcza Wisły.

Na etapie realizacjt, prace budowlane, w szczególności praca cięzkiego sprzętu,

wykonywanie prac ziemnych oraz transport materiałów budowlanych, spowodują okresowe

uciążliwości takie jak: podwyższony poziom hałasu oraz emisj ę zanieczyszczęń do

powietrza. Dla zminimalizowania w-w. oddziaływań wszystkie prace w sąsiedztwie terenów

zabudowy mieszkaniowej będą wykonywane wyłącznie lł,porze dziennej, z wyjątkiem prac

wymagających ciągłości technologicznej (typu betonowanie). Natomiast materiały pylące

oraz masy bitumiczne będą transportowane samochodami, których skrzynia ładunkowa

wyposazona zostanie w opończę lub inne zabezpleczenie ograniczające pylenie materiału

oraz emisję oparów asf-altu. Wszelkie uciązliwości związane z etapem reallzacji malą

charakter okresowy i ustąpią z chwilą zakończęnia budowy. Biorąc pod uwagę odcinkowy

charakter zadanta inwestycyjnego, lokalizacja źrodęł dźwięku l zanteczyszczęń powietrza

będzie zmienna w czasie oraz ograniczona przestrzennie.

Planowane zamierzenie zostanie zlokalizowane poza obszarami chronionymi w myśl

ustawy z dnta 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z,202l r. poz. 1098 tj.),

w tym poza Wznaczonymi, mającymi znaczenie dla Wspólnoty i projektowanymi

ptzekazanymi o Komisj i Europej skiei obszarami Natur a 2000.

W związku z planowaną wycinką krzewów, celem wyeliminowania ryzyka nl,szczenia

lęgów ptasich wskazano na konieczność prowadzęnia wycinki poza okresem lęgów ptakow

lub pod nadzorem ornitologa. W zamian za usuwane krzerły, wprowadzone zostaną

nasadzenia zastępcze.

W celu wyeliminowania zagrożenia uszkadzania drzew i krzewów stwierdzono potrzebę

zastosowania działań minimalizujących i zabezpteczających pnie i korzenie przed

uszkodzeniami. Ponadto, wskazano na konieczność lokalizacjl zaplecza budowy, miejsc

postoju maszyn i składowania materiałów poza rzutem koron drzew.



Jednocześnie w zwtązku ze stwierdzeniem w bezpośrednim sąsiedztwie siedlisk

dogodnych dla małych zwterząt, wskazano na koniecznośó kontrolowania wykopów przed

podjęciem prac w icli obrębie.

Ponadto, realtzacja inwestycji ptzy ptzyjętym rozwtązaniu lokalizacji nie wymaga

naruszania cennych siedlisk przyrodniczych i ich przekształcanta, zajęcta siedlisk

wrazliwych, budowy i rozbiorki obiektów kubaturowych.

Należy zaznaczyć, że w przypadku jeśli skutkiem robót budowlanych bądź innych prac

zwtązanych z rcallzacją zamlęrzenla będzie podjęcie czynności objętych zakazami

względem gatunków chronionych zwteruąt, roślin oraz grzybów, wynikającymi z art. 5l

t art. 52 ww. ustawy o ochronie przyrody,Inwestor lub Wykonawca są zobowtązani do

uzyskania zgody na wykonanie czynności podlegających zakazomnazasadach określonych

w art. 56 ustawy o ochronie przyrody.

Przedsięwzięcie, ze względu na swój lokalny zasięg, nie wiąze się z oddziaływaniem

transgranic znym.

Reasumując uznano, iz zastosowanie zaproponowanych w przedłożonej Kip, rozwtązań

technicznych, technologicznych i organizacvjnych, zapewni ochronę środowiska na etapie

r e alizacji oraz eksp l o ataci i zamt ęr zenla.

Określenie warunków eksploatacji przedsięwzięcia uwzględnionych w niniejszej

decyzjt, wynika z potrzeby ograniczenia uciążliwości związanych z emisją hałasu,

zanieczyszczeń powietrza oraz ochroną środowiska przyrodniczego. Wskazanę waruŃi są

zgodne zrozwiązarriami zaproponowanymi przez Inwestora w Kip.

W związku zpowyższym, biorąc pod urvagę lokalizację, zakres i planowany sposób

realizacji i eksploatacji inwestycji, nie stwierdzono konieczności przeprowadzenia dla

przedmiotowego przedsięwzięcia ocęny oddziaływania na środowisko, a tym samym

sporządzenia raportu o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko.

POUCZENIE

Decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach dołącza się do wniosku o wydanie

decyzjt, o których mowa w art. 72 ust. 1 ustawy, oTaz zgłoszenia. o którym mowa w ust.

1a ww. przepisu. Jednakże złożentę wniosku o wydanie decyzji lub dokorranie zgłoszenia

powinno nastąpić w terminie 6 lat od dnia, w którym decyzja o środowiskov\ych

uwarunkowaniach stała się ostateczna, z zastrzeżeniem art. 72 ust. 4 i 4b ustawy.

Zgodnie z art. 127a ustawy z dnta 14 czerwca 1960 r. Kodeks postępowania

administracyjnego (Dz. U. z 2018 r. poz. 2096 z pożn. zm.) jeżeli wszystkie strony

postępowania zrzękną się prawa do wniesienia odwołania, decyzja staje się ostateczna

i prawomocna z dniem doręczenia organowi administracji publicznej oświadczenia

o zrzeczeniu się praw do wniesienia odwołaniaprzez ostatnią ze stron postępowania.



Od niniejszej decyzji przysługuje stronom prawo wniesienia

Samorządowego Kolegium Odwoławczego w Toruniu za pośrednictwem

Bartniczka w terminie 14 dni od dnia jej doręczenia.

odwołania do

Wójta Gminy

Załączniki:
- charakterystyka planowanego przedsięwzięcia zgodnie z art. 84 ust. 2 ustawy.

Otrzvmu.ią:
l. Gmina Bartniczka,87 - 321 Bartniczka, ul.
2. PozostŃe strony postepowania w trybie art.49
3. Aa.

Do wiadomości:
l. Regionalny Dyrektor Ochrorry Środowiska w Bydgo szczy, ul. Dworcowa 81,

85-009 Bydgoszcz.
2, Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Brodnicy. uł. Zwirki i Wigury l,

87-300 Brodnica.
3. Regionalny Zarząd Gospodarki Wodnej w,Gdańsku. ul. Ks. Franciszka

Rogaczewskiego 9/19, 80 - 804 Gdańsk.

Brodnicka 8,
Kodeksu postepowania administracyjnego,



Załącmik do decyzji
z dnia 13 września2}2lr.
WISR.6220 ,2.2.202I

CHARAKTERYS TYKA PRZED SI ĘWZIĘCIA

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w województwlę kujawsko - pomorskim, na

działce nr ew, 384lI obręb Łaszewo, gm, Bartniczka. Droga połozona jest wyłącznię na

obszatze rolniczej przestrzeni prodtrkcyjnej z teręnami wykorzystywanymi pod

prowadzenie upraw rolnych (uźytki rolne) z rczproszoną zabudową zagrodową

i mieszkaniową, W początkowym odcinkrr drogi przebiega ona jedynie przez tereny

zabudowane wsi Łaszewo.

Celem projektowanej irrwestycji jest zapewnienie ciągłości komunikacyjnej o odpowiedniej

klasie z drogą wojewódzką nr 544, przebiegającą pTzęz Łaszewo. W związku z realizacją

inwestycji nastąpi poprawa warunków komunikacji, podw1,25zenie komtbrtu i bezpieczeństwa

uzytkowników drogi jak równiez upłynnienie ruchu.

Zakręs prac obejmuje następuj ące zadania:

wykonanie nawierzchni mineralno-bitumicznej drogi gminnej,

wykonanie poboczy umacnianych kruszywem kamiennym i gruntowych,

wykonanie zjazdów,

- wykonanie innej niezbędnej infrastruktury towarzyszącej drodze m.in. oznakowania

pionowego i poziomego.

Parametry drogi po zrea|izowaniu przebudowy:

klasa technlczna drogi D.

kategoria ruchu KR1,

prędkość projektowa 30 kmih,

szerokoŚĆ nawierzchni jezdni 4,0 m oraz 3.5 m (z uwagi na zmienną szerokość pasa

drogowego),

szerokość poboczy umocnionych 0,75 m,

szerokośc poboczy gruntowych 0,25 nr.

Ptzy realizacji robót ziemnych, drogowych i budowlanych przewiduje się zastosowanie

sPrzętu samojezdnego z napędem spalinowym, takich jak: frezarki, koparko-ładowarki,

sPYclrarko-ładowarki, równiarki, walce i samochody samorozład,owcze. Poza tym inne

vrządzenia. takie jak: zagęszczarki oraz ręczne r,trząclzenia mechaniczne o napędzie

elektryczn y m bądź spal inowym,
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Planowane prace drogowe zostaną wykonane przy zastosowaniu tradycyjnych,

typowych technologii dla prac drogowych, remontowo-budowlanych, w sposób

ręczny i mechaniczny. Zastosowane materiały i wyroby będą spełniały wymagania

obowiązujących przepisów i norm oraz posiadały wymagane prawem świadectwa i certyfikaty.

Zal<ł,ada się wykorzystanie normatywnych ilości surowców i materiałów, w tym wody

(pobieranej z gminnej sieci wodociągowej lub dowożonej beczkowozem), masy mineralno-

bitumicznej, kruszywa łamanego kamiennego, piasku, cementu, geosiatki, krawęzników

betonowych, betonu, atakże paliw i energii elektrycznej.
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