OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA 
1. Cel zamówienia:
Celem zamówienia jest prowadzenie wszelkich działań niezbędnych do zapewnienia sprawnego funkcjonowania systemów oraz ciągłego dostarczania danych pomiarowych i wizyjnych dla systemów zlokalizowanych na drogach na terenie miasta Płocka w 2024 roku. 

Przedmiot zamówienia obejmuje: 

Bieżące utrzymanie i konserwacja oraz usługa informatyczna dwóch systemów preselekcyjnego ważenia pojazdów oraz systemu analizy ruchu i systemu kontroli przejazdu na czerwonym świetle, systemu stacji pogodowej i dwóch tablic zmiennej treści. 

2. Zakres zamówienia:

Lokalizacja i zakres funkcjonowania systemów preselekcyjnego ważenia pojazdów (WIM) i analizy ruchu podlegających zamówieniu:
a) Trasa ks. J. Popiełuszki -  2 pasy ruchu w jednym kierunku (do centrum) – system preselekcyjny ważenia pojazdów.
b) Wyszogrodzka – 2 pasy ruchu, po 1 w przeciwnych kierunkach (do centrum i z centrum)  - system preselekcyjny ważenia pojazdów. 
c) Wyszogrodzka – skrzyżowanie z al. Armii Krajowej i al. Jana Pawła II (strona wschodnia) – po 2 pasy ruchu w obu kierunkach (do centrum i z centrum) – system analizy ruchu i kontroli przejazdu na czerwonym świetle.  
d) Bielska – skrzyżowanie z ul. Sierpecką – po 1 pasie ruchu w obu kierunkach (do centrum i z centrum) – system analizy ruchu.
e) Otolińska - skrzyżowanie z ul. Targową oraz Pasternakiewicza - po 2 pasy ruchu w obu kierunkach (do centrum i z centrum) – system analizy ruchu.

f) Most im. Solidarności - system stacji pogodowej APM wraz z dwoma tablicami zmiennej treści.
3. Usługi objęte w zakresie bieżącego utrzymania i konserwacji:

Utrzymanie właściwego stanu technicznego wszystkich elementów w/w. systemów rozumiane poprzez m.in.:

a. konserwację i utrzymanie w ciągłej sprawności i właściwym stanie technicznym wszystkich elementów składowych systemów, obejmujących infrastrukturę techniczną i programową, w tym obsługę serwerów i oprogramowania dostarczonych przez Wykonawcę. 

b. cykliczne przeglądy w tym. min. przegląd stanu technicznego szaf, skrzynek, fundamentów i konstrukcji wsporczych, elementów wykonawczych, wykonanie pomiarów uziemienia ochronnego i pomiarów skuteczności ochrony przeciwporażeniowej przez osobę posiadającą stosowne uprawnienia w zakresie wynikających z wymagań przepisów prawa, itp., 

c. naprawę uwidocznionych w trakcie eksploatacji awarii i wad ukrytych oraz wykonanie napraw związanych z wystąpieniem wypadków, kolizji, aktów wandalizmu, zniszczeń i innych zdarzeń losowych, 
d. roboty ziemne, porządkowe (np. zabezpieczenie kabli zasilających i światłowodowych 
w przypadku ich odkrycia lub uszkodzenia),
e. drobne remonty nawierzchni w obrębie czujników w zakresie uzupełnienia ubytków lepiszcza i kruszywa, uszczelnienia spękań na styku nawierzchni z czujnikami i pętlami indukcyjnymi, spękań masy zalewowej czujników, itp.,
f. całodobową dyspozycyjność do zgłaszania i usuwania awarii, uszkodzeń, usterek, niewłaściwego działania systemów, itp.,

g. inne roboty, które są niezbędne do utrzymania systemu wraz z jego infrastrukturą we właściwym stanie technicznym.

Utrzymanie mające na celu umożliwienie selekcji pojazdów przekraczających dopuszczalne parametry oraz bieżącą i statystyczną ocenę parametrów i warunków ruchu pojazdów, rozumiane poprzez m.in.:

a. bieżące i zgodne z wymaganiami dostarczanie danych,

b. wykonanie kalibracji, testów sprawdzających, 

c. utrzymanie bazy danych (serwerów dostarczonych przez Wykonawcę), w której przez okres co najmniej ostatnich 30 dni będą archiwizowane dane gromadzone przez systemy oraz oprogramowania systemów dostarczonego przez Wykonawcę, 

d. udostępnianie danych gromadzonych przez systemy poprzez oprogramowanie (dostarczone przez Wykonawcę), w które zostały wyposażone systemy preselekcji wagowej pojazdów w ruchu i analizy ruchu, umożliwienie Zamawiającemu oraz Inspekcji Transportu Drogowego podglądu danych poprzez aplikację internetową, 

e. przesyłanie (transmisja) gromadzonych danych oraz ponoszenie kosztów z tym związanych, 

f. prowadzenie weryfikacji poprawności działania systemów,

g. zapewnienie ciągłej sprawności systemów oraz oprogramowania.

5. Ustalenia dodatkowe:

a. ponadto w ramach zadania Wykonawca jest zobowiązany do uzyskania wszelkich decyzji, pozwoleń, opinii, uzgodnień wymaganych obowiązującymi przepisami niezbędnych dla bieżącego utrzymania systemów, objętych zamówieniem,
b. wszystkie prace, które obejmuje zakres przedmiotu zamówienia zlokalizowane są na terenie miasta Płocka,
c. wszystkie prace związane z przedmiotem zamówienia muszą być wykonywane tak, aby nie stwarzały zagrożenia dla bezpieczeństwa ruchu drogowego, 
d. zakres konserwacji i bieżącego utrzymania obejmuje także wszelkie czynności pomocnicze niezbędne do prawidłowego wykonania powyższych prac,
e. kolejność i zakres prac należy każdorazowo ustalać z przedstawicielem Zamawiającego,
f. wykonawca zobowiązany jest do:

- utrzymania stanu pełnej gotowości do otrzymania i przystąpienia usuwania zgłoszonej awarii w ciągu całej doby (także w niedziele i święta oraz pozostałe dni wolne od pracy);

- dokonywanie napraw w trybie awaryjnym, w tym w szczególności przystąpienie do usuwania awarii w ciągu max. 6 godzin od chwili otrzymania zgłoszenia (zgodnie z ofertą) , 

- zakończenie usuwania awarii niezwłocznie po otrzymaniu zgłoszenia, najpóźniej zaś w ciągu 24 godzin (chyba że w uzasadnionych przypadkach spowodowanych dostępem do części niezwłocznie po ich otrzymaniu)
g. odbiór wykonanych prac dokonywany będzie przez przedstawiciela Zamawiającego, w obecności kierownika robót Wykonawcy,
h. Zamawiający wymaga pisemnego potwierdzenia doświadczenia i wiedzy technicznej w zakresie konserwacji, napraw i utrzymania będących w jego użytkowaniu komputerów wagowych Traffic Data System GmbH,
i. Zamawiający nie wyraża zgody na wymianę urządzeń rejestrujących,
j. integracja systemów i ich uruchomienie przez Wykonawcę ma nastąpić najpóźniej w ciągu 14 dni roboczych od dnia podpisania umowy.
k. W przypadku konieczności wykonania usług nieprzewidzianych przez Zamawiającego, a ściśle związanych z przedmiotem zamówienia, wartość tych usług ustalona zostanie na podstawie obmiaru robót i kosztorysu powykonawczego, każdorazowo zatwierdzanego przez Zamawiającego po jego sporządzeniu przez Wykonawcę. Zastosowane  wskaźniki cenotwórcze nie mogą być większe, niż średnie stawki publikowane przez wydawnictwo SEKOCENBUD za okres poprzedni; koszty materiałów i sprzętu według max. średnich stawek wydawnictwa SEKOCENBUD z okresu wbudowania materiałów; w przypadku ich braku wg faktur zakupu lub cen najmu sprzętu po wcześniejszym uzgodnieniu tych cen z Zamawiającym.

6. Systemy składają się:

a) Trasa ks. J. Popiełuszki -  system preselekcyjny ważenia pojazdów – dwie kamery AMPR, dwie kamery poglądowe, zestaw czujników, terminal obliczeniowy, osprzęt.

(komputer wagowy Traffic Data System GmbH).
b) Wyszogrodzka – system preselekcyjny ważenia pojazdów - dwie kamery AMPR, dwie kamery poglądowe, zestaw czujników, terminal obliczeniowy, osprzęt. 
(komputer wagowy Traffic Data System GmbH).
c) Wyszogrodzka – skrzyżowanie z al. Armii Krajowej i al. Jana Pawła II (strona wschodnia) – system analizy ruchu i kontroli przejazdu na czerwonym świetle – cztery kamery AMPR, dwie kamery poglądowe, dwa terminale obliczeniowe, osprzęt.  
d) Bielska – skrzyżowanie z ul. Sierpecką – system analizy ruchu – dwie kamery AMPR, dwa terminale obliczeniowe, osprzęt.

e) Otolińska - skrzyżowanie z ul. Targową oraz Pasternakiewicza - po 2 pasy ruchu w obu kierunkach (do centrum i z centrum) – system analizy ruchu.

f) Most im. Solidarności - system stacji pogodowej APM wraz z dwoma tablicami zmiennej treści – jedna stacja meteorologiczna z czujnikami, dwie tablice zmiennej treści, terminal obliczeniowy, osprzęt.
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