Inwestor:

£ODZ SPOLKA Z 0.0.
ul. Tramwajowa 6, 90 - 132 Lédz

MIEJSKIE PRZEDSIEBIORSTWO KOMUNIKACYJNE - \ 4
=

Nazwa obiektu
budowlanego:

Rozbudowa toréw odstawczych wraz z odwodnieniem, siecig trakcyjng i
oswietleniem na terenie zajezdni tramwajowej ET1 w todzi oraz przebudowa
kolidujacej infrastruktury.

Adres obiektu
budowlanego:

Zajezdnia tramwajowa przy ul. Telefonicznej 30/44

woj. tédzkie, powiat L6dz, gmina Lédz

Kategoria obiektu
budowlanego:

IV, XXV, XXVI

Numery ewidencyjne
dziatek:

Obreb W-08: 116/6, 142/6, 141/11, 179, 123/6

Faza: PROJEKT TECHNICZNY
Tom: 1.0 PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
Projektant:

PROGREG Pawet Kudelski
32-447 Siepraw; ul. Mysliwska 51
tel. 12 269-82-50, fax. 12 268-13-91

PROGREG www.progreg.pl  e-mail: biuro@progreg.pl

Zespot projektowy:

STANOWISKO IMIE I NAZWISKO, NR UPRAWNIEN, SPECJALNOSC PODPIS
Projektant: o ) spec. drogowa MAP/0284/PO0D/12
mgr inz. Pawet Kudelski )
spec. kolejowa MAP/0337/POOL/08
Sprawdzajacy: o ) ]
mgr inz. Michat Liro spec. kolejowa LOD/1444/PO0Ko/10
. o i spec. sieci, instalacje
Projektant: mgr inz. Mateusz Lason
LOD/4443/PWBE/20
. o ) spec. sieci i instalacje
Sprawdzajacy: mgr inz. Tadeusz Zawita
UAN-Upr 341/90
Projektant: mgr inz. Dorota Michalczyk spec. sanitarna LOD/3047/PBS/16
Sprawdzajgcy: mgr inz. Bogdan Janiec spec. sanitarna NB/17/97/Wt
Proiektant: in3. Rafat St ‘ spec. instalacyjna
rojektant: mgr. Inz. Rafat Staszczy MAP/0347/PWBT/16
Sprawdzajacy: Eugeniusz Chuderski spec. instalacyjna 1628/99/U

17 styczen 2022



http://www.progreg.pl/

Projekt Zagospodarowania Terenu

SPIS ZAWARTOSCI PROJEKTU TECHNICZNEGO
1.0 PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

SPIS TRESCI

[ CZESC OPISOWA .ottt ettt sttt sttt ettt s et sttt e s et ettt e b e s st st et et ess s sastatenis 3
1. PRZEDMIOT INWESTYCJI, ZAKRES ZAMIERZENIA INWESTYCYJNEGO t1uveernierernreennrreriersnneesnierens 3
2. [STNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU 1ivvueetuieretnrresrretniersnneesniersrrsssesstnrersneeseren 4
3. PROJEKTOWE ZAGOSPODAROWANIE TERENU titttuiiiiiiiiieeeetiineeeeetn e e s sst e e s sata e e s sata s e s sstaneessannnnns 4
3.1 UKEAD TOROWY iiiiiieiieeetitiaieeeeeseeesstateseessesesstasseseessesesstanaateeeseeesstatnateeesssessssrnasesessseesns 5
3.2 STECT SANITARNE tttttettite e e et eta e e ettt e e e et eeeea b e e e e et aeeeatanaaeeetaaeeestaaaesatanaeeratanaeaestaseeeesnannns 6
3.3 SIECI ELEKTROENERGETY CZNE tiittttueeieitueeeeeetieeeeestaeeesetaeesestaeeeestaaeesstanaeesstnnaaasstanaeersnnnnns 8
4. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZESCI ZAGOSPODAROWANIA TERENU ....... 10
5. WARUNKI GRUNTOW O-WODNE .iieeeteterttuuieieerrererstnnieieesseesssraneteessesssstuteeessessssmmnneesseeen 11
6. INFORMACJA O SPOSOBIE POSADOWIENIA OBIEKTU BUDOWLANEGO ivveeeveeeririiiieieeereeennnnnnns 11

7. INFORMACJA O WPISIE PRZEDMIOTOWEGO TERENU DO REJESTRU ZABYTKOW ORAZ O
OCHRONIE WYNIKAJACEJ Z USTALEN MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA

PRZESTRZENNEGO 1ttt e s s s e e s s st s e st a s st a e e a s nn e as 12
8. INFORMACJA O WPtYWIE EKSPLOATACJI GORNICZEJ NA TEREN ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO
12

9. INFORMACJA | DANE O CHARAKTERZE ORAZ CECHACH ISTNIEJACYCH | PRZEWIDYWANYCH
ZAGROZEN DLA SRODOWISKA ORAZ HIGIENY | ZDROWIA UZYTKOWNIKOW PROJEKTOWANYCH
OBIEKTOW BUDOWLANYCH | ICH OTOCZENIA tittttttrieteeeessiiisrsreeeeesessiasisstssesssessssissssssssssssessssisssssens 12
10. INFORMACJA O OBSZARZE ODDZIALYWANIA OBIEKTU tuiieieeinieeeieiiieeeeeiineesesnineesssnnneesssnnnnns 12

1. CZESC RYSUNKOWA

RYS.NR 1.0 Plan orientacyjny
RYS.NR 2.0 Plan zagospodarowania terenu




Projekt Zagospodarowania Terenu

|. CZESC OPISOWA

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI, ZAKRES ZAMIERZENIA INWESTYCYJNEGO

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie Projektu Zagospodarowania Terenu dla

zadania inwestycyjnego pod nazwa:

,Rozbudowa torow odstawczych wraz z odwodnieniem, siecig trakcyjng i
oswietleniem na terenie zajezdni tramwajowej ET1 w todzi oraz przebudowa

kolidujgcej infrastruktury”.

Zakres catego zamierzenia inwestycyjnego obejmuje miedzy innymi:
e rozbudowe tordow odstawczych w ilosci 10 toréw, przewidzianego na ok. 40 miejsc postojowych

wraz z torami dojazdowymi i rozjazdami;
e przebudowe i budowe sieci trakcyjnej, odwodnienia oraz o$wietlenia;
e budowe monitoringu oraz zabezpieczenie sieci teletechnicznej;
e przebudowe kolizyjnych sieci w tym:
o likwidacje fragmentu instalacji wodociggowej z uwagi na rozbiorke budynku (wg
odrebnego opracowania);
o likwidacje, przebudowe i budowe instalacji wodociggowej wraz z hydrantami oraz studnig
wodomierzowa z uwagi na kolizje z projektowanymi torami;
o likwidacje instalacji kanalizacji sanitarnej z uwagi na rozbidrke budynku (wg odrebnego
opracowania);
o likwidacje przytacza cieptowniczego z uwagi na rozbidrke budynku (wg odrebnego
opracowania);
o budowe instalacji kanalizacji deszczowej, studni rewizyjnych, odwodnienia torowiska,
skrzynek przyszynowych oraz skrzynek zwrotnic;
e niwelacje istniejacej skarpy z rozplantowaniem ziemi na tym samym terenie, wzdtuz tordow
odstawczych;

e wycinka kolidujgcej zieleni oraz wykonanie nasadzen zastepczych.

Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest w todzi w wojewddztwie tddzkim na terenie zajezdni tramwajowej ET1
przy ul. Telefonicznej 30/44 w todzi. Inwestycja obejmuje swoim zakresem tereny dziatek: 116/6, 142/6,

141/11, 179, 123/6 w obrebie W-08.
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2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1.1 Uktad torowy

Teren zajezdni tramwajowej ET1 znajduje sie w pdtnocno — wschodniej czesci Miasta przy ul.
Telefonicznej 30/44. Teren nowego pola odstawczego znajduje sie na dziatkach nr 116/6, 142/6 w obr. W-
8. Na terenie zajezdni znajduje sie infrastruktura do obstugi taboru tramwajowego, w tym: stara hala
obstugi technicznej wraz z cze$cig biurowo — socjalng, nowa hala obstugi technicznej wraz z czescig socjalng,
budynek myjni, budynek dawnego biura (wyfgczony z eksploatacji i przewidziany do rozbiérki), nowa
podstacja energetyczna zasilajgca obiekty zajezdni, trakcje na zajezdni i miejska, pole odstawcze i tory
manewrowe. W czesci pofudniowo — wschodniej dziatki, zlokalizowane jest sktadowisko pojazdow
uszkodzonych.

1.2 Istniejace uzbrojenie terenu

Teren, zajezdni jest uzbrojony w podziemng infrastrukture techniczna tj.:
e kanalizacje deszczowg wraz z odwodnieniem toréw oraz odwodnieniem liniowym,
e kanalizacje sanitarng,
e kanalizacje wodociggowa,
e przyfacza cieptownicze,
e siec trakcyjng,
e stupy oswietleniowe,
e kable energetyczne,

e kable teletechniczne.

3. PROJEKTOWE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Zgodnie z zapisami OPZ inwestycja podzielona zostanie na dwa etapy. Etap | stanowi budowe czterech
nowych toréw odstawczych, bez koniecznosci rozbierania dawnego budynku ruchu. Natomiast w Etapie Il
zaktada sie rozbudowe pola odstawczego o kolejne 6 tordw, ktore wymagajg rozbiorki budynku (wg
odrebnego opracowania).

Etap | obejmuje:

- budowe czterech toréw odstawczych wraz z trakcjg i oswietleniem

- budowe ogrzewania zwrotnic

- budowe odwodnienia dla ww. toréw wraz z retencjonowaniem wéd opadowych i odprowadzeniem do
odbiornika

- przebudowe studni wodomierzowej w zwigzku z kolizjg z projektowanymi torami odstawczymi

- przebudowe i budowe instalacji wodociggowej na terenie zajezdni

- likwidacje instalacji wodociggowej DN 100, dn 110, DN150

- likwidacje istniejgcych kanatow deszczowych DN 200

- likwidacje przytacza sieci cieplne;j
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- budowe monitoringu.

Etap Il obejmuje:

- budowe kolejnych szesciu toréw odstawczych wraz z trakcjg i oswietleniem

- budowe ogrzewania zwrotnic

- budowe odwodnienia dla ww. toréw wraz z retencjonowaniem wéd opadowych i odprowadzeniem do
odbiornika

- przebudowe i budowe instalacji wodociggowej DN200 na terenie zajezdni

- likwidacje instalacji wodociggowej DN 150, dn 110

- budowe monitoringu.

3.1 UKLAD TOROWY

Rozwigzania sytuacyjne

Zaprojektowano rozbudowe istniejgcej zajezdni tramwajowej w kierunku wschodnim o dodatkowe tory
odstawcze (10 nowych toréw). Rozstaw torow na prostych ustalono na 5m. Rozwigzania uktadu torowego
dostosowano do okreslonej w OPZ ilosci miejsc postojowych dla pociggdw tramwajowych.

Na wszystkich tukach poziomych ponizej R=50m zastosowano tuki przejsciowe o R=50m opartych na kgcie
6-ciu stopni. Ze wzgledu na ograniczenia terenowe przewidziano wykonanie ftukdéw odwrotnych
(kontratukéw) o promieniu R=50m bez wstawek prostych.

W rozjazdach przewidziano klasyczne zwrotnice typu tédzkiego R=50m o dtugosci 5.000m wraz z
wymiennymi iglicami sprezystymi ze stali o twardosci min. 260 HB, opartych na podstawie ciggtej z
gniazdem na ucho iglicy i rygla. Przewidziano znaczng powtarzalnos$¢ krzyzownic, poprzez zastosowanie
wielokrotnie takich samych rozjazdéw. Sumaryczna dtugosc projektowanego torowiska wynosi 2304,550

metréw toru pojedynczego.

Rozwiazania konstrukcyjne

Nawierzchnie stalowg toréw przewidziano zasadniczo z szyn rowkowych o profilu 60R2 ze stali R260.
Natomiast na tukach poziomych o R<50m przewidziano zastosowanie szyn rowkowych o profilu 59R2 ze
stali R260GHT wg PN-EN 14811. W rozjazdach przewidziano klasyczne zwrotnice typu tédzkiego R=50m o
dtugosci 5.000m wraz z wymiennymi iglicami sprezystymi ze stali o twardosci min. 260 HB, opartych na
podstawie ciggtej z gniazdem na ucho iglicy i rygiel o wysokosci 72mm.

W rejonie rozjazdow przewidziano konstrukcje torowiska klasycznego z szyn rowkowych 60R2 na
podrozjazdnicach drewnianych z przytwierdzeniem srubowo — sprezystym typu Skl.

Na projektowane] czesci zajezdni tramwajowej przewidziano klasyczng konstrukcje podsypkowg z szyn
tramwajowych o profilu 60R2 na podktadach strunobetonowych o dtugosci 1,80m i rozstawie podktadéow
0,67m z przytwierdzeniem sprezystym typu SB i amortyzujacg przektadkg pod stopka. Na podsypke

przewidziano ttuczen kamienny - grubos$¢ warstwy minimum 25cm (pod podktadem) o frakg;ji
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d=31,5/50mm. Pod podsypka przewidziano utozenie 40 cm warstwy ochronnej z mieszanki niezwigzanej o
CBR=80% z kruszywem C90/3 o uziarnieniu 0/31.5mm wg PN-EN 13285 utozonej na geowtdkninie
separacyjno — filtracyjnej.

W rejonie przejscia technicznego przez torowisko przewidziano konstrukcje z zabrukiem z kostki betonowe;j
szarej na 10cm podbudowie z mieszanki niezwigzanej o CBR=80% z kruszywem C90/3 o uziarnieniu
0/31.5mm wg PN-EN 13285. Na powierzchni znajdujacej sie pomiedzy torami tramwajowymi przewidziano
wykonanie nawierzchni z ptyt azurowych wypetnionych piaskiem (z obsianiem trawg) do poziomu gtowki
szyny na 5cm podsypce z kruszywa naturalnego O — 5 mm, geowtdkninie separacyjno — filtracyjnej oraz
podbudowie zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem. Do wykorzystania przewidziano trawe o
wysokiej wytrzymatosci na sél drogowg oraz susze. Odcinek torowiska na dtugosci przejazdu torowo -
drogowego zabudowano ptytami EPT posadowionymi na warstwie mieszanki niezwigzanej z kruszywem.
Dla odwodnienia toru od strony spadku poprzecznego toru w wykonanym rowku nalezy na warstwie piasku
utozy¢ przewdd drenarski ze studniami rewizyjnymi z PCV $rednicy 315mm z osadnikiem. Nastepnie nalezy
zagesci¢ (obsypac) piaskiem srednioziarnistym zageszczonym.

Wzdtuz torowiska przewidziano utozenie dojscia technicznego dla motorniczych z ptyt betonowych
50x50x8cm.

Odwodhnienie uktadu torowego
W torowisku odwodnienie bedzie realizowane poprzez uzycie drenazu oraz skrzynie ziemne napedéw

zwrotnic. Przewidziano réwniez montaz przyszynowych skrzynek odwodnieniowych z frezowanie otworéw
w rowkach szyn. Drenaz nalezy wykona¢ z dwusciennych rur drenarskich, cze$ciowo —sgczacych 220°, PEHD
@110mm SN8 z dodatkowym filtrem z geowtdkniny (wykonany na budowie owiniecie rur geowtdkning daje
gwarancje droznosci systemu oraz przedtuzenia jego zywotnosci). Studnie rewizyjne nalezy wykonac z rur
karbowanych @315mm z pokrywami betonowymi instalowanymi na stozku zelbetowym @315mm. W
miejscach gdzie bedzie wykonane podtaczenie przykanalikéw od odwodnienia drenazu nalezy wykonad
studnie drenazowe zbiorcze z rur karbowanych @425mm. Rzedna dna studni winna znajdowac sie minimum
0,5m ponizej projektowanej rzednej dna rury drenarskiej lub podtgczenia przykanalika od odwodnienia
drenazu.

Przewidziano korytka muldowe zbierajgce wode opadowg z powierzchni skarp.

3.2 SIECI SANITARNE

Etap | obejmuje:

- budowe odwodnienia dla ww. toréw wraz z retencjonowaniem wod opadowych i odprowadzeniem do
odbiornika w ilosci nie wiekszej niz 90 dm?/s

- przebudowe studni wodomierzowej w zwigzku z kolizjg z projektowanymi torami odstawczymi

- przebudowe i budowe instalacji wodociggowej na terenie zajezdni

- likwidacje instalacji wodociggowej DN 100, dn 110, DN150

- likwidacje istniejgcych kanatow deszczowych DN 200.
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Etap Il obejmuje:

- budowe odwodnienia dla ww. toréw wraz z retencjonowaniem wéd opadowych i odprowadzeniem do
odbiornika w ilosci tgcznej dla Etapu | i Etapu Il nie wiekszej niz 90 dm?/s

- przebudowe i budowe instalacji wodociggowej DN200 na terenie zajezdni

- likwidacje instalacji wodociggowej DN 150, dn 110.

Przebudowa studni wodomierzowej:

Z uwagi na kolizje projektowanych toréw odstawczych z istniejgcg studnig wodomierzowg przewiduje sie
przebudowe studni, ktora polega¢ bedzie na jej przesunieciu poza projektowane tory. Przytacze
wodociggowe ulegnie skroceniu o ok. 8,4m. Studzienka zlokalizowana zostanie na dziatce 123/6 obreb
W-08, poza ogrodzeniem zajezdni. Dziatka 123/6 jest wtasnoscig UMt wydziat gospodarki komunalne;j.

Whtasciciel dziatki wyrazit zgode na lokalizacje studni wodomierzowej na powyzszej dziatce.

Budowa i przebudowa zewnetrznej instalacji wodociggowej:

Istniejgca instalacja wodociggowa na terenie zajezdni dostarcza wode na cele socjalne oraz ppoz. Z uwagi
na kolizje z projektowanymi torami odstawczymi zostanie ona czesSciowo przebudowana w inng lokalizacje
oraz rozbudowana w celu zapewnienia ochrony ppoz. dla nowych odcinkéw toréw. Zlikwidowany zostanie
czesciowo wodociggu o $rednicy DN 150mm, DN 100mm i dn110.

W celu zapewnienia ochrony ppoz oraz dostarczenia wody na cele socjalne wybudowanych zostanie:

- 261,26 m zewnetrznej instalacji wodociggowej dn 225 PE 100 SDR 17,

- 23,21 m instalacji wodociggowej dn110 PE 100 SDR 17

- 3 hydranty ppoz DN 80 nadziemne.

Likwidacje:

W zwigzku z budowg nowych torow odstawczych zlikwidowane zostanie:
- przytgcze wodociggowe DN 100, zeliwo L= 6,31m

- studnia wodomierzowa 2,0x 3,5m

- wodocigg DN 100 L= 27,34m

- wodocigg dn 110 L= 35,03m

- wodocigg DN 150 L=242,89m.

Likwidacja instalacji kanalizacji sanitarnej:
W zwigzku z rozbidrkg budynku, istniejgce instalacje prowadzgce do przytacza kanalizacji sanitarnej nalezy
poddac likwidaciji.

Budowa i przebudowa instalacji kanalizacji deszczowej:
Torowisko wyposazone zostanie w odwodnienie drenazem z rur petnych umieszczonych w osi lub po jedne;j

ze stron torowiska. Dodatkowo odwadniane bedg skrzynki przyszynowe oraz skrzynki zwrotnic.

Srednice rur drenazowych, skrzynek przyszynowych oraz skrzynek zwrotnic dn 110-160mm, $érednice
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kanatéw zbiorczych 200 — 400 mm.

Wody opadowe odprowadzane bedg do istniejgcego przytacza kanalizacji deszczowej o $rednicy dn 300mm
po uprzednim podczyszczeniu w separatorze koalescencyjnym. llos¢ wod opadowych odprowadzanych do
miejskiego kanatu deszczowego w ul. Telefonicznej o srednicy DN 1000 zgodnie z wymaganiami
technicznymi ZWiK nie powinna by¢ wieksza niz 90 dm3/s. Na instalacji kanalizacji deszczowej wybudowana
zostanie studnia z regulatorem wyptywu, ktéry ma za zadanie opdzni¢ odptyw wdod opadowych do kanatu
deszczowego DN 1000 w ul. Telefonicznej. Pozostata ilos¢ wod opadowych zostanie zretencjonowana na

terenie zajezdni.

Kanalizacja deszczowa projektowana jest z rur i ksztattek PVC-U SDR34 lite, o powierzchni zewnetrznej
gtadkiej oraz PP SDR34 o powierzchni karbowanej, kielichowe, tgczone na uszczelke o sztywnosci
obwodowej nominalnej min. SN8 kN/m2 zgodnych z normg PN-EN 1401-1:2009 oraz zgodne z aktualng
aprobatg techniczna.

Dtugos¢ instalacji kanalizacji deszczowej wskazano na profilach.

DN1400 L=74,1m — projektowana retencja kanatowa.

Do likwidacji przewiduje sie:

- kanat deszczowy DN 100 L=5,6m

- kanat deszczowy DN 200 L=87,88m
- studnia rewizyjna DN 1000 1 szt.

- wpust deszczowy - 2 szt.

Likwidacja przytgcza sieci cieplnej
W etapie | inwestycji, przewidziano likwidacje przytacza sieci cieplnej znajdujgcego sie na dziatce o numerze

ewidencyjnym 116/6, obreb W-8, w zwigzku z projektowang rozbudowg toréw odstawczych i wyburzeniem
budynku (wg odrebnego opracowania) w rejonie przewidzianym pod ich rozbudowe.

Odcinek cieptociggu C1-C5, niekolidujacy z projektowang rozbudowg tordéw, przewidziano do
unieczynnienia poprzez zamulenie. Istniejgce trojniki (w punkcie C1) w miejscu potgczenia z preizolowang
siecig 2xDN65mm), nalezy zdemontowac, a w ich miejscu wstawic proste odcinki rur preizolowanych.
Odcinek C5-C12, kolidujacy z projektowang rozbudowa tordéw, przewidziano do usuniecia z gruntu w

wykopie otwartym.

3.3 SIECI ELEKTROENERGETYCZNE

Sie¢ trakcyjna wraz z kablami trakcyjnymi

Sie¢ trakcyjng na catym odcinku przebudowy stanowi sie¢ ptaska.
Projektowana sie¢ trakcyjna zostata podzielona w | etapie na 5 nowych odcinkow:

- odcinek sieci ptaskiej obejmujgcy wyprowadzenie nowego odcinka przy istn. strézéwce i
poprowadzenie w nowym torze nr. 29. Dtugos¢ odcinka okoto 340 m.
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- odcinek sieci ptaskiej obejmujgcy nowy tor nr. 30. Dtugos¢ odcinka okoto 235 m.
- odcinek sieci ptaskiej obejmujgcy nowy tor nr. 31. Dtugos¢ odcinka okoto 190 m.
- odcinek sieci ptaskiej obejmujgcy nowy tor nr. 32. Dtugosc odcinka okoto 220 m.

- odcinek sieci ptaskiej obejmujgcy wyprowadzenie sieci na wschéd przez bypass i wigczenie do
stanu istniejgcego. Dtugos¢ odcinka okoto 225 m.

Zgodnie z niniejszym opracowaniem projektowana sie¢ trakcyjna zostata podzielona w Il etapie na 6 nowych
odcinkéw:

- odcinek sieci ptaskiej obejmujgcy nowy tor nr. 33. Dtugos$¢ odcinka okoto 165 m.
- odcinek sieci ptaskiej obejmujgcy nowy tor nr. 34. Dtugos$¢ odcinka okoto 230 m.
- odcinek sieci ptaskiej obejmujgcy nowy tor nr. 35. Dtugos$¢ odcinka okoto 160 m.
- odcinek sieci ptaskiej obejmujgcy nowy tor nr. 36. Dtugos$¢ odcinka okoto 210 m.
- odcinek sieci ptaskiej obejmujgcy nowy tor nr. 37. Dtugos¢ odcinka okoto 160 m.

- odcinek sieci ptaskiej obejmujgcy nowy tor nr. 38. Dtugos¢ odcinka okoto 250 m.

Sie¢ trakcyjng ptaskg projektuje sie w zakresie catej rozbudowywanej czesci zajezdni. Stupy trakcyjne
projektuje sie jako stupy stalowe zbiezne w catym zakresie o wysokosci 7,3m ponad fundament. Szpilki
fundamentu wraz z kotnierzem powinny zosta¢ schowane w gruncie na gtebokosci 30cm. Maksymalna
$rednica podstawy stupa powinna wynie$¢ 376 mm.

Punkty zasilajgce PZ 32-05 oraz PZ 32-16 w stanie istniejgcym zasilajg sie¢ trakcyjng z stupow
przeznaczonych do demontazu. W tym celu kable nalezy odtgczy¢ od zasilania z podstacji Telefoniczna i

zabezpieczy¢, a nastepnie podtgczy¢ po w nowych lokalizacjach stupdw trakcyjnych.

Ogrzewanie zwrotnic

W ramach rozbudowy zajezdni Telefoniczna konieczne bedzie zainstalowanie niezbednej infrastruktury
zwigzanej z ogrzewaniem rozjazddw. Zasilanie systemu ogrzewania zwrotnic zaprojektowano z sieci
trakcyjnej -600V (maksymalne napiecie dtugotrwate -1000V, minimalne napiecie dtugotrwate -400V). Do
ogrzewania zwrotnic zastosowac nalezy typowe grzatki o mocy 900W, 600V o stopniu ochrony IP67. Grzafki
umieszczone w skrzynkach przytorowych typu szczelnego, muszg posiada¢ odwodnienie. Wszystkie
projektowane potgczenia kablowe miedzy elementami instalacji ogrzewania zwrotnic wykonane zostang w
projektowane] kanalizacji kablowej (rury PCW i studnie kablowe), ktéra uwzglednia osobne rury dla kabli
zasilajgcych i sterowniczych. Projektowana kanalizacja zbudowana bedzie z rur PCW oraz studni kablowych

betonowych SK-1.

Oswietlenie

Oprawy mocowane bedg na stupach trakcyjno-oswietleniowych. Projektuje sie oswietlenie
nowoprojektowanych toréw przy pomocy opraw LED o mocy 72W.

Projektowane obwody wyprowadzi¢ kablem YAKY 4x35mm?2 i utozy¢ w trasach pokazanych na planie

sytuacyjno-wysokosciowym. Na kazdym stupie trakcyjno-oswietleniowym wykonaé szafke nastupowg w




Projekt Zagospodarowania Terenu

ktérej nalezy wykonac potgczenie linii zasilajgcej z zasilaniem oprawy. Kable linii zasilajgcej doprowadzi¢ do
szafki w rurze HDPE @110 odpornej na dziatanie UV.

Zasilanie opraw wykonane zostanie przewodem YDY 3x2,5mm2. Kazdg oprawe nalezy zabezpieczy¢ od
zwarc roztgcznikiem bezpiecznikowym z wktadka topikowg gG 2A w ztgczu kablowym. Kabel prowadzi¢ po
stupie w rurze HDPE @32mm odpornej na dziatanie UV. Oprawy os$wietlenia nalezy montowaé zgodnie z
planem sytuacyjnym. Projektowane stupy o$wietleniowe powinny by¢ oznakowane trwatymi, metalowymi
tabliczkami znamionowymi z nazwg producenta, datg realizacji inwestycji oraz kolejnym numerem
poczawszy od rozdzielnicy oswietleniowe;j.

Gtebokos¢ uktadania kabli to 50 cm pod chodnikiem, 70 cm w trawnikach. Kabel oswietleniowy
prowadzony pod drogami, wjazdami z nawierzchni nierozbieralnej nalezy prowadzi¢ w rurze HDPE-p @ 75.
W przypadku gestego uzbrojenia, gruntu z duzg iloscig gruzu kable uktada¢ na catej trasie w rurach
ostonowych dwudzielnych @ 50/75 cm.

Sterowanie oswietleniem odbywac sie bedzie w uktadzie automatycznym zapewnionym przez zarzadce

o$wietlenia. Nie przewiduje sie ingerencji w istniejgcy system sterowania oswietleniem.

Monitoring

W zakresie rozpatrywanego odcinka brak jest istniejgcego monitoringu. Przebiegajg istniejgce kanalizacje
kablowe przeznaczone do zabezpieczenia.

Projektuje sie sie¢ punktéw kamerowych w zakresie catej inwestycji. W celu minimalizacji konstrukcji
projektuje sie montaz kamer na stupach trakcyjnych. Kamery nalezy zawiesi¢ na wysokosci ok. 7m. Kamery
nalezy zasili¢ z wydzielonego obwodu strézéwki zlokalizowanej przy szlabanie. Istniejaca instalacje nalezy
rozbudowac¢ o nowg natynkowga szafke rozdzielczg. UPS ma podtrzymac kamery na co najmniej jedna
godzine. Do kazdej kamery nalezy przewidzie¢ osobny kabel transmisyjny oraz zasilajgcy. W przypadku
odlegtosci wiekszych niz 100m nalezy zamontowac szafke na stupowg o wymiarach 300x200x150 w Il klasie
ochronnosci na specjalnych uchwytach na stupowych.

Kanalizacje kablowa zaprojektowano z rur RHDPEk-S ¢110mm (pod zieleicami i chodnikami), badZ rur
RHDPEp ¢110mm (pod torowiskiem). Odcinki kanalizacji pofaczone sg studniami typu SKR-1 z wtazami

betonowymi.

4. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZESCI ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Powierzchnia trenu inwestycji: 16661,34 m?

W tym ok.:

- torowisko klasyczne na ttuczniu — 6166,62 m?

- torowisko klasyczne z zabudowa z kostki — 101,10 m?
- torowisko klasyczne z zabudowa ptyta EPT — 89,83 m?
- jezdnia — 260,73 m?

- frezowanie/naktadka — 283,34 m?
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- chodnik/naw. techn.— 987,04 m?

- Dojscie techniczne — 378,13 m?

- zabudowa z ptyt azur. — 2617,00 m?
- zielen — 4793,78 m?

- Skarpa zieleni — 821,49 m?

- Skarpa wzmocniona geokratg — 162,28 m?

5. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

Na podstawie wykonanych otwordw geotechnicznych stwierdzi¢ mozna, ze w badanym podfozu, ponizej
osadow antropogenicznych, do gtebokosci 7,5 m p.p.t. wystepuja grunty czwartorzedowe, plejstoceriskie
(Qp):

- niespoiste grunty wodnolodowcowe (Qpfg) wyksztatconej w postaci piaskdw drobnoziarnistych i piaskow
pylastych (warstwy serii 1a), piaskéw srednio i gruboziarnistych (warstwy serii Ib) oraz pospdtek i zwirdw
(warstwy serii Ic).

Grunty te dominujg w badanym obszarze, tworzgc ciggta warstwe ponizej antropogenicznych osadéw
przypowierzchniowych. Do gtebokosci wykonanych wiercen, spagu gruntdw niespoistych nie rozpoznano.
- spoiste grunty deluwialne (Qpd) do ktérych zaliczone zostaty piaski gliniaste (warstwa Ilb1), gliny
piaszczyste zwiezte (warstwa IlIb1) i pyty piaszczyste (warstwa Va). Osady te powstaty

w skutek sptukiwania i spetzywania czgstek gruntéw z wyzej potozonych terendéw. Osady te sg
nieskonsolidowane. W badanym podtozu stwierdzono ich obecnos$é w postaci Srédpiaszczystych soczewek,
o niewielkiej migzszosci.

Przypowierzchniowg warstwe stanowig warstwy antropogeniczne, w gtéwnej mierze jest to nasyp
niekontrolowany (warstwa Xl) o zrdznicowanym sktadzie, stanowigcy mieszanine: piasku, humusu,
okruchow cegty, frakcji kamienistej, gruntow spoistych oraz zuzla i ttucznia.

Migzszos¢ nasypoéw niekontrolowanych jest zréznicowana i oscyluje od 0,5 m (w OW04 i OW10)

do 1,0 m (w OWO02).

W rejonie otworéw OWO01 do gtebokosci 0,9 m p.p.t. i OWO02 (przy istniejgcych torach) do gtebokosci 1,00
m p.p.t. rozpoznano nasypy budowlane, w ktérych w sktad wchodzi piasek i frakcja kamienista.

W otworach wykonanych w styczniu 2021 r., w strefie gtebokosci rozpoznanej wykonanymi wierceniami,
tj. maks. 7,5 m p.p.t. wode gruntowa w postaci sgczenia na kontakcie piaskdw $rednich ze stropem

polodowcowych piaskdow gliniastych stwierdzono jedynie w otworze OWO04 na gtebokosci 1,90 m p.p.t.

6. INFORMACJA O SPOSOBIE POSADOWIENIA OBIEKTU BUDOWLANEGO

W badanym podtozu, pod warstwg nasypow niekontrolowanych i budowlanych, wystepujg grunty
mineralne rodzime, nieskaliste, niespoiste — piaski, pospoétki i zwiry wodnolodowcowe oraz grunty spoiste.
Wszystkie rozpoznane rodzime grunty niespoiste i spoiste sg nosne. Do gruntéw nienosnych zaliczono

nasypy niekontrolowane, wystepujgce w strefie przypowierzchniowej do gtebokosci maks. 2,0 m p.p.t.
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(OW02). Wystepujace pod warstwami konstrukcyjnymi nowego torowiska w strefie przemarzania nasypy
niebudowlane (niekontrolowane) zaleca sie wymieni¢ na zageszczony grunt mineralny.

W Swietle Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 25.04.2012 r. w
sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych rozpoznane na
badanym podtozu nowego uktadu torowego warunki gruntowe sg proste, a projektowang budowle

zakwalifikowac nalezy do | kategorii geotechnicznej.

7. INFORMACIA O WPISIE PRZEDMIOTOWEGO TERENU DO REJESTRU ZABYTKOW ORAZ O OCHRONIE
WYNIKAJACE) Z USTALEN MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

W obrebie inwestycji lub w jej bezposrednim sgsiedztwie nie zlokalizowano historycznych obiektow
budowlanych oraz drzew podlegajgce ochronie konserwatorskiej.
Teren inwestycji nie jest objety obowigzujgcymi miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego.

8. INFORMACJA O WPtYWIE EKSPLOATAC)I GORNICZE) NA TEREN ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

Teren objety inwestycjg nie znajduje sie w granicach terenu gorniczego i nie jest objety wptywem
eksploatacji gérnicze;.
9. INFORMACIA | DANE O CHARAKTERZE ORAZ CECHACH ISTNIEJACYCH | PRZEWIDYWANYCH

ZAGROZEN DLA SRODOWISKA ORAZ HIGIENY | ZDROWIA UZYTKOWNIKOW PROJEKTOWANYCH
OBIEKTOW BUDOWLANYCH | ICH OTOCZENIA

Dla przedmiotowej inwestycji uzyskano opinie Prezydenta Miasta todzi z dnia 02.06.2021 r. (znak DEK-OSR-
1.6220.89.2021) okreslajacy, iz planowana inwestycja nie wymaga uzyskania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach. Planowana inwestycja zlokalizowana jest poza obszarami chronionymi na podstawie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2021r. poz. 1098 z pdzniejszymi zmianami).

Planowana inwestycja nie ogranicza dostepnosci osobom niepetnosprawnym.

10. INFORMACJA O OBSZARZE ODDZIALYWANIA OBIEKTU

Obszar oddziatywania obiektu nie bedzie wykraczat poza granice terenu inwestycji. Dla przedmiotowej
inwestycji uzyskano opinie Prezydenta Miasta todzi z dnia 02.06.2021 r. (znak DEK-OSR-1.6220.89.2021)

okreslajacg, iz planowana inwestycja nie wymaga uzyskania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.
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Projektant branzy torowo-drogowe;j:
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Sprawdzajacy branzy torowo-drogowej:

mgr inz. Michat Liro .......ccocoeveieieecicceceeee

12



Projekt Zagospodarowania Terenu

1I. CZESC RYSUNKOWA
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