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1 T.IBDiM.05 Roboty torowe

1.1 Informacje ogéline

1.1.1 Przedmiot STWiORB

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej sa wymagania dotyczace wykonania i odbioru robot
zwigzanych z wykonaniem robot torowych na terenie wojskowej bocznicy kolejowej nr 301 zwigza-
nych z remontem wiaduktu kolejowego nad drogg powiatowa nr 2145K zlokalizowanego w komplek-
sie wojskowym w Niedzwiedziu, gmina Stomniki.

1.1.2 Zakres stosowania STWiORB

Niniejsza specyfikacja techniczna moze by¢ stosowana wylgcznie jako dokument przetargowy
i kontraktowy przy zlecaniu, realizacji i odbiorze robot branzy torowej zwigzanych z remontem wia-
duktu kolejowego w ciggu wojskowej bocznicy kolejowej nr 301 nad droga powiatowa nr 2145K zlo-
kalizowanego w kompleksie wojskowym w Niedzwiedziu gmina Stomniki.

1.1.3 Zakres roboét objetych STWiORB

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia i odbioru robo6t zwigzanych z:

— remontem toru bocznicowego z szyn o profilu S-42 na podktadach drewnianych i mostownicach.

1.1.4 Okreslenia

Okreslenia stosowane w niniejszej specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robot budowlanych
sa zgodne z obowigzujacymi przepisami, normami oraz aprobatami technicznymi.

1.1.5 Ogodlne wymagania dotyczace robot

Wykonawca robdt budowlanych jest odpowiedzialny za ich:

— przeprowadzenie w sposob bezpieczny dla ludzi i sSrodowiska,
— jako$¢ wykonania,

— terminowos$¢ wykonania,

—  zgodnos$¢ z umowa,

—  zgodno$¢ ze STWiORB,

—  zgodnos¢ z poleceniami Inspektora Nadzoru Inwestorskiego.

1.1.6 Kody robét wedtug Wspdlnego Stownika Zamoéwien (CPV)
Roboty objete niniejsza specyfikacja techniczng sg zakwalifikowane wedtug CPV jako:
—  45234113-1 — Rozbidrka torow oraz 45234116-2 — Budowa torow.

1.2 Materiaty

Do zastosowania w obiekcie budowlanym moga by¢ zastosowane wylacznie materialy wprowadzone
do obrotu zgodnie z ustawg z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych [2] lub na podstawie
wczesniej obowigzujacych przepisow, ktore spelniaja wymagania okre$§lone w STWiORB oraz doku-
mentacji wykonawczej i zostaty zatwierdzone do wbudowania przez Inspektora Nadzoru.
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Ponizej opisano wymagania dot. podstawowych wyroboéw budowlanych przewidzianych do zastoso-
wania w ramach inwestycji. Gdy w STWiORB nie okreslono wymagan szczegdtowych nalezy zasto-
sowac materialy typowe, spetniajace wymagania aktualnych dokumentéw odniesienia (norm, ocen lub
aprobat technicznych, instrukcji kolejowych), dopuszczone do stosowania w budownictwie kolejo-
wym.

Nie jest dopuszczalne bez zmiany umowy zastgpowanie materialu okreslonego w dokumentacji ma-
terialem tanszym, o mniejszej trwatosci, np. podktadéw wskazanego typu — podktadami 1zejszymi,
thucznia nowego kruszywem starouzytecznym itd.

1.21 Geowloknina separacyjna

Do wykonania warstwy wzmacniajacej i separujacej podtorze od podbudowy thuczniowej nalezy za-
stosowacé geowlokning o parametrach mechanicznych nie gorszych niz dla materiatu Typar SF77, kt6-
re okres$lone zostaty w tab. nr 1:

tab. nr 1 Wymagane wartosci parametrow mechanicznych geowtékniny separacyjnej

Metoda

Wiasciwosci badawcza  Jednostka SF77

1I. Wiasciwo$ci mechaniczne

Wytrzymatos$¢ na rozcigganie EN ISO 10319 kN/m 20,0
dtuzenie przy zastosowaniu

\r’nvgx sity roznggajqcej EN ISO 10319 % 55

Wytrzg/maloé(': na rozcigganie

przy 5% wydtuzeniu EN ISO 10319 kN/m 8.2

Pochtanianie energii EN ISO 10319 kJ/m? 9,7

Sita przebicia stemplem CBR EN ISO 12236 N 3000

Proba przebicia stozkiem EN 918 mm 21

Odpornosé na rozdzielanie

(Grab Strenght) ASTM D4632 N 1680

QOdpornos¢ na kontynuacjg rozdarcia

o hengha kontynuacie ASTM D4533 N 550

1.2.2 Tiluczen kamienny

Materiatem stosowanym do uzupehienia warstwy thucznia stuzacej do zabalastowania toru jest pod-
sypka kolejowa o frakcji 31,5-50 mm o uziarnieniu i cechach fizykomechanicznych zgodnych z nor-
ma PN EN-13450:2004.

Szczegodlowe warunki dot. thucznia okreslone sg w Instrukcji Id-110 [8].

Do wbudowania zostanie dopuszczony tluczen klasy minimum II, gatunku 1 ze skat twardych mag-
mowych lub przeobrazonych, spetniajgcy wymagania ww. Instrukcji.

1.2.3 Podktady i mostownice drewniane

Do wykonania remontu torow na wbk 301 nalezy zastosowac jako podpory szynowe:

— podktady drewniane, belkowe, sosnowe typu IB oraz IIB (typu 2E1 oraz 4E2 wg PN-EN
13145+A1:2012),

— mostownice sosnowe typu I — o dlugosciach 2,50 m i 4,80 m.

Dla przedtuzenia okresu pracy podktadow i mostownic w torze musza one by¢ poddane nasycaniu
srodkami przeciwgnilnymi metoda ci$nieniowo-proézniowa Riipinga — zasadniczym $rodkiem impre-
gnacyjnym jest olej kreozotowy zgodny z normg PN-EN 13991:2004.
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Podktady przewidziane do zabudowy pod styki szyn zawsze muszg by¢ taczone w zespoly podzia-
czowe poprzez skrgcenie Srubami z tbem wiencowym.

1.2.4 Przytwierdzenia szyn i zlaczki

Przy robotach torowych nalezy wykorzysta¢ w maksymalnym stopniu elementy ztaczek szyn oraz
przytwierdzen szyn do podktadéw, pochodzace z rozbiorki remontowanych odcinkéw nawierzchni
torowej. Do ponownego wbudowania zostang dopuszczone elementy spetniajgce kryteria okre$lone
w tab. nr 2.

tab. nr 2 Wymagania dla starouzytecznych elementéw ztacznych i przytwierdzen szyn

Lp. Element Wymagania

Dopuszczone zostang tubki:

ktérych zuzycie wysokosci nie jest wieksze niz 2 mm,
ktore nie sg pogiete,

ktore nie majg pekniec,

w ktorych srednica otworéw do $rub tubkowych nie odbie-
ga od srednicy nominalnej o wiecej niz 3 mm.

1 | tubki

Dopuszczone zostang Sruby:

. o ktdre nie sg zgiete,

2 | Sruby tubkowe e ktdre nie majg wytartego lub uszkodzonego gwintu,

o ktdrych trzpien w czesci nienagwintowanej jest pocieniony
wskutek korozji lub wytarcia o maksimum 2 mm

Dopuszczone zostang podkfadki:
e ktdére nie majg zadnych pekniec,
ktére nie sg zgiete,
e ktdérych zebra nie sg naderwane lub wyrobione ponad
Podktadki zebrowe 3 mm,
zwykte i podziaczowe |, ktérych miejsce (powierzchnia) przylegania tapki jest
wytarta na nie wiecej niz 2 mm,
z otworami na wkrety wyrobionymi na maksimum 2 mm,
o ktorych grubos¢ jest zmniejszona wskutek korozji lub wy-
tarcia o nie wiecej niz 15%.

Dopuszczone zostang wkrety:

o ktdre nie sg zgiete lub skrecone,

4 | Wkrety e ktorych gtowka nie jest odksztatcona lub skorodowana na
wiecej niz 3 mm,

ez trzpieniami skorodowanymi nie wiecej niz 1,5 mm,

e 7 gwintem skorodowanym nie wiecej niz 1,5 mm.

Dopuszczone zostang fapki:

e ktdére nie majg zadnych pekniec,

5 |tapki e ktore nie sg zgiete,

e z otworami do $rub stopowych wyrobionymi na wiecej niz
2 mm od $rednicy nominalnej,

ez powierzchniami przylegania wytartymi ponad 2 mm.
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Dopuszczone zostang sruby:

, o ktére nie sg zgiete lub skrecone,

g |Sruby stopowe z na- e ktdrych teb nie jest odksztatcony lub skorodowany na wig-

kretkami cej niz 2 mm,

e z gwintem niewykazujgcym zuzycia i/lub uszkodzen moga-
cych osfabi¢ wytrzymato$¢ przytwierdzenia.

7 |Pierscienie sprezyste Nie dotyczy — wytgcznie materiat nowy

8 |Przektadki podszynowe | Nie dotyczy — wytacznie materiat nowy

Sruby z tbem wienco-
wym do fgczenia pod-
ktadow podztgczowych
wraz z nakretkami

Nie dotyczy — wytgcznie materiat nowy

W przypadku, gdyby materiaty z rozbiorki nie spetniaty ww. kryteriow, w ramach ceny ryczaltowe;
nalezy przewidzie¢ wymiane uszkodzonych elementow ztacznych i przytwierdzen w ilo§ciach wg
rzeczywistych potrzeb na materiat starouzyteczny spetniajagcy ww. wymagania lub nowy. Materiaty
nienadajace si¢ do wbudowania, ktore zostaty zastgpione przez Wykonawcg materialem zamiennym
przechodza na wlasno$¢ wykonawcy robot.

1.2.5 Szyny i odbojnice mostowe
Do wykonania robot torowych nalezy zastosowac szyny o profilu S-42 pochodzace z rozbiorki.

Podczas robot z wykorzystaniem szyn uzywanych, w przypadku stwierdzenia zuzycia bocznego, nale-
zy obroci¢ szyny jezdne niezuzyta krawedzig do wewnatrz toru.

1.3 Sprzet

1.3.1 Ogédlne wymagania dotyczace sprzetu

Wszelki sprzet Wykonawcy wprowadzany na budoweg powinien by¢ uzgodniony i zaakceptowany
przez Inspektora Nadzoru.

Wykonaweca jest zobowigzany do uzywania jedynie takiego sprzetu, ktory nie spowoduje niekorzyst-
nego wptywu na jako$¢ wykonywanych robot.

Liczba i wydajnos¢ sprzg¢tu powinny gwarantowac przeprowadzenie robot, zgodnie z zasadami okre-
slonymi w dokumentacji projektowej, STWiORB i w terminach okreslonych w harmonogramie robot.
Sprzet bedacy wlasnosciag Wykonawcy lub wynajety przez niego do wykonania robot ma by¢ utrzy-
mywany w dobrym stanie i gotowosci do pracy. Powinien by¢ on zgodny z normami ochrony $rodo-
wiska 1 przepisami dotyczacymi jego uzytkowania.

Wykonawca dostarczy Inspektorowi Nadzoru kopie dokumentéw potwierdzajacych dopuszczenie
sprzetu do uzytkowania i badan okresowych, tam gdzie jest to wymagane przepisami.

Sprzet budowlany konieczny do wykonania remontu bocznicy kolejowej moze by¢ przechowywany
na terenie Inwestora (w sasiedztwie miejsca robot), przy czym:

— postdj i przechowywanie sprzgtu nie moze utrudnia¢ ruchu pojazdéw, biezacej pracy Inwestora
oraz stwarza¢ zagrozenia dla 0sob przebywajacych na terenie Inwestora,

— wszelkie maszyny i urzadzenia muszg by¢ zabezpieczone przed ich uruchomieniem przez osoby
do tego celu niepowotane,
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— za sprz¢t pozostawiany na terenie Inwestora odpowiada wytacznie Wykonawca (w tym w szcze-
gblnosci za jego dozor i zabezpieczenie przed kradzieza, uszkodzeniem lub uruchomieniem przez
osoby niepowotane),

—  postdj i przechowywanie sprzetu budowlanego w terminach i miejscach uzgodnionych z Inwesto-
rem jest nieodplatne.

1.3.2 Sprzet do wykonania robét budowlanych na wbk 301

Do wykonania robo6t zwigzanych z wykonaniem remontu bocznicy kolejowej moze by¢ wykorzystany
sprzet podany ponizej:

oskardy,

- widly,

— lopaty i szufle,

— dragi stalowe ostre,

—  kleszcze do podktadow,

—  klucze do wkretow i $rub stopowych,

—  koparki dwudrozne (szynowo-drogowe),
— samochody cigzarowe,

— drezyna z wagonem platforma,

—  szutrowki,

—  wozek roboczy torowy,

—  koparki,

—  ladowarki,

—  plyty wibracyjne i ubijaki mechaniczne,
—  zakretarki,

—  wiertarki,

—  kliny,

— Kkloce,

—  podnosniki korbowe kolejowe,

—  podbijaki,

— podbijarka,

—  komplet wskaznikow i sygnatow kolejowych do osygnalizowania miejsca robot,

—  przyrzady pomiarowe do kontroli zaggszczenia warstw konstrukcyjnych torowiska (ptyta dyna-
miczna, ptyta VSS),

— przyrzady pomiarowe do kontroli potozenia wysoko$ciowego i sytuacyjnego toru (sprzet geode-
zyjny),

— przyrzady pomiarowe do kontroli parametréw toru (toromierz reczny lub mikroprocesorowy,
strzatkomierz).

Dopuszcza si¢ zastosowanie innego sprzgtu po uzyskaniu akceptacji Inspektora Nadzoru.
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1.4 Transport i sktadowanie

1.4.1 Ogoélne wymagania dotyczace transportu i sktadowania

Wykonawca jest zobowigzany do stosowania jedynie takich §rodkéw transportu, ktore nie wplyna
niekorzystnie na jakosc¢ i terminowos¢ wykonywanych robot oraz wlasciwosci przewozonych materia-
Tow.

Liczba srodkow transportu powinna zapewnia¢ prowadzenie robdt zgodnie z zasadami okre§lonymi
w dokumentacji projektowej, STWiORB i wskazaniach Inspektora Nadzoru, w terminie przewidzia-
nym umows.

Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy beda speinialty wymagania odpowiednich przepiséw ru-
chu drogowego w odniesieniu do dopuszczalnych naciskéw na 0§ i innych parametrow technicznych.

Wykonawca bedzie usuwat na biezaco, na wilasny koszt, wszelkie zanieczyszczenia, uszkodzenia
spowodowane jego pojazdami na drogach publicznych oraz na terenie Inwestora stanowigcym dojazd
do terenu budowy.

W miejsca, w ktore dojazd pojazdéw ogumionych nie jest mozliwy lub ruch takich pojazdow skutko-
walby zniszczeniami infrastruktury torowej i/lub drogowej Inwestora (np. zablocenie podsypki przez
ogumione kota pojazdéw) do obowigzkow Wykonawcy nalezy zastosowanie transportu szynowego
(wozkéw szynowych lub wagondéw towarowych) do usunigcia z miejsca wykonania robot wszelkich
elementéw nawierzchni torowej oraz mas ziemnych z rozbiorki oraz dostawy materialdow nowych.

Transport materiatow z rozbiorki oraz materialéw przewidzianych do wbudowania odbywa si¢ $rod-
kami i na koszt Wykonawcy robot. Materialy z rozbiorki nieprzewidziane do ponownego wbudowania
w tor musza by¢ na biezaco usuwane z terenu robot — dopuszcza si¢ ich sktadowanie na terenie Inwe-
stora w terminie nie przekraczajagcym 3 dni od chwili ich wybudowania z toru. Sktadowanie materia-
1ow przewidzianych do wbudowania w tor jest mozliwe na terenie Inwestora, przy czym:

— skladowanie materialow nie moze utrudnia¢ ruchu pojazdéw i biezacej pracy Inwestora oraz
stwarzac zagrozenia dla osob przebywajgcych na terenie Inwestora,

— miejsce sktadowania i dopuszczalny okres sktadowania materiatow wyznaczy Inwestor,

— za materialy skladowane na terenie Inwestora odpowiada wylacznie Wykonawca (w tym za ich
dozoér i zabezpieczenie przed kradzieza lub uszkodzeniem),

— skladowanie materiatow w terminach i miejscach uzgodnionych z Inwestorem jest nicodptatne.

1.4.2 Transport materiatéw do wykonania nawierzchni torowej

Podsypke kolejowa mozna przewozi¢ dowolnymi §rodkami transportu samochodowego i kolejowego
w warunkach zabezpieczajacych je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiatami.

Podktady oraz mostownice drewniane mozna przewozi¢ dowolnymi srodkami transportu samocho-
dowego i kolejowego.

1.5 Wykonanie robét

1.5.1 Ogdlne zasady wykonania robét

Wykonawca robdt jest odpowiedzialny za czynniki wymienione w punkcie 1.1.5 niniejszej
STWiORB.

Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ w sposob nie powodujacy zagrozenia dla osob przebywajacych
na terenie Inwestora oraz mienia znajdujacego si¢ na jego terenie.

Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ zgodnie z projektem wykonawczym oraz zgloszeniem robot
dokonanym przez Inwestora we wlasciwym organie administracji architektoniczno-budowlane;j.
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Roboty budowlane beda wymagaly zamknie¢ torowych. Inwestor udzieli tych zamknie¢ nieodptatnie
na wniosek Wykonawcy robot zawierajacy harmonogram prac remontowych.

Wykonawca musi zapewnic taki typ i liczbe sprzetu, by roboty byly prowadzone w sposob zgodny ze
sztuka budowlana, w szczegdlnosci nalezy wyeliminowa¢ mozliwos$¢ powstania uszkodzen infrastruk-
tury technicznej (w tym toréw i drog) przez ruch budowlany lub pogarszania parametrow elementow
wykonanych we wczesniejszych etapach robot (np. rozpulchniania zaggszczonych warstw konstrukeji
torowej przez pojazdy lub maszyny Wykonawcy). Jesli do osiggnigcia powyzszych celow bedzie ko-
nieczne zapewnienie stosowania maszyn dwudroznych (torowo-drogowych) bedzie to nalezato do
obowiazkéw Wykonawcy. Wszelkie uszkodzenia mienia spowodowane dziataniem Wykonawcy mu-
szg zosta¢ usunigte staraniem i na koszt Wykonawcy przed zgloszeniem obiektu do odbioru eksploat-
acyjnego.

1.5.2 Wykonanie robét rozbiorkowych

Roboty rozbidrkowe elementéw sktadowych konstrukcji torowiska obejmuja demontaz odcinkéw
torow wyszczegolnionych w czesci rysunkowej projektu wykonawczego, wraz z odbojnicami mosto-
wymi.

Planowane przez Wykonawce szczegély technologiczne i1 organizacyjne dotyczace rozbidrki na-
wierzchni torowej powinny by¢ uzgodnione z Inspektorem Nadzoru przed przystapieniem do prac
rozbidrkowych.

Roboty rozbiérkowe mozna wykonywac¢ mechanicznie lub recznie.

Materiaty z demontazu zakwalifikowane przez Inwestora jako odpady oraz odpady niebezpieczne
W rozumieniu obowigzujacych przepisow, Wykonawca zobowigzany jest zagospodarowac lub zutyli-
zowac na swoj koszt, zgodnie z obowigzujacymi przepisami z zakresu gospodarki odpadami i ochrony
srodowiska.

Rozebrane elementy nawierzchni torowej powinny zosta¢ wstgpnie oczyszczone 1 posortowane
W stopniu umozliwiajacym oceng ich stanu technicznego przez Inspektora Nadzoru. Rozbiorka po-
winna by¢ prowadzona w sposob nie powodujacy pogarszania stanu rozbieranych elementach na-
wierzchni torowe;j.

Wszystkie elementy zakwalifikowane do powtdrnego wykorzystania w ramach niniejszej inwestycji
powinny by¢ sktadowane w miejscu uzgodnionym z Inwestorem na terenie robot.

Zbedne podktady drewniane, mostownice oraz zanieczyszczone kruszywo i masy ziemne Wykonawca
ma usuna¢ z terenu Inwestora i zutylizowa¢ zgodnie z obowiazujacymi przepisami z zakresu gospo-
darki odpadami.

1.5.3 Podtorze

Podtorze bgdzie stanowita powierzchnia korpusu nasypu, wyprofilowana ze spadkiem poprzecznym
5% do wewnatrz tuku (zgodnie z przechytka toru), a w strefie przejsciowej wielowarstwowa kon-
strukcja z kruszywa z wykorzystaniem geosyntetykdw. Powierzchnia torowiska na dojazdachdo
obiektu (poza strefami przej$ciowymi) powinna by¢ zageszczona do uzyskania modulu wtérnego od-
ksztatcenia o warto$ci co najmniej £,,—80 MN/m?,

Roboty zwigzane z dostosowaniem istn. nasypu oraz budowa stref przejsciowych objete sg zakresem
STWiORB dot. cze$ci mostowej dokumentacji.

Do robot branzy torowej mozna przystapi¢ po odebraniu rob6t podtorzowych przez Inspektora Nadzo-
ru.
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1.5.4 Wykonanie warstwy separacyjnej z geowtokniny

Geowlokning separacyjng nalezy rozlozy¢ na powierzchni torowiska w miejscu, gdzie przewidziano
utozenie thucznia na gruncie nasypu, czyli poza strefami przejsciowymi. Z uwagi na krétkie odcinki
zabudowy geowlokniny powinna by¢ ona uktadana w jednym kawatku.

1.5.5 Wykonanie podbudowy z thucznia kamiennego

Podczas wbudowania kruszywa nalezy zwréci¢ uwagg, aby nie dopusci¢ do uszkodzen uprzednio wy-
konanych warstw konstrukcyjnych torowiska (np. rozpulchnienia podloza gruntowego przez ruch bu-
dowlany, podziurawienia czy sfatldowania geowtokniny).

W zaleznosci od potrzeb kruszywo powinno by¢ rozktadane recznie lub przy uzyciu sprzgtu mecha-
nicznego.

Podbudowe zasadnicza w postaci podsypki thuczniowej nalezy wykona¢ w dwdch warstwach: dolng —
jako tzw. subwarstwe oraz gorng — po zmontowaniu rusztu torowego podczas jego balastowania.

Pierwsza warstwa podbudowy thuczniowej powinna by¢ zageszczana wibracyjna zageszczarka plyto-
wa. Zageszczanie nalezy kontynuowa¢ do osiggniecia wtornego modutu odksztalcenia o wartosci
E;, >80 MN/m? okres$lanego metodg obcigzen ptytowych VSS (pomiar kontrolny na subwarstwie
nalezy wykona¢ wylacznie w przypadku zakwestionowania prawidtowosci jej zageszczenia przez
Inspektora Nadzoru). W miejscach, w ktorych widoczna jest segregacja kruszywa nalezy przed za-
geszczeniem wymieni¢ kruszywo na materiat o odpowiednich wlasciwosciach. Nierownosci lub za-
glebienia powstale w czasie zaggszczania powinny by¢é wyréwnywane na biezgco przez spulchnienie
warstwy kruszywa i dodanie lub usunigcie materiatu, az do otrzymania réwnej powierzchni.

Druga warstwa kruszywa wbudowywana jest po utozeniu rusztu torowego, podnoszonego nastepnie
i podbijanego tluczniem na docelowg wysokosc.

1.5.6 Montaz torow na obiekcie

Po zakonczeniu robot remontowych branzy mostowej nalezy przystagpi¢c do zabudowy mostownic.
Nalezy odtworzy¢ pierwotny uktad mostownic (po jednej krotkiej — podpartej na $ciance przyczotka,
a na dzwigarach w uktadzie: jedna dluga — dwie krotkie, a tylko w §rodku obiektu pomiedzy dwoma
dtugimi nalezy zabudowac jedna krotka mostownice). Miejsca przytwierdzenia mostownic do dzwiga-
rOw pozostaja bez zmian.

Z uwagi na potozenie toru w tuku i przechytke #7=60 mm mostownice muszg by¢ obrocone w przekro-
ju poprzecznym, tak aby w strefach podszynowych uzyska¢ ww. warto$¢ przechyiki toru. Prawidto-
wo$¢ montazu kazdej mostownicy sprawdzi¢ niwelatorem, a ewentualng korekte rzednej powierzchni
mostownicy dokonac¢ przez korekte siodetek (zalecany sposob) albo za zgoda Inspektora Nadzoru
przez podcigcia mostownic 1 podktadki. Wszystkie sruby do zamocowania mostownic nalezy wymie-
ni¢ na nowe tego samego rodzaju.

Toki szynowe jezdne przytwierdzi¢ do mostownic z wykorzystaniem starouzytecznych przytwierdzen
posrednich typu ,,K”, przy czym z uwagi na brak mozliwosci regulacji toru na mostownicach, o$ toru
powinna by¢ wyznaczona geodezyjnie z dostateczng czestotliwoscig (nie rzadziej niz na co 3 mo-
stownicy).

1.5.7 Montaz toréw o konstrukcji podsypkowej

Montaz nawierzchni torowej nastepuje po odbiorze przez Inspektora Nadzoru dolnej warstwy podbu-
dowy thuiczniowej zageszczonej do wtornego modutu odksztatcenia o wartosci £, > 80 MN/m?.

Na warstwie tej jest montowany ruszt torowy z pojedynczych elementow sktadowych nawierzchni
torowej (szyn, ztaczek, podktadow).

Wymagany rozstaw podktadéw okreslony jest w projekcie wykonawczym.
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Z uwagi na to, ze potozenie istn. skrzydetek obiektu w planie wzgledem projektowanej osi toru moze
wymaga¢ niesymetrycznego ulozenia podktadow wzgledem osi toru, na tych odcinkach podktady
majg by¢ obustronnie otworowane na budowie, wzglgdem geodezyjnie wyznaczonej osi toru. Nie
dopuszcza si¢ odcinania koncoéwek podktadow celem ich poprzecznego przesunigcia w kierunku
skrzydetek.

Wszystkie ztacza szynowe nalezy wykonac jako klasyczne z tubkami czterootworowymi, podparte na
podktadkach zebrowych podztaczowych i zespotach podktadéw podztagczowych (skrecanych na sru-
by). W przypadku trudnosci z uzyskaniem styczno$ci w plaszczyznie poziomej — w toku zewngtrznym
na polecenie Inspektora Nadzoru lezy zabudowac tubki szesciootworowe.

W stykach klasycznych remontowanego toru nalezy zachowac¢ luzy o wartosciach zaleznych od dtu-
gosci szyny 1 temperatury — warto$ci wymaganych luzow w stykach szyn wg [6] podane sg w tab. nr
3.

tab. nr 3 Wartosci wymaganych luzéw w stykach szyn

Temperz:)tura szyny 6 | 12 sznyltg dlugrscllgm] | 25 | 30
°Cl WartoSci luzéw w [mm]

-15 do -10 3 7 9 10 14 17
-9 do -6 3 6 8 9 13 16
-5do 0 3 6 7 9 12 14

0doS 3 5 6 8 11 12
6do 10 2 4 6 7 9 10
11 do 15 2 4 5 6 8 8
16 do 20 2 3 4 5 6 6
21do 25 1 3 3 4 4 4
26 do 30 1 2 2 2 2 2
31do 35 1 1 1 1 1 1
36 do 40 0 0 0 0 0 0

Otworowanie szyn nalezy wykona¢ metoda wiercenia — nie jest dopuszczalne wypalanie otworow.

Docinanie szyn nalezy wykona¢ pita mechaniczna z zachowaniem prostopadtosci plaszczyzny cigcia
do podhluznej osi szyny — nie jest dopuszczalne docinanie szyn palnikami.

Nominalna szerokos¢ toru na odcinkach prostych i w tukach o promieniu 250 m i wigkszym, mierzo-
na 14 mm ponizej gornej powierzchni gtowki szyny, wynosi 1435 mm.

W tukach o promieniach mniejszych od 250 m, nominalna szerokos¢ toru powinna by¢ powigkszona
0 warto$ci poszerzenia toru poprzez odsunigcie szyny wewnetrznej w kierunku srodka tuku. Wartosé
poszerzenia toru w tuku wynosi:

1) 10 mm w tukach o promieniu mniejszym niz 250 m, ale wickszym lub rownym 200 m,
2) 15 mm w tukach o promieniu mniejszym niz 200 m, ale wickszym lub rownym 180 m,
3) 20 mm w tukach o promieniu mniejszym niz 180 m, ale wigkszym lub rownym 160 m,
4) 25 mm w lukach o promieniu mniejszym niz 160 m.

Przejscie od szeroko$ci normalnej do zwigkszonej w tuku nalezy wykonaé stopniowo — w miare moz-
liwosci na torze prostym przylegtym do tuku (albo tuku o wigkszym promieniu) — nie przekraczajac
maksymalnej wartos$ci gradientu 2 mm na 1 m.
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1.5.8 Regulacja sytuacyjna i wysokosciowa

Po odebraniu przez Inspektora Nadzoru wykonania montazu toru nalezy ruszt torowy zabalastowac
thuczniem kamiennym i podbi¢ go mechanicznie do uzyskania uktadu geometrycznego w planie i pro-
filu oraz przechytki pokazanych w projekcie wykonawczym.

Po zakonczeniu podbijania nalezy uzupetnic¢ i wyrownac thuczen w okienkach oraz obsypac je od czot,
zgodnie z rysunkiem pokazanym w projekcie wykonawczym.

Uwaga: na odc. toru poza zakresem wymiany toru (podlegajacych tylko regulacji), w przypadku
stwierdzenia zlego stanu technicznego podkladow 1 przytwierdzen, regulacje sytuacyjno-
wysokosciowa nalezy poprzedzi¢ biezaca konserwacja polegajaca na wymianie niezdatnych elemen-
tow na starouzyteczne zdatne tego samego rodzaju. Zakres ew. wymiany wg ogledzin i polecen In-
spektora Nadzoru Inwestorskiego.

1.5.9 Zabudowa odbojnic mostowych

Po zakonczeniu podbijania toréw nalezy zabudowac odbojnice mostowe z szyn S42 z przytwierdze-
niem bezposrednim P1S. Przy montazu odbojnic nalezy zachowa¢ odlegto$¢ pomiedzy wewnetrzna
powierzchnig gldwki szyny tocznej a powierzchnia gldwki szyny odbojnicowej rowng 210 mm. Po-
czatek i koniec odbojnic pozostaje bez zmian wzglgdem stanu istniejacego.

1.6 Kontrola jakosci robot

1.6.1 Ogolne zasady kontroli jako$ci robot

Kontrola ma na celu zapewnienie robdt zgodnie z umowa, niniejsza STWiORB, obowigzujacymi
przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej i ma na celu niedopuszczenie do dalszych prac, jezeli
juz uprzednio wykonane prace nie spetniajg stawianych wymogéw, jak rowniez zapewnienie stoso-
wania wlasciwych materiatow, metod pomiarowych, technologii i warunkow ochrony §rodowiska.

Kontrolg jakosci robot torowych bedzie prowadzit ze strony Inwestora — Inspektor Nadzoru posiada-
jacy uprawnienia budowlane do kierowania robotami budowlanymi w specjalnosci kolejowe;j.

1.6.2 Kontrola jako$ci wykonania robdt remontowych

1.6.2.1 Badania przed przystapieniem do robét

Przed przystapieniem do robot Wykonawca powinien przedtozy¢ dokumenty potwierdzajace dopusz-
czenie wyrobéw budowlanych do obrotu oraz wyniki badan potwierdzajace spelnienie wymaganych
parametréw 1 wlasciwos$ci materiatow.

1.6.2.2 Badania w czasie robot
Zageszczenie warstw konstrukcyjnych

Oceng zageszczenia warstwy wykonuje si¢ poprzez pomiar wartosci modulu wtérnego odksztalcenia,
ktorego warto$¢ powinna wynosi¢ co najmniej £,, >80 MN/m? — dla podtoza gruntowego nasypu
oraz dla subwarstwy z tlucznia kamiennego. Pomiar na powierzchni torowiska jest obligatoryjny,
a dla subwarstwy powinien by¢ wykonany wylacznie w przypadku zakwestionowania prawidtowosci
jej zageszczenia przez Inspektora Nadzoru.

Sprawdzanie zageszczenia warstw podloza nalezy wykona¢ co najmniej w jednym punkcie przed i za
remontowanym obiekcie — protokot z pomiaru stanowi zatacznik do dokumentacji powykonawcze;.

Grubos¢ warstwy

Grubo$¢ warstwy powinna by¢ zgodna z wymaganiami z tolerancjg +10%.
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Sprawdzanie grubo$ci warstwy nalezy wykonywaé w co najmniej dwoch punktach warstwy podbu-
dowy na dtugosci catego dziennego odcinka, nie rzadziej niz co 30 m.

Rozstaw podkladow

Odchylenia od wymaganego rozstawu podktadow nie moga przekracza¢ 20 mm, pod warunkiem, ze
zachowana jest $rednia liczba podktadéw na 1 km wynika jaka z okre§lonego w przedmiarze rozstawu
podktadéw w danym torze.

Parametry geometryczne toréw i rozjazdow

Dopuszczalne odchytki parametrow toru od warto§ci nominalnych przedstawia tab. nr 4.

tab. nr 4 Dopuszczalne odchytki parametréw toru od wartosci nominalnych

Lp. Parametr Wartosé
1 | Poszerzenie toru [mm], toromierzem co 5 m +4
2 | Zwezenie toru [mm], toromierzem co 5 m -5
3 | Réznica miedzy sgsiednimi pomiarami szerokosci toru [mm/m] 2
4 Réznica we wtasciwym potozeniu tokéw [mm], poziomicg lub toromie- 6
rzem uniwersalnym co 5 m

5 | Maksymalna wichrowatos¢ [%o] na bazie 5 m 2,5
Potozenie toru w planie — roznica sgsiednich strzatek na tuku na cieciwie

6 . : 5
10 m [mm], strzatkomierzem lub teodolitem co 5 m

7 | Potozenie osi toru na prostej [mm], teodolitem co 10 m 6

8 Potozenie osi toru w planie w stosunku do osi toru wyznaczonej geode- 12
zyjnie [mm], tasmg pomiarowg

9 Potozenie toru w profilu — odchylenia w stosunku do niwelety projekto- 15
wanej [mm], niwelatorem co 10 m

10 | Réznica luzéw w stykach maks. / min. [mm] 5

1.6.2.3 Zasady postepowania z odcinkami wadliwie wykonanymi
Wszystkie odcinki i/lub elementy:

—  ktorych jakos¢ wykonania (w tym te, ktore wykazujg wigksze odchylenia warto$ci wymaganych
parametrow od dopuszczalnych) zostala zakwestionowana przez Inspektora Nadzoru Inwestor-
skiego,

—  w ktorych zastosowano wyroby niespetniajace wymagan STWiORB i wlasciwych kart technicz-
nych,

— w ktorych aplikacja materiatow naprawczych miata miejsce w warunkach nieodpowiadajacych
wymaganiom STWiORB i wtasciwych kart technicznych

powinny by¢ naprawione staraniem i na koszt Wykonawcy roboét przed przystapieniem do dalszych
prac, w terminie wyznaczonym przez Inspektora Nadzoru Inwestorskiego.

1.7 Obmiar robot

Jednostki obmiarowe robo6t budowlanych zwiazanych z wykonaniem remontu toru bocznicy kolejo-
wej okreslone zostaly w przedmiarze robdt. Poszczegélne jednostki obmiarowe przedmiaru robot
obejmuja (ponizsza numeracja odpowiada pozycjom przedmiaru roboét):
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1. Dlakazdego m (metra) rozbiorki nawierzchni torowej:

a. rozkrecenie przytwierdzen oraz ztgczek szynowych tokow szynowych jezdnych oraz
odbojnic mostowych,

b. odciagnigcie szyn wzdhluz toru poza zakres robot torowych,

c. usunig¢cie pozostatych rozebranych elementow nawierzchni kolejowej na plac przyob-
iektowy,

d. posortowanie i zgrubne oczyszczenie materiatow z rozbidrki celem umozliwienia
ogledzin przez inspektora nadzoru,

e. przekazanie niezdatnych do ponownego wbudowania stalowych elementow na-
wierzchni kolejowej w miejsce wskazane przez inwestora;

2. Dla kazdego m® (metra szeSciennego) utylizacji mostownic drewnianych:

a. transport i protokolarne przekazanie usunigtych z toru mostownic do zaktadu zajmuja-
cego si¢ utylizacja odpadow wraz z optata za utylizacje odpadow;

3. Dla kazdego m?® (metra szesciennego) utylizacji podktadow drewnianych:

a. transport i protokolarne przekazanie usunigtych z toru podktadow do zaktadu zajmuja-
cego si¢ utylizacja odpadow wraz z optata za utylizacje odpadow;

4. Dla kazdego m? (metra szeSciennego) robot ziemnych:

a. usuniecie z miejsca robot wraz z zaladunkiem na $rodki transportu starej podsypki i
mas ziemnych pozostatych po usunigciu rusztu torowego,

b. transport i przekazanie usuni¢tych z toru mas ziemnych i podsypki na sktadowisko
(zwatke) wraz z oplatg za sktadowanie;

5. Dla kazdego m? (metra sze$ciennego) dostawy mostownic sosnowych o dtugosci 4,80 m:
a. zakup wraz z dostawa na miejsce robot mostownic sosnowych o dtugosci 4,80 m,

b. zakup wraz z dostawg na miejsce srub, podktadek i nakretek do zamocowania mo-
stownic,

c. zamocowanie mostownic na stoteczkach, w tym geodezyjna kontrola rzednych
w miejscach zmocowania szyn, ewentualna korekta wysokosci stoteczkéw lub dobor
podktadek wg polecen inspektora nadzoru, przykrgcenie mostownic do konstrukeji
obiektu;

6. Dla kazdego m?® (metra sze$ciennego) dostawy mostownic sosnowych o dlugosci 2,50 m:
a. zakup wraz z dostawg na miejsce robot mostownic sosnowych o dtugosci 2,50 m,

b. zakup wraz z dostawg na miejsce Srub, podktadek i nakretek do zamocowania mo-
stownic,

¢. zamocowanie mostownic na stoteczkach, w tym kontrola rz¢dnych w miejscach zmo-
cowania szyn wraz z ewentualng korekta wysokosci stoleczkow lub doborem podkta-
dek wg polecen inspektora nadzoru, przykrecenie mostownic do konstrukcji obiektu;

7. Dla kazdego m (metra) uktadania toru z szyn starouzytecznych na mostownicach:

a. weciagnigcie szyn jezdnych pochodzacych z rozbiérki — z miejsca ich sktadowania na
miejsce zabudowy,

b. dostarczenie z miejsca przechowywania elementéw przytwierdzen oraz ztaczek po-
chodzacych z rozbidrki wraz z uzupelnieniem w miejsce elementéw zuzytych (nie-
speliajacych wymagan STWiORB — odrzuconych przez inspektora nadzoru) mate-
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riatami starouzytecznymi spetniajagcymi wymagania STWiORB (nie dotyczy elemen-
tow wymienionych pod litera c),

c. zakup i dostawa na miejsce robot fabrycznie nowych pier§cieni sprezystych Z2 oraz
przektadek podszynowych D-49,

d. montaz toru;
8. Dla kazdego m? (metra kwadratowego) warstwy separacyjnej z geowtokniny:

a. zakup i1 dostawa na miejsce robot geowldkniny o spetniajagcych wymagania
STWiORB,

b. roztozenie geowldkniny na wyréwnanym i odebranym przez inspektora nadzoru pod-
lozu gruntowym (przygotowanie budowli ziemnej objete jest zakresem czg$ci mosto-
wej);

9. Dla kazdego m? (metra kwadratowego) podbudowy z thucznia kamiennego:

a. zakup i dostawe na miejsce robot thucznia kolejowego nowego spetniajacego wyma-
gania STWiORB,

b. roztozenie subwarstwy thucznia o wskazanej grubosci i jej mechaniczne zageszczenie;

10. Dla kazdego m? (metra kwadratowego) podbudowy z ttucznia kamiennego nad sterfami przej-
sciowymi:
a. zakup 1 dostawe na miejsce robot thucznia kolejowego nowego spelniajacego wyma-
gania STWiORB,

b. rozlozenie subwarstwy thucznia w dwdch warstwach do uzyskania wskazanej grubosci
1 jej mechaniczne zaggszczenie warstwami;

11. Dla kazdego m (metra) uktadania toru z szyn starouzytecznych na podktadach drewnianych
typu IB nad strefami przej$ciowymi:

a. weciagniecie szyn jezdnych pochodzacych z rozbiorki — z miejsca ich sktadowania na
miejsce zabudowy,

b. dostarczenie z miejsca przechowywania elementéw przytwierdzen oraz ztaczek po-
chodzacych z rozbidrki wraz z uzupethieniem w miejsce elementéw zuzytych (nie-
spetniajacych wymagan STWiORB — odrzuconych przez inspektora nadzoru) mate-
riatami starouzytecznymi spetniajagcymi wymagania STWiORB (nie dotyczy elemen-
tow wymienionych pod literg c),

c. zakup i dostawa na miejsce robot fabrycznie nowych podktadow sosnowych typu 1B
(w tym zespotow podztaczowych w miejscach wystepowania stykow szyn), pierscieni
sprezystych Z2 oraz przektadek podszynowych D-49,

d. roztozenie podktadow z rozstawem 0,60 m
e. montaz toru;

12. Dla kazdego m (metra) ukladania toru z szyn starouzytecznych na podktadach drewnianych
typu IB 1 IIB:

a. weciagnigcie szyn jezdnych pochodzacych z rozbiérki — z miejsca ich sktadowania na
miejsce zabudowy,

b. dostarczenie z miejsca przechowywania elementéw przytwierdzen oraz ztaczek po-
chodzacych z rozbidrki wraz z uzupelieniem w miejsce elementéw zuzytych (nie-
spetiajacych wymagan STWiORB — odrzuconych przez inspektora nadzoru) mate-
riatami starouzytecznymi spelniajagcymi wymagania STWiORB (nie dotyczy elemen-
tow wymienionych pod literg c),
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c. zakup i dostawa na miejsce robét fabrycznie nowych podktadow sosnowych typu 1B
oraz typu lIB (w tym zespotow podzlaczowych w miejscach wystgpowania stykow
szyn), pierscieni sprezystych Z2 oraz przektadek podszynowych D-49,

d. rozlozenie podktadow z rozstawem 0,65 m
e. montaz toru;
13. Dla kazdego m?® (metra szeSciennego) balastowania torow:

a. zakup i dostawe na miejsce robot thucznia kolejowego nowego spetniajgcego wyma-
gania STWiORB,

b. zasypanie rusztu torowego thuczniem
¢. mechaniczne podbicie toru podbijarka,

d. wyréwnanie thucznia w okienkach po podbiciu oraz oprofilowanie pryzmy podsypki
zgodnie z przekrojem konstrukcyjnym toru;

14. Dla kazdego m (metra) uktadania odbojnic mostowych:

a. weciagnigcie szyn odbojnicowych pochodzacych z rozbiorki — z miejsca ich sktadowa-
nia na miejsce zabudowy,

b. dostarczenie z miejsca przechowywania elementéw przytwierdzen oraz ztaczek po-
chodzacych z rozbidrki wraz z uzupethieniem w miejsce elementéw zuzytych (nie-
spetlniajacych wymagan STWiORB — odrzuconych przez inspektora nadzoru) mate-
riatami starouzytecznymi spetiajagcymi wymagania STWiORB,

c. przykrecenie odbojnic do mostownic i podktadow;
15. Dla kazdego m (metra) regulacji syt.-wys. istniejacego toru wraz z biezaca konserwacja:

a. dostarczenie w miejsce elementow zuzytych (niezdatnych do mechanicznego podbija-
nia wg wskazan inspektora nadzoru) materiatow starouzytecznych zdatnych (podkta-
dy starouzyteczne, przytwierdzenia i ztaczki, thuczen przesiewany — uwaga: mozna
wykorzysta¢ podktady z rozbiorki, jesli po ogledzinach w ocenie inspektora nadzoru
beda dawaty trwato$¢ min. 5 lat),

b. biezaca konserwacja toru metoda pojedynczej wymiany podktadow,
c. mechaniczne podbicie toru podbijarka,
d. wyréwnanie thucznia w okienkach po podbiciu oraz oprofilowanie pryzmy podsypki;

16. Dla kpl. (kompletu) geodezyjnej obstugi robét kolejowych wraz z inwentaryzacja powyko-
nawcza:

a. geodezyjna kontrola rzgdnych podczas trwania robot,
b. geodezyjne tyczenie osi toru,
¢. wykonywanie pomiar6w kontrolnych wg zapotrzebowania inspektora nadzoru,

d. sporzadzenie geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej w zakresie robot kolejo-
wych wraz z wniesieniem operatu do O$rodka Dokumentowania Budownictwa Woj-
skowego RZI Krakow.

Lacznie wszystkie ww. jednostki obmiarowe obejmuja caty zakres niezbg¢dny do wykonania wszyst-
kich roboét robot budowlanych w sposob zgodny z projektem wykonawczym, niniejsza STWiORB
oraz zasadami wiedzy techniczne;j.
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1.8 Odbior robot

Odbior robdt torowych polega na sprawdzeniu zgodnosci wykonania robot budowlanych z przepisa-
mi, umowa, niniejszg STWiORB oraz zasadami wiedzy technicznej. Kontroli podlega takze zgodno$¢
dokumentacji budowy oraz dokumentacji powykonawczej ze stanem faktycznym i obowigzujacymi
przepisami oraz umowa.

Szczegotowe regulacje odnosnie zasad prowadzenia odbiorow okreslone sa w zatagczniku nr 15 do
Warunkow technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych Id-1 (D-1) wydanych przez
PKP PLK S.A.

1.9 Podstawa ptatnosci

Warunki i podstawa ptatnosci za roboty zwigzane z robotami torowymi na wbk 301 okreslone sa
w umowie o roboty budowlane.

1.10 Przepisy zwigzane
[1] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (t. jedn. Dz. U. z 2017 r., poz. 1332),

[2] Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (t. jedn. Dz. U. z 2016 r., poz.
1570),

[3] Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrze$nia 1997 r. w sprawie 0gol-
nych przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. nr 173, poz. 1034 z p6zn. zm.);

[4] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i hi-
gieny pracy podczas wykonywania robot budowlanych (Dz. U. nr 47, poz. 401);

[5] Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 14 marca 2000 r. w sprawie bezpie-
czenstwa i higieny pracy przy r¢cznych pracach transportowych (Dz. U. nr 56, poz. 462 z pozn.
zm.);

[6] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w spra-
wie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie.
(Dz. U. nr 151, poz. 987 z pdzn. zm.),

[7] Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych Id-1 (D-1), PKP PLK S.A
Warszawa — wydanie z roku 2005 z p6zn. zm.,

[8] Warunki techniczne wykonania i odbioru podsypki thuczniowej naturalnej i z recyklingu stoso-
wanej w nawierzchni kolejowej Id-110, PKP PLK S.A Warszawa — wydanie z roku 2016,

[9] Normy, oceny lub aprobaty techniczne wyrobé6w budowlanych,

[10] DTR i instrukcje obstugi sprzetu wykorzystywanego do wykonania robot budowlanych.
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