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I. Opis techniczny

1. Informacje ogolne o obiekcie, stan istniejacy

Niniejszy opis techniczny dotyczy remontu wiaduktu kolejowego wraz z przynaleznymi odc.
toru na najazdach do wiaduktu w ciggu wojskowej bocznicy kolejowej nr 301 nad droga
powiatowa nr 2145K, zlokalizowanych w kompleksie wojskowym w Niedzwiedziu, gmina
Stomniki, powiat krakowski, wojewodztwo matopolskie. Obiekt objety zakresem niniejszego
projektu wykonawczego nie jest eksploatowany dla potrzeb prowadzenia ruchu kolejowego
od lat. W zwigzku z planowanym przywrdoceniem ruchu pojazdéow kolejowych na wojskowej
bocznicy kolejowej nr 301, na zlecenie zarzadcy obiektu, Instytut Badawczy Drog 1 Mostow
wykonat ekspertyze techniczng, ktéra okreslita stan techniczny obiektu jako zly oraz
wymagajacy podjecia pilnych prac remontowych. Niniejszy projekt wykonawczy zostat
opracowany przez personel Instytutu Badawczego Drog i Mostow.

Remontowany wiadukt jest obiektem stalowym, jednotorowym, jednoprzestowym,
0 schemacie belki wolnopodpartej. Na wiadukcie zostal ulozony jeden niezelektryfikowany
tor na mostownicach drewnianych. Wiadukt stanowi przeprawe nad droga powiatowg
nr 2145K. Przesto wiaduktu ma dlugos¢ 9,65 m, a rozpietos$¢ teoretyczng 9,3 m. Sklada sie
Z czterech dzwigaréw z dwuteownikow zwyklych 1550. W obecnym stanie wiadukt jest
wylaczony z eksploatacji ze wzgledu na zly stan techniczny przyczotkow, w zwigzku
z odspojeniem betonowych gzymsoéw od kamiennych skrzydetek oraz brakow w spoinowaniu
kamieni w gornej czesci konstrukcji przyczotkow.

Nawierzchni¢ kolejowa na obiekcie tworza szyny o profilu S42 mocowane za pomocg
przytwierdzenia posredniego typu ,,K”do mostownic typu I (wym. przekroju poprzecznego
220x240 mm; o dwoch dlugosciach — 2,50 i 4,80 m). Do mostownic przytwierdzone sg
réwniez odbojnice mostowe zszyn o profilu S42 — za posrednictwem podkiadek P1S
(docigtych jednostronnie).

Stan techniczny elementow skladowych nawierzchni torowej zlokalizowanych na obiekcie
pod wzgledem stopnia zuzycia i przydatnosci do dalszej eksploatacji jest dobry. Nawierzchnig
kolejowa na dojazdach do obiektu stanowi tor klasyczny z szyn o profilu S42 na podkladach
drewnianych z przytwierdzeniami posrednimi typu ,,K”. Stan techniczny elementow
sktadowych nawierzchni kolejowej na dojazdach do obiektu oceniania si¢ jako: generalnie
zdatny do dalszej eksploatacji (szyny, przytwierdzenia) oraz zty (podklady drewniane,
podsypka thiczniowa). Ogledziny uktadu torowego na dojazdach do obiektu wraz
Z inwentaryzacja geodezyjna wykazaly wystegpowanie licznych nierownosci pionowych
tokow szynowych oraz znieksztalcenie ukladu geometrycznego toru bocznicy w planie.

Dodatkowym stwierdzonym problemem jest nieprawidlowe obsypanie czo6t podktadow
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thuiczniem, obnizajace stateczno$¢ toru w tuku o malym promieniu, bedace wynikiem

nieprawidlowych taw torowiska. Nieprawidlowosci te zostang usunicte przy odtwarzaniu

uktadu torowego po zakonczeniu rob6t remontowych branzy mostowej.

2. Roboty rozbiérkowe ukladu torowego poprzedzajace roboty branzy mostowej

W celu wykonania remontu obiektu mostowego rozebrana zostanie istniejgca nawierzchnia

torowa na obiekcie mostowym oraz dojazdach do niego. Granice demontazu szyn pokazano

narys. nr T1, T2, T4 oraz M1 i przyjeto je w istniejacych stykach szynowych, aby unikng¢

niepotrzebnego ciecia szyn, ktore przewidziano do powtdrnej zabudowy. Zakres robot

rozbiérkowych obejmuje demontaz szyn (tocznych oraz odbojnic mostowych),

przytwierdzen, mostownic i1 podktadow oraz usunigcie podsypki tluczniowej na tgcznej

dtugosci ok. 71 metréw.

Materiaty z rozbiorki, w zaleznosci od kwalifikacji przez Inspektora Nadzoru beda dzielone

na dwie kategorie:

e materialy zdatne do dalszego wykorzystania w budownictwie Kkolejowym (tzw.
materiaty starouzyteczne), ktore zostang zagospodarowane przez inwestora;
e materialy niezdatne do dalszego wykorzystania (odpady), ktore zostang

zagospodarowane przez wykonawce robot zgodnie z obowigzujagcymi przepisami
z zakresu gospodarki odpadami i ochrony srodowiska.

Materiaty z rozbiorki, ktorych nie przewidziano do powtdérnego wbudowania beda na biezaco

usuwane z miejsca robdt oraz zagospodarowywane zgodnie z obowigzujagcymi przepisami

z zakresu ochrony srodowiska.

3. Roboty remontowe branzy mostowej

Prace remontowe obejmuja obszar przedstawiono na rys. M1 1 dotyczag wypehienia

przyczotkéw, korony i skarp nasypu oraz trzonow przyczétkow. Na dlugosci tej nalezy

rozebrac torowisko wraz z podbudowa, usung¢ roslinnos$¢ wraz z karpami 1 humus. W obrebie

przyczotkkow wybra¢ grunt zasypowy do poziomu 150 cm ponizej spodu gzymsoéw

skrzydetek oraz usung¢ warstwg wierzchnia stozkow o grubosci okoto 50 cm, odstaniajac w

ten sposob czgsciowo Sciany skrzydetek.

Mur kamienny skrzydelek rozebra¢ do poziomu 120 cm ponizej spodu gzymséw. Elementy

rozbiérkowe kamienne, w zaleznos$ci od stanu zachowa¢ do ponownego zastosowania przy

odtwarzaniu skrzydelek. W wypadku stwierdzenia niewlasciwego stanu muru ponizej tego

poziomu, rozebra¢ dalej do warstw o wiasciwym stanie. Stan muru okreslony bedzie w trakcie

jego rozbiorki na podstawie ogledzin kamieni wmurowanych oraz stanu zaprawy spajajacej

przez wlasciwego inspektora.

Odslonigte, wewngtrzne powierzchnie przyczotkéw nalezy oczysci¢ strumieniowo, uzupetnic

fugi (spoiny) za pomoca zaprawy do spoinowania i utozy¢ warstwe wyrdbwnawcza z zaprawy
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typu PCC. Rozebrane fragmenty skrzydetek odtworzy¢ do poziomu spodu gzymsow,
wykorzystujac w miar¢ mozliwosci material kamienny rozbidrkowy, stosujac zaprawe typu
PCC. Do wykonczenia spoin nalezy zastosowaé zaprawe¢ do spoinowania. Podczas
murowania umiesci¢ prety kotwiace gzymsow zgodnie z rysunkiem M4.

Na odtworzonych skrzydetkach wykona¢ gzymsy zelbetowe z betonu klasy C30/37 zbrojone
siatkg z pretow @14 o okach 15 x 15 cm zwigzane z murowanymi skrzydetkami
umieszczonymi w nich, w trakcie murowania, prgtami kotwigcymi.

Pozostawiong zasypke przyczotkow zagesci¢ powierzchniowo, uzupehnié¢ do poziomu 120 cm
ponizej spodu gzymsow i zagesci¢. Gorng jej powierzchnie uksztattowaé ze spadkiem 1,5% w
kierunku osi przyczétka 1 koncoéw skrzydetek. W odlegtosci 2 m od $cianki zaplecznej utozy¢
poprzeczng rurke drenarska a w $rodku jej dtugosci dotaczy¢ kolejng, biegnaca wzdtuz osi
przyczotka do miejsca gdzie na skarpie znajdowac si¢ bedzie Sciek skarpowy (okoto 4 m).
Tam rurke skierowaé prostopadle do Scieku. Wszystkie rurki ukladaé¢ ze spadkiem nie
mniejszym niz 1,5%. Na calej powierzchni zageszczonej, z rurkami drenarskimi ulozy¢
warstwe separacyjno-filtrujaca z geowldkniny. Kolejng warstwe stanowi podbudowa z
kruszywa tamanego drobnego o grubosci 35 cm. Po ulozeniu warstwe zagesci¢. Na niej
ulozy¢ warstwg podbudowy z kruszywa tamanego grubego o migzszosci 30 cm. Na jej
wierzchu rozscieli¢ kruszywo tamane drobne i catos¢ zagesci¢. W odleglosci okoto 6 m od
Scianki zaplecznej (odpowiada to polozeniu $cieku skarpowego) ulozy¢ poprzeczng rurke
drenarskg z odprowadzeniem do S$cieku skarpowego. Calo$¢ przykry¢ geowldkning
separacyjno-filtrujacg odprowadzajacag wode do drenu. Na tym ulozy¢é mate komorkowa
wysokosci 20 cm wypehiong klincem 1 dodatkowy kliniec zwickszajacy grubos¢ tej warstwy
do 25 cm. Warstwg t¢ nalezy zagescic a na niej utozy¢ thuczen torowiska i tor.

Wszystkie wewnetrzne powierzchnie przyczotka (zelbetowe — Scianki zapleczne 1 kamienne
murowane — skrzydetka) — odstoni¢te istniejace lub odtworzone, przed zakryciem warstwami
strefy przejSciowej, nalezy zabezpieczy¢ asfaltowym powlokowym systemem izolacyjnym
nanoszonym na zimno.

Zewnetrzne, odstonigte powierzchnie kamienne przyczotkdw nalezy opiaskowac i uzupehnic
fugi zaprawa do spoinowania. Powierzchnie te powinny by¢ odstonigte na glebokos¢
wynikajacg z przebiegu prac zwigzanych z przebudowg skrzydetek oraz na minimum 40 cm
ponizej projektowanej linii powierzchni naziomu.

Na powierzchnie zewnetrzne skrzydelek oraz $cian przednich nalezy nalozyé¢ izolacje
bitumiczng naktadang na mokro na glgboko$¢ minimalng 40 cm ponizej linii naziomu i 30 cm
powyzej tej linii.

Pozostawione betonowe elementy — $cianki zapleczne i fawy podiozyskowe nalezy oczyscic

strumieniowo i uzupeti¢ ewentualne ubytki zaprawa typu PCC.
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Na cato$¢ powierzchni zewnetrznych konstrukcji zelbetowo — kamiennej nalezy nanie$¢
srodek hydrofobizujacy.
Konstrukcja stalowa przgsta wymaga oczyszczenia i zabezpieczenia antykorozyjnego. W
zwigzku z tym konieczne jest czasowe usunigcie nastepujacych elementow:

a) Blachy ostonowe;

b) Odbojnice;

c) Szyny;

d) Balustrady;

e) Poktady chodnikow;

f) Mostownice.
Ad a). blachy ostonowe — ze wzgledu na dobry stan techniczny zaplanowano ich
ponowne wykorzystanie — po przeprowadzeniu ich konserwacji (oczyszczenie z korozji przez
piaskowanie oraz zabezpieczenie antykorozyjne). Po zamocowaniu szyn uzdatnione blachy
zostang przymocowane do mostownic. Konieczno$¢ ich zastosowania wynika z warunku
bezpieczenstwa dla drogi przebiegajacej pod wiaduktem.
Ad b). odbojnice — ze wzgledu na to, iz sg zdatne do dalszej eksploatacji, przewiduje si¢
ich powtorng zabudowg na obiekcie.
Ad c). szyny — ze wzgledu na to, iz sg zdatne do dalszej eksploatacji, przewiduje si¢ ich
powtorng zabudowe w torze.
Ad d). balustrady — ze wzgledu na spos6b mocowania w gzymsach (zabetonowane) oraz
w mostownicach (wyciete jedno rami¢ katownika) a takze lokalne 1 ogolne wygiecia 1
odksztalcenia wskazane jest wykonanie nowych balustrad, odtwarzajacych obecnie istnicjgce.
Proponowane jest wykonanie balustrad analogicznych do istniejgcych. Poniewaz na obiekcie
znajdowac si¢ beda tylko chodniki robocze, rozmieszczenie stupkdéw, zastosowanie pochwytu
gbérnego 1 jednego przeciggu w polowie wysokosci oraz wysokosci balustrady 1,1 m jest
wilasciwe. Nowa balustrade nalezy w obrebie skrzydetek przyczoétkdéw mocowaé do marek
stalowych, w obrgbie przesta do mostownic dlugich na $ruby @14 bez oslabiania przekroju
stupkdw wycinaniem jednej z potek katownikow z jakich wykonane sa stupki. Rozstaw
stupkodw w obrebie przegsta wynika z rozstawu mostownic dlugich.
Ad e). pokiady chodnikéw — ze wzgledu na ich stan moga by¢ zastosowane ponownie.
Proponowane rozwigzanie projektowe nie przewiduje zmiany ich szerokosci, dtugosci lub
warunkow uzytkowania.
Ad f). mostownice — sg to mostownice drewniane z drewna sosnowego o wymiarach
przekroju 22 x 24 cm, odpowiednie do tego zastosowania. Stan ich jest dobry. Jednak ze
wzgledu na konieczno$¢ ulozenia szyn o innej geometrii tuku poziomego, ponowne

mocowanie ich do konstrukcji stalowej, mocowanie do nich innych balustrad nie nadajg si¢
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do ponownego zastosowania w tym obiekcie.

Po zdemontowaniu wymienionych powyzej elementéw konstrukcjg stalowg nalezy wstepnie
oczysci¢. Sprawdzi¢ i ewentualnie skorygowac polaczenia srubowe oraz pofaczenia spawane,
zwlaszcza blach mocujacych mostownice do stotkéw. Nastepnie oczysci¢ strumieniowo do
stopnia czystosci wymaganego przez wybrang technologie zabezpieczenia antykorozyjnego
i pokry¢ powtokami malarskimi zgodnie z STWIORB.

Na podstawie przeprowadzonych obliczen sprawdzajacych i przegladu szczegdélowego nie
stwierdzono konieczno$ci przeprowadzania prac naprawczych badz zastosowania
wzmocnienia w celu uzyskania no$nosci obiektu wymaganej przez Administratora.

Lozyska nalezy oczys$ci¢ 1 zabezpieczy¢ smarem do fozysk mostowych.

4. Profilowanie korony oraz umocnienie skarp nasypu

Nalezy wykona¢ reprofilacj¢ korony nasypow (do glebokosci ok. 0,5m) wraz z jej
uzupetlnieniem na dojazdach tak, aby jej szeroko$¢ wynosita 4,80 m. Na koncach
remontowanego obszaru nalezy dowigza¢, na dtugosci okoto 7 m, nowa szeroko$¢ korony do
szeroko$¢ korony istniejgcego nasypu, ktory nie jest objety zakresem prac. Obszar, ktory
bedzie poddany pracom naprawczym przedstawiono na rys. M1. Stozki przyczotkow i skarpy
nasypow nalezy odtworzy¢ i1 wyprofilowa¢ nadajagc im pierwotne spadki (ok. 1:1,5),
a nastgpnie umocni¢ za pomocg betonowych azurowych ptyt typu krata. Po przeciwleglych
stronach przyczétkow zgodnie z rys. M1 nalezy wybudowac schody skarpowe o szerokosci
80 cm wraz z porgcza oraz Sciek skarpowy typu trapezowego o szerokosci 50 cm.
Powierzchnie¢ terenu przy koncach $ciekow nalezy wyréwnaé i wyprofilowa¢ w ten sposob,
by nie kierowa¢ wod opadowych sptywajgcych §ciekami na dzialki sasiednie (ma wsigkaé
W grunt u podnoza nasypu).

5. Odtworzenie ukladu torowego po zakonczeniu robot branzy mostowej

Do odtwarzania uktadu torowego mozna przystgpi¢ po zakonczeniu robdt remontowych
branzy mostowej oraz robot ziemnych zwigzanych z profilowaniem korony i wzmacnianiem
skarp nasypu.

Uklad geometryczny toru w planie nawigzuje do istniejacego ukladu torowego wg
przedprojektowych pomiarow geodezyjnych i tworzy go uklad tukow koszowych stycznie
wlaczajacych si¢ do stanu istniejgcego na koncach regulacji, o promieniach (kolejno wraz ze
wzrostem kilometrazu bocznicy) R=220 m, R=300 m (na obiekcie) oraz R=243 m. Na planie
tyczenia (rys. T4) zamieszczono wykaz wspotrzednych punktéw zaprojektowanego ukladu
torowego, przy czym dane te sg takze podstawg do odpowiedniego w planie wyprofilowania
korony nasypu — powierzchni torowiska.

Uklad wysoko$ciowy toru pokazano na rys. nr T2, ponadto dodatkowo pochylniki zostaty

naniesione na rysunkach T1 i T4. Profil podluzny toru zdeterminowany jest w srodkowej
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czg$ci poprzez odcinek zlokalizowany na mostownicach, ktéry zostanie odtworzony na

rzednych zblizonych do istniejacych. Odcinki toru bocznicy o pochyleniu jak na obiekcie

zostaty wydluzone po 6 metrow liczac od ostatniej mostownicy podpartej na dzwigarach,

gdzie zaprojektowano zatlomy profilu podhuznego.

Odtwarzany tor bedzie miat dwie, pokazane na rysunku nr T3 konstrukcje, podobnie jak

W stanie istniejgcym, tzn.:

A) Bezpodsypkowa — na obickcie mostowym, gdzie toki szynowe jezdne zostang

przymocowane do nowych mostownic sosnowych typu | o wymiarach przekroju 22 x 24

cm i dwoch dlugosciach (2,50 m 1 4,80 m — w miejscach podparcia chodnikow

roboczych) przy pomocy przytwierdzenia posredniego typu ,,K”, a odbojnice mostowe za

pomoca przytwierdzenia bezposredniego, wykorzystujac szyny i elementy przytwierdzen

z demontazu. Tor zostanie ulozony z przechytkg h=60 mm, jak w stanie istniejgcym.

W obrebie obiektu przewidziano zabudowe 8 szt. mostownic dlugich oraz 13 szt.

mostownic krétkich. Dodatkowe 2 szt. krotkich mostownic beda, jak w stanie

istniejgcym, wbudowane bezposrednio nad $ciankami przyczotkow (rys. M3);

B) Podsypkows — na dojazdach do obiektu, gdzie zaprojektowana konstrukcja odtwarzanego

toru sktada si¢ kolejno, od spodu, z:

warstwy geowldokniny wzmacniajacej o parametrach wytrzymatosci co najmnie;j
jak dla materiatu Typar SF77,

subwarstwy z tlucznia kolejowego o frakcji 31,5-50 mm — grubo$¢ warstwy
minimum 0,17 m (materiat nowy),

balastu z tlucznia kolejowego o frakcji 31,5-50 mm — grubo$¢ warstwy minimum
0,08 m (materiat nowy),

podktadéw sosnowych (materiat nowy) — pierwsze 20 szt. liczac od $cianki
zaplecznej przyczotka typu IB, dalej IIB — ukladanych z rozstawem: pierwsze
10 szt. liczac od S$cianki zaplecznej przyczotka 0,60 m, na dalszym odcinku
uktadanych z rozstawem co 0,65 m. W miejscach wystepowania stykow szyn
(wtym na granicach wymiany toru) wbudowane beda zespoly podktadow
podzigczowych Iaczone na $ruby wiencowe,

przytwierdzen szyn posrednich typu ,,K” z podkladkami zebrowymi typu Pm49
i Pz 49,

szyn o profilu S42 starouzytecznych (wbudowane begda powtdrnie szyny

Z rozbiorki).

Opisana wyzej konstrukcja toru rézni si¢ brakiem geowldkniny separacyjnej i wigksza

gruboscig tlucznia na odcinkach zlokalizowanych w strefach przejsciowych przed i za

obiektem (rys. nr M3).
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Tor nalezy podbi¢ mechanicznie do uzyskania przechytki h=60 mm w luku nawigzujac go
Z jednej strony do toru zlokalizowanego na mostownicach, z drugiej do toru istniejgcego. Po
zakonczeniu regulacji toru w planie i1 profilu — celem poprawy stateczno$ci toru w huku
0 malym promieniu nalezy podktady obsypa¢ od cz6t zgodnie z przekrojem konstrukcyjnym.
Po zakonczeniu regulacji toru do podktadéw oraz mostownic nalezy przymocowaé odbojnice
mostowe z szyn o profilu S42 na przytwierdzeniach bezposrednich P1S, wykorzystujac
powtdrnie materialy uprzednio zdemontowane.

UWAGI:

e do ulozenia toru na dlugosci skrzydetek nalezy zaméwié¢ podklady drewniane
nieotworowane — z uwagi na ksztalt skrzydetek w planie podklady drewniane moga
by¢ przesunigte wzgledem osi toru, w zwigzku z czym nalezy najpierw je rozmiescic¢
migdzy skrzydetkami 1 potem dopiero mocowac do nich szyny,

e po zdemontowaniu nawierzchni torowej nalezy przygotowa¢ zdemontowane
elementy do ogledzin przez Inspektora Nadzoru Inwestorskiego. W przypadku
stwierdzenia zuzycia korozyjnego Ilub eksploatacyjnego stalowych elementéw
nawierzchni torowej przekraczajacego dopuszczalne parametry — elementy niezdatne
nalezy zastgpi¢ dobrymi, wg wymagan okreslonych w STWIORB),

e z uwagi na istn. stan techniczny toru wbk 301 — na odc. przewidzianych do regulacji
(zlokalizowanych poza zakresem wymiany toru, tzn. w hm 0+0,0 + 0+12,09 oraz
0+83,10 + 1+05,92) — przed przystgpieniem do regulacji sytuacyjno-wysokos$ciowej
istn. toru nalezy z Inspektorem Nadzoru dokona¢ przeglagdu stanu podkladow
I przytwierdzen na tym odcinku oraz wykonaé biezaca konserwacje polegajaca na
wymianie elementéw niezdatnych do dalszej eksploatacji na starouzyteczne zdatne do
dalszego uzytkowania.

6. Kolizje z siecig teletechniczng
Na fawie podtozyskowej na przyczotku od strony potudniowej zlokalizowany jest kabel sieci
teletechnicznej. W trakcie wykonywania projektu nie udato si¢ znalez¢ wilasciciela tego kabla.
W trakcie remontu nalezy zabezpieczy¢ kabel przed uszkodzeniem mechanicznym, rurg

dwudzielng tupinowa bez przerywania jego ciaglosci.

Strona9z9



Il. Zestawienie stali

Zestawienie stali zbrojeniowej dla dwdch przyczétkow - stal Bst 5005

dtugosétaczna | masajednostowa |tgcznie masa

element ¢ [mm] | dtugosé[m] liczba [m] [kg/m] [ke]
pret kotwigcy 20 1,05 152 160 2,47 396
siatka 1 poprzeczny 14 0,6 39%2 47 1,21 57
siatka 2 poprzeczny 14 0,6 33*%2 40 1,21 49
siatka 3 poprzeczny 14 0,6 42%2 51 1,21 62
siatka 4 poprzeczny 14 0,6 43*2 53 1,21 65
siatka 1 podtuzny 14 6 2%2 24 1,21 29
siatka 2 podtuzny 14 5,4 2%2 22 1,21 27
siatka 3 podtuzny 14 6,4 2%2 26 1,21 32
siatka 4 podtuzny 14 6,5 2%2 26 1,21 32
pret zakotwienia marki 14 1,04 18*2 38 1,21 46

taczny ciezar stali zbrojeniowe;j 795

stal S235J2 - marka do mocowania bariery w gzymsach

wymiary elementu [mm] ilos¢ masa
szt. kg
10x150x150 18 32
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Mazowiecka Okr¢gowa Izba Inzynieréw Budownictwa Warszawa, dnia 1 lipca 2015 1.

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
sygn. akt MAZ/7131-7132/ 678/14 /Kl

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 w zwigzku z art. 11 ust. 1 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o
samorzadach zawodowych architektow oraz inzynierow budownictwa (tekst jedn.: Dz.U. z 2013 r.
poz. 932 zpdzn. zm.) i art. 12 ust. 1 pkt 1 -5, ust. 2, 3 i 4¢ pkt 3, art. 13 ust. 1,314, art. 14 ust. 1 pkt 3
lit. ¢ ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jedn.: Dz.U. z 2013 r. poz. 1409 z pozn.
zm.) oraz § 10 i § 13 ust. 6 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2014
r. w sprawie samodzielnych funkgji technicznych w budownictwie (Dz.U. poz. 1278), po ustaleniu, ze
zostaly spetnione warunki w zakresie przygotowania zawodowego oraz po zlozeniu egzaminu na
uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym

Pan mgr inz. Hubert Olgierd Kleban
ur. dnia 11 pazdziernika 1976 roku w Warszawie
otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny MAZ/0472/PWBKV/15

do projektowania i kierowania robotami budowlanymi
w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej
w zakresie kolejowych obiektéow budowlanych
bez ograniczen

UZASADNIENIE:
W zwiazku z uwzglednieniem w catosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstgpuje si¢
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji shuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Mazowieckiej
Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Sklad Orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
dr hab. inz. Eugeniusz Koda, prof. nadzw.

mgr inZ. Krzysztof Latoszek

mgr inz. Krzysztof Karol Booss




Uprawnienia budowlane nadane

Panu mgr inz. Hubertowi Olgierdowi Kleban
ur. dnia 11 pazdziernika 1976 roku w Warszawie

numer ewidencyjny MAZ/0472/PWBKV/15
do projektowania i kierowania robotami budowlanymi
w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej
w zakresie kolejowych obiektow budowlanych
bez ograniczen

upowazniajg do:

I. w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej w zakresie kolejowych obiektow budowlanych do:

1) projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych i sprawowania
nadzoru autorskiego,

2) kierowania budowa lub innymi robotami budowlanymi,

3) kierowania wytwarzaniem konstrukcyjnych elementéw budowlanych oraz nadzoru i
kontroli technicznej wytwarzania tych elementow,

4) wykonywania nadzoru inwestorskiego,

5) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych,

w odniesieniu do obiektéw budowlanych takich jak: stacje, linie kolejowe, bocznice kolejowe

i inne budowle, w rozumieniu przepiséw w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny

odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie, z wylgczeniem kolejowych obiektow

inzynierskich takich jak most, wiadukt, przepust, $ciany oporowe, tunele liniowe, nadziemne

i podziemne przejscia dla pieszych, w rozumieniu przepisOw W sprawie warunkow

technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie, sieci,

instalacji i urzadzen elektrycznych i elektroenergetycznych przeznaczonych dla kolei, w tym

kolejowych sieci trakcyjnych wraz z instalacjami i urzadzeniami technicznymi zasilania, w

tym kolejowej sieci trakcyjnej i elektrycznego ogrzewania rozjazdow oraz urzadzen

zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym.

I1. w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej w zakresie kolejowych obiektow budowlanych, do

sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu.

Sklad Orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

dr hab. inz. Eugeniusz Koda, prof. nadzw.
mgr inz. Krzysztof Latoszek

mgr inz. Krzysztof Karol Booss

Otrzymuja:
1. Pan Hubert Olgierd Kleban
ul. Karabeli 3 m. 90
01-313 Warszawa
2. Okregowa Rada Mazowieckiej Okrggowej Izby Inzynierow Budownictwa
3. Gtowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4. ala
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-281-QN4-HR3 *

Pan HUBERT OLGIERD KLEBAN o numerze ewidencyjnym MAZ/BK/0362/15

adres zamieszkania ul. KARABELI 3 m. 90, 01-313 WARSZAWA

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2018-09-01 do 2019-08-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-07-12 roku przez:

Radostaw Cichocki, Zastepca Przewodniczgcego Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réownowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.

Podpis jest prawidiowy
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Zaswiadczenie

o humerze weryfikacyjnym:

MAZ-QD1-4KL-SY3 *

Pan P%WE& NUREK & numearze ewidencyjnym MAZ/BM/3933/01

adres zamieszkania CICtKOSZA 2 m 6, 03-134 WARSZAWA

jest c.z’{ankie_fm Mazowieckiej Okregowej lzby Inzynieréw Budewnictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne].

Niniejsze zaéwiadczenie jest wazne od 2019-01-01 do 2019-06-30.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzane bezpiecznym podpisem elektronicznym

weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2019-01-07 roku przez:
Roman Lulis, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowe] Izby [nzynieréw Budownictwa.
{Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 48 wrzednia 2004 r. o podpisie elekironicznym {Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450]) dane w postaci

slektroniczne] opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu s3
réwnowazne pod wzgledem skutkGw prawnych dokumentom opatrzonyrm podpisami wlasnorecznymi.)

Za zgodnosc
Z oryginalem

anra1UT LADAKRGLY DRUG | 1G0STUW YREKTORA
(3-302 Warszawa, ul. instytutowa 1
NIP 525 000 76 61
=S

fr inz. Méfika Kowelska-Sudyke

= Weryfikatjg poprawnosci danyeh w niniejszym zaéwiadereniu mozna sprawdzié za pomoca numert weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stroma Polskie] 1zby InZynieréw Budownictwa www.plib.org.pl lub kontakiujge sig 2 biorem wiaéciwej Okregowej Izby InZynier6w
Budewnictwa.



Warszawa, dnia 19 czerwca 2002r
WOJEWODA MAZOWIECKI
Nr.ewid.nprawniefi: Wa-157/02

DECYZJA NrA3h../u/02

Na podstawie art. 13 i 14 ustawy z dnia 7 lipca 1994 . Prawo budowlane /Dz.U.Nr.89
z 1994 r. poz. 414 z pb6z.zmianami / oraz § 9 rozporzadzenia Ministra Gospodarki
Przestrzennej i Budownictwa z dnia 30 grudnia 1994 r.w sprawie samodzielnych
funkeji technicznych w budownictwie /Dz. U.Nr.8z 1995 1. poz.38 /, w zwigzku z art.
104 § 1 i 2 Kpa, po rozpatrzeniu wniosku Pana Artura Miroslawa Sakowskiego na podstawie
dokumentéw stwierdzajacych wymagane wyksztalcenie oraz praktyke zawodows oraz
na podstawie pozytywnej oceny z egzaminu na uprawnienia budowlane zlozonego
przed Komisja egzaminacyjna-

NADAJE

Panu magistrowi inzynierowi budownictwa
Arturowi Miroslawowi Sakowskiemu
ur. dnia 12 pazdziernika 1975r. w Warszawie

UPRAWNIENIA BUDOWLANE DO PROJEKTOWANIA
BEZ OGRANICZEN
W SPECJALNOSCI KONSTRUKCYJNO BUDOWLANEJ

. UZASADNIENIE

W zwiazku z potwierdzeniem przez Komisje egzaminacyjng, powolang przez Wojewode
Mazowieckiego Zarzadzeniem Nr. 128 z dnia 12 czerwca 2001 r., posiadania przez Pana
Artura Mirostawa Sakowskiego wymaganego prawem wyksztalcenia oraz praktyki zawodowej
koniecznej do uzyskania uprawnieri budowlanych w powyzszej specjalnoscii po uzyskaniu
pozytywnego wyniku z egzaminu na uprawnienia budowlane — orzeczono jak w sentencji.
Od niniejszej decyzji przystuguje odwolanie do Gléwnego Imspektora Nadzoru

Budowlanego w terminie 14 dni od daty otrzymania decyzji za posrednictwem Wojewody
Mazowieckiego.

Z Ooryginatem

INSTYTUT BADAWGEZY UROG 1 MUSTOY: s ZASTEPGA DYREKTORA
03-302 ' Warszawa, ul. Instylufows 1

NIP 525 000 76 41 mgrnz. Tienpl Kowslska-Sudyka
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Zaswiadczenie

o humerze weryfikacyjnym:

MAZ-EMD-FJW-FV3 *

Pan ARTUR SAKOWSKI o numerze ewidencyjnym MAZ/BO/1038/07

adres zamieszkania ul. RENESANSOWA 8 A m. 15, 01-505 WARSZAWA

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagané
ubezpieczenie od odpowiedzialnoéci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2018-11-01 do 2019-10-31.

Zaéwiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-11-14 roku przez:

Roman Lulis, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzeénia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sa
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

Za zgodnuse
Z oryginaten-
= iNSTYTUT SADAWCZY DROG 1 fosToL

03-302 Warszawa, ul. Instylutowa 1
NIP 525 000 76 61

ZASTEPCA DYREXTORA

Kowalska-Sudvka

* \Weryfikacje poprawnoéci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na

stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiaéciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.
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Przekroj podtuzny / Widok z boku
skala 1:50

22464

6600

Q(JSO 7

/proj. drewniane mostownice dtugie MD 480 cm i

6073

krotkie MK 240 cm

<ﬂ

kierunek ruchu
w strone Jednostki Wojskowej
w Niedzwiedziu

rozstaw mostownic dtugich MD co

1365 mm, krotkich MK co 455 mm
9100

poziom gtéwki szyny i odbojnicy
~~

roj. stalowa

/proj. gzyms betonowy /p

1

/ /

balustrada wys. 1100 mm

roj. sciek skarpowy typ
/t)rapezowy 500 mm

MD MK MK MD] MK MK MD] MK

proj. poziom rozbidrki

Schemat proj. strefy
wzmochnienia - Rys. M3 2 —
\iozysko slizgowe stalowy dzwigar
czyszczenie i pokrycie farba antykorozyjng,
proj. izolacja bitumiczna
proj. naprawy $ciany i uzupetnienie ubytkow tozysko élizgowe/
czyszczenie i pokrycie farbg antykorozyjng,
istniejaca ZASYPKA Q @
PRZYCZOLKA 4o g StOMNIKI 2
. Jednostki
5 Wojskowej mur kamienny do
naprawy
1350 SJOO ) 1450
NAWIERZCHNIA JEZDNI

MK MD MK MD MK| MK MD)| MK MK] MD MK MK MO

]
/

istniejgce posadowienie

| s02

PROJEKTOWA
BETONOWE AZUROWE

\ UMOCNIENIA SKARP

/ /proj. schody dla

obstugi 800 mm

PROJEKTOWA

BETONOWE AZUROWE
UMOCNIENIA SKARP

obiektu

ul. Instytutowa 1, 03-302 Warszawa

INSTYTUT BADAWCZY DROG i MOSTOW

Projekt: R emont wiaduktu kolejowego w ciagu wojskowej bocznicy

kolejowej nr 301 nad droga powiatowa nr 2145K

Nrrys.

M2

N ku: L. . . Skala
ey Przekr6j podtuzny / Widok z boku 1 . 50
Branza: Faza: i pa
Mostowa Projekt Wykonawczy 04.2019
X Nr uprawnic - Podpis
Projektant | ¢04/15/1 ppiv | mer inZ. Pawet Nurek
. Nr uprawnic: ’ . Podpis
Sprawdzajacy Wa-157/02 mgr inz. Artur Sakowski
Opracowat mgr inz. Tomasz Gajda oo




nawierzchnia torowa (szyna S42 na podktadach typu IB - 10 szt., dalej IIB)

ttuczen kolejowy o frakgji 31,5-50 mm - 25 cm

geowidknina separujgca

masy ziemne istniejgcego nasypu

3000 - Zmiana grubosci warstwy ttucznia

nawierzchnia torowa (szyna S42 na podkfadach typu IB)

ttuczen kolejowy o frakgji 31,5-50 mm - 40 cm

mata komorkowa wypetniona klincem - 25 cm

podbudowa z kruszywa famanego - 30 cm

geowtoknina separacyjno - filtrujgca i dren do $cieku skarpowego

podbudowa z kruszywa famanego - 35 cm
utozona na geowtokninie separacyjno - filtrujgcej

istniejgca zasypka przyczotka

10000

co 650

10 szt. co 600 50

pionowa izolacja powtokowa na bazie asfaltowej

co =455 (wg istn. rozstawu stoteczkow)

& & & & & &
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2 & & & &6 6 &

e e o
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MK MK] MD|

|
MK MK MD| MK |

dren - odprowadzenie wody z maty filtrujacej

dren - odprowadzenie wody z odtworzonych warstw

widok Scieku skarpowego i schodéw

Schemat strefy wzmocnienia
skala 1:50

rura drenarska $r. 100 mm owinieta geowtdkning
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Jednostka wojskowa

Os toru bocznicy
h=60 mm

O KONSTRUKCJI PODSYPKOWE)J
Szyna o profilu S42

e  Przytwierdzenie posrednie typu "K"
e  Podkfad sosnowy typu IB/IIB o grubosci 0,15 m
e Ttuczen kamienny o frakcji 31,5-50 mm - warstwa Il

o grubosci pod podktadem 0,08 m

e Ttuczen kamienny o frakcji 31,5-50 mm - warstwa |

o grubosci pod podktadem w strefie podszynowej min.
0,17 m (w osi toru ok. 0,18 m)

e Geowldknina separacyjna
e Podtoze gruntowe (nasyp) zaggszczone do E, , 2 80 MN/m?

Przekroj konstrukcyjny toru na wiadukcie

Jednostka wojskowa

1 TOR O KONSTRUKCJI BEZPODSYPKOWEJ NA WIADUKCIE:
>.\ e Szyna o profilu S42
154 e Przytwierdzenie posrednie typu "K"
E e Mostownica sosnowa typu | o grubosci 0,24 m - dtugosé
N \ E 2,50 m lub 4,80 m - w miejscach podparcia chodnikéw
U £ i balustrad
(o] \ e Istniejgca konstrukcja stalowa wiaduktu remontowana wg
opracowania branzy mostowej
5o
5 \ 1l
ODBOJNICA MOSTOWA: o -
e Szyna S42 -
e  Przytwierdzenie bezposrednie na podktadkach P1S ‘6‘
Q

NS
— o
oo

UWAGA: Chodniki i balustrady pokazano na rysunkach

branzy mostowe;.

INSTYTUT BADAWCZY DROG i MOSTOW
ul. Instytutowa 1, 03-302 Warszawa

ProjektR emont wiaduktu kolejowego w ciggu wojskowej

bocznicy kolejowej nr 301 nad drogg powiatowa nr 2145K T3

Skala

“Brzekroje konstrukcyjne toru WBK 301 1:30

Branza F;

. aza: Data
Kolejowa PROJEKT WYKONAwCzy| 04.2019
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Projektant ~|MAZO472PWBKVLS|  mor in7. Hubert Kleban

Inzynieryjna kolejowa




E INSTYTUT BADAWCZY DROG i MOSTOW

ul. Instytutowa 1, 03-302 Warszawa

Projekt:

Remont wiaduktu kolejowego w ciggu wojskowe;j

bocznicy kolejowej nr 301 nad droga powiatowa nr 2145K

Nrrys,

T4

Nazwa rysunku:

Plan tyczenia

"1:200
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Tabela wspdtrzednych punktow
Nr punktu | W. pdtnocnha|W. wschodnia Opis punktu
299 5564192,527 7434112,755 Poczqtek regulacji istn. toru; R=220 m
300 5564201,974 7434105,219 Poczqtek wymiany toru
301 5564208,421 7434099,561 $K R=220 m
302 5564223,007 7434084,935 KK R=220 m = PtK R=300 m
303 5564225,798 7434081,817 Zatamanie profilu podfuznego
304 5564231,055 7434075,696 &K R=300 m
305 5564238,719 7434066,137 KK R=300 m = PtK R=243 m
306 5564239,234 7434065,464 Zatamanie profilu podtuznego
307 5564248,749 7434052,083 Koniec wymiany toru
308 5564250,264 7434049,763 $tK R=243 m
309 5564260,422 7434032,494 Koniec regulacji istn. toru; R=243 m

Branza:

Kolejowa

Faza:

PROJEKT WYKONAWCZY

"04.2019

Nr uprawnien, specjalnosc

PI'Oj ektant MAZ/0472/PWBKV/15

Inzynieryjna kolejowa

mgr inz. Hubert Kleban

Todpis




VI. Mapa do celow projektowych
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Wykazane na niniejszej mapie granice dziafki ewidencyjnej 388/2 — nie zostaly wyznaczone w terenie z wymaganq dokfadnosciq
sytuowania budynkow w odlegtosciach zgodnych z prawem budowlanym.

Dziat Il KW — nie badano.

MAPA DO CELOW PROJEKTOWYCH
Skala 1 : 500

KERG: 318/2019

Pierworys: 7.128.12.04.4.2, 7.128.12.04.4.4

Wojewddztwo: mafopolskie
Powiat : krakowski
Gmina : Sfomniki

Obreb : Niedzwied?

Dz. ewid.. 388/2

Ukfad wspdirzednych poziomych: 2000-21
Ukfad wysokosci:  Kronsztadt 86

Wykonat:

GEODETA UPRAWNIONY
NR UPR. ZAW. 19281

STy

mgr inz. Rob

4/

mapa zgodna z terenem na dziefi: 08.05.2019r

7/ . .
Nie wyklucza sig w terenie innych, nie wyeksponowanych Warunkiem rozpoczgcia prac budowlanych

na niniejszej mapie urzqdzen podziemnych, ktére nie byly jest wytyczenie w terenie projektowanej budowli,
zgfoszone do inwentaryzacji lub o ktdrych brak jest a po jej zakoficzeniu wykonanie inwentaryzaciji
informacji w instytucjach branzowych. powykonawczej przez jwdnostke wykonawstwa

geodezyjnego.
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