Gdansk, dnia 17.01.2025r.

IT.073.1.2025.MK

Dyrekcja Rozbudowy
Miasta Gdanska

ul. Zaglowa 11

80-560 Gdarisk

Gdanski Zarzad Drog i Zieleni w zataczeniu przekazuje uzgodnione z GAIT wymagania techniczne
do projektowania infrastruktury tramwajowej w Gdansku dla zadania pn.,Budowa podwéjnego
potaczenia toréw w ramach zabezpieczenia ruchu tramwajowego w zwigzku z przebudowa mostu
Siennickiego nad Martwg Wistg w Gdansku”.

Przedmiotem zaméwienia bedzie budowa podwdjnego potgczenia toréw.

Budowa w km 2+160 odcinka miedzyweztowego 01-05 (54°21'03.6"N 18°40'14.0"E), za skrzyzowaniem
ulic  Siennickiej i  Angielskiej  Grobli / Powalnej w  strone Przerébki  https:
lokalizacja wedtug rysunku 1 oraz zatgcznika w formacie

dwg.

Podwd ne/po;éczenie toréw,
rozjazdy /RS/O

/

Rys. 1. Lokalizacja podwdjnego potgczenia toréw

Zakres zadania:
1) wykonanie projektu budowlanego / technicznego branzy torowej i sieciowe;j,
2) wykonanie prac budowlanych branzy torowej i sieciowej:

— rozbiérka nawierzchni torowej

— oczyszczenie podsypki do wysokosci 15 cm pod podktadem

— utozenie nowych podktadéw i podrozjazdnic

- ufozenie konstrukgji stalowej i zespawanie szyn
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— podbicie i stabilizacja podsypki
— wykonanie nowych elementéw sieci trakcyjnej w tym stupéw
— odtworzenie kraweznikéw oraz zieleni

Wymagania dla uktadu torowego: -

1. Zwrotnice powinny spetnia¢ nastepujgce wymagania ogoélne:

1) ich konstrukcja i uktad geometryczny muszg zapewni¢ bezpieczne prowadzenie ruchu
tramwajowego.

2) muszg by¢ dostosowane do wbudowania w tor z szyn rowkowych o profilu 60R2 (Ri60)

3) ich elementy sktadowe muszg by¢ zabezpieczone antykorozyjne.

4) nalezy stosowac zwrotnice o promieniu tuku toru zwrotnego: R=50m. tuki toréw zwrotnych powinny
by¢ oparte na kacie $rodkowym 6° dla R=50m.

5) pod ptytg zwrotnicowg nie moze znajdowac sie zaden wystajgcy element.

6) zastosowane rozwigzania technologiczne i materialowe w rozjazdach muszg umozliwia¢
wykonywanie potgczen szyn przez spawanie elektryczne lub termitowe, jak réwniez regeneracje
elementow rozjazdu przez napawanie metodami MMA lub drutem rdzeniowym samoostonowym.

2. Elementy sktadowe pétzwrotnic muszg spetnia¢ odpowiednio nastepujace wymagania materiatowe:
1) opornice - wykonane z szyn o profilu 60R2 ze stali gatunku R260 lub R290GHT poddanej obrébce
cieplnej (hartowaniu) uzyskujgc w rezultacie twardo$¢ nie mniejszg niz 320 HB;
2) szyny poczatkowe i koricowe - wykonane z szyn o profilu 60R2 ze stali gatunku R260 lub R290GHT:;
3) siodetka podiglicowe - wykonane ze stali trudno$cieralnej o twardo$ci 380-450 HB.

3. Elementy sktadowe p6tzwrotnic muszg spetnia¢ odpowiednio nastepujace wymagania konstrukcyjne:

1) stopka iglicy w strefie ostrza uksztattowana tak, aby iglice byly dostosowane do potaczenia z
mechanizmem nastawczym do przestawiania iglic tramwajowych. Otwory znajdujgce sie w strefie
ostrza iglicy stuzgce do montazu ciggiet: nastawczego i kontrolnego, powinny mie¢ érednice otworu
¢ 30mm (po jednym na kazde ciegto).

2) mocowanie iglicy w osadzie powinno by¢ wykonane poprzez klin trapezowy przykrecany na
wymienialne Sruby min. M24, do ktérych dostep jest przez odkrecang gérng pokrywe.

3) elementy sktadowe zwrotnic m.in. opornica, odbojnica, szyna poczatkowa i koricowa musza by¢
trwale przytwierdzone metodg spawania do ptyty podstawy zwrotnicy,

4) zwrotnice utozone na stalowych ptytach grubosci minimum 16mm przystosowanych do mocowania
do podrozjezdnic strunobetonowych i drewnianych lub podfoza betonowego.

4. lglice do zwrotnic tramwajowych spetniajgcych nastepujgce parametry techniczne:

1) iglice wykonane ze stali gatunku R350GHT;

2) wysokos¢ iglicy - 116 mm (iglice wysokie);

3) wysokosc¢ iglicy w strefie ostrza tj. na dtugosci 700mm liczac od poczatku iglicy, nalezy stopniowo
zmniejsza¢ poczawszy od 107,4mm do 116mm:;

4) uksztattowanie koncéwek iglic od strony osady powinno zapewnia¢ ciggtos¢ kierownicy szyny
wewnetrznej toru zwrotnego oraz szyny zewnetrznej toru zasadniczego na catej dtugosci zwrotnicy.
Dopuszcza sig szczeling migdzy iglica, a kierownicg szyny przylegajgcej do koAcdwki iglicy nie wieksza
niz 3mm;

5) styk iglic z szynami koricowymi zwrotnicy - $ciety uko$nie pod katem 45 stopni, w taki sposéb, aby
zjazd kota nastgpowat z ostrza zgodnie z dominujgcym kierunkiem jazdy;

6) mocowanie iglic w osadzie za pomocg kosci dociskowej;

7) iglice muszg by¢ zabezpieczone antykorozyjne.

5. Wymagania odnosnie do krzyzownic i szyn tgczgcych:
1) szyny taczace: proste - 60R2 R260, tukowe - 60R2 R290GHT;
2) preferowana krzyzownica gtebokorowkowa o kacie umozliwiajgcym przejazd tramwajéw z kotami o
obrgczach o szerokosci 90 mm. W przypadku braku mozliwoéci zastosowania krzyzownic
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gtebokorowkowych, po uzyskaniu zgody Zamawiajacego, krzyzownica ptytkorowkowa blokowa z
naktadka ze stali trudnoscieralnej (twardoé¢ 425-475HB);

3)szyny krzyiownicy: 73C1 (76C1) R220G1 z perlityzowaniem pow. tocznej (twardo$¢ 290-360HB);
4) szyny kierownicy 73C1 (76C1) R220G1 z perlityzowaniem pow. tocznej (twardo$¢ 290-360HB).

6.

5)

Dostarczone napedy nastawcze do zwrotnic tramwajowych, przeznaczone do samopowrotnego lub
manualnego przestawiania obu iglic za pomocg preta nastawczego powinny spetnia¢ nastepujgce
wymagania:

mie¢ mozliwo$¢ rozprucia bez ulegania zniszczeniu;

posiadac ttumik, ktérego celem jest zapewnienie cichej pracy podczas przestawienia potozenia iglic;
dno skrzyni ziemnej wykonane z pochytem posiadajgce w najnizszym punkcie krécie¢ odptywowy,
ktory stanowi bezposrednie potgczenie z kanalizacja. Kréciec o ktérym mowa nie moze znajdowac sie
pod mechanizmem nastawczym (umozliwia¢ dostep bez koniecznosci demontazu urzgdzenia);

praca napedu nie moze powodowac wystepowania kolizji z innymi elementami zwrotnicy oraz
skutkowac pogorszeniem jej niezawodnosci i zywotnosci lub spowodowaé jej uszkodzenia. Efekt
montazu musi zapewni¢ prawidtowg prace zwrotnicy.

napgdy zwrotnic manualnych powinny posiada¢ funkcje umozliwiajgcg mozliwos¢ zmiany z wersji
samopowrotnej na przestawna.

Dane techniczne

Parametr Wartos¢

Wysokos¢ konstrukcyjna 180-200mm ze skrzynig ziemng
Masa caikowifta 200-300kg

Sita trzymania pakiet sprezynowego regulowana 1400- 2000N
Montaz w zwrotnicy posrodku

Nosnos¢ skrzyni ziemnej dozwolona sita nacisku osi 12 t
Moment przestawiania recznego 150-200 Nm

Rozstaw toru 1435mm

Typ zwrotnicy

Dopuszczalna predkos$¢ przy przejezdzie z ostrza w kierunku

zasadniczym

Zwrotnica z iglicami gteboko posadowionymi
50 km/h

Dopuszczalna predkosé przy przejezdzie z ostrza w kierunku 20km/h

zwrotnym

Skok iglicy 35-75mm

elementy mechanizmu nastawczego wykonane ze stali nierdzewnej
temperatura pracy -30° C-+50°C

7. Wymagania dla konstrukgji toru:

1) uktad geometryczny toru w profilu powinien zosta¢ dostosowany do zinwentaryzowanych przez

wykonawce odcinkéw toru, przylegajacych do przebudowywanego odcinka toru.

2) konstrukcja toru na podsypce tluczniowej

o frakcji 31,5/50, szyny 60R2 na podktadach

strunobetonowych z mocowaniem SB, podsypka ttuczniowa gr 15 cm pod podktadem.,

3) faczenie szyn na catym przebudowywanym odcinku toréw (niezaleznie od konstrukgji podbudowy)
przewidziano przy pomocy spawania termitowego. W szczegéinych przypadkach dopuszcza sie
taczenie szyn metodg MMA po uzgodnieniu z GAIT. Wykonawca we wiasnym zakresie wykona
czynnosciiniezbgdne do wpisania sie w istniejgcy uktad torowy (napawanie).

4) przed przystapieniem do robét nalezy wytyczy¢ wszystkie punkty gtéwne osi przez uprawnionego
geodete, trwale je zastabilizowad.

5) wszelkie roboty zwigzane z realizacjg tego zamowienia nalezy prowadzi¢ zgodnie Z wymogami
obowigzujgcych norm i zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz wymogami sztuki budowlanej i
zachowania bezpieczenstwa i higieny pracy oraz ochrony zdrowia.

6) dopuszcza sig dokonanie niewielkich zmian, w okresie realizacji, zgodnie z wiedzg isztukg
budowlana.

8. Ponadto w opracowywanych dokumentacjach nalezy uwzglednié:
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1) Przebudowe istniejacej sieci trakcyjnej tramwajowej w zakresie jak w zatgczniku nr 2 - Rysunek
pogladowy.

2) Wymiang stupéw trakcyjno-o$wietleniowych bedgcych wiasnoscig Firmy Energa O$wietlenie o
numerach 01-05/81, 01-05/82, 01-05/83, 01-05/84, 01-05/85, 01-05/86, 01-05/87 oraz 01-05/88 na
stupy o sile nominalnej 25kN. Projekt wymiany stupéw nalezy uzgodni¢ z Energg O$wietlenie.

3) W dokumentacji projektowej uwzgledni¢:

— kilometracje infrastruktury tramwajowe;j - wykonawca robét budowlanych wykona kilometracje
nowo projektowanego wezta, to jest podwdjnego potaczenia toréw w ul. Gtebokiej; zaznaczenie
punktéw poczgtkowych i koricowych wezta (w torze niezabudowanym nawierzchnig drogowg) nalezy
wykonac za pomoca kamienia granicznego zlokalizowanego w osi miedzytorza toréw podwajnych;

— W rejonie weztéw rozjazdowych, w miejscu zbiegania sie toréw, wyraznie oznaczy¢ ukresy; w
torowisku wydzielonym ukresy oznacza sie wskaznikiem W17 lub innym za zgodg zarzgdcy torowiska
i operatora taboru;

— operat powykonawczy infrastruktury tramwajowej - wykonawca robét budowlanych w zakresie
przebudowy winien wykonac operat powykonawczy infrastruktury tramwajowej, ktéry ma zawiera¢
lokalizacje wszystkich elementéw infrastruktury tramwajowej przebudowanej w ramach zadania
inwestycyjnego infrastruktury tramwajowej; wykonany na aktualnej mapie zasadniczej zawierajgcej
podstawowe elementy zagospodarowania terenu (budynki, krawedzie jezdni, chodniki, zielerice) w
skali 1:500;

— osnowe geodezyjng - wykonawca rob6t budowlanych w zakresie przebudowy winien wykona¢
tramwajowg osnoweg geodezyjng; osnowa geodezyjna stanowi zbiér punktéw tworzgcych
jednorodng sie¢ przestrzenng w pafnstwowym ukfadzie wspétrzednych x,y,h wraz z danymi do
regulacji osi toru; punkty tramwajowej osnowy geodezyjnej sg jednocze$nie znakami regulacji osi
toru; punkty zaktada sie na stupach trakcyjnych i trakcyjno - oswietleniowych na odcinkach
miedzyweztowych;

powyzsze na podstawie warunkéw okreslonych w przekazanych "Wymaganiach technicznych do
projektowania infrastruktury tramwajowej w Gdarisku".

4) W zakresie oswietlenia ulicy przebudowe wykona¢ na podstawie warunkéw usunigcia kolizji
zamierzenia inwestycyjnego z istniejgcym oswietleniem. Warunki nalezy uzyskac od wtasciciela sieci
tj. Energa Oswietlenie Sp. z 0.0.. Warunki wymagaja akceptacji Dziatu Energetyczno-Teletechnicznego
GZDiZ. W przypadku odmowy wydania ww. warunkéw o warunki techniczne na budowe nowego
odwietlenia dla catej szerokosci pasa drogowego na odcinku planowanych prac wystapi¢ do GZDiZ.

Opracowywang dokumentacje nalezy przedtozy¢ do uzgodnienia z Sekcjq Infrastruktury Tramwajowej
GZDiZ w wersji papierowej oraz elektronicznej (pdf, dwg).

ZASTEPC ’)DYRLKTORA
ds. Infrastrufftury i Remontéw

Annal@bhrovska

Zatgczniki:
1) Wymagania techniczne do projektowania infrastruktury tramwajowej w Gdansku z dnia 02.04.2024r.
2) Rysunek pogladowy

3) Lokalizacja podwdjnego potgczenia toréw

4) Rysunek w formacie *dwg.
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