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 Proj. nr 459/2020/1
Aktualizacja dokumentacji projektowej 

dotyczącej budowy przyczółków promowych w m. Solec Kujawski i Czarnowo w ciągu drogi wojewódzkiej Nr 249
Część opisowa
1. Podstawa, cel i zakres opracowania
„Aktualizacja dokumentacji projektowej dotyczącej budowy przyczółków promowych w m. Solec Kujawski i Czarnowo w ciągu drogi wojewódzkiej Nr 249” została wykonana przez Pracownię Projektową Budownictwa Hydrotechnicznego AQUAPROJEKT Sp. z o.o. na zlecenie Zarządu Dróg Wojewódzkich w Bydgoszczy, zgodnie z umową nr ZDW.N4.362.28.2020 z dnia 22.05.2020 roku.
Celem niniejszego opracowania jest weryfikacja oraz ewentualna aktualizacja rozwiązań technicznych przyjętych w dokumentacji technicznej p.t. „Przeprawa promowa Czarnowo - Solec Kujawski rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 249 na odcinku od drogi krajowej nr 80 do ulicy Bydgoskiej w Solcu Kujawskim” wykonanej przez Biuro Projektów Trasa Sp. z o.o. w lutym 2017 roku.
Zakresem, niniejsze opracowanie obejmuje wykonanie pomiarów batymetrycznych akwenu Wisły na którym mają zostać wykonane przyczółki promowe oraz analizę przyjętych rozwiązań technicznych, a w szczególności długości ścianek szczelnych zastosowanych na przyczółkach. Ostatnim etapem niniejszej aktualizacji dokumentacji technicznej będzie wykonanie aktualizacji opracowań kosztorysowych związanych z budową przyczółków promowych.
2. Wykorzystane materiały techniczne
1. Przeprawa promowa Czarnowo - Solec Kujawski; Rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 249 na odcinku od drogi krajowej nr 80 do ulicy Bydgoskiej w Solcu Kujawskim; Projekt stanowisk promowych; Biuro Projektów Trasa Sp. z o.o.; Poznań luty 2017
2. Wyniki pomiarów batymetrycznych wykonanych w czerwcu 2020 roku

3. Wyniki pomiarów wysokościowych istniejących przyczółków wykonanych w czerwcu 2020 roku

4. Wyniki wizji lokalnej wykonanej w czerwcu 2020 roku.

3. Opis konstrukcji
Zgodnie z projektem pierwotnym, „Każde ze stanowisk promowych zostało zaprojektowane jako niezależna konstrukcja fundowana na ściance szczelnej. Podstawowymi elementami konstrukcyjnymi każdego ze stanowisk są: dwie boczne ściany oporowe (prowadnice), próg oraz dwa fundamenty pachołów cumowniczych.

Każda z bocznych ścian oporowych fundowana będzie na ściance składającej się z pali skrzynkowych (profil ścianki np. GU15N). Po skleszczeniu, na ściance szczelnej zostanie wykonany oczep żelbetowy oraz ściany oporowe przyczółka – całkowity wymiar ściany oporowej: 200x90 cm.

Próg stanowiska stanowić będzie oczep żelbetowy 60x90 cm pomiędzy ścianami oporowymi, fundowany na ściance szczelnej (profil np.  GU15N) . Za progiem skarpa służąca jako miejsce wykładania klapy promu, umocniona płytami żelbetowymi.

Za ścianami oporowymi  zaprojektowano  fundamenty pachołów cumowniczych – bloki betonowe o wysokości zmiennej od 100 cm do 140 cm, szerokości 60 cm i długości 175 cm. 

Ścianka szczelna np. z brusów GU15N (prod. Arcelor Mittal) o parametrach określonych w poniższych tabelach. Wszystkie pale skrzynkowe zaprojektowano jako wypełnione betonem na wysokości 2.0 m od głowicy wgłąb. Pozostała długość pali (2m poniżej głowicy i głębiej) wypełniona piaskiem z 5% dodatkiem wapna.”
4. Weryfikacja i aktualizacja rozwiązań

W czasie przygotowań do wykonania przedmiotowego zadania według pierwotnej dokumentacji projektowej pojawiły się wątpliwości dotyczące głębokości istniejących występujących na akwenie, gdzie miałyby zostać posadowione konstrukcje przyczółków fundowane na ściankach szczelnych. Celem uzyskania jednoznacznej odpowiedzi na pojawiające się wątpliwości przeprowadzono wizję lokalną oraz pomiary wysokościowe obejmujące swoim zakresem zarówno sytuację batymetryczną na akwenie przed projektowanymi przyczółkami jak i sytuację geodezyjną nad lustrem wody w zakresie istniejących przyczółków przeprawy.
Opis przeprowadzonych badań
W ramach opracowywania niniejszej dokumentacji wykonano pomiary wysokościowe na przyczółkach oraz pomiary batymetryczne na akwenie przed przyczółkami. Pomiary lądowe zostały wykonane automatycznym sprzętem pomiarowym wykorzystującym rozstawioną na potrzeby badania stację RTK. Dokładność pomiarów określa się na około ±1 cm (dokładność pomiaru pozycji) oraz ±2 cm (dokładność pomiaru wysokości). Na potrzeby niniejszej aktualizacji wykonano pomiar 159 punktów charakterystycznych.
Sytuację batymetryczną na akwenie przed projektowanymi przyczółkami pomierzono za pomocą sonaru jednowiązkowego zamontowanego na pontonie pływającym. Pokrycie całego akwenu zostało wykonane poprzez ustalenie kursu jednostki w oparciu o pozycjonowanie satelitarne – z wykorzystaniem stacji RTK rozstawionej na istniejącym przyczółku. Dokładność pomiaru wynosiła ±1 cm zarówno dla pomiarów pozycji jak i głębokości. Pomierzone głębokości odniesiono do sytuacji wysokościowej istniejących przyczółków – rzędna „0” na załączonym planszecie batymetrycznym odpowiadała rzędnej +28.85 m w układzie PL-KRON86-NH.
Weryfikacja przyjętych rozwiązań
Dla celów przeprowadzenia analizy przyjętych w projekcie pierwotnym rozwiązań technicznych (ze szczególnym uwzględnieniem zagłębienia ścianek szczelnych), na podstawie otrzymanych danych wysokościowych zbudowano model trójwymiarowy powierzchni terenu wokół i na terenie przyczółków, a następnie w osiach projektowanych ścianek szczelnych wykonano przekroje obrazujący obecną sytuację. Na planach palowania zaczerpniętych z pierwotnej dokumentacji, wrysowano uzyskane z pomiarów przekroje sytuacji istniejącej. Naniesiono również zarys projektowanych ścianek szczelnych – dla umożliwienia porównania głębokości zagłębienia konstrukcji w istniejącym dnie. Plany palowanie z wrysowanymi przekrojami w osiach ścianek szczelnych stanowią załączniki nr 3 i 4 do niniejszego opracowania.
Podsumowując informacje zawarte na rysunkach, stwierdzamy, że przyjęte w projekcie pierwotnym długości ścianek szczelnych są poprawne i nie wymagają korekty. We wszystkich przypadkach (zarówno dla przyczółków od strony Solca Kujawskiego jak i od strony Czarnowa) zagłębienie ścianki jest wystarczające i zapewnia właściwą pracę zaprojektowanych konstrukcji. Stwierdzamy, że aktualizacja dokumentacji technicznej w zakresie zmiany przyjętych rozwiązań konstrukcyjnych nie jest potrzebna.
dr inż. Tomasz Mioduszewski

Gdańsk, czerwiec 2020 r. 
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