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OPIS TECHNICZNY 
 

 
 

 

1.1. Inwestor        

Zarząd Powiatu Wołomińskiego, ul. Prądzyńskiego 3, 05-200 Wołomin 

 

1.2. Podstawa opracowania 

• Umowa z inwestorem  

• Dane techniczne zawarte w opisie przedmiotu zamówienia oraz uzgodnienia  

          z Zamawiającym 

• Mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500 

• Wizję lokalną i pomiary w terenie 

• Obowiązujące przepisy i normy, m.in.: 

 - Ustawą z dnia 07.07.1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 2021 poz. 2351  

        z późniejszymi zmianami).  

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24.06.2022r. w sprawie przepisów   

        techniczno-budowlanych dotyczących dróg publicznych  (Dz. U. z 2022 poz. 1518) 

-   Ustawa o drogach publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1693 z poźniejszymi  zmianami) 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury w sprawie przepisów techniczno-budowlanych 

        dotyczących dróg publicznych (Dz. U. 2022 poz1518 z poźniejszymi  zmianami) 

 

1. 3.  Przedmiot inwestycji  

Planowana inwestycji polega na przebudowie drogi powiatowej nr 4357W Al. Armii Krajowej  

w Wołominie na odcinku od drogi gminnej ul. Laskowej do drogi wojewódzkiej DW 635  

ul. Geodetów. Przebudowa będzie polegała na budowie ciągu pieszo-rowerowego, na przebudowie 

istniejącego skrzyżowania al. Armii Krajowej i ul. Złotej z wykonaniem wyniesionego przejścia dla 

pieszych oraz przebudowie skrzyżowań z ul. Pomorską i ul. Waryńskiego poprzez budowę dwóch 

wyniesionych przejść zintegrowanych. 

 Cała inwestycja znajduje się w istniejących liniach rozgraniczających dróg publicznych. 

 

Przebudowa obejmuje odcinek drogi o długości 1470,3m licząc po osi drogi. 

Wykonany zostanie ciąg pieszo-rowerowy o długości 1487,8m licząc po osi ciągu. 

 

Zgodnie z zakresem projektu, wykonane zostaną następujące prace: 

-   przebudowa skrzyżowania Al. Armii Krajowej i ul. Złotej, z zawężeniem jezdni, likwidacją 

lewoskrętu, likwidacją azylu dla pieszych i wykonaniem wyniesionego przejścia dla pieszych.  

-   wykonanie nowych konstrukcji ciągu pieszo-rowerowego, dojść do furtek, fragmentów zjazdów 

-   wykonanie dwóch wyniesionych przejść zintegrowanych przy ul. Pomorskiej i ul. Waryńskiego 

-   przebudowa istniejących wpustów deszczowych i wykonanie odwodnienia w rejonie wyniesień  

-   wykonanie doświetleń wszystkich przejść na opracowywanym odcinku drogi 

-   uporządkowanie zieleni w miejscu rozbiórki chodnika 

 

Zgodnie z przepisami inwestycja nie wymaga wydania decyzji środowiskowej, gdyż  ciągi pieszo-

rowerowe nie są przedsięwzięciami mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko. 

Kanał technologiczny nie będzie wykonywany, na podstawie ustawy o drogach publicznych 

(Dz.U. 2022 poz. 1693 z poźniejszymi  zmianami) art. 39 ust 6ba. 
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1.4. Istniejący stan zagospodarowania terenu  

Ulica al. Armii Krajowej na opracowywanym odcinku jest drogą powiatową nr 4357W  

w mieście Wołomin, zlokalizowaną między drogą gminną ul. Laskową a drogą wojewódzką nr 635 

ul. Geodetów. Droga sąsiaduje z zabudową jednorodzinną i wielorodzinną oraz obiektami 

użyteczności publicznej, m.in. szkoła podstawowa. Wzdłuż ww. odcinka zlokalizowany jest chodnik 

miejscami przy jezdni a miejscami odsunięty od jezdni. Opracowanie rozpoczyna się od istniejącej 

ścieżki rowerowej w ciągu ul. Laskowej, a kończy na granicy pasa drogowego ul. Geodetów. 

Opracowywany odcinek mierzony wzdłuż osi drogi ma długość 1470,3m. Istniejące chodniki po obu 

stronach drogi mają nawierzchnię z kostki betonowej, przecinane są istniejącymi zjazdami 

i drogami publicznymi wykonanymi z kostki betonowej i asfaltu.  

W pasie drogowym al. Armii Krajowej w okolicach chodnika znajdują się sieci: wodociąg  

z przyłączami, gazociąg z przyłaczami, fragment sieci ciepłowniczej, fragmenty sieć kanalizacji 

sanitarnej, fragmenty kanalizacji deszczowej w tym wpusty deszczowe, sieć energetyczna niskiego 

napięcia z słupami z przewodami podziemnymi a także  sieć telekomunikacyjna napowietrzna  

z słupami i przewody teletechniczne podziemne. Miejscami przy chodniku znajdują się drzewa 

i krzewy.  

Al. Armii Krajowej na opracowywanym odcinku nie jest objęta miejcowym planem 

zagospodarowania przestrzennego, jedynie w miejscu włączenia w ul. Geodetów, jest przeznaczona 

pod drogi publiczne klasy zbiorczej.  Pas drogowy ma szerokość 14,1m – 44,8m, na znacznej 

długości ma ok. 17m. 

 

1.5  Projektowane zagospodarowanie terenu   

 Projektuje się przebudowę istniejącego chodnika wzdłuż al. Armii Krajowej, na ciąg  

pieszo-rowerowy o nawierzchni asfaltowej . Na odcinku od ul Laskowej do ul. Waryńskiego, oraz  

na odcinku od ul. Pomorskiej do ul. Geodetów będzie on przebiegał po stronie południowej drogi,  

a na odcinku od ul. Waryńskiego do ul. Pomorskiej będzie przebiegał po stronie północnej drogi.  

W związku z tym wykonane zostaną 2 wyniesione przejścia zintegrowane przy skrzyżowaniu  

z ul. Waryńskiego i ul. Pomorską. Aby zapewnić odpowiednią szerokość ciągu pieszo-rowerowego 

na skrzyżowaniu al. Armii Krajowej z ul. Złotą usunięty zostanie lewoskręt i azyl dla pieszych, 

droga zostanie zawężona do dwóch pasów i wykonane zostanie wyniesione przejście dla pieszych. 

W tym miejscu przebudowany zostanie fragment krawędzi jezdni z krawężnikim i ciekiem. 

 Ciąg pieszo-rowerowy będzie miał szerokość od 2,5m albo 3,0m (maksymalne poszerzenie 

do 3,5m) i wykonany zostanie na odcinku o długości 1487,8m licząc po osi ciągu. Ciąg będzie się 

rozpoczynał od krawędzi istniejącej ścieżki rowerowej w ciągu ul. Laskowej, a zakończy się  

na granicy pasa drogowego ul. Geodetów.  

 Aby samochody parkujące w trzech istniejących zatokach postojowych, nie najeżdżały na 

projektowany ciąg pieszo-rowerowy, na wszystkich miejscach parkingowych zostaną zainstalowane 

separatory parkingowe. 

Istniejąca nawierzchnia z kostki betonowej zostanie zamieniona na nawierzchnię z betonu 

asfaltowego z zachowaniem ciągłości projektowanego ciągu przez istniejące zjazdy i część dróg. 

Spadki poprzeczne i podłużne elementów układu drogowego zostaną bez zmian lub miejscami 

zostaną dostosowane do istniejących rzędnych terenowych i wjazdów na działki prywatne.  

Ze względu na wykonywanie trzech wyniesionych przejść oraz przebudowę krawędzi jezdni 

przy ul. Złotej, konieczne jest odpowiednie odwodnienie jezdni. Przy ul. Pomorskiej jeden wpust 

deszczowy zostanie zaślepiony od góry, a ciek na odcinku 4,8m zostanie przebudowany by 

skierować wody opadowe do istniejącego wpustu. Przy dwóch pozostałych wyniesieniach zostaną 

wykonane krawężniki odwodnieniowe (w jednym przypadku wpust deszczowy) włączone  

do istniejącej sieci kanalizacji deszczowej poprzez studnie ø1200. Przy przebudowywanym 
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krawężniku w rejonie ul. Złotej dwa wpusty  zostaną połączone z krawężnikami odwadniającymi,  

a kratki na nich zostaną wymienione na włzay studni ø425.  

10 przejść dla pieszych (w tym projektowane wyniesienia) na al. Armii Krajowej  

i na drogach podporządkowanych zostaną doświetlone poprzez ustawienie po 2 słupów  

z oświetleniem LED, i podłączeniem ww. słupów przewodami podziemnymi (pod jezdniami 

wykonywanymi przeciskiem) do istniejących słupów energetycznych. 

 

1.6. Ochrona środowiska  

Obiekt budowlany objęty opracowaniem nie podlega ochronie środowiskowej. Planowana 

inwestycja nie wpłynie w żaden sposób na żadne obszary chronione, a warunki gruntowo wodne nie 

ulegną zmianie.  

 W ramach inwestycji nie przewiduje się wycinki zieleni. Drzewa i krzewy na terenie 

inwestycji należy zabezpieczyć na czas robót drogowych. 

 

1.7. Informacja o wpisie do rejestru zabytków lub podleganiu ochronie  

na podstawie miejscowego planu zagospodarowania terenu. 

Z dostępnych informacji teren obszaru inwestycji nie znajduje się w strefach ochronnych. 

Planowana inwestycja nie wpłynie w negatywny sposób na żadne obszary chronione. 

Jednocześnie w przypadku natrafienia podczas robót ziemnych na przedmioty,  

co do których istnieje przypuszczenie że są zabytkami należy roboty przerwać i powiadomić 

o fakcie odkrycia Mazowieckiego Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków (art. 32, art. 33 i art. 108 

ustawy o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami). 

 

1.8. Charakterystyczne parametry drogi 
 

Zestawienie powierzchni elementów zagospodarowania terenu 

Powierzchnia ciągu pieszo-rowerowego z asfaltu    -   3910,0 m2 

Powierzchnia wyniesień asfaltowych      -     150,7 m2 

Powierzchnia najazdów granitowych na wyniesienia    -       87,0 m2 

Powierzchnia nakładek na jezdni asfaltowej     -       25,8 m2 

Powierzchnia zjazdów z kostki betonowej     -     110,9 m2 

Powierzchnia istniejących chodników z kostki betonowej do regulacji  -       30,5 m2 

Powierzchnia zieleni        -       65,0 m2 

Powierzchnia chodników, opasek i dojść do furtek    -     407,5 m2 

W tym 

powierzchnia płytek chodnikowych 30x30cm    -    385,0 m2 

powierzchnia płytek antypoślizgowych 30x30cm   -       22,5 m2 

 

Parametry techniczne  

- klasa drogi - droga gminna klasy Z  

- kategoria ruchu - KR 2  

- prędkość projektowa - Vp = 50 km/h  

- dopuszczalny nacisk na oś - 100 kN  

- rodzaje skrzyżowań: zwykłe  

- promienie na skrzyżowaniach R=6m 

- przekrój poprzeczny – daszkowy 

- przekrój poprzeczny - 1x1 uliczny 

- długość drogi – 1470,3 mb  

- szerokość jezdni – 7,10m  

- spadek poprzeczny jezdni - i=2,0%   

- długość ciągu pieszo-rowerowego – 1487,8 mb  
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- szerokość ciągu pieszo-rowerowego  – 2,5m, 3,0m, (3,04-3,65m ) 

- spadek poprzeczny ciągu pieszo-rowerowego  i=1-3%  

- światło krawężnika –  10-12cm  (dopuszczalne 6cm-12cm)  

- światło krawężnika na zjazdach - 2 cm  

- światło krawężnika na przejazdach i zaniżeniach dla pieszych - 0 cm  

 

Zatoki  postojowe 

- gumowy separator   -     61szt.  (umieszczany 0,5m od dołu końcowego krawężnika) 

 

1.9. Konstrukcje nawierzchni 
 

Ciąg pieszo-rowerowy asfaltowy 

 nawierzchnia  

 - warstwa ścieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 11S PMB 45/80-55  - grub. 4 cm  

 - warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16W PMB 25/55-60- grub. 5 cm  

 podbudowa  

 - podbudowa z kruszywa łamanego 0-31,5mm - grub. 20 cm 

 

Ciek 

 nawierzchnia  

 - kostka betonowa, typu Holland grub. 8 cm  

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubości 3 cm 

 podbudowa  

 - istniejąca konstrukcja 

 

Wyniesienia asfaltowe i nakładki asfaltowe 

 nawierzchnia  

 - warstwa ścieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 11S PMB 45/80-55  - grub. 4 cm  

 - warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16W PMB 25/55-60- grub. 5 cm  

 podbudowa  

 - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P35/50 - grub. 7 cm  

 - istniejąca konstrukcja jezdni 

 

Najazdy na wyniesienia  

- kamień granitowy min. 15x17cm 

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubości 5 cm 

- beton C12/15 - grub. 20 cm 

 - istniejąca konstrukcja jezdni 
 

UWAGA: Kolorystyka granitu na dojazdach należy dobrać tak aby zabruk po ułożeniu przypominał 

oznakowanie poziome linii P-25. 

 

 Chodniki, opaski i dojścia do furtek 

 nawierzchnia  

 - płytka chodnikowa 30x30cm, kolor szary grub. 5 cm 

 (na zejściach dla pieszych – płytki antypoślizgowe 30x30cm grub. 5cm) 

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubości 3 cm 

 podbudowa  

 - podbudowa z kruszywa łamanego 0-31,5mm - grub. 20 cm  

  

Zjazdy zwykłe 

 nawierzchnia  

 - kostka betonowa, typu Behaton, kolor grafitowy bezfazowa grub. 8 cm  

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubości 3 cm 

 podbudowa  

 - podbudowa z kruszywa łamanego 0-31,5mm - grub. 20 cm  
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 Chodniki do regulacji wysokościowych 

 nawierzchnia chodnika  

 - istniejąca kostka betonowa grub. 6 cm,  

   ułożona na warstwie podsypki cementowo-piaskowej 1:4 - grub. 3 cm  

 podbudowa chodnika  

 - podbudowa z kruszywa łamanego 0-31,5mm - grub. 20cm   

 

          Zieleń 

W miejscach oznaczonych w części rysunkowej jako „zieleń” wymienić wierzchnią warstwę 

20cm na ziemię urodzajną i obsiać trawą.  

 

1.10. Niweleta  

 Nie była wykonywana niweleta ciągu pieszo-rowerowego. Należy dostosowywać się do 

istniejącego terenu, szczególnie istniejącego krawężnika drogowego i poziomu jezdni i zachowywać 

odpowiednie spadki poprzeczne.  

 

1.11. Budowa geologiczna i warunki gruntowo- wodne 

Grunty rodzime mineralne zalegające do głębokości przemarzania zaliczono do kategorii 

nośności podłoża G1. Bezpośrednie posadowienie jest korzystne, w razie wystąpienia pod 

konstrukcją innych gruntów niż piasek, wymienić je na piasek.  Forma robót budowlanych oraz 

warunki wodne nie stwarzają konieczność stosowania odwodnienia.  

 

1.12. Odwodnienie  

W celu odwodnienia nawierzchni utwardzonych, zaprojektowano odpowiednie spadki 

podłużne i poprzeczne, poprzez które wody opadowe i roztopowe będą odprowadzane  

na jezdnię, a z niej do istniejącej kanalizacji deszczowej.  

Odwodnienie zostanie wykonane zgodnie z oznaczeniami na projekcie zagospodarowania 

przestrzennego i profili przykanalików w części rysunkowej.   
  

1.12.1 Kanały deszczowe 

 Do wykonania sieci kanalizacji deszczowej zastosowano rury, łączone kielichowo  

na uszczelki gumowe o średnicach wewnętrznych: 

- PP 200 klasy SN8 dla przykanalików o łącznej długości L= 15,5m  

- PP 160 klasy SN8 dla przykanalików o łącznej długości L= 4,8m  

 Rury należy układać na 20cm podsypce z zagęszczonego piasku pozbawionego kamieni. 

Obsypk drenażu wykonać ze żwiru płukanegoo 8/32mm 20cm ponad wierzch rur drenarskich. 

Pozostałą obsypkę rur wykonać zagęszczonym piaskiem pozbawionym kamieni do 20cm ponad 

wierzch rury głównej. Warstwy podsypki i obsypki należy dokładnie zagęścić. Montaż sieci 

kanalizacyjnej należy prowadzić zachowując spadek zgodny z profilami podłużnymi projektowanych 

kanałów. 

 

1.12.2 Studnie rewizyjne Ø1200 

 Studnie rewizyjne wykonać z prefabrykowanych kręgów betowych Ø1200, przykrytych 

płytą pokrywową. Podstawa studni powinna być elementem monolitycznym, prefabrykowanym. 

Wszystkie projektowane studnie będą miały osadnik 0,5m. Elementy prefabrykowane studni 

powinny być wykonane z betonu klasy C35/45, łączenia kręgów studni powinn być wykonane  

na uszczelki. W miejscu przejścia przez studnię rurociąg prowadzić w tulejach ochronnych.  

Studnie wyposażyć w betonowy pierścień wyrównujący i zakończyć włazem żeliwnym pełnym typu 

ciężkiego klasy D400 W-25 wg PN-64/H-74052 z systemem zabezpieczającym (2 rygle)  

i pozycjonowaniem, nieklawiszujące. Rzędne wierzchów włazów studzienek należy dostosować  

do niwelety terenu. Studnie wyposażyć w stopnie złazowe.  

ZAPROJEKTOWANO STUDNIE Ø1200 z osadnikiem 0,5m - 2 szt 
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1.12.3. Studnie rewizyjne Ø425 

 Zaprojektowano studzienki Ø425PVC , z rurą teleskopową, włazem żeliwnym pełnym typu 

ciężkiego D400  W-25 wg PN-64/H-74052. Studnie będą miały osadnik 0,6m. Studzienkę należy 

posadowić na podsypce piaskowej gr. 15cm zagęszczonej. Studzienkę należy zwieńczyć włazem 

zatrzaskowym Ø425 D400. Pod właz należy zamontować pierścień odciążający betonowy  

z betonuB-30MPa. Rzędne wierzchu włazów należy dostosować do niwelety terenu.  

Na dwóch wpustach należy zamiast kratek ściekowych zamontować włazy Ø425 z tulejami  

i zabezpieczyć je i wyregulować wysokościowo za pomocą betonu. 

ZAPROJEKTOWANO STUDNIE Ø425 - 3 szt 

ZAPROJEKTOWANO WŁAZY Ø425 - 2 szt 

 

1.12.4 Wpusty deszczowe 

 Zaprojektowano betonowe wpusty uliczne osadnikowe o średnicy wewnętrznej DN=500mm, 

wykonane z betonu C35/45. Wysokość osadnika h = 0,95 m. Dno osadnikowe powinno być 

elementem monolitycznym. Zwieńczeniem wpustu jest płyta pokrywowa osadzona na pierścieniu 

odciążającym. Na płycie należy zamontować żeliwną kratkę ściekową zgodnie z PN-EN 124:2000. 

Złącza pomiędzy poszczególnymi elementami wpustu powinny być zaspoinowane i zatarte  

na gładko zaprawą cementową. Połączenie betonowej studzienki ściekowej z przewodem 

kanalizacyjnym następuje za pomocą przejścia szczelnego wbudowanego w element 

przyłączeniowy. Zaprojektowano kratki ściekowe żeliwne z przegubami i ramą z kołnierzem zwykłe  

o wymiarach 600x400 mm. Klasa obciążenia kratki D400 wg klasyfikacji EN124. Rzędne wierzcu 

wpustów deszczowych należy dostosować do niwelety ulicy. 

W jednym istniejącym wpuście należy usunąć kratkę ścielkową i przykryć go betonową płytą Ø500 

zaspoinowaną betonem.   

ZAPROJEKTOWANO WPUSTY ULICZNE Ø500 z osadnikiem 0,95m - 1 szt 

ZAPROJEKTOWANO PRZYKRYCIE ISTNIEJCEGO WPUSTU DESZCZOWEGO  – 1 szt 

 

1.12.5. Krawężnik odwodnieniowy 

 Zaprojektowano krawężniki odwodnieniowe z polimerbetonu, bezspadkowego wysokości 

ok. 48cm, z wybijanym włączeniem od czoła lub z tyłu krawężnika. Każdy odcinek należy 

zakączyć na początku i końcu z wykorzystaniem ścianek czołowych przeznaczonych do ww. 

krawężnika. Klasa obciążeniowa minimum D400. Włączenia szczelne będą wykonywane z rur 

Ø160mm. Zaprojektowane odcinki krawężników mają po 1m 

ZAPROJEKTOWANO KRAWĘŻNIKI  ODWODNIENIOWE – 5mb 

ZAPROJEKTOWANO ŚCIANKI CZOŁOWE  – 10szt.  

 

UWAGA! 

•   Wykopy należy oznaczyć światłem koloru żółtego, zapalonym od zmierzchu do świtu. 

•   Elementy kanalizacji muszą spełniać wymogi normy PN-EN 476:2012 "Wymagania ogólne 

dotyczące elementów stosowanych w systemach kanalizacji deszczowej  i sanitarnej" 

•   Całość robót prowadzić zgodnie z normą PN-B-10736:99 i zachować przepisy BHP. 

•   W szczególności podczas prac ziemnych należy uważać na korzenie drzew i prace  

w zbliżeniu do nich prowadzić ręcznie z zachowaniem szczególnej ostrożności. 

 

1.13. Oświetlenie  

Projektowany kabel oświetlenia drogowego należy wykonać kablem typu YAKXS 4x35mm2 

od istniejących słupów nN oraz latarni oświetlenia drogowego. Wzdłuż trasy kabla ułożyć bednarkę 

ocynkowaną FeZn 25x4mm. W celu ochrony przed przepięciami na słupie nN należy zainstalować 

ograniczniki przepięć typu ASA  500-5. 

Głębokość ułożenia kabla w ziemi, mierzona prostopadle od powierzchni ziemi  

do górnej powierzchni kabla, powinna wynosić co najmniej 70cm. Kabel należy układać w sposób 

uniemożliwiający jego uszkodzenie. Trasa linii kabla ułożonego w ziemi powinna być na całej 
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długości i szerokości oznaczona folią w kolorze niebieskim. Grubość folii lub folii perforowanej 

powinna wynosić co najmniej 0,3mm. Krawędzie folii powinny wystawać co najmniej 50mm poza 

zewnętrzną krawędź ułożonego kabla. 

Kabel ułożony w ziemi powinien być na całej długości zaopatrzony w trwałe oznaczniki 

rozmieszczone w odstępach nie większych niż 10m. Na oznacznikach należy umieścić trwałe napisy 

zawierające co najmniej: 

- typ kabla, 

- znak użytkownika kabla, 

- rok ułożenia kabla. 

Przejścia pod nawierzchnią utwardzoną wykonać metodą przecisku bez naruszenia nawierzchni. Pod 

ulicami, pod wjazdami kabel chronić rurą typu SRS. Przy skrzyżowaniu z urządzeniami 

podziemnymi kabel chronić rurą typu DVK.  

Oświetlenie przejść zaprojektowano na słupach prostych cylindrycznych ze stali 

ocynkowanej o wysokości 6m bez wysięgników. Słupy należy posadowić na fundamentach 

prefabrykowanych. W słupie należy zainstalować tablicę bezpiecznikową z bezpiecznikami wartości 

6A. Projektowane słupy usytuować zgodnie z rysunkiem projektowym. Rezystancja uziemienia nie 

może być większa niż 10Ω. 

Uziemienie prętowe i taśmowe z bednarki ocynkowanej 25x4mm. 

Do oświetlenia dobrano oprawy wykonane w technologii  LED o mocy źródeł światła 68W z 

asymetrycznym rozsyłem światła .  

 

Parametry techniczne budowanego oświetlenia 

- długość przewodów podziemnych – 211,1m  

   z czego przeciskiem pod jezdniami  -82,0m 

- słupy oświetleniowe – 20szt. 

- oprawy oświetleniowe – 20szt. 

 

1.14. Roboty ziemne i rozbiórkowe  - opis sposobu wykonania robót  
 

Zgodnie z zakresem projektu, wykonane zostaną następujące prace: 

-   budowa i przebudowa elementów sieci kanalizacji deszczowej 

-   budowa elementów oświetlenia 

-   przebudowa krawężników drogowych wraz z ciekiem 

-   budowa wyniesień 

-   budowa elementów zjazdów  

-   budowa fragmentów chodników i regulacja wysokościowa istniejących chodników 

-   wykonanie ciągu pieszo-rowerowego 

-   uporządkowanie zieleni 

-   oznakowanie układu drogowego 

 

Poszczególne elementy zostały przedstawione na projekcie zagospodarowania terenu. 

 

 Zasadnicze roboty ziemne związane z wykonaniem prac rozbiórkowych i koryta pod 

nawierzchnie utwardzone wykonać mechanicznie lub ręcznie. 

 Roboty związane z układaniem krawężników i obrzeży, budową nawierzchni należy 

poprzedzić przekopami kontrolnymi w celu zabezpieczenia się przed ewentualną kolizją  

z urządzeniami obcymi niezinwentaryzowanymi. 

 Ciąg pieszo-rowerowy obramować obrzeżem chodnikowym. Przy zbliżeniu do jezdni między 

nim a jezdnią ułożyć rząd płytek chodnikowych 30x30cm. Na przejazdach ciągu przez jezdnie 

wykonać światło krawężnika 0cm. Pochylenie poprzeczne dostosować do istniejącego terenu w 

zakresie 1-3%. 
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Zaprojektowane zjazdy z kostki betonowej mają skosy 1,1m x 1,1m. Połączenie zjazdów  

z chodnikiem i nawierzchniami na posesjach wykonane będzie bezkrawężnikowo, w pozostałych 

przypadkach zjazdy ograniczono krawężnikiem prostokątnym 12x25cm zatopionym do poziomu 

nawierzchni zjazdu. Na szerokości zajazdu, krawężnik drogowy został zaniżony z zachowaniem 2cm 

światła.  

 Chodniki, opaski i dojścia do furtek obramować obrzeżem chodnikowym 8x30 cm,  

w poziomie chodnika ustawionym na ławie z betonu C12/15. Przy wysokich cokołach ogrodzeń, nie 

stosować obrzeży. W miejscach usytuowania furtek wejściowych na posesje wykonać zlicowanie 

chodnika z istniejącą nawierzchnią na posesji, lub w przypadku braku utwardzenia zakończyć 

obrzeżem chodnikowym w poziomie chodnika. W miejscach połączenia nowoprojektowanego 

chodnika z chodnikiem istniejącym należy wyregulować projektowaną niweletę chodnika  

do poziomu niwelety chodnika istniejącego. Przy zaniżeniu dla pieszych ułożyć 2 rzędy płytek  

dla niewidomych (przy ciągu pieszo-rowerowym 1 rząd), a krawężnik zaniżyć z 0cm światłem. 

Chodnik wykonać ze spadkiem 1-3% w stronę jezdni lub pasów zielonych, dostosowując wartość 

spadku do istniejącego terenu. 

Krawężniki uliczne 15x30cm ustawiać na ławie z oporem z betonu C12/15, wtopionym 

zgodnie z przekrojami. Krawężniki prostokątne i obrzeża chodnikowe 8x30cm osadzić na podsypce 

cementowo – piaskowej gr. 3cm po zagęszczeniu, wykonanych na ławie z betonu C12/15.   

Ciek wykonywać z 3 rzędów kostki betonowej typu Holland, dwie płasko i jedna obrócona. 

Podbudowę stabilizować mechanicznie ubijakami ręcznymi do uzyskania pożądanego 

zagęszczenia. Asfalt rozscielać mechanicznie za pomocą odpowiedniego sprzętu. Kostkę układać 

ręcznie na wyrównanej podsypce cementowo piaskowej ułożonej na warstwie podbudowy. Kostkę 

zaspoinować piaskiem.  

Nasypy formować i zagęszczać warstwami o grubości 20-30 cm zgodnie z wymaganiami  

PN-S-02205:1998 oraz specyfikacjami technicznymi D-02.00.00. Wskaźnik zagęszczenia nasypów  

i podłoży pod warstwy konstrukcyjne winien wynosić IS=1,00.  

Roboty ziemne należy wykonywać zgodnie z normą PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe. 

Roboty ziemne. Wymagania i badania. 

 Po zakończeniu prac fragmenty zielone poza chodnikami uporządkować, wyprofilować  

i obsiać trawą zgodnie z projektem.  

W szczególności podczas prac ziemnych należy uważać na punkty osnowy poziomej  

i prace w zbliżeniu do niego prowadzić ręcznie z zachowaniem szczególnej ostrożności i nie 

naruszając jego posadowienia. Należy również zwrócić szczególną uwagę przy prowadzeniu prac  

w zbliżeniu do drzew i ich korzeni – prace w zasięgu koron wykonać w razie możliwości metodą 

bezwykopową, ostatecznie wykopy wykonać ręcznie. Drzewa na terenie inwestycji nie wymagające 

wycinki należy zabezpieczyć na czas robót drogowych. 
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INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA i OCHRONY ZDROWIA 
 

 

 

1. NAZWA I ADRES OBIEKTU BUDOWLANEGO 

Przebudowa DP 4357W al. Armii Krajowej w Wołominie na odcinku od ulicy Laskowej do ulicy 

Geodetów polegająca na budowie ciągu pieszo-rowerowego wraz z przebudową skrzyżowań  

 

2. INWESTOR:   

Zarząd Powiatu Wołomińskiego, ul. Prądzyńskiego 3, 05-200 Wołomin 

 

3. ZAKRES ROBÓT ORAZ KOLEJNOŚĆ REALIZACJI: 

-   przebudowa skrzyżowania z ul. Złotą, zmiana lokalizacji krawężnika i cieku i budowa 

wyniesionego przejścia dla pieszych 

- przebudowa i budowa elementów kanalizacji deszczowej 

- budowa elementów oświetlenia 

- budowa wyniesionych przejść zintegrowanych 

- wykonanie nakładek asfaltowych 

- rozbiórka istniejącego chodnika 

- budowa elementów zjazdów i chodników 

- wykonanie ciągu pieszo-rowerowego 

- zagospodarowanie zieleni 

- oznakowanie układu drogowego 

 

4. ISTNIEJĄCE OBIEKTY BUDOWLANE: 

-   wodociąg z przyłączami 

-   gazociąg z przyłączami 

-   sieć kanalizacji sanitarnej tłocznej i grawitacyjnej wraz z przyłączami 

-   sieć kanalizacji deszczowej 

-   słupy energetyczne i oświetleniowe i sieci energetyczne podziemne  

-   słupy teletechniczne i przewody podziemne teletechniczne 

 

5. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA TERENU, KTÓRE MOGĄ STWARZAĆ ZAGROŻENIE   

BEZPIECZEŃSTWA:  

-   brak 

 

6. PRZEWIDYWANE ZAGROŻENIA WYSTĘPUJĄCE PODCZAS REALIZACJI ROBÓT  

BUDOWLANYCH: 

-   roboty budowlane związane z wykonywaniem wykopów  

-   wykopy w rejonie kolizji z istniejącym uzbrojeniem  

-   prace prowadzone na terenie dróg publicznych 

-   prace przy sieciach elektycznych – możliwość porażenia prądem 

-   prace na wysokościach przy słupach elektrycznych  

 

7. SPOSÓB PROWADZENIA INSTRUKTAŻU PRACOWNIKÓW PRZED PRZYSTĄPIENIEM 

DO REALIZACJI ROBÓT SZCZEGÓLNIE NIEBEZPIECZNYCH: 

            Przed rozpoczęciem robót kierownik budowy przeprowadzi szkolenie BHP  

na stanowisku pracy, a przy realizacji robót szczególnie niebezpiecznych, będzie udzielał 

wskazówek i instrukcji o sposobie wykonywania tych robót. 
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8. WSKAZANIE ŚRODKÓW TECHNICZNYCH I ORGANIZACYJNYCH ZAPOBIEGAJĄCYCH 

NIEBEZBIECZEŃSTWOM WYNIKAJĄCYM Z WYKONYWANIA ROBÓT BUDOWLANYCH: 

- dokumentacja budowy powinna być dostępna w miejscu wyznaczonym przez inwestora  

i kierownika budowy 

-  roboty budowlane powinny być prowadzone pod nadzorem kierownika budowy  

- należy oznakować strefy związane z wykonywanie robót  budowlano montażowych  

i składowaniem materiałów budowlanych 

-  należy opracować projekt organizacji ruchu na czas budowy 

- na placu budowy należy zapewnić bezpieczną i sprawną komunikację oraz drogę ewakuacji 

podczas ewentualnego zagrożenia 

- przy realizacji wykopów, w przypadku stwierdzenia możliwości obsypania się gruntu należy 

zastosować szalunki w wykopach 

-  przy realizacji robot sieciowych pracownicy powinni mieć na głowach kaski ochronne 

- roboty na sieciach czynnych wykonywać jedynie na pisemne polecenie po uprzednim 

wyłączeniu i uziemieniu linii 

- zaleca się by prace na wysokościach wykonywać z podnośnika 

- przey zaistnieniu wypadku na budowie ranny pracownik (przy lekkim zranieniu) zostanie 

odwieziony na pogotowie samochodem osobowy lub wezwana zostanie do niego karetka 

pogotowia przy ciężkim wypadku 

 

TELEFONY ALARMOWE: 

POGOTOWIE RATUNKOWE:  tel. 999 

STRAŻ POŻARNA:   tel. 998 

POLICJA:    tel. 997 

POGOTOWIE GAZOWE:   tel. 992 

 

 

Wołomin, Marzec 2023r.                               Osoba sporządzająca informację: 

 

 

 










