Zatacznik do Uchwaty Nr 61/2024
Zarzadu ,Koleje Matopolskie” sp. z 0. o.
z dnia 28 marca 2024 roku

MK-9

INSTRUKCJA

o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow,
wypadkow, incydentow i sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych
(zmiana nr 2)

e\

KOLEJE MAEOPOLSKIE

Krakow, 2024 r.



»Koleje Matopolskie” sp. z 0. o.
~ \ ul. Wodna 2, 30-556 Krakéw
‘ sekretariat@kolejemalopolskie.com.pl

KOLEJE MAFOPOLSKIE WWWkOlelemalODOlSk|eC0mp|

tel. (12) 30 71 714

Data przyjecia dokumentu: ‘ Nr Uchwaly

Data przyjecia zmiany: ‘ Nr Uchwaty/ Nr zmiany
05.09.2022 r. Uchwata nr 118/2022 / zmiana nr 1
28.03.2024 Uchwata nr 61/2024 / zmiana nr 2

Komérka organizacyjna

odpowiedzialna za Dokument Petnomocnik Zarzadu ds. Zarzgdzania Bezpieczenstwem

Opracowat: Podpis:
Robert Starosta Robert Starosta
Przyjat

TOMASZ WARCHOL, Prezes Zarzadu Spotki ,Koleje Matopolskie” sp. z 0. o.

NN Signed by /
_— Podpisano przez:

| —
Tomasz
0 Witadystaw
Warchot

Data /Dot
oate7oata.

2024-03-28 17:56

Strona 2 z 38


http://www.kolejemalopolskie.com.pl/

©ONor~WNE

Wykaz
stanowisk na ktoérych zatrudnieni pracownicy otrzymuja instrukcje
do uzytku w Spotce ,,Koleje Matopolskie” sp. z o. o.

Zarzad ,Koleje Matopolskie” sp. z 0. o.,

Dyrektorzy Departamentow Spofki,

Petnomocnik Zarzadu ds. Systemoéw,

Petnomocnik Zarzadu ds. Zarzgdzania Bezpieczenstwem,
Naczelnicy i zastepcy PTE,

Naczelnik dyspozytury i Dyspozytorzy,

Maszynista instruktor koordynator,

Maszynisci instruktorzy,

Maszynisci oraz pracownicy wchodzacy w sktad druzyny trakcyjnej,
Rewident Instruktor,

Rewidenci,

Inspektorzy bhp i p.poz.,

Samodzielne stanowisko do spraw ruchu,

Cztonkowie komisji kolejowych w Spoice,

Dyzurny ruchu,

Ustawiacz,

Nastawniczy,

Kierownik pociagu,

Pracownicy druzyn konduktorskich,

Pracownicy odpowiedzialni za szkolenia
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KOLEJE MAEOPOLSKIE

MK-9 Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw,
wypadkow, incydentoéw i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych

Wykaz zmian

dnia 24 kwietnia 2020 r. dotyczgce struktury sprawozdan
stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie
wypadkow i incydentéw kolejowych — czynniki ludzkie i
organizacyjne,

Dodano:

§lust. 7

Po powaznym wypadku Spétka ,Koleje Matopolskie” sp. z o. o.

zapewnia pomoc rodzinom ofiar $miertelnych tego wypadku oraz

osobom ciezko w nim rannym, bedgcym pasazerami pociggu

uruchomionego przez Spétke ,Koleje Matopolskie” sp. z o. 0., i ich

rodzinom przez informowanie o:

*  procedurach dochodzenia roszczen na mocy prawa unijnego;

* mozliwosci skorzystania z pomocy psychologa na koszt
Spotki ,Koleje Matopolskie” sp. z o. o.

Dodano:

§ 2 ust. 18

Bocznica kolejowa — wyznaczona przez zarzadce infrastruktury
droga kolejowa, pofgczona bezposrednio lub posrednio z linig
kolejowg, stuzgca do wykonywania czynnoSci fadunkowych,
utrzymaniowych lub postoju pojazdéw kolejowych albo
przemieszczania i wigczania pojazdéw kolejowych do ruchu po
sieci kolejowe;j.

Zmieniono:

§ 2 ust. 27

z: Naczelnik Oddziatu Przewozéw (OP)

na: Naczelnik Punktu Techniczno—Eksploatacyjnego (PTE
Krakéw)

L.p. Pgri?;iv)\//a z dnia Zakres zmian Olz)C:jV\gﬁT:je
Dodano:
Wykaz
stanowisk na ktérych zatrudnieni pracownicy otrzymuja
instrukcje do uzytku w Spéice ,,Koleje Matopolskie” sp.z 0.0.
1. Zarzad ,Koleje Matopolskie” sp. z o. o.,
2. Dyrektorzy Departamentéw Spotki,
3. Petnomocnik Zarzgdu ds. Systeméw,
4. Petnomocnik Zarzgdu ds. Zarzgdzania Bezpieczenstwem,
5. Naczelnicy i zastepcy PTE,
6. Naczelnik dyspozytury i Dyspozytorzy,
7. Maszynista instruktor koordynator,
8. Maszynisci instruktorzy,
9. Maszynisci oraz pracownicy wchodzgcy w sktad druzyny
trakcyjnej,
10. Rewident Instruktor,
11. Rewidenci,
12. Inspektorzy bhp i p.poz.,
13. Samodzielne stanowisko do spraw ruchu,
14. Czfonkowie komisji kolejowych w Spofce,
15. Dyzurny ruchu,
16. Ustawiacz,
17. Nastawniczy,
18. Kierownik pociggu,
19. Pracownicy druzyn konduktorskich,
20. Pracownicy odpowiedzialni za szkolenia
Dodano:
Podstawa prawna
Uchwata nr pkt. 3
...... 12024 ---03.2024r. Aktualne Rozporzgdzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z ----03.2024r.
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KOLEJE MAEOPOLSKIE

MK-9 Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw,
wypadkow, incydentoéw i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych

Dodano:

§3

Znajomos¢ obowigzujacych przepisow

Pracownik Spoétki ,,Koleje Matopolskie” sp. z o. 0. obowigzany jest
znac i stosowac w catosci:

a) niniejszg instrukcje,

b) Instrukcje o postepowaniu w sprawach powaznych
wypadkow, wypadkow | incydentow w  transporcie
kolejowym - Ir-8,

c) Regulaminy pracy bocznicy kolejowej ,Koleje
Matopolskie” sp. z 0. o. w stacji Krakéw Gtowny KGA,

d) Regulamin wewnetrzny jednostki wykonawczej Punktu
Techniczno—Eksploatacyjnego Krakow (PTE Krakow)

e) Procedure zapobiegania zdarzeniom typu ,SPAD” — kat.
B04/C44,

f)  Procedure zapobiegania sytuacjom  potencjalnie
niebezpiecznym kat. D79.

Kazdy pracownik Spotki zobowigzany jest do znajomosci i
przestrzegania requlaminu pracy Spétki oraz powinien znac i
stosowac sie do wszelkich zarzgdzen, uchwat itp. zwigzanych z
Jjego pracg przekazany w sposob ustalony w Spobfce.

Zmieniono:

§5

z: pracownika posterunku technicznego

na: dyzurnego ruchu KMt lub nastawniczego oraz dyspozytora
Spdtki ,Koleje Matopolskie” sp. z 0. o.

Zmieniono:

§5ust. 1

z: Pracownik posterunku technicznego
na: Dyzurny ruchu KMt lub nastawniczy

Zmieniono:

§ 5ust. 1 pkt. 4

z: zgtosi¢ niezwfocznie zdarzenie wfasciwemu dla miejsca
zdarzenia dyspozytorowi

na: zgtosi¢ niezwfocznie zdarzenie wtasciwemu dla miejsca
zdarzenia dyspozytorowi KMt celem wpisania do Rejestru
wydarzen

Zmieniono:
§ Sust. 1 pkt. 5
z: powiadomi¢ Naczelnika

na: powiadomic Naczelnika Punktu Techniczno-
Eksploatacyjnego (PTE Krakéw)
Zmieniono:

§ 5ust. 1 pkt. 6

z: powiadomi¢ dyspozytora zasilania elektroenergetycznego oraz
ustali¢ z nim zakres niezbednych wylgczen napigcia w sieci
trakcyjnej i mozliwo$¢ prowadzenia ruchu trakcjg elektrycznag,
jezeli zdarzenie nastgpito na torach zelektryfikowanych,

na: powiadomi¢ koordynatora zasilania elektroenergetycznego
oraz ustali¢ z nim zakres niezbednych wytgczen napigecia w
sieci trakcyjnej i mozliwo$¢ prowadzenia ruchu trakcjg
elektryczng, jezeli w nastepstwie zdarzenia konieczne jest
wytgczenie napigcia w sieci trakcyjnej

Zmieniono:

§ 5ust. 1 pkt. 9

z: prowadzonym na posterunku technicznym
na: prowadzonym na posterunku ruchu

Dodano:

§ 5ust. 1 pkt. 7

w razie utrudnien w pracy manewrowej bocznicy, majgcych wptyw
na wjazd/wyjazd z bocznicy KMt zlokalizowanej w obrebie stacji
Krakéw Gtowny (KGA) — zawiadomi¢ o zdarzeniu dyzurnego
ruchu stacji Krakéw Gtéwny KGA

Usunieto:
§ 5 ust. 2 pkt. 7

najblizszy urzad celny, jezeli w zdarzeniu zostali poszkodowani
pracownicy celni wykonujgcy czynno$ci stuzbowe na obszarze
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MK-9 Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw,
wypadkow, incydentoéw i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych

kolejowym lub zostaty uszkodzone zamkniecia celne lub towary
podlegajgce ocleniu;

Zmieniono:

§ 7 ust. 4 pkt. 2

z: Dyspozytorowi zarejestrowac zdarzenie w Rejestrze wydarzen,
powiadomi¢ PKP PLK i dyzurujgcego cztonka komisji kolejowej
zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji

na: Dyspozytorowi zarejestrowaC zdarzenie w Rejestrze
wydarzen, powiadomic¢ wtasciwego zarzgdce infrastruktury ze
wzgledu na miejsce wystgpienia wydarzenia i dyzurujgcego
cztonka komisji kolejowej zgodnie z postanowieniami niniejszej
instrukciji

Zmieniono:

§9ust. 8

z: Departament  Zarzgdzania Zasobami Ludzkimi (DZL)
sporzgdza grafik dyzuréw cztonkéw komisji kolejowej, wg wzoru
stanowigcego zatgcznik nr 2 do nn. instrukcji i przesyta go do
Dyspozytora Spotki, Petnomocnika Zarzgdu ds. Zarzgdzania
Bezpieczeristwem (PB), Departamentu Eksploatacji (DE),
Departamentu Utrzymania Taboru (DU) oraz pracownikom
Spotki wyznaczonym do udziatu w pracach komisji kolejowej

na: Departament Zarzgdzania Zasobami Ludzkimi (DZL)
sporzgdza grafik dyzuréw cztonkéw komisji kolejowej, wg wzoru
stanowigcego zatgcznik nr 2 do nn. instrukcji i przesyta go do
Dyspozytora Spotki, Petnomocnika Zarzgdu ds. Zarzgdzania
Bezpieczenstwem (PB), Departamentu Eksploatacji (DE),
Departamentu Utrzymania Taboru (DU), Naczelnika Punktu
Techniczno-Eksploatacyjnego Krakéw (PTE Krakéw) oraz
pracownikom Spétki wyznaczonym do udziatu w pracach
komisji kolejowej

Zmieniono:

§21

z: 1. Pracownik  kolejowy, ktéry zauwazyt jakiekolwiek

wydarzenie kolejowe na obszarze kolejowym, powinien:
1) podjac dziatania zmierzajgce do ograniczenia skutkow i
potencjalnych zagrozeni wynikajgcych z zauwazZonego
wydarzenia;
2) niezwtocznie zgtosi¢ zauwazone wydarzenie kolejowe
dyzurnemu ruchu lub pracownikowi posterunku technicznego.
2. Zgtaszajgcy wydarzenie kolejowe powinien podac

miejsce, czas, rodzaj, zagrozenia oraz podjete dziatania.

na: 1. Pracownik Spoétki, ktéry zauwazyt, ze moze doj$¢ do
zdarzenia, powinien uzy¢ wszelkich mozliwych $rodkéw, aby
mu zapobiec, a gdy to jest niemozliwe, dgzy¢ do ograniczenia
Jego skutkow.
2. Pracownik Spotki obowigzany jest osobiscie, a jezeli nie
jest to mozliwe, za posrednictwem innych osoéb niezwtocznie
zgtosi¢ zdarzenie, uzywajgc wszelkich dostepnych srodkoéw,
dyzurnemu  ruchu  najblizszego  posterunku  ruchu,
dyspozytorowi lub innemu wyznaczonemu pracownikowi
zarzgdcy infrastruktury albo uzytkownikowi bocznicy w
przypadku zdarzen zaistniatych na bocznicy kolejowey.
3. Zgtaszajgc zdarzenie nalezy podac: migjsce, czas, opis
zdarzenia i jego skutki. Brak mozliwosci natychmiastowego
podania niektérych danych nie moze opbzniac¢ zgtoszenia.
4. Kazde zdarzenie z taborem Ilub ludzmi zaistniate
podczas pracy manewrowej na terenie bocznicy musi by¢
natychmiast, przez kierujgcego manewrami lub innego
stwierdzajgcego je pracownika, zgfoszone dyzurnemu ruchu
KMt lub nastawniczemu oraz dyspozytorowi ,Koleje
Maftopolskie” sp. z 0. 0.".

Zmieniono:

§ 22

z: pracownika posterunku technicznego

na: dyzurnego ruchu KMt lub nastawniczego oraz dyspozytora
Spétki ,Koleje Matopolskie” sp. z 0. o.

Zmieniono:
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MK-9 Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw,
wypadkow, incydentoéw i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych

§22ust. 1
z: Pracownik posterunku technicznego
na: Dyzurny ruchu KMt lub nastawniczy

Dodano:
§ 22 ust. 1 pkt. 4
zabezpieczy¢ miejsce sytuacji potencjalnie niebezpiecznej

Dodano:

§ 22 ust. 1 pkt. 5

powiadomi¢ Naczelnika Punktu Techniczno-Eksploatacyjnego
Krakéw (PTE Krakéw)

Dodano:

§ 22 ust. 1 pkt. 6

w razie utrudnien w pracy manewrowej bocznicy, majgcych wptyw
na wjazd/wyjazd z bocznicy — zawiadomic¢ o zdarzeniu dyzurnego
ruchu stacji Krakéw Gtéwny KGA;

Zmieniono:

§25ust. 3

z: Samodzielnemu Stanowisku — Kontrolerowi ds. ruchu (SR)
na: Stanowisku ds. ruchu kolejowego (SR)

Zmieniono:

§ 25 ust. 3 pkt. 3

z: Oddziale Przewozéw (OP)

na: Punkcie Techniczno - Eksploatacyjnym Krakow (PTE
Krakow).

Dodano:
§ 25 ust. 3 pkt. 4
Wyznaczonym z ramienia Spétki cztonkom komisji kolejowej

Zmieniono:

§ 26 ust. 4

z: w terminie do 20-go dnia miesigca po zakoriczeniu kwartatu.
na: w terminie do 30-go dnia miesigca po zakoriczeniu kwartatu.

Dodano:

§ 27 ust. 4

Cztonek komisji kolejowej uczestniczgcym w postepowaniu,
wyznaczony z ramienia Spotki w chwili uzyskania informacji o
Skutkach finansowych zdarzenia ma obowigzek zawiadamiac
komorke zajmujgca sie ubezpieczeniami w Spofce, przesytajgc e-
mail na adres: ubezpieczenia@kolejemlopolskie.com.pl.

Dodano:

§ 31 ust. 1 pkt. i

realizacje wnioskéw zapobiegawczych wskazanych w protokole
ustaleni koncowych lub innej dokumentacji sporzgdzonej przez
komisje kolejows.
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KOLEJE MALOPOLSKIE wypadkow, incydentoéw i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych

Podstawa prawna

Aktualnie obowigzujgca ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Instrukcje opracowano z uwzglednieniem nastepujacych aktow prawnych:
Aktualnie obowigzujgce rozporzgdzenie witasciwego ministra w sprawie ogélnych warunkéw prowadzenia
ruchu kolejowego i sygnalizaciji,

2. Aktualnie obowigzujgce rozporzadzenie wtasciwego ministra w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow
i incydentow w transporcie kolejowym,

3. Aktualne Rozporzgdzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 r. dotyczgce struktury
sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkéw i incydentow kolejowych
— czynniki ludzkie i organizacyjne,

4. Aktualnie obowigzujaca instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkoéw i incydentow
w transporcie kolejowym - Ir-8.

»Regulacje wewnetrzne spetniajg wymagania okreslone w aktualnej ustawie o transporcie kolejowym z dnia
28 marca 2003 r. w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego”

Zarzad ,Koleje Matopolskie” sp. z 0. 0.
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KOLEJE MAEOPOLSKIE
SPIS TRESCI
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wypadkow, incydentoéw i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych

KOLEJE MAEOPOLSKIE
ROZDZIAL |
POSTANOWIENIA OGOLNE
§1
Zakres i cel instrukcji

1. Celem instrukcji jest okreslenie jednolitych zasad postepowania po zaistnieniu powaznego wypadku, wypadku,
incydentu oraz sytuacji potencjalnie niebezpieczne;j.

2. Instrukcja okresla sposéb:

1) powiadamiania o powaznych wypadkach, wypadkach, incydentach oraz sytuacjach potencjalnie
niebezpiecznych;

2) prowadzenia rejestracji oraz zestawien wypadkow, incydentow oraz sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych;

3) powotywania przewodniczacego komisji kolejowej;

4) prowadzenia postepowania i tryb pracy komisji kolejowych.

3. Zasady prowadzenia akcji ratunkowych regulujg odrebne przepisy.

4. Obowiazki i zasady postepowania w razie katastrofy budowlanej regulujg odrebne przepisy.

5. W sprawie powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow w transporcie kolejowym zaistniatych na liniach
zarzadzanych przez PKP Polskie Linie kolejowe S.A. nalezy przestrzega¢ postanowien Instrukcji
0 postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentdw w transporcie kolejowym - Ir-8,
stosownie do zawartej umowy na dostep do infrastruktury kolejowe;.

6. W sprawach nieuregulowanych nn. instrukcjg majg zastosowanie odrebne przepisy wewnetrzne oraz stosowne
przepisy zarzadcy infrastruktury.

7. Po powaznym wypadku Spétka ,Koleje Matopolskie” sp. z 0. 0. zapewnia pomoc rodzinom ofiar $miertelnych
tego wypadku oraz osobom ciezko w nim rannym, bedgcym pasazerami pociggu uruchomionego przez Spoétke
,Koleje Matopolskie” sp. z 0. 0., i ich rodzinom przez informowanie o:

* procedurach dochodzenia roszczeth na mocy prawa unijnego;
* mozliwosci skorzystania z pomocy psychologa na koszt Spétki ,Koleje Matopolskie” sp. z 0. o.
§2
Znaczenie uzywanych pojec i okreslen

1. Bezpieczenstwo — bezpieczenstwo w rozumieniu art. 3 pkt 5 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspoélnej metody oceny bezpieczehstwa w zakresie wyceny
i oceny ryzyka i uchylajgce rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L 121 z 03.05.2013, str. 8, z pézn.
zm.), zwanego dalej ,rozporzadzeniem nr 402/2013”;

2. Zagrozenie — zagrozenie w rozumieniu art. 3 pkt 13 rozporzadzenia nr 402/2013;

3. Ryzyko - ryzyko w rozumieniu art. 3 pkt 1 rozporzadzenia nr 402/2013;

4. Ustawa — ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym;

5. Poszkodowany — zabity, ciezko ranny lub ranny;

6. Zabity — osoba, ktora utracita zycie w powaznym wypadku lub wypadku albo w ich wyniku doznata obrazen
ciata powodujgcych smier¢ w ciggu 30 dni, liczgc od dnia powaznego wypadku lub wypadku;

7. Ciezko ranny — osoba, ktéra w wyniku powaznego wypadku albo wypadku doznata naruszenia czynnosci
narzadu ciata lub rozstroju zdrowia i w nastepstwie tego byta hospitalizowana przez ponad 24 godziny;

8. Ranny — osoba, ktéra w wyniku powaznego wypadku albo wypadku doznata obrazen ciata wymagajgcych
udzielenia pomocy lekarskiej;

9. Zdarzenie — powazny wypadek, wypadek, incydent;

10. Powazny wypadek — kazdy wypadek spowodowany kolizja, wykolejeniem lub innym zdarzeniem majgcym
oczywisty wptyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzgdzanie bezpieczenstwem:

1) z przynajmniej jedng ofiarg Smiertelng lub przynajmniej piecioma ciezko rannymi lub,
2) powodujgcy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub Srodowiska, ktére moga
zostaé natychmiast oszacowane przez komisje badajgcg wypadek na co najmniej 2 miliony EURO;

11. Wypadek — niezamierzone nagte zdarzenie lub cigg takich zdarzen z udziatem pojazdu kolejowego,
powodujgce negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub Srodowiska;

12. Incydent — kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, zwigzane z ruchem pociggéw i majace
wptyw na jego bezpieczenstwo;

13. Sytuacja potencjalnie niebezpieczna - sytuacja eksploatacyjna lub wydarzenie kolejowe niebedgce powaznym
wypadkiem, wypadkiem, incydentem, powodujgce nieznaczny wzrost ryzyka do kontrolowanego,
nieprzekraczajgcego poziomu ryzyka akceptowalnego;

14. Wydarzenie kolejowe — kazda niepozgdana sytuacja zaistniata w systemie transportu kolejowego lub w jego
otoczeniu zaktdcajgca realizacje procesu przewozowego Spoétki, w szczegdlnosci powodujgca zagrozenie
dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego, opdznienie pociggu lub zaktécenie prac manewrowych;

15. Postepowanie — dziatania majgce na celu zapobieganie wypadkom i incydentom obejmujgcy zbieranie i analize
informacji, wycigganie wnioskdw dotyczacych przyczyn wypadkdéw i incydentow oraz w uzasadnionych
przypadkach opracowanie zalecen dotyczacych bezpieczenstwa;

16. Zarzadca infrastruktury — podmiot wykonujgcy dziatalno$¢ polegajgcg na zarzgdzaniu infrastrukturg kolejowa;

17. Infrastruktura prywatna — infrastruktura kolejowa wykorzystywana wytgcznie do realizacji wkasnych potrzeb jej

wiasciciela lub jej zarzadcy innych niz przew6z oséb;

Strona 10 z 38



"\ \ MK-9 Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw,

KOLEJE MAEOPOLSKIE

18.

19.

20.
21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.
29.

wypadkow, incydentoéw i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych

Bocznica kolejowa — wyznaczona przez zarzgdce infrastruktury droga kolejowa, potgczona bezposrednio lub
posrednio z linig kolejowa, stuzgca do wykonywania czynno$ci fadunkowych, utrzymaniowych lub postoju
pojazdow kolejowych albo przemieszczania i wtgczania pojazdow kolejowych do ruchu po sieci kolejowej.
Pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania si¢ na wilasnych kotach po torach kolejowych,
napedzany w inny sposéb niz sitg ludzkich migsni lub bez napedu;

Spétka — ,Koleje Matopolskie" spétka z 0. 0.;

Pracownik Spotki ,Koleje Matopolskie” sp. z 0. o. (tgcznie z personelem podwykonawcow) — wszystkie osoby
zatrudnione w Spoétce, ktore w czasie zdarzenia znajdujg sie w pracy;

Dyspozytor Spétki (D) — pracownik biezgcego nadzoru, regulujgcy i koordynujgcy catoksztatt pracy zwigzanej
z ruchem pojazdow kolejowych Spétki w obrebie wyznaczonego obszaru, przyjmujacy zgtoszenie o zdarzeniu;
Osoba nieuprawniona — kazda osoba przebywajgca na terenie kolejowym w miejscu dla niej niedozwolonym,
z wyjatkiem uzytkownikow przejazdow;

Kierujacy akcjg ratunkowg — osoba bedgca przedstawicielem zarzadcy infrastruktury lub Panstwowej Strazy
Pozarnej, kierujgca i odpowiedzialna za prowadzenie akcji ratunkowej do czasu usuniecia skutkow zdarzenia;
Komisja kolejowa — zespét os6b wyznaczonych zgodnie z postanowieniami § 8 ust. 1 Rozporzgdzenia Ministra
infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw
w transporcie kolejowym przez Prezesa Zarzadu Spdtki i innych Kierownikdw jednostek organizacyjnych
biorgcych udziat w transporcie kolejowym, wtasciwym dla miejsca zdarzenia, ktdrych pracownicy, infrastruktura
lub pojazdy kolejowe uczestniczyty w zdarzeniu. Celem dziatania tego zespotu jest zbadanie okolicznosci
i przyczyn zdarzenia, ustalenie wnioskow zapobiegawczych;

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych (PKBWK) — niezalezna, stata przy Ministrze Ministerstwa
Spraw Wewnetrznych i Administracji, Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych, prowadzgca
postepowanie po kazdym powaznym wypadku, z wytgczeniem przypadkéw najechania pojazdu kolejowego na
osoby przechodzace przez tory. ,Komisja” moze prowadzi¢ postepowanie w odniesieniu do wypadku lub
incydentu, decyzje w tej sprawie podejmuje przewodniczacy PKBWK;

Naczelnik Punktu Techniczno-Eksploatacyjnego (PTE Krakéw) — w rozumieniu zapiséw instrukcji jest to
Naczelnik Punktu Techniczno-Eksploatacyjnego lub inny pracownik posiadajacy kompetencje Naczelnika
Punktu Techniczno-Eksploatacyjnego wyznaczony do prowadzenia postepowania;

Straty — koszty zwigzane ze zdarzeniem kolejowym;

Wspolne wskazniki bezpieczenstwa (CSI) — informacje statystyczne odnoszace sie do znaczgcych wypadkow,
wypadkow i incydentéw kolejowych, ich skutkéw, bezpieczenstwa technicznego infrastruktury kolejowej
i zarzgdzania bezpieczenstwem;

§3

Znajomos¢ obowigzujacych przepisow

Pracownik Spotki ,Koleje Matopolskie” sp. z 0. 0. obowigzany jest znac¢ i stosowaé w catosci:

a) niniejszg instrukcje,

b) Instrukcje o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentéw w transporcie
kolejowym - Ir-8,

¢) Regulaminy pracy bocznicy kolejowej ,Koleje Matopolskie” sp. z 0. 0. w stacji Krakow Gtéwny KGA,

d) Regulamin wewnetrzny jednostki wykonawczej Punktu Techniczno—Eksploatacyjnego Krakéw
(PTE Krakoéw),

e) Procedure zapobiegania zdarzeniom typu ,SPAD” — kat. B04/C44,

f)  Procedure zapobiegania sytuacjom potencjalnie niebezpiecznym kat. D79.

Kazdy pracownik Spoétki zobowigzany jest do znajomosci i przestrzegania regulaminu pracy Spoétki oraz

powinien zna¢ i stosowac sie do wszelkich zarzadzen, uchwat itp. zwigzanych z jego pracg przekazany

w sposoéb ustalony w Spétce.

ROZDZIAL 11
ZAWIADOMIENIE O ZDARZENIU

§4
Zgtoszenie zdarzenia

Pracownik Spdfki, ktory zauwazyt, ze moze doj$¢ do zdarzenia, powinien uzy¢ wszelkich mozliwych srodkéw,
aby mu zapobiec, a gdy to jest niemozliwe, dgzy¢ do ograniczenia jego skutkow.

Pracownik Spotki obowigzany jest osobiscie, a jezeli nie jest to mozliwe, za posrednictwem innych oso6b
niezwtocznie zgtosi¢ zdarzenie, uzywajgc wszelkich dostepnych srodkéw, dyzurnemu ruchu najblizszego
posterunku ruchu, dyspozytorowi lub innemu wyznaczonemu pracownikowi zarzadcy infrastruktury albo
uzytkownikowi bocznicy w przypadku zdarzenh zaistniatych na bocznicy kolejowe;.

W przypadku zabicia lub zranienia cztowieka przez pojazd kolejowy, pojazd ten nalezy zatrzymac. Kierownik
pociggu lub maszynista zgtasza zdarzenie, zgodnie z ust. 2, oraz dyspozytorowi Spotki.

Zgtaszajgc zdarzenie nalezy podac: miejsce, czas, opis zdarzenia i jego skutki. Brak mozliwosci
natychmiastowego podania niektérych danych nie moze opézniaé zgtoszenia.
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§5
Postepowanie dyzurnego ruchu KML lub nastawniczego oraz dyspozytora Spotki
»Koleje Matopolskie” sp. z 0. 0 po otrzymaniu zgtoszenia o zdarzeniu

1. Dyzurny ruchu KMt lub nastawniczy, ktéry otrzymat zgtoszenie o zdarzeniu, powinien, w zaleznosci od skutkow

i okolicznosci zdarzenia:

1) natychmiast zamknaé¢ tory, na ktérych powstata przeszkoda dla ruchu;

2) zatrzymac zblizajacy sie po sgsiednim torze pociag, sktad manewrowy lub pojazd trakcyjny w przypadku
zagrozenia spowodowanego zaistniatym zdarzeniem, wigcznie z ewentualnym nadaniem sygnatu ,Alarm”;

3) niezwlocznie zawiadomi¢ centrum powiadamiania ratunkowego, podajgc w miare mozliwosci informacje o:
a) rodzaju zdarzenia i przyblizonej liczbie poszkodowanych,

b) uwiezieniu ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostepu,
c) pozarze lub wybuchu bgdz zagrozenia nimi,
d) zawaleniu sie lub zalaniu wodg obiektu budowlanego,

4) zgtosi¢ niezwlocznie zdarzenie wtasciwemu dla miejsca zdarzenia dyspozytorowi KM celem wpisania do
Rejestru wydarzen;

5) powiadomi¢ Naczelnika Punktu Techniczno-Eksploatacyjnego (PTE Krakéw) / Kierownika jednostki
organizacyjnej Spotki na obszarze dziatania ktorej powstato zdarzenie;

6) powiadomi¢ koordynatora zasilania elektroenergetycznego oraz ustali¢ z nim zakres niezbednych
wylgczen napiecia w sieci trakcyjnej i mozliwos¢ prowadzenia ruchu trakcjg elektryczng, jezeli w
nastepstwie zdarzenia konieczne jest wytaczenie napiecia w sieci trakcyjnej;

7) zarzadzi¢ stosownie do potrzeb i sytuacji wyjazd zespotu kolejowego ratownictwa technicznego;

8) powiadomi¢ prowadzacych pociggi lub pojazdy kolejowe o przyczynie i przewidywanym czasie postoju;

9) jezelijest taka potrzeba, na zgdanie kierujgcego akcja ratowniczg, wprowadzi¢ ograniczenie predkosci na
torach sasiadujgcych z miejscem zdarzenia, po ktérych moze odbywac sie ruch kolejowy;

10) w razie utrudnienn w pracy manewrowej bocznicy KML zlokalizowanej w obrebie stacji Krakéw Gtowny
(KGA), majacych wptyw na wjazd/wyjazd z bocznicy — zawiadomi¢ o zdarzeniu dyzurnego ruchu stac;ji
Krakow Gtowny KGA.

Wszelkie zgtoszenia, powiadomienia, wezwania i zgdania zarejestrowa¢ w dzienniku telefonicznym lub innym

dokumencie prowadzonym na posterunku ruchu.

2. Dyspozytor, ktéremu zgtoszono zdarzenie, jest obowigzany, w zaleznosci od skutkdw i okolicznosci zdarzenia:
1) dokonac¢ czynnosci, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3, 5, oraz poleci¢ zamkniecie toréw, jezeli czynnosci te
nie zostaty wykonane przez dyzurnego ruchu KMt lub nastawniczego, a zachodzi taka koniecznosc;

2) zglosi¢ niezwlocznie zdarzenie (powazny wypadek, wypadek, incydent) telefonicznie cztonkowi komisji
kolejowej oraz bezposredniemu przetozonemu;

3) zgtosi¢ zdarzenie innym podmiotom, ktérych pojazdy kolejowe, infrastruktura lub pracownicy uczestniczyli
w zdarzeniu;

4) zgtosi¢ zdarzenie wiasciwej terytorialnie Komendzie Policji, jednostce Zandarmerii Wojskowe] oraz
prokuraturze odpowiedniego szczebla, jezeli zachodzi taka konieczno$¢;

5) powiadomi¢ o zdarzeniu wojewddzkiego inspektora ochrony srodowiska, panstwowego powiatowego
inspektora sanitarnego i Samodzielne Stanowisko ds. Ochrony Srodowiska i Ochrony Przeciwpozarowej
Spétki w przypadku zagrozenia srodowiska;

6) powiadomi¢ jednostke organizacyjng, w ktorej zatrudniony jest pracownik kolejowy, ktoéry zostat
poszkodowany w zdarzeniu i jest niezdolny do kontynuowania lub podjecia pracy;

3. Wszelkie zgtoszenia, powiadomienia, wezwania zarejestrowa¢ w prowadzonej dokumentaciji.

§6

Pisemne zawiadomienie o zdarzeniu

1. Przewodniczacy komisji kolejowej Spdtki — obowigzany jest zawiadomi¢ pisemnie o zdarzeniu adresatow
okreslonych w ust. 2. Zasady przekazywania informacji o zdarzeniach okresla zatgcznik nr 5.
2. Zawiadomienie otrzymuje:
1) Przewodniczgcy PKBWK;
2) Prezes Urzedu Transportu Kolejowego, zwany dalej ,Prezesem UTK”;
3) podmioty, ktérych pojazdy kolejowe, infrastruktura lub pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu;
4) w zaleznosci od skutkow i okolicznosci zdarzenia wtasciwa miejscowo:
a) prokuratura rejonowa,
b) komenda Policji,
c) komenda Panstwowej Strazy Pozarnej,
d) jednostka Zandarmerii Wojskowe;.
5) sekretariat Spotki,
6) Petnomocnik Zarzgdu ds. Zarzadzania Bezpieczenstwem;
3. Zawiadomienie o zdarzeniu powinno by¢ przekazane niezwlocznie, nie pozniej jednak niz przed uptywem
24 godzin od jego stwierdzenia, przy wykorzystaniu poczty elektronicznej. Na kazde wystane zawiadomienie
(do kazdego z adresatéw) nalezy posiadac potwierdzenie jego wystania.
4. Jezeli po przekazaniu zawiadomienia ujawnione zostaty nowe okolicznosci zdarzenia, powodujgce zasadniczg
zmiane poprzednich ustalen, w tym zmiane kategorii zdarzenia, ustalonej przyczyny zdarzenia albo zmiane
innych waznych informacji — nalezy pilnie przekaza¢ dodatkowe zawiadomienie, prostujgc lub uzupetniajgc
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zawiadomienie pierwotne; powyzszy sposdb postepowania nalezy takze zastosowaé w przypadku zmiany
kwalifikacji zdarzenia na samobdjstwo lub préobe samobdjstwa (zgtoszone odrgbnym trybem przez wiasciwy
organ), powiadamiajgc o tej zmianie adresatow pierwotnego zawiadomienia.

5. Jezeli zdarzenie stanowi zagrozenie $rodowiska, w tym powazng awarie oraz moze stanowi¢ szkode
w srodowisku lub bezposrednie zagrozenie szkodg w S$rodowisku, cztonek komisji kolejowej Spoiki
niezwlocznie powiadamia Prezesa Zarzadu Spétki oraz Samodzielne Stanowisko ds. Ochrony Srodowiska
i Ochrony Przeciwpozarowej Spotki.

§7

Zatajenie zdarzenia

1. Zatajenie lub usitowanie zatajenia zdarzenia jest zabronione. Winnych zatajenia zdarzenia lub usitowania
zatarcia $ladow, nie udostepnienia witasciwych dokumentéw, zatarcia lub zmiany danych istotnych dla
postepowania wyjasniajgcego itp. nalezy pociggna¢ do odpowiedzialnosci po przeprowadzeniu postepowania
wyjasniajgcego.

2. Nadanie niewlasciwego zawiadomienia o zdarzeniu, tresci niezgodnej ze stanem faktycznym, nie
powiadomienie o zdarzeniu jednostki nadrzednej przez komorki do tego wyznaczone, powinno by¢
przedmiotem postepowania wyjasniajgcego.

3. W przypadku ujawnienia zdarzenia =zatajonego, nalezy niezwlocznie powiadomi¢ o tym fakcie
za posrednictwem poczty elektronicznej Prezesa Zarzadu Spofki.

4. Prezes Zarzadu Spotki poleca:

1) Petnomocnikowi Zarzgdu ds. Zarzadzania Bezpieczenstwem przygotowaé dokumentacje celem
powotania odpowiedniej do okolicznoéci i skutkdw zdarzenia komisji kolejowej,

2) Dyspozytorowi zarejestrowa¢ zdarzenie w Rejestrze wydarzen, powiadomi¢ wiasciwego zarzadce
infrastruktury ze wzgledu na miejsce wystapienia wydarzenia i dyzurujgcego cztonka komisji kolejowe;j
zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji,

3) Bezposredni przetozony przeprowadzi postepowanie wyjasniajgce na okolicznos¢ zatajenia lub préby
zatajenia zdarzenia.

ROZDZIAL 11I
KOMISJA KOLEJOWA

§8
Zadania komisji kolejowej

1. Postepowanie w sprawach zdarzen prowadzi komisja kolejowa, ktérej zadaniem jest:
a) ustalenia okolicznosci i przyczyn zdarzenia,
b) szacunkowe okreslenie rozmiaréw strat z tytutu zdarzenia,
c) sformutowania wnioskéw zapobiegawczych.

2. Postepowanie w sprawie zdarzeh nie obejmuje ustalenia winy lub odpowiedzialnosci. Ustalenie winnych
i stopnia ich winy nalezy do pracodawcy po przeprowadzeniu postepowania wyjasniajacego, korzystajgc w tym
zakresie z ustalen komisji kolejowe;.

§9

Powolanie czlonkow komisji kolejowej w Spéice

1. Skiad komisji kolejowej okreslajg kierownicy jednostek organizacyjnych bioracych udziat w transporcie
kolejowym, wtasciwych dla miejsca i rodzaju zdarzenia, ktérych pracownicy, infrastruktura lub pojazdy kolejowe
uczestniczyli w zdarzeniu.

2. W przypadku zdarzenia zwigzanego z powstaniem pozaru lub wybuchem, w pracach komisji kolejowych
dodatkowo bierze udziat Samodzielne Stanowisko ds. Ochrony Srodowiska i Ochrony Przeciwpozarowej
Spotki.

3. Do udziatu w pracach komisji kolejowej nalezy wyznaczaé pracownikow o adekwatnych kwalifikacjach
zawodowych i z aktualnym orzeczeniem lekarskim o zdolnosci do pracy.

4. Wymagania zawodowe dla cztonka komisji kolejowej to m.in.:

1) doswiadczenie zawodowe (np. utrzymanie pojazdéw kolejowych, prowadzenie ruchu pociggoéw, itp.),

2) wyksztatcenie minimum $rednie.

5. Petnienie czynnosci czionka komisji kolejowej nie moze by¢ tgczone z réwnoczesnym udziatlem w zespole
kierowania akcjg usuwania skutkdw zdarzenia.

6. Czionkiem komisji kolejowej uczestniczacym w postepowaniu nie moze by¢ pracownik majgcy bezposredni
zwigzek z powstaniem zdarzenia.

7. Woyznaczanie oséb upowaznionych do udziatu w pracach komisji kolejowych:

1) Petnomocnik Zarzadu ds. Zarzgdzania Bezpieczenstwem (PB) wyznacza spos$réd wykwalifikowanych
pracownikow Spotki cztonkéw do udziatu w pracach komisji kolejowej po uprzednim przekazaniu
niezbednych danych dot. kwalifikacji przez Departament Zarzgdzania Zasobami Ludzkimi (DZL).

2) Prezes Zarzgdu powotuje cztonkdw komisji kolejowej stosownym upowaznieniem wg wzoru stanowigcego
zatgcznik nr 1 do nn. instrukcji.

3) Petnomocnik Zarzgdu ds. Zarzadzania Bezpieczenstwem (PB) pisemnie informuje wyznaczonych
pracownikéw o upowaznieniu ich do udziatu w pracach komisji kolejowej oraz wydaje im upowaznienie,
0 ktérym mowa w ust. 7 pkt. 2.
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4) Petnomocnik Zarzgdu ds. Zarzgdzania Bezpieczenistwem (PB) sporzadza wykaz oséb powotanych do
udziatu w pracach komisji kolejowej, zawierajgcy nazwiska, imiona, adresy zamieszkania oraz numery
telefondw stuzbowych pracownikéw, po uprzednim przekazaniu niezbednych danych przez Departament
Zarzadzania Zasobami Ludzkimi (DZL).

5) Ww. wykaz powinien posiadac dyspozytor Spotki oraz dyspozytorzy jednostek organizacyjnych zarzadcy
infrastruktury bioragcy udziat w transporcie kolejowym realizowanym przez Spoétke.

8. Departament Zarzadzania Zasobami Ludzkimi (DZL) sporzadza grafik dyzurow cztonkéw komisji kolejowej,
wg wzoru stanowigcego zatacznik nr 2 do nn. instrukcji i przesyta go do Dyspozytora Spotki, Petnomocnika
Zarzadu ds. Zarzadzania Bezpieczenstwem (PB), Departamentu Eksploatacji (DE), Departamentu Utrzymania
Taboru (DU), Naczelnika Punktu Techniczno-Eksploatacyjnego Krakéw (PTE Krakéw) oraz pracownikom
Spétki wyznaczonym do udziatu w pracach komisji kolejowe;.

9. Grafik, o ktérym mowa w ust. 8, nalezy uaktualnia¢ po kazdorazowej zmianie jakichkolwiek danych.

§ 10
Kierowanie pracami komisji kolejowej

1. Komisja kolejowa prowadzi postepowanie po wypadku lub incydencie pod kierownictwem przewodniczgcego,
ktory koordynuje dziatalno$¢ komisji i czuwa nad wiasciwym przeprowadzeniem postepowania.

2. Przewodniczgcego komisji kolejowej pisemnie powotuje kierownik jednostki organizacyjnej, zarzadcy
infrastruktury albo uzytkownika bocznicy kolejowej, wtasciwej dla miejsca wypadku lub incydentu, sposréd
sktadu komisji kolejowej.

3. O przebiegu prac komisji kolejowej, informacji stronom trzecim udziela przewodniczgcy komisji kolejowej lub
osoba przez niego wyznaczona.

ROZDZIAL 1V
BADANIE OKOLICZNOSCI | PRZYCZYN ZDARZENIA

§11
Podjecie prac przez komisje kolejowa

1. Dyzurujacy pracownik Spotki, niezwtocznie po odebraniu informacji o wypadku lub incydencie powinien udaé
sie na jego miejsce w celu zebrania dowodéw rzeczowych oraz przeprowadzenia badan stuzgcych do ustalenia
okolicznosci i przyczyn jego powstania.

2. Na miejscu wypadku lub incydentu, w zaleznosci od potrzeb komisja dokonuje:

a) oceny strat powstatych wskutek wypadku lub incydentu oraz liczby oséb poszkodowanych,

b) oceny ogdlnej stanu psychicznego i fizycznego pracownikéw, ktdrzy mieli zwigzek z powstaniem
zdarzenia,

c) sprawdzenia kwalifikacji pracownikow, ktdrzy mieli zwigzek z powstaniem zdarzenia,

d) wezwania Policji celem dokonania czynnosci zwigzanych z badaniami stanu trzezwosci osob, ktére mogty
przyczyni¢ sie do powstania zdarzenia,

e) opisu miejsca zdarzenia ze szczegolnym uwzglednieniem rozmieszczenia pojazdow kolejowych przed
zdarzeniem oraz stanu i potozenia pojazdéw kolejowych po zdarzeniu, a takze stanu potgczenia pojazdow,

f) sprawdzenia zapisbw w dokumentach zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego, dokumentach
pojazdow kolejowych biorgcych udziat w wypadku. Dokumenty istotne dla wyjasnienia przyczyn zdarzenia
nalezy zabezpieczy¢ dla celéw dalszego postepowania,

g) komisja kolejowa prowadzgca postepowanie moze zgdaé odczytu no$nikéw urzgdzenia rejestrujgcego
predkos¢ pojazdu kolejowego biorgcego udziat w zdarzeniu, monitoringu i zapiséw z radiotelefonu,

h) sprawdzenia stanu os$wietlenia terenu i stanu sygnatéw oraz wskaznikow, ich widzialnos¢ jak réwniez
stanu sygnalizowania pojazdow kolejowych,

i) pomiardw i badan pojazdu kolejowego na miejscu wypadku mierzgc wstepnie parametry geometryczne
profilu két pojazdu, stan i potozenie maznic oraz widet mazniczych i resoréw,

j)  okreslenia warunkéw atmosferycznych istniejgcych w czasie wypadku,

k) innych czynno$ci, badan, ogledzin technicznych, pomiaréw, itp. czynnosci niezbednych dla wyjasnienia
przyczyn powstania zdarzenia.

3. Po przedstawieniu wnioskéw przez cztonkéw komisji kolejowej, zadania dla poszczegdlnych cztonkéw komisji
kolejowej okresla przewodniczgcy.

4. Komisja kolejowa powinna wykona¢ mozliwie najwigkszg liczbe badan na miejscu i w dniu zaistnienia
zdarzenia.

5. Na zadanie komisji kolejowej Departament Utrzymania Taboru zobowigzany jest do dostarczenia komis;ji
kolejowej w zaleznosci od okolicznosci zdarzenia, protokotu ustalenia stanu hamulcéw oraz dokumentacje
systemu utrzymania (DSU) dla typu pojazdu kolejowego biorgcego udziat w zdarzeniu.

6. W przypadku zadania, ktérym mowa w ust. 2 g), odczytu moze dokonac¢ pracownik Spétki posiadajgcy do tego
odpowiednie kompetencje i stosowne urzadzenia.

7. Czilonek komisji kolejowej Spdétki, w terminie do 15 dni od zdarzenie przedstawia przewodniczgcemu komisji
kolejowej dokumenty okreslajgce rodzaj i szacunkowg wysokos$¢ strat zwigzanych ze zdarzeniem.

8. Kazdy pracownik Spotki jest zobowigzany niezwtocznie do udzielenia niezbednych informacji i wyjasnien
cztonkowi komisji kolejowej powotanego z ramienia Spotki biorgcego udziat w pracach komisji.
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ROZDZIAL V
USTALENIA WYNIKOW POSTEPOWANIA

§12
Protokét ogledzin miejsca zdarzenia

1. Komisja kolejowa po dokonaniu ogledzin oraz badan sporzadza ,Protokét ogledzin miejsca powaznego
wypadku, wypadku, incydentu kolejowego” lub ,Protokot ogledzin miejsca powaznego wypadku, wypadku,
incydentu na przejezdzie kolejowym”.

2. Komisja kolejowa wtasciwa dla zdarzenia sporzgdza pisemng ocene wykonanych badan.

3. Jezeli komisja kolejowa nie mogta ustali¢ przyczyn zdarzenia, w protokotach o ktérych mowa w ust. 1, w czg$ci
dotyczacej przyczyny bezposredniej powinna wpisac¢ ,Przyczyna nieustalona”.

4. W protokole nalezy odnotowa¢ obecnos$¢ osdb niebedacych czionkami komisji kolejowej, a biorgcych udziat
w ogledzinach miejsca zdarzenia oraz okresli¢ sktad komisji kolejowej prowadzgcej dalej postepowanie.

§13
Rodzaje przyczyn

1. Komisja kolejowa, w zalezno$ci od dokonanych ustalen, okresla przyczyny zdarzenia, w tym:

1) przyczyne pierwotng — stanowigcg poczatek ciagu nieprawidtowosci, ktére doprowadzity do powstania
zdarzenia;

2) przyczyny bezposrednie — stwarzajgce stan bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
kolejowego i stanowigce warunek konieczny powstania zdarzenia;

3) przyczyny posrednie — pozostajgce w zwigzku przyczynowym ze zdarzeniem i majgce wptyw na wielkos¢
szkdd i strat powstatych w jego wyniku;

4) przyczyny systemowe — zwigzane ze stosowaniem uregulowan prawnych, systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem, systemdéw zarzadzania utrzymaniem lub przepiséw wewnetrznych podmiotow
uczestniczacych w zdarzeniu.

2. Podczas ustalania przyczyn zdarzenia nalezy uwzgledni¢ w szczegdlnosci:

1) zapisy w instrukcjach i regulaminach;

2) niewtasciwe metody pracy;

3) nieprawidiowosci organizacyjne, niedostateczny nadzor;

4) nienalezyte utrzymanie infrastruktury;

5) nienalezyte utrzymanie pojazdow kolejowych;

6) usterki konstrukcyjne lub montazowe, wady materiatowe;

7) niedostateczne kwalifikacje lub btedy pracownikéw (nieprzestrzeganie obowigzujgcych przepisow,
instrukcji, regulamindéw — wskutek ich nieznajomosci, niedbalstwa, omyiki, lekkomy$inosci, spozycia
alkoholu, przemeczenia, itp.);

8) nieodpowiednie dla danego stanowiska cechy osobowe pracownika (stan intelektualny, cechy charakteru,
niewydolnosc¢ fizyczng lub psychiczng, itp.);

9) nieprzestrzeganie obowigzujgcych przepiséw przez pasazeréow (np. wskakiwanie do jadgcego pociagu
i wyskakiwanie z niego);

10) nieprzestrzeganie obowigzujgcych przepiséw przez osoby nieuprawnione, uzytkownikéw przejazdéw
kolejowych i innych oséb, np. przebywanie lub chodzenie w miejscach niedozwolonych, brak nalezytej
uwagi podczas zblizania sie do przejazdu lub przejscia itp.;

11) nieprzestrzeganie obowigzujacych przepiséw ochrony przeciwpozarowej i ochrony srodowiska;

12) ztg wole (zamachy, napady, ztosliwe wystepki, zabdjstwa oraz samobdjstwa);

13) niekorzystne warunki atmosferyczne (nadmierne opady, silne wiatry, itp.);

14) nagty zgon.

§14
Postepowanie w sprawach spornych

1. Czlonek komisji kolejowej, ktéry ma zastrzezenia do przebiegu postepowania, zebranych dowodow
i materiatdbw, oceny i interpretacji wynikow badan oraz proponowanego ustalenia przyczyn zdarzenia,
ma prawo do przedstawienia na piSmie swojego stanowiska przewodniczgcemu komisji.

2. Zastrzezenia czionkéw komisji kolejowej, zgtaszane w trakcie prowadzonego postepowania, odnotowuje
sie w protokotach z tych postepowan.

3. Zastrzezenie nalezy ztozy¢ pisemnie w trakcie postepowania lub w ciggu 5 dni roboczych po zakonczeniu
danego etapu postepowania, podajgc uzasadnienie wskazujgce naruszenie przepiséw lub regulamindw.

4. Komisja kolejowa rozpatruje wniesione zastrzezenie i sporzadza protokdt z przyjetych rozstrzygnieé
lub ustalen.

5. Przewodniczgcy komisji kolejowej pisemnie odnosi sie do zlozonych zastrzezen, przekazujgc swoje
stanowisko wraz z uzasadnieniem.

6. W razie niemoznosci uzyskania jednoznacznego stanowiska w sprawie przyczyny zdarzenia, przewodniczgcy
komisji kolejowej informuje pisemnie o tym wtasciwego dla miejsca zdarzenia Dyrektora Oddziatu Terenowego
UTK, przed uptywem terminu na zakonczenie postepowania.

7. Dyrektor Oddziatu Terenowego UTK po analizie okolicznosci zdarzenia, zwraca sie do przewodniczacego
komisji kolejowej o usuniecie nieprawidtowosci w zgromadzonym materiale.
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8. Jezeli pomimo uzupetnienia materiatu przez komisje kolejowg w dalszym ciggu brak jest rozstrzygniecia co do
przyczyny zdarzenia, Prezes UTK przekazuje sprawe do PKBWK celem prowadzenia wtasnego postepowania.

9. PKBWK prowadzi postepowanie wedtug odpowiednich zasad z wylgczeniem komisji kolejowe;j.

§15
Ustalenia koncowe

1. Po zakonczeniu postepowania dowodowego komisja kolejowa dokonuje analizy korncowej, ustalajac:

1) przyczyny zdarzenia;

2) koncowg kwalifikacje przyczyny bezposredniej zdarzenia i jej kategorie;

3) wnioski zapobiegawcze.

2. Kwalifikacje przyczyny bezpos$redniej zdarzenia oraz kategorie okresla Zatgcznik nr 3.

§ 16
Protokot ustalen koncowych

1. Po ustaleniu wynikéw postepowania, komisja kolejowa sporzgdza protokét ustalen koncowych.

2. Kazdorazowo w przypadku:

a) wypadkow kategorii od BO1 do B08, B13, od B15 do B18, B35, B37, B39 oraz

b) incydentéw kategorii od C41 do C49 oraz C65 i C68

nalezy wypetnic i zatgczy¢ do protokotu ustalen koncowych karte ,,Czynniki ludzkie” wg wzoru stanowigcego

Zatgcznik nr 8.

Za sporzgdzenie ww. karty odpowiedzialny jest Petnomocnik Zarzadu ds. Zarzadzania Bezpieczenstwem po

uzyskaniu niezbednych informacji od wyznaczonego cztonka komisji kolejowej Spotki oraz merytorycznych

komorek organizacyjnych Spotki.

3. Protokét ustalenn koncowych podpisujg przewodniczacy i cztonkowie komisji kolejowej, odnotowujgc date
ztozenia podpisu, przy czym numer protokotu nadaje przewodniczgcy komisji.

4. Komisja kolejowa przekazuje kopie protokotu ustalen koncowych:

1) kierownikom jednostek organizacyjnych, ktérzy sg obowigzani do zrealizowania zalecen i wnioskéw
zapobiegawczych — niezwtocznie po podpisaniu protokotu;

2) Przewodniczgcemu PKBWK, do wiasciwego dla miejsca zdarzenia Oddziatu Terenowego UTK oraz
Petnomocnikowi Zarzgdu ds. Zarzgadzania Bezpieczenstwem — w terminie 7 dni od dnia podpisania
protokotu;

3) jezeli zachodzi taka konieczno$¢ - wtasciwej miejscowo: komendzie Policji, Panstwowej Strazy Pozarnej
oraz prokuraturze (na jej wniosek).

§17
Termin zakonczenia postepowania

1. Postgpowanie powinno by¢ zakonczone przed uptywem 30 dni roboczych od dnia zdarzenia.

2. Terminem zakonczenia postepowania jest data podpisania protokotu ustalen kohncowych przez komisje
kolejowa.

3. W uzasadnionych przypadkach, na wniosek przewodniczgcego komisji kolejowej, Prezes UTK moze
przedtuzy¢ termin zakonczenia postepowania — wniosek jest kierowany do wtasciwego dla miejsca zdarzenia
Dyrektora Oddziatu Terenowego UTK.

4. O przediuzeniu terminu zakonczenia postepowania przewodniczacy komisji kolejowej obowigzany jest
powiadomi¢ Petnomocnika Zarzgdu ds. Zarzgdzania Bezpieczenstwem.

§18
Whnioski zapobiegawcze

1. Po dokonaniu ustalen koncowych, komisja kolejowa ustala wnioski zapobiegawcze, majgce na celu
wyeliminowanie lub ograniczenie mozliwosci ponownego powstania wypadku lub incydentu o podobnym lub
tym samym charakterze.

2. Wraz z wnioskami zapobiegawczymi, o ktérych mowa w ust. 1, komisja kolejowa okresla jednostki
organizacyjne odpowiedzialne za ich wdrozenie.

3.  Whnioski zapobiegawcze nalezy wykonac:

a) natychmiast - jezeli wymaga tego bezpieczenstwo ruchu kolejowego,

b) w ciggu 14 dni kalendarzowych od dnia podpisana przez komisje kolejowg ,Protokotu ustalen koncowych"
- dla pozostatych przypadkow.

4. Jezeli wykonanie wnioskow wymaga dtuzszego okresu czasu, to w ciggu 14 dni Prezes Zarzadu Spdtki winien
wydac¢ decyzje o wyznaczeniu nowego terminu ich realizacji.

5. Prezes Zarzgdu Spétki odpowiada za realizacje wnioskéw zapobiegawczych.

6. Pelnomocnik Zarzadu ds. Zarzgdzania Bezpieczenstwem wdraza do realizacji wyznaczonym komérkom
organizacyjnym lub jednostce wykonawczej dziatania wynikajgce z wnioskéw zapobiegawczych wydanych
przez komisje kolejowe.

7. Komorki organizacyjne i jednostka wykonawcza, zobowigzane sg do niezwlocznej realizacji dziatan

wynikajgcych z wnioskdow zapobiegawczych i poinformowania o tym fakcie Petnomocnika Zarzgdu
ds. Zarzadzania Bezpieczenstwem.
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§19
Akta postepowania

1. Akta postgpowania powinny zawierac:

1) zawiadomienie o zdarzeniu;

2) protokot ogledzin miejsca zdarzenia;

3) zdjecia, szkice wraz z wynikami pomiaréw z miejsca zdarzenia (nawierzchni i pojazdow kolejowych);

4) opis stanu urzgdzen sterowania ruchem kolejowym (srk), energetyki i stanu toru;

5) protokoty ustalenia stanu hamulcédw w pociggu, dokonanej wizji lokalnej, ogledzin urzadzen, proéb,
doswiadczen i ekspertyz;

6) plany dziatan komisji kolejowe;j;

7) dokumenty majgce istotne znaczenie dla danego zdarzenia (karty proby hamulca, dokumentacje strazy
pozarnej, itp.);

8) wyciagi lub kopie z dokumentéw: dziennikéw ruchu, ksigzek ostrzezen doraznych, ksigzek kontroli
urzadzen sterowania ruchem, dziennikéw ogledzin rozjazdéw itp.;

9) odpis lub kopie metryki przejazdu;

10) ekspertyzy, wyniki badan, opinie biegtych rzeczoznawcow i instytucji badawczych, protokoly z wizji
lokalnych;

11) kosztorysy strat spowodowanych zdarzeniem (jezeli w czasie sporzgdzania ,Protokotu ustalen
koncowych” ustalenie doktadnych kwot nie jest mozliwe, nalezy podac je szacunkowo, z zaznaczeniem,
ze jest to kosztorys szacunkowy);

12) protokoty z wystuchan pracownikéw i innych oséb;

13) protokot ustalen koncowych wraz z kartg ,Czynniki ludzkie” jezeli dotyczy zdarzen okreslonych w §16 ust 2;

14) zawiadomienia o realizacji zalecen, wzglednie informacje o podjeciu wtasciwych dziatan celem wykonania
zalecen, ktérych realizacja wymaga dtuzszego czasu;

15) decyzje administracyjne, jezeli byly wydane w zwigzku ze zdarzeniem i dokumenty niezbedne
do uzyskania decyzji.

2. Do akt postgepowania powinno zatgczac sie tylko te materiaty, ktére wigzg si¢ z danym zdarzeniem. Nalezy
unika¢ nagromadzenia zbednej ilosci drukéw i w miare mozliwosci nalezy je redukowac¢, wykonujac potrzebne
wyciggi i zestawienia.

3. Po zakonczeniu postepowania zgromadzone materiaty nalezy utozy¢é w porzgdku chronologicznym
(w czesciach stanowigcych logiczng catosc¢) i poszczegdlne strony ponumerowac, przy czym:

1) akta powinny by¢ zszyte, zawierac spis tresci i posiadac strone tytutows;

2) akta o duzej objetosci nalezy zszy¢ w tomy oznaczone kolejng numeracjg, z okresleniem na kazdym
z tomow ogdlinej ich liczby;

3) akta przechowuje jednostka organizacyjna, ktorej przedstawiciel przewodniczyt komisji kolejowe;.

4. W przypadku koniecznosci przekazania akt postepowania do innej komorki organizacyjnej, ktorej
przedstawiciel uczestniczyt w postepowaniu w sprawie zdarzenia, lub organom $cigania i sgdowniczym,
jednostka organizacyjna, ktéra przekazuje akta, powinna pozostawi¢ u siebie oryginalty dokumentéw,
a przekazaé uwierzytelnione odpisy lub kopie; jedynie w uzasadnionych przypadkach dopuszczalne jest
przekazanie oryginatéw, a pozostawienie uwierzytelnionych odpiséw lub kopii dokumentéw z odnotowang datg
przekazania akt i wskazaniem odbiorcy.

ROZDZIAL VI
SYTUACJE POTENCJALNIE NIEBEZPIECZNE

§ 20
Rodzaje sytuacji potencjalnie niebezpiecznych

1. Szczegodtowa klasyfikacje przyczyn sytuacji potencjalnie niebezpiecznych i ich kategorie zawiera tabela Il
Zatgcznika nr 3.

§21
Zgtoszenie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej

1. Pracownik Spotki, ktory zauwazyt, ze moze dojsé do zdarzenia, powinien uzy¢ wszelkich mozliwych srodkéw,
aby mu zapobiec, a gdy to jest niemozliwe, dgzy¢ do ograniczenia jego skutkow.

2. Pracownik Spotki obowigzany jest osobiscie, a jezeli nie jest to mozliwe, za posrednictwem innych osob
niezwtocznie zgtosi¢ zdarzenie, uzywajgc wszelkich dostepnych $rodkéw, dyzurnemu ruchu najblizszego
posterunku ruchu, dyspozytorowi lub innemu wyznaczonemu pracownikowi zarzadcy infrastruktury albo
uzytkownikowi bocznicy w przypadku zdarzeh zaistniatych na bocznicy kolejowe;.

3. Zgtaszajgc zdarzenie nalezy podaé: miejsce, czas, opis zdarzenia i jego skutki. Brak mozliwosci
natychmiastowego podania niektérych danych nie moze opézniaé zgtoszenia.

4. Kazde zdarzenie z taborem lub ludZzmi zaistniate podczas pracy manewrowej na terenie bocznicy musi by¢
natychmiast, przez kierujgcego manewrami lub innego stwierdzajgcego je pracownika, zgtoszone dyzurnemu
ruchu KMt lub nastawniczemu oraz dyspozytorowi ,Koleje Matopolskie” sp. z 0. 0.".
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§22
Postepowanie dyzurnego ruchu KML lub nastawniczego oraz dyspozytora Spétki
»Koleje Matopolskie” sp. z 0. 0. po otrzymaniu zgtoszenia o sytuacji potencjalnie niebezpiecznej

1. Dyzurny ruchu KMt lub nastawniczy, ktory otrzymat zgtoszenie o wydarzeniu kolejowym, jest obowigzany:

1) wezwaé bezposrednio lub za posrednictwem dyspozytora Pogotowie Ratunkowe, Panstwowg Straz
Pozarng, Policje oraz inne stuzby ratowniczo-techniczne — stosownie do potrzeb;

2) zgtosi¢ niezwlocznie wydarzenie kolejowe dyspozytorowi Spotki i wyznaczonemu pracownikowi Spoitki
(zgtoszenie nalezy odnotowa¢ w prowadzonej dokumentac;ji);

3) powiadomi¢ prowadzgcych pociggi, pojazdy kolejowe lub wykonujgcych jazdy manewrowe o przyczynie
i przewidywanym czasie postoju.

4) zabezpieczy¢ miejsce sytuacii potencjalnie niebezpiecznej;

5) powiadomi¢ Naczelnika Punktu Techniczno-Eksploatacyjnego Krakéw (PTE Krakow),

6) w razie utrudnien w pracy manewrowej bocznicy, majgcych wplyw na wjazd/wyjazd z bocznicy —
zawiadomi¢ o zdarzeniu dyzurnego ruchu stacji Krakéw Gtéwny KGA,;

2. Dyspozytor obowigzany jest:

1) powiadomi¢ dyzurujgcego pracownika Spotki;

2) przekaza¢ informacje o wystgpieniu wydarzenia kolejowego zainteresowanym dyspozytorom innych
jednostek organizacyjnych biorgcych udziat w transporcie kolejowym, ktérych pojazdy kolejowe,
infrastruktura lub pracownicy uczestniczg w tym wydarzeniu albo bedg ich dotyczyty jej skutki w zakresie
realizacji przewozow;

3) wezwac, stosownie do potrzeb, jednostki naprawcze lub ratownictwa technicznego;

4) zarejestrowac wydarzenie w Rejestrze zdarzen / sytuacji (wg wzoru w Zatgczniku nr 4)

5) dokona¢ w prowadzonej dokumentacji stosownych zapiséw potwierdzajacych przyjecie i przekazanie
zainteresowanym stronom informacji dotyczacych zaistniatego wydarzenia kolejowego.

§23
Badanie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej

1. W przypadku zakwalifikowania zaistniatego wydarzenia kolejowego do sytuacji potencjalnie niebezpiecznych,
dyspozytor powiadamia dyzurujgcego pracownika Spofki, ktory:

1) w przypadku, gdy przyczyna powstalej sytuacji potencjalnie niebezpiecznej jest znana i nie budzi
watpliwos$ci, a obowigzujgce instrukcje i procedury okreslajg tryb postepowania w zaistniatej sytuaciji, nie
wszczyna dodatkowych czynnosci zwigzanych z badaniem tej sytuaciji;

2) w przypadku sytuacji potencjalnie niebezpiecznych, ktérych przyczyny lub skutki nie sg jednoznaczne,
a moga mie¢ zwigzek z dziatalnoscig Spotki lub zarzadcy infrastruktury, podejmuje czynnosci wyjasniajgce
okolicznosci i rozmiar skutkdw zaistniatego zdarzenia, powiadamiajgc:

a) Prezesa Zarzagdu Spotki za posrednictwem sekretariatu Spotki oraz Petnomocnika Zarzadu ds.
Zarzadzania Bezpieczenstwem, z zachowaniem sposobu przesytania informacji jak w zatgczniku nr 5.
b) wnioskuje do Prezesa Zarzgdu Spotki o ewentualne powotanie:

o cztonkéw komisji uczestniczacych w badaniu sytuacji potencjalnie niebezpiecznej Spétki oraz
wyznaczenie przewodniczgcego tej komisji, ktérym moze by¢ przedstawiciel Spotki lub
przedstawiciel innej jednostki organizacyjnej biorgcej udziat w zdarzeniu,

o przedstawicieli innych jednostek organizacyjnych biorgcych udziat w transporcie kolejowym
(przewoznikow), wiasciwych dla miejsca i okolicznosci sytuacji potencjalnie niebezpiecznej
lub innego podmiotu majgcego zwigzek z zaistnialg sytuacja, ktérzy winni bra¢ udziat
w postepowaniu wyjasniajgcym, gdyz mogg przyczyni¢ sie do wyjasnienia okolicznosci jej
powstania.

Wezwanie przedstawicieli, o ktdrych mowa powyzej do prac w Kkomisji, kieruje do
zainteresowanych Prezes Zarzgdu Spétki lub osoba przez niego upowazniona;

3) w pozostatych przypadkach postepowanie wyjasniajgce moze wszczg¢ inna jednostka organizacyjna
biorgca udziat w transporcie kolejowym (przewoznik), ktdrej pracownicy, infrastruktura lub pojazdy
kolejowe uczestniczyty w sytuacji potencjalnie niebezpieczne;j.

2. Przy podejmowaniu decyzji o badaniu sytuacji potencjalnie niebezpiecznej nalezy kierowa¢ sie zasada, ze dla
wydarzenia, ktére nie spetnia kryteridw incydentu, ale w innych, niekorzystnych okolicznosciach (splocie
negatywnych czynnikdbw) mogtoby stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego, nalezy
obowigzkowo przeprowadzi¢ postepowanie wyjasniajgce okoliczno$ci i rozmiar skutkéw zaistniatej sytuaciji
potencjalnie niebezpiecznej.

3. Wyznaczony pracownik Spoétki lub powotana komisja kolejowa zobowigzana jest, w razie konicznosci, do
dokonania ogledzin miejsca sytuacji potencjalnie niebezpiecznej i sporzadzenia na te okolicznosé notatki, ktérg
nalezy dotgczy¢ do sprawozdania koncowego.

4. Notatka, o ktérej mowa w ust. 3, powinna zawierac:

1) date, godzine i miejsce powstatej sytuacji potencjalnie niebezpiecznej;

2) sktad komisji lub imie, nazwisko i stanowisko prowadzgcego postepowanie wyjasniajace;

3) krotki opis sytuacji potencjalnie niebezpiecznej;

4) prawdopodobng lub ustalong przyczyne i kategorie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej;

5) warunki zewnetrzne, w tym warunki pogodowe i inne okolicznosci moggce mie¢ wpltyw na powstanie
sytuacji potencjalnie niebezpiecznej (temperatura, stan pogody, zjawiska oszronienia lub oblodzenia);
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6) okreslenie dalszego postepowania;
7) wstepne ustalenie strat;
8) date i podpisy komis;ji.

5. W przypadku, gdy ogledzin dokonuje komisja kolejowa, w notatce dodatkowo nalezy wskaza¢ prowadzacego
postepowanie wyjasniajgce.

6. W przypadku watpliwosci dotyczacych kwalifikacji sytuacji potencjalnie niebezpiecznej lub zmiany kwalifikacji
zdarzenia, ostateczng decyzje podejmuje przewodniczgcy komisji kolejowej w porozumieniu
z Petnomocnikiem Zarzadu ds. Zarzgdzania Bezpieczenstwem.

§24
Ustalenia koncowe dot. sytuacji potencjalnie niebezpiecznej

1. Po zakonczeniu kazdego postepowania wyjasniajgcego nalezy sporzadzi¢ sprawozdanie koncowe, ktdrego
skan nalezy przesta¢, z zachowaniem sposobu przesytania informac;ji jak w zatgczniku nr 5 do Petnomocnika
Zarzgdu ds. Zarzgdzania Bezpieczenstwem celem dalszego wykorzystania lub archiwizaciji.

2. Sprawozdanie koricowe powinno zawierac:

1) date, godzine i miejsce powstatej sytuacji potencjalnie niebezpiecznej;
2) skiad komisji prowadzacej postepowanie wyjasniajgce

3) opis sytuacji potencjalnie niebezpiecznej;

4) wyniki ogledzin, pomiaréw i badan;

5) przyczyne i kategorig sytuacji potencjalnie niebezpiecznej;

6) proponowane wnioski zapobiegawcze;

7) ustalenie strat;

8) date i podpisy komis;ji.

3. Postepowanie wyjasniajgce powinno by¢ prowadzone i zakonczone bez zbednej zwioki, nie pézniej jednak niz
przed uptywem 15 dni, liczonych od pierwszego dnia po zaistnieniu sytuacji potencjalnie niebezpiecznej.

4. Na podstawie analizy sprawozdania koncowego Petnomocnik Zarzgdu ds. Zarzadzania Bezpieczenstwem
moze wnioskowaé¢ do wiasciwego Oddziat Terenowego UTK o zmiane kwalifikacji sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej na incydent. Ostateczng decyzje UTK, Pelnomocnik Zarzadu ds. Zarzgdzania
Bezpieczenstwem przekazuje Prezesowi Zarzadu Spotki.

5. W przypadku zmiany kwalifikacji na incydent, komisja kolejowa dokonuje stosownych korekt w dokumentacji
(tacznie z korekta lub przygotowaniem pisemnego zawiadomienia).

6. Rejestr zdarzen/sytuacji oraz sprawozdania koncowe z przeprowadzonych postepowan, winny by¢
przedmiotem analiz i stanowi¢ podstawe do planowania i wdrazania dziatan profilaktycznych majgcych na celu
ograniczenie wystepowania zdarzen.

ROZDZIAL VII
ZESTAWIENIA | ANALIZA ZESTAWIEN

§25
Rejestracja zdarzen / sytuacji

1. Kazde zdarzenie powinno by¢ zarejestrowane przez Dyspozytora Spétki otrzymujacego powiadomienie o jego
zaistnieniu w Rejestrze zdarzen / sytuaciji.

2. Wszelkie rozmowy telefoniczne dotyczgce powiadomienia o zdarzeniach, wezwaniu czionkéw komisji
kolejowej prowadzgcej postepowanie, pogotowia ratunkowego, policji i stuzb ratownictwa technicznego winno
by¢ odnotowane w Rejestrze zdarzen / sytuacji.

3. Wersja elektroniczna Rejestru zdarzen / sytuacji powinna by¢ udostepniona do wgladu Zarzgdowi Spotki,
Petnomocnikowi Zarzadu ds. Zarzgdzania Bezpieczenstwem (PB), Stanowisku ds. ruchu kolejowego (SR) oraz
wyznaczonym pracownikom zatrudnionym w:

1) Departamencie Utrzymania Taboru (DU),

2) Departamencie Eksploatacji (DE),

3) Punkcie Techniczno — Eksploatacyjnym Krakéw (PTE Krakéw),
4) Wyznaczonym z ramienia Spétki cztonkom komisji kolejowej.

4. Petnomocnik Zarzadu ds. Zarzadzania Bezpieczenstwem (PB) na podstawie prowadzonego Rejestru zdarzen
/ sytuacji opracowuje Zestawienie zdarzen / sytuacji, wg wzoru stanowigcego Zatgcznik nr 6 do nn. instrukciji.

§ 26
Zestawienie zdarzen / sytuacji

1. Prowadzenie zestawienia zdarzen / sytuacji jest niezbedne w celu programowania i monitorowania dziatan
w zakresie poprawy bezpieczehstwa ruchu kolejowego.

2. Peinomocnik Zarzadu ds. Zarzadzania Bezpieczenstwem (PB) sporzgdza Zestawienie zdarzen / sytuacji
wg Zatgcznika nr 6 do nn. instrukcji. Powyzsze zestawienie dotyczy zaistniatych z udziatem Spétki zdarzen /
sytuacji, w ktorych uczestniczyt pociag lub pojazd kolejowy albo pracownicy Spotki;

3. Podstawg rejestracji zdarzenia / sytuacji w statystyce jest protokdt ogledzin miejsca zdarzenia, protokotu
ustalen koncowych zgodny z obowigzujgcymi przepisami, notatka z zaistnienia sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej, sprawozdanie koncowe;

4. Pemnomocnik Zarzgdu ds. Zarzgdzania Bezpieczenstwem (PB) zestawienie zdarzen / sytuacji sporzadza
w terminie do 30-go dnia miesigca po zakonczeniu kwartatu.

Strona 19 z 38



"\ \ MK-9 Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw,

wypadkow, incydentoéw i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych

KOLEJE MAEOPOLSKIE
§ 27
Straty i koszty
1. Komisja kolejowa, na podstawie dostarczonych dokumentdw, rejestruje i szacuje straty powstate w wyniku

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.
17.

18.

zdarzenia / sytuacji, w tym z tytutu:

1) kosztow akcji ratunkowej;

2) wymiany lub naprawy infrastruktury kolejowej;

3) wymiany lub naprawy pojazddéw kolejowych;

4) rekompensat dla os6b poszkodowanych;

5) rekompensat za utrate lub zniszczenie wtasnosci 0sob, ktére poniosty szkode w zdarzeniu / sytuacii;

6) rekompensat za utrate lub zniszczenie mienia powierzonego do przewozu;

7) kosztéw dziatan zapobiegawczych i naprawczych dotyczacych bezposredniego zagrozenia szkodg
w srodowisku lub szkody w srodowisku;

8) kosztéw opdznien, zakidcen, objazddw i komunikacji zastepczej, w tym dodatkowych kosztéw zatrudnienia
pracownikow kolejowych i utraty przyszitych przychodow;

9) kosztéw badan i ekspertyz dokonywanych w trakcie postepowania.

Kolejowe jednostki organizacyjne sg zobowigzane do przedstawienia, najpdzniej w ciggu 15 dni po dniu

zdarzenia, dokumentow okreslajgcych rodzaj i szacunkowg warto$¢ szkéd zwigzanych ze zdarzeniem /

sytuacja.

Komisja kolejowa ma prawo zwrdécic sie do 0sob trzecich o przedtozenie dokumentéw okreslajgcych powstate

w wyniku zdarzenia / sytuacji szkody.

Cztonek komisji kolejowej uczestniczgcym w postepowaniu, wyznaczony z ramienia Spotki w chwili uzyskania

informacji o skutkach finansowych zdarzenia ma obowigzek zawiadamia¢ komoérke zajmujgca sie

ubezpieczeniami w Spoice, przesytajgc e-mail na adres: ubezpieczenia@kolejemlopolskie.com.pl.

Straty i koszty powstate w wyniku zdarzenia / sytuaciji, ktore nie zostaty okreslone przez komisje kolejowa mogg

by¢ ustalane w oparciu o wystawiong Karte skutkdw, wg wzoru stanowigcego Zatgcznik nr 7 do nn. instrukcji.

Karte skutkéw w Spotce sporzgdza sie dla kazdego zaistniatego zdarzenia generujgcego koszty.

Karta skutkow jest dokumentem zawierajgcym informacje o wszystkich elementach kosztow wynikajacych ze

zdarzenia / sytuaciji.

Za straty i koszty nalezy przyjg¢ wszystkie koszty jakich Spétka nie poniostaby, gdyby zdarzenie / sytuacja nie

zaistniato.

Karta skutkéw jest dokumentem wewnetrznym, udostepnienie na zewnatrz Spdéiki jest mozliwe wytacznie za

zgodg Zarzadu Spotki.

Karte skutkbw moze wystawi¢ kazdy kierownik komérki organizacyjnej Spotki, po uprzednim uzyskaniu

kolejnego numeru karty od Petnomocnika Zarzadu ds. Zarzgdzania Bezpieczenstwem (PB).

Wystawiajgcy karte kierownik komérki organizacyjnej Spotki ustala obieg karty, wstawiajac skréty komérek

organizacyjnych Spofki, ktdre sg odpowiedzialne za wypetnienie poszczegdlnych dziatek zgodnie z zakresem

odpowiedzialnosci.

Komérki organizacyjne zobowigzane sg do wypetniania dziatek, za ktére sg odpowiedzialne oraz przekazania

karty kolejnej komdrce zgodnie ze wskazaniem na niej. Karta skutkéw powinna byé wypetniona bez zbednej

zwtoki od dnia jej wystawienia.

Po zakonczeniu przez komisje kolejowg postepowania w sprawie zdarzenia / sytuacji i otrzymaniu petnej

dokumentaciji, z ktérej moze wynika¢ ewentualna odpowiedzialnos¢ pracownika Spétki za spowodowanie

zdarzenia lub przyczynienie sie do jego zaistnienia, Zarzad Spétki moze wdrozy¢ postepowanie wyjasniajgce

(o ile nie zostato ono wdrozone na wczesniejszym etapie postepowania w sprawie zdarzenia). Informacje

0 wdrozeniu postepowania wyjasniajgcego i jego wynikach nalezy zatgczy¢ do akt postepowania w sprawie

zdarzenia / sytuacji.

Ustalenie odpowiedzialnosci za powstate szkody nalezy do zespotu powotanego przez Prezesa Zarzgdu Spoiki

albo przez kierownika innej jednostki organizacyjnej biorgcej udziat w transporcie kolejowym, ktorej

pracownicy, pojazdy kolejowe uczestniczyly w zdarzeniu / sytuacji — jezeli Spétka ,Koleje Matopolskie”

Sp. z 0. 0. nie jest strong tego postepowania.

W sktad zespotu, o ktérym mowa w ust. 13, stosownie do potrzeb wchodzg upowaznieni przedstawiciele Spotki

lub innego podmiotu majgcego zwigzek z zaistniatym zdarzeniem / sytuacjg.

Podstawe prac zespotu stanowi sprawozdanie koncowe z przeprowadzonego postepowania.

W sprawach spornych moze zosta¢ powotany zespét rozjemczy na szczeblu kierownictw podmiotow

gospodarczych majgcych zwigzek z zaistnialym zdarzeniem / sytuacja.

Przy braku ostatecznego rozstrzygniecia sporu, dalsze postepowanie odbywa sie na drodze sgdowe;.

Roszczen z tytutu zdarzen / sytuacji niezawinionych przez Spoétke, zainteresowane podmioty dochodzg

we wtasnym zakresie.

§ 28
Analiza zestawien

Kazdego roku w Spoétce ,Koleje Matopolskie” sp. z 0. 0. opracowywany jest i po zatwierdzeniu przez Prezesa
Zarzgdu, przedktadany Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego, roczny Raport w sprawie bezpieczenstwa
za poprzedni rok kalendarzowy.

Raport w sprawie bezpieczenstwa, o ktérych mowa w ust. 1, powinien zawierac:
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a) informacje dotyczace spetniania wewnetrznych wymagan bezpieczenstwa oraz realizacji programéw
poprawy bezpieczenstwa,

b) przedstawienie wspdlnych wskaznikdw bezpieczenstwa (CSl) na poziomie przedsigbiorstwa,

c) zauwazone nieprawidtowosci i wnioski zwigzane z eksploatacjg kolei,

d) wyniki wewnetrznych audytow bezpieczenstwa.

§ 29
Wskazniki bezpieczenstwa

1. W celu dokonania oceny osiggniecia poziomu bezpieczenstwa oraz umozliwienia monitorowania rozwoju
bezpieczenstwa kolei, nalezy stosowaé wspdlne wskazniki bezpieczenstwa (CSl), ktére stanowig element
sktadowy Raportu w sprawie bezpieczenstwa. Spétka ,Koleje Matopolskie” sp. z 0. 0. ponadto stosuje
wskazniki bezpieczenstwa na mocy innych uregulowan wewnetrznych.

ROZDZIAL VIl
ZAPOBIEGANIE ZDARZENIOM / SYTUACJOM

§ 30
Zasady prowadzenia dziatan profilaktycznych

1. Podstawg dziatan profilaktycznych o charakterze cigglym dla zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu
kolejowego jest przestrzeganie przez pracownikdw obowigzujgcych przepiséw, instrukcji wewnetrznych,
zarzadzen i innych uregulowan wewnetrznych.

2. Peinomocnik Zarzadu ds. Zarzgdzania Bezpieczenstwem (PB) przy wspotudziale komérek organizacyjnych
Spotki opracowuje ,Program Poprawy Bezpieczenstwa", z ktérym zapoznaje pracownikéw Spéiki i przedktada,
wraz z Raportem w sprawie bezpieczenstwa za poprzedni rok kalendarzowy do Prezesa UTK.

3. Omawianie zdarzen podczas pouczen okresowych pracownikdw bezposrednio odpowiedzialnych za
prowadzenie i bezpieczenstwo ruchu kolejowego, narady komdrek organizacyjnych Spétki.

4. Wiagczanie wydawanych przez zarzadce infrastruktury Biuletynéw Informacyjnych po zdarzeniu oraz
wypracowanych wnioskach zapobiegawczych do programu pouczen okresowych.

§31
Obowiagzki komoérek organizacyjnych Spotki

1. Komdrki organizacyjne Spotki ,Koleje Matopolskie" sp. z 0. 0. odpowiedzialne sg w szczegolnosci za:

a) przestrzeganie postanowien niniejszej instrukcji,

b) zapewnienie wtasciwego nadzoru nad wykonywaniem obowigzkéw pracowniczych,

c) zapewnienie wtasciwego nadzoru nad stanem eksploatowanych pojazdéw kolejowych,

d) zapewnienie wiasciwego nadzoru nad stanem technicznym budowli i urzadzen przeznaczonych
do prowadzenia ruchu kolejowego,

e) wiasciwe przygotowanie i organizacje stanowisk pracy,

f) zapewnienie posiadania przez pracownikdw wykonujacych czynnosci bezposrednio zwigzane
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego wymaganych kompetenciji, jak réwniez
pracownikow zwigzanych z utrzymaniem pojazdow kolejowych,

g) zapewnienie posiadania przez pracownikdw wykonujgcych czynnosci bezposrednio zwigzane
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego znajomosci obowigzujgcych przepiséw, instrukcji
wewnetrznych oraz innych uregulowan wewnetrznych, poprzez wtasciwe doskonalenie zawodowe,

h) organizowanie i prowadzenie wewnetrznych audytéw oraz kontroli wg zasad okreslonych w odrebnych
przepisach,

i) realizacje wnioskdw zapobiegawczych wskazanych w protokole ustalen koncowych lub innej dokumentacji
sporzgdzonej przez komisje kolejowa.

2. W przypadku stwierdzenia niewtasciwego wykonywania obowigzkéw Ilub zaniedban w pracy, ktore
spowodowaty zagrozenie dla bezpieczehAstwa ruchu kolejowego, pracownikowi nalezy powierzy¢ prace inng
niz dotychczasowa, niezwigzang z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego ani prowadzeniem
pojazdow kolejowych.

3. W przypadku podjecia decyzji o odsunigciu pracownika od wykonywania dotychczasowych czynnos$ci, nalezy
wskazac¢ i uzasadni¢ popetnione przez niego nieprawidtowosci, ze wskazaniem postanowieh przepiséw,
instrukcji, regulaminoéw itp., ktére pracownik naruszyt.

4. Decyzje o ponownym dopuszczeniu pracownika do wykonywania czynnosci bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem pojazdéw kolejowych moze podjgé
Prezes Zarzadu, po uzyskaniu przez niego pozytywnego wyniku egzaminu weryfikacyjnego / autoryzacji /
badan lekarskich / badan psychologicznych w zaleznosci od ustaleh komisji kolejowe;.

5. Zwierzchnicy stuzbowi oraz kontrolerzy i instruktorzy majg obowigzek ujawnia¢ i usuwac¢ nieprawidtowosci,
ktére moga zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu kolejowego. Do ich obowigzkéw w szczegodlnosci nalezy
sprawdzanie stanu urzadzen technicznych oraz stanowisk pracy, omawianie z pracownikami przyczyn
i skutkéw zaistniatych zdarzen (zaréwno w danym rejonie jak i wazniejszych na sieci) oraz podjetych srodkéw
zapobiegawczych. W tym celu nalezy wykorzysta¢ rowniez pouczenia okresowe i dorazne, narady, odprawy
z pracownikami itp.
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Zatgcznik nr 1. Upowaznienie do prac w komisji kolejowej

WZOR UPOWAZNIENIA DO PRAC W KOMISJI KOLEJOWEJ

e

(stempel podtuzny pracodawcy)

KOLEJE MAEOPOLSKIE
UPOWAZNIENIE Nr /....../....*
PODSTAWA PRAWNA Niniejszym upowazniam
1. § 8 ust. 1 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury Pania/Pana** (Imig i Nazwisko)***
i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie (stanowisko)***

powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentéw

. . (miejsce zatrudnienia)***
w transporcie kolejowym

legitymujgca/legitymujgcego** sie
2. § 10 ust. 3 Instrukcji o postepowaniu w sprawach (nr i rodzaj dokumentu tozsamosci)***

powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentéw do udziatu w pracach komisji kolejowych
w transporcie kolejowym Ir-8

(stempel podtuzny imienny kierownika jednostki
organizacyjnej)

(miejscowosé)***, (dd.mm.rrrr)***
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KOLEJE MAEOPOLSKIE
Zatgcznik nr 2. Grafik dyzuréw cztonkéw komisji kolejowej
GRAFIK DYZUROW* CZLONKOW KOMISJI KOLEJOWEJ*
»Koleje Matopolskie” sp. z 0. 0. w okresie od.............cceuenn. do.iiiiiiir e,
Lp. Imie i nazwisko Kontakt w dniach Uwagi

*/ Dyzur rozpoczyna si¢ 0 godz.7:00 w pierwszym dniu i konczy o godz.7:00 w ostatnim dniu (7 dni);
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Zatgcznik nr 3. Kwalifikacja przyczyn zdarzen oraz ich kategorie

KWALIFIKACJA PRZYCZYNY BEZPOSREDNIEJ POWAZNEGO WYPADKU / WYPADKU ORAZ ICH
KATEGORIE

L Kwalifikacja przyczyny bezposredniej Kategoria
- 1 2
1 Inne niz ponizej wymienione przyczyny lub natozenie sie kilku przyczyn jednocze$nie, 00
" | tworzac réwnowazne przyczyny
> Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do zasadniczego 01
" | lub w kierunku niewtasciwym
3. | Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamkniety lub zajety *02
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewlasciwie utozonej

4. | niezabezpieczonejdrodze przebiegu albo niewtasciwa obstuga urzgdzen sterowania ruchem *03
kolejowym
Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,St6j” lub w miejscu, w ktérym

5. | powinien sie zatrzymaé, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego *04

zezwolenia

Niezachowanie ostroznosci po minieciu przez pojazd kolejowy samoczynnego semafora
6. | odstepowego wskazujgcego sygnat,Stdj” lub sygnat watpliwy po uprzednim zatrzymaniu sie *05
przed tymi sygnatami

Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy *06
Wykonanie manewru stwarzajgcego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociggéow *Q7
Zbiegniecie pojazdu kolejowego *08

Uszkodzenie lub zte utrzymanie budowli, np. nawierzchni, mostu lub wiaduktu, w tym
rébwniez niewtasciwe wykonywanie robdt, np. nieprawidtowy roziadunek materiatéw,
nawierzchni, pozostawienie materiatow i sprzetu (w tym maszyn drogowych) na torze lub w
skrajni pojazdu kolejowego lub najechanie pojazdu kolejowego na elementy budowli

10. *09

Uszkodzenie lub zty stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kolejowego
specjalnego przeznaczenia (w tym réwniez najechanie na przedmiot stanowigcy czesé
11. | konstrukcyjng pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kolejowego specjalnego *10
przeznaczenia) oraz uszkodzenie lub nieprawidtowe dziatanie czesci poktadowej urzadzen
umozliwiajgcych kontrole prowadzenia pojazdu kolejowego (ERTMS)

Uszkodzenie lub zly stan techniczny wagonu (w tym takze najechanie na czes¢

*
12. konstrukcyjng wagonu) 1
13. | Uszkodzenie lub nieprawidtowe zadziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym *12
14 Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkode (np. ptoze 13
" | hamulcowa, wézek bagazowy, pocztowy)
15. | Zamach zbrodniczy *14
16 Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie zamknigcia i przetozenie zwrotnicy 15
" | pod pojazdem kolejowym
17. | Niewtasciwe zestawienie pociggu lub sktadu manewrowego *16

Niewlasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w zabezpieczeniu tadunku lub
18. | inne nieprawidtowosci w czynnosciach tadunkowych albo niewtasciwe zestawienie pociagu *17
lub sktadu manewrowego

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowg, maszyne
19. | rolnicza) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym z rogatkami (kat. A wg metryki *18
przejazdowej)

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowg, maszyne
20. | rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym w samoczynny *19
system przejazdowy z sygnalizacjg $wietlng i rogatkami (kat. B)

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowg, maszyne
21. | rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym w samoczynny *20
system przejazdowy z sygnalizacjg Swietlng i bez rogatek (kat. C)
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KOLEJE MAEOPOLSKIE
! Kwalifikacja przyczyny bezposredniej Kategoria
- 1 2
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne
22. | rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym niewyposazonym w system *21
przejazdowy (kat. D)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowg, maszyne .
23. ; . PR - . 22
rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym uzytku prywatnego (kat. F)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowg, maszyne
24. | rolniczg) lub odwrotnie poza przejazdami kolejowo-drogowymi na stacjach i szlakach lub na *23
torze komunikacyjno-dojazdowym do bocznicy
25. | Pozar w pociggu, sktadzie manewrowym lub w pojezdzie kolejowym *24
Pozar w obiekcie budowlanym itp. w granicach obszaru kolejowego, pozar lasu w granicach
26. | do konca pasa przeciwpozarowego, pozar zboz, traw i torowisk powstaty w granicach *26
obszaru kolejowego
27. | Eksplozja w pociggu, sktadzie manewrowym lub pojezdzie kolejowym *27
28. | Kleski zywiotowe (np. powoddz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osuniecia sie ziemi) *28
29 Katastrofy budowlane w bezposrednim sasiedztwie toréw kolejowych, po ktérych odbywa %29
" | sie normalny ruch pociagow
Ztodliwe, chuliganskie lub lekkomysine wystepki (np. obrzucenie pociggu kamieniami,
30 kradziez tadunku z pociggu lub skiadu manewrowego bedacego w ruchu, utozenie %30
" | przeszkody na torze, dewastacja urzadzen energetycznych, tagcznosci, sterowania ruchem
kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzgdzenia)
31 Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na przejezdzie 31
" | kolejowo-drogowym lub przejsciu strzezonym
32 Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na przejezdzie %32
" | kolejowo-drogowym z samoczynnym systemem przejazdowym (kat. B, C)
33 Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na pozostatych %33
" | przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach
34 Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory *34
" | poza przejazdami kolejowo-drogowymi lub przejsciami na stacjach i szlakach
35 Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie, wypadniecie z %35
" | pociggu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub gwattowne hamowanie pojazdu kolejowego)
Zignorowanie przez prowadzgcego pojazd drogowy sygnatdw zabraniajgcych wjazdu na .
36. . . : . . . . 36
przejazd kolejowo-drogowy i uszkodzenie rogatki lub sygnalizatoréw drogowych
37 Rozerwanie sie pociggu lub sktadu manewrowego, ktére spowodowato zbiegniecia 37
© | wagonow
Nieprawidtowe zadziatanie budowli i urzgdzehn przeznaczonych do prowadzenia ruchu .
38. . S . o 38
kolejowego lub pojazdéw kolejowych spowodowane kradziezg
39 Wijazd pojazdu kolejowego korzystajgcego z zasilania w energig trakcyjng z sieci trakcyjne;j %39
" | na niezajety tor niezelektryfikowany
Niekontrolowane uwolnienie sie towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania
40. | wymagajgce interwencji wtadz lub zastosowania $rodkéw do likwidacji zagrozenia *40
pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub na szlaku
Objasnienie

Dla zakwalifikowania powaznego wypadku lub wypadku do okreslonej kategorii zaleznej od ustalonej przyczyny
bezposredniej jego powstania nalezy odpowiednio:

1) dokona¢ wyboru grupy w zaleznosci od powagi skutkow zdarzenia oraz okre$li¢ oznaczenie literowe
odpowiadajgce tej grupie nastepujgco: A — powazny wypadek, B — wypadek;

2) dokona¢ wyboru kwalifikacji przyczyny bezposredniej oraz okreslic odpowiadajgcg tej przyczynie kategorie
liczbowsg;

3) zakwalifikowa¢ zdarzenie poprzez wstawienie w miejsce symbolu ,*” przy kategorii liczbowej oznaczenia
literowego okreslonego wczesniej (zgodnie z pkt. 1).
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Przyktad

1) dla powaznego wypadku spowodowanego w wyniku przyjecia pojazdow kolejowych (pociggu) na stacje na tor
zajety — kategoria powaznego wypadku — A02;

2) dla wypadku — najechania pojazdu kolejowego na inny pojazd kolejowy stojgcy na torze zajetym, z przyczyny jak
w pkt. 1 — kategoria wypadku — BO2.

Samobojstwom oraz probom samobéjczym, po uzyskaniu wymaganej kwalifikacji takich czynéw, nalezy
nadawac oznaczenie literowe odpowiednio S (samobédjstwo) lub PS (proba samoboéjcza).

I. KWALIFIKACJA PRZYCZYNY BEZPOSREDNIEJ INCYDENTU ORAZ JEJ KATEGORIE
Lp. Kwalifikacja przyczyny bezposredniej Kategoria
1 2

1. | Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do zasadniczego

lub w kierunku niewtasciwym cal

Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamkniety lub zajety C42

3. | Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewlasciwie utozonej,
niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewlasciwa obstuga lub brak obstugi urzgdzen C43
sterowania ruchem kolejowym

4. | Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,St6j” lub w miejscu, w ktérym

powinien sie zatrzymaé, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego C44
zezwolenia
5. | Przekroczenie najwigkszej dozwolonej predkosci jazdy C45
6. | Wykonanie manewru stwarzajgcego zagrozenie bezpieczehnstwa ruchu pociggéw C46
7. | Zbiegniecie pojazdu kolejowego ca7
8. Przedwczesne rozvyiazanie drogi przebiegu lub uchylenie zamkniecia i przetozenie zwrotnicy cas
pod pojazdem kolejowym
9. | Niewtasciwe zestawienie pociggu C49
10. | Niewtasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtiowosci w zabezpieczeniu tadunku lub c50

inne nieprawidtowosci w czynnosciach fadunkowych

11. | Uszkodzenie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, sieci trakcyjnej, réwniez niewtasciwe
wykonywanie robét, np. nieprawidtowy roztadunek materiatéw, pozostawienie materiatow i Ch1
sprzetu (w tym maszyn drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego

12. | Nieprawidtowe zadziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym powodujgce:

— nieostoniecie sygnatem ,St6]” odstepu blokady liniowej, zajetego przez pojazd kolejowy,
— nastawienie sygnatu zezwalajgcego na semaforze przy nieprawidtowo utozonej drodze
przebiegu, nieprawidtowej pracy urzgdzen niezajetosci toréw lub rozjazdow, niewtasciwym C52
dziataniu urzadzen blokady stacyjnej lub liniowej,

— nieostrzeganie i niezabezpieczenie uzytkownikow drogi przed pociggiem zblizajgcym sie
do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejsScia wyposazonego w system przejazdowy

13. | Uszkodzenie lub zty stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kolejowego
specjalnego przeznaczenia powodujgce koniecznos¢ jego wytgczenia z ruchu na skutek
wskazan przez urzgdzenia detekcji stanu awaryjnego taboru, potwierdzonych w warunkach
warsztatowych (gorgce maznice, gorgcy hamulec skutkujgcy przesunietg obrecza), a takze
innych usterek w pojazdach kolejowych bedacych w ruchu zauwazonych przez personel
obstugi (np. pekniety resor)

C53

14. | Uszkodzenie lub zly stan techniczny wagonu powodujgce koniecznosé jego wytgczenia z
ruchu na skutek wskazan przez urzadzenia detekcji stanu awaryjnego taboru,
potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorgce maznice, gorgcy hamulec skutkujgcy C54
przesunietg obreczg), a takze innych usterek w pojazdach kolejowych bedgcych w ruchu
zauwazonych przez personel obstugi

15. | Pozar w pociggu lub w pojezdzie kolejowym niepowodujgcy negatywnych skutkéw

dla mienia lub $rodowiska, bez poszkodowanych €55

16. | Pozar obiektu budowlanego i roslinnosci w bezposrednim sgsiedztwie toréw kolejowych, po

ktérych odbywa sie normalny ruch kolejowy co7
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Lp. Kwalifikacja przyczyny bezposredniej Kategoria
1 2

17. | Niekontrolowane uwolnienie sie towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania
wymagajgce interwencji wtadz lub zastosowania $rodkéw do likwidacji zagrozenia C59
pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub na szlaku

18. | Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode (np. ptoze hamulcowg, wézek bagazowy,

pocztowy itp.) bez wykolejenia lub poszkodowanych €60
19. | Zamach zbrodniczy c61
20. | Kleski zywiotowe (np. powoddz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osuniecia sie ziemi) C62
21. | Katastrofy budowlane w bezposrednim sgsiedztwie torow kolejowych, po ktérych odbywa c63
sie normalny ruch pociggéw
22. | Ztodliwe, chuliganskie lub lekkomysine wystepki (np. obrzucenie pociggu kamieniami,
kradziez tadunku z pociggu lub skitadu manewrowego bedgcego w ruchu, ulozenie
przeszkody na torze, dewastacja urzadzenh energetycznych, tgcznosci, sterowania ruchem cé4

kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia), bez poszkodowanych lub
negatywnych konsekwencji dla mienia lub $rodowiska, stanowigce zagrozenie dla
pasazerdéw lub pracownikéw pociggu

23. | Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (przechodzenie przez tory na
przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach lub poza nimi, wskakiwanie, wypadnigcie z
pociagu lub pojazdu kolejowego, potrgcenie przez tabor w ruchu, silny dojazd lub gwattowne C65
hamowanie pojazdu kolejowego), bez poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla
mienia lub srodowiska

24. | Niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed zamknietg rogatkg (pétrogatka) i uszkodzenie
jej lub sygnalizatorow drogowych, na ktérych zatgczone byly sygnaly ostrzegajgce o C66
nadjezdzajgcym pociggu, bez kolizji z pojazdem kolejowym

25. | Nieprawidlowe dziatanie urzadzenh przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego lub

pojazdow kolejowych spowodowane kradziezg ce7
26. | Rozerwanie sie pociggu lub sktadu manewrowego, ktdre nie spowodowato zbiegnigcia Ce8
wagonéw
27. | Inne niz powyzej wymienione przyczyny lub natozenie sie kilku przyczyn jednoczesnie, C69

tworzgc rébwnowazne przyczyny

Objasnienie
Dla zakwalifikowania incydentu do okreslonej kategorii zaleznej od ustalonej przyczyny bezposredniej jego

powstania nalezy dokona¢ kwalifikacji przyczyny oraz okresli¢ odpowiadajgcy tej przyczynie kategorie literowo-
liczbowa.

Przyktad

Dla incydentu kolejowego spowodowanego w wyniku chuliganskiego obrzucenia pociggu kamieniami bez
negatywnych konsekwencji — kategoria incydentu — C64.
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KOLEJE MAEOPOLSKIE

KWALIFIKACJA PRZYCZYNY SYTUACJI POTENCJALNIE NIEBEZPIECZNEJ ORAZ JEJ KATEGORIE

wypadkow, incydentoéw i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych

Kwalifikacja przyczyny

Kategoria

Lp.

1

2

1.

Wystgpienie stanu awaryjnego lub innej nieprawidtowosci (w tym nieprawidtowosci
zatadunku) w pojezdzie kolejowym bez napedu, zarejestrowane przez urzadzenie dsat albo
dostrzezone przez personel obstugi, ktére nie spowodowato koniecznosci wytgczenia tego
pojazdu z pociggu

D70

Wystgpienie stanu awaryjnego lub innej nieprawidtowosci (w tym nieprawidtowosci
zatadunku) w pojezdzie kolejowym (ptaskie miejsca lub nalepy na powierzchni tocznej kota,
luzna obrecz na kole stwierdzona podczas postoju pociggu itp.), zarejestrowane przez
urzgdzenie dsat albo dostrzezone przez personel obstugi, ktére spowodowato konieczno$c
wytaczenia tego pojazdu z pociggu

D71

Uszkodzenie nawierzchni kolejowej (w tym pekniecie szyny) lub obiektu inzynieryjnego

D72

Awaryjne zamkniecie toru spowodowane brakiem wtasciwego planowania robot w zakresie
branzy drogowej

D721

Uszkodzenie urzadzen przejazdowych (stwierdzone w czasie, gdy do przejazdu kolejowo-
drogowego nie zblizat sie pojazd kolejowy) lub zaktécenie w ruchu kolejowym -
spowodowane niewlasciwym zachowaniem uzytkownika przejazdu lub wybrykiem
chuliganskim

D73

Nieprawidtowe dziatanie lub uszkodzenie tgczy ogdlno-eksploatacyjnych, tgczy transmisji
danych albo kabli szlakowych teletechnicznych

D74

Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode w torze lub skrajni toru niestanowigca
zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu, niepowodujgce strat w mieniu ani $rodowisku lub
zatrzymanie sie przed takg przeszkodag

D75

Nieprawidtowe dziatanie urzadzeh: srk, fgcznosci, energetycznych lub sieci trakcyjnej
spowodowane kradziezg

D76

Wyprawienie pociggu lub pojazdu kolejowego w kierunku niezgodnym z opracowanym
rozktadem jazdy, na sygnat zezwalajgcy, przy sprawnie dziatajgcych urzadzeniach srk

D77

10.

Uszkodzenie lub nieprawidtowe dziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym, w tym na
przejazdach kolejowo-drogowych, oraz urzgdzen telewizji uzytkowej

D78

11.

Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego na staciji lub przystanku osobowym, na ktérym miat
wyznaczony postoj dla wsiadania i wysiadania pasazerow, w miejscu, w ktérym powinien sie
zatrzymag, albo przejechanie poza miejsce oznaczone wskaznikiem wg instrukcji le-1 (o ile
w dalszym ciggu mozliwe byto wsiadanie iwysiadanie podrdéznych na peronie, bez
koniecznosci cofania pociggu)

D79

12.

Uszkodzenie sieci trakcyjnej lub przerwa w jej zasilaniu

D80

13.

Awaryjne zamkniecie toru spowodowane brakiem wtasciwego planowania robdt w zakresie
branzy energetyki

D801

14.

Przerwa tgcznosci w sieci zapowiadawczej, straznicowej lub radiowej

D81

15.

Uszkodzenie, zty stan techniczny lub brak wymaganych parametréow technicznych pojazdu
kolejowego z napedem, ktéry spowodowat koniecznos$¢ jego sprawdzenia, naprawy,
wymiany, wytgczenia ze sktadu pociggu lub uzycia lokomotywy dodatkowej — z powoddéw
innych niz zagrozenie dla bezpieczehstwa ruchu

D82

16.

Wysypywanie sie srodka chemicznego, wyciek cieczy lub ulatnianie sie gazu
niewymagajgce interwencji wtadz ani zastosowania $rodkéw do likwidacji zagrozenia
pozarowego, chemicznego, biologicznego

D83

17.

Przypadkowe nadanie automatyczne sygnatu A1r ,Alarm” przez pracownika kolejowego lub
nieuprawnione nadanie tego sygnatu przez inng osobe

D84

18.

Ztosliwe, chuliganskie lub lekkomysine wystepki, w tym: obrzucenie kamieniami obiektéw i
pojazdow Kkolejowych, napady na pojazdy kolejowe — niestanowigce zagrozenia dla
pasazeréw ani pracownikéw kolejowych, a takze przebywanie oséb nieuprawnionych na
obszarze kolejowym

D85

19.

Pozar obiektéw, pomieszczen kolejowych lub w granicach obszaru kolejowego (las, zboza,
trawy itp.) poza bezposrednim sasiedztwem toréw, a takze dtugotrwale odstawionego
pojazdu kolejowego

D86
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! Kwalifikacja przyczyny Kategoria
- 1 2
20. | Uszkodzenie sieci jezdnej zalezne od elektrycznego pojazdu trakcyjnego i/lub jego obstugi, D87
w tym spowodowane ztym stanem technicznym odbieraka pradu
21. | Zdarzenia losowe, np.: burze, huragany, zaspy $niezne, osuniecia ziemi, powalone drzewa D88
itp. — niepowodujgce strat w mieniu
22. | Kradziez lub usitowanie kradziezy mienia kolejowego lub mienia powierzonego kolei oraz D89
wlamanie do pomieszczen stuzbowych
23. | Niewtasciwe zatadowanie przesyiki D90
24. | Inne sytuacje potencjalnie niebezpieczne — niewystepujace w ww. kwalifikacjach D91
Kwalifikacja innych wydarzen kolejowych
Kwalifikacja wydarzenia Kategoria
Lp.
1 2
1. Wydarzenia zwigzane z czynnosciami handlowymi lub technologicznymi w pociggu, np.
wydiuzona odprawa celna, wydtuzone lokowanie podréznych, przyjmowanie i wydawanie
przesytek konduktorskich, wigczanie / wytgczanie wagonéw na dyspozycje przewoznika, D92
brak sprawnego taboru, oczekiwanie na druzyne pociggowa lub wydtuzona podmiana,
usuniecie z pociggu pasazera bez waznego biletu, interwencja Policji itp.
2. Smieré, zastabniecie, uszkodzenie ciata w pojezdzie kolejowym lub na obszarze kolejowym D93
— niezwigzane z ruchem kolejowym
3. Pozostate wydarzenia kolejowe niebedace zdarzeniami ani sytuacjami potencjalnie D99

niebezpiecznymi
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Zatgcznik nr 4. Rejestr zdarzen | sytuaciji

WzZOR REJESTRU ZDARZEN / SYTUACJI

Opis i przyczyna
Miejsce Linia | Km zdarzenia / Uwagi
sytuacji

Numer Relacja

Lp. | Data | Godz. . .
pociagu pociagu
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KOLEJE MALOPOLSKIE wypadkow, incydentoéw i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych

Zatgcznik nr 5. Przekazywanie informacji o zdarzeniach

Zasady przekazywania informacji o zdarzeniach do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego oraz
Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych:

1. skany dokumentow (zawiadomien oraz protokotdw ustalen koncowych, a takze ich ewentualne korekty) nalezy
kierowac za posrednictwem poczty elektronicznej na adresy e-mail:
1) zdarzenia@utk.gov.pl,
2) pkbwk@mib.gov.pl,

3) sekretariat@kolejemalopolskie.com.pl ,
4) Petnomocnika Zarzadu ds. Zarzadzania Bezpieczenstwem: robert.starosta@kolejemalopolskie.com.pl .

2. wiadomosci e-mail powinny zawiera¢ ujednolicong forme tematu wedtug wzoru:
RODZAJ DOKUMENTU-RRRR.MM.DD-KATEGORIA ZDARZENIA-NR LINII-WOJEWODZTWO

1) RODZAJ DOKUMENTU nalezy poda¢ nazwe przekazywanego dokumentu np.: zawiadomienie, korekta
zawiadomienia, puk, korekta puk,

2) RRRR.MM.DD nalezy poda¢ data zdarzenia,

3) KATEGORIA ZDARZENIA nalezy poda¢ wstepnie ustalong kategorie zdarzenia, jezeli jeszcze jej nie
ustalono nalezy wstawi¢ znak ,?7?”,

4) NRLINIIlub BOCZNICA nalezy podac¢ nr linii, na ktérej doszto do zdarzenia, w przypadku bocznicy nalezy
wpisa¢ stowo ,BOCZNICA”,

5) WOJEWODZTWO nalezy podaé¢ nazwe wojewddztwa na terenie, ktérego doszio do zdarzenia.

Przyktad tematu maila: zawiadomienie-2020.05.20-C44-linia 91-matopolskie.

Pisemne zawiadomienie o zdarzeniu na bocznicy nalezy obowigzkowo przesta¢ na ww. adresy mailowe
a opcjonalnie (w zaleznosci od skutkéw i okolicznosci zdarzenia) do wtasciwej miejscowo — prokuratury regionalnej,
komendy powiatowej (miejskiej) lub rejonowej Policji, komendy miejskiej bgdz powiatowej Panstwowej Strazy
Pozarne;j.

Pisemne zawiadomienie o zdarzeniu powinno by¢ przestane niezwtocznie, nie poézniej jednak niz przed uptywem
24 godzin od jego stwierdzenia.
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Zatgcznik nr 6. Zestawienie zdarzen | sytuaciji
WZOR ZESTAWIENIA ZDARZEN / SYTUACJI

ZESTAWIENIE ZDARZEN / SYTUACII za ...... kwartat ...... roku

Lp.

data

godz., min
szlak, stacja, p.o
zabici (ilu)
ranni (ilu)
zwiezly opis
kategoria
zdarzenia / sytuacji

N
w
N
[§)]
[o)]
\‘
oo
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KOLEJE MAEOPOLSKIE
Zatgcznik nr 7. Karta skutkéw
KARTA SKUTKOW

(data) (numer karty)
Kategoria ZAarZeNia / SYTUAC]I T vuveveieierererereteaeeeaeeeeeae e essasa s s sasasasnsnansnana st s s ssssnsnsnrnsnrnsnsnssssnsnnnnn

B o - = W o= LR I 0 1= [T PPN

B A 1= . 4V o 15

LG T o] (o 1VY =T =TV o Lo ] (= o101 Z= o= P

A, AOrESACH KA. oo e
Uszkodzenia pojazdéw kolejowych (w tym dzierzawione, leasingowane, uzyczone):

Nr pojazdu: «ceeveveveeenenens , koszt szacunkowy: ...............ccoceeeni zt, KOszt rzeczywisty: ........c.occeeiiiiiiiinn. zt

Pkt. Il sporzadzit. ..........cccooviiiiiiiie ydata e , POAPIS e
Koszty:

Komorka organizacyjna Spdtki (wskazany adresat): .........covevveiiieiiiiniiiniininenns , KWOta: L zt

Pkt. lll sporzadzit: .......c.ccoevviiiiiiiiiiiiee, G T 1 , POAPIS v
Koszty:

Komorka organizacyjna Spétki (wskazany adresat): ........cooveviiiiiiiiiniiiineanen. Jkwota: ... zt

Pkt. IV sporzadzit: ........cccooiiiiiiciineen ydata ..o , POAPIS «eeiiiir
Koszty:

Komorka organizacyjna Spotki (wskazany adresat): .........ccovvveiiviiniiiiiininnnnen. ykwota: ..o zt

Pkt. V sporzadzit: .........coovveiiiiiiiiiiiiens sdata .. , POAPIS e
Koszty:

Komorka organizacyjna Spétki (wskazany adresat): ........covveviiiiiiiiniiieneanes. ykwota: ... zt

Pkt. V sporzadzit: .........coovveiiiiiiiiiiiins sdata .. , POAPIS i
Rekompensaty od innych podmiotéw uczestniczacych w zdarzeniu:

POodmMIOt: ... , kwota rekompensaty: .........cccoocioiiiiint. zt

Pkt. VI sporzadzit: ........cccovviiiiiiiiiiciineenn ¢ T- | - TN , POAPIS e

VIIl. Uzyskane rekompensaty od stron trzecich:

POdmMIOt: .. , kwota rekompensaty: ..., zt
Pkt. VIl sporzadzit ..........cccoeieiiiiiiiiiiiinen, B F: | R, , POAPIS 1o
Koszty ogétem pkt. lI-VIII:
Koszt/stratarazem...........cccoevveiieieinnnn.n. zt
Prowadzacy postepowanie otrzymat:
Zmiany do Zestawienia lub uzupetienie kosztow:
1/ pkt: ......... ydokonal: ..o sdatar oo ,
2/ pkt: ........., dokonat: ... ydata: o ,
- do punktu...... - (tre$¢) — (podpis wprowadzajgcego uwage)
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Zatgcznik nr 8. Karta ,Czynniki ludzkie”
KARTA ,,Czynniki ludzkie”
Imig i NAZWISKO: ....iciiiiiiiicrir e StanNOWISKO D: ...eeiiieiiiiiiieerereiee e en e rn e eeanes
1. | Cechy ludzkie i indywidualne
11 | Wiek lat
1.2 | Pracodawcal e
Pozostali pracodawcy (wraz ze stanowiskami, na | T (o )
13 ktorveh iest u nich zatrudniony) | e (brereeeeeeen, )
orych jest u nich zatrudniony) ( )
1.4 | Staz pracy (ogétemy | . lat ...... miesiecy
Staz pracy (ogoétem) na stanowisku, na ktérym
1.5 | wykonujac czynnosci pracownik brat udziat w | ... lat ...... miesigcy
zdarzeniu
Staz pracy u pracodawcy? (w tym na stanowisku, na | .
1.6 | ktérym wykonujac czynnosci pracownik brat udziatw | 77T at...... miesiecy
ym wy 13 y P (cevenes lat ...... miesiecy)
zdarzeniu)
Data  ostatniego  egzaminu  okresowego  / egzamin / spr. wiedzy i umiejetnosci*
17 weryfikacyjnego  (lub  sprawdzianu  wiedzy i okresowy / dodatkowy (weryfikacyjny)*
’ umiejetnosci) na stanowisku, na ktéorym wykonujgc | 0 ... e EPP
czynnosci pracownik brat udziat w zdarzeniu [dd-mm-rrrr]
data uzyskania aktualnej
18 | S omosé autoryzacji na infrastrukturze, na [ddmmrrrr]
£haj ktorej doszto do zdarzenia?
infrastruktury - - :
ostatnia jazda / dyzur na
19 | (sZlaku lub posterunku / obecno$¢ na | U T
. posterunku), na | i acirukturze przed zdarzeniem [dd-mm-rrr]
ktorym doszio [ - S
do zdarzenia liczba jazd /.dyzurgw na posterunku
1.10 | obecnosci na infrastrukturze w | ... [
ostatnich 30 / 90 dniach
Data uzyskania aktualnej
111 autoryzacji / uprawnien do | ... EI S
’ prowadzenia na pojezdzie, na [dd-mm-rrrr]
Znajomosé ktérym doszto do zdarzenia
taboru, przy
1.12 | obstudze ostatnia jazda przed zdarzeniem | oo T
ktérego doszto [dd-mm-rrrr]
do zdarzenia®
1.13 liczba jazd w ost. 30 /90 dniach | ... /...
Czy na typie pojazdu, ktéry brat udziat w zdarzeniu, NIE / TAK* - kiedy po raz ostatni?
1.14 | pracownik miat przeprowadzony sprawdzian wiedzy i | ... ST ST
umiejetnosci?¥ [dd-mm-rrrr]
Czy na infrastrukturze zarzadcy, na ktérej doszio do NIE / TAK* - kiedy po raz ostatni?
1.15 | zdarzenia, pracownik miat przeprowadzony | ... e e
sprawdzian wiedzy i umiejetnosci?*) [dd-mm-rrrr]
Data ostatniego szkolenia na symulatorze wraz ze | ... E s
1.16 | wskazaniem symulatora, na ktdrym przeprowadzono [dd-mm-rrrr]
szkolenie (dotyczy MaszyniSty) e
Osrodek szkolenia / egzaminowania, w ktérym
1.17 | przeprowadzono ostatni sprawdzian wiedzy 0 | i
umiejetnosci (dotyczy maszynisty)
Data ostatnich pouczeh okresowych, w ktérych | .. s s
1.18 : .
uczestniczyt pracownik [dd-mm-rrrr]
119 Forma _ostatnich po_uczer’] okresowych, w ktorych stacjonama / zdalna*
uczestniczyt pracownik
1.20 Wynik badania na obecno$¢ alkoholu / $Srodkéw pozytywny-negatywny* /
) odurzajagcych pozytywny-negatywny*
Data ostatniego / nastepnego badania lekarskiego na ) ) / o
1.21 EtanOWI§k0, na ktorym wykonujgc czynnosci pracownik (dd-mm-rrre] / [dd-mm-rrrr]
rat udziat w zdarzeniu
1.22 Ograniczenia figurujgce w orzeczeniu lekarskim (np. NIE / TAK* - jakie?

konieczno$¢ pracy w okularach korekcyjnych)
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Czy spetniono warunki wskazane w orz.
lek.? TAK/NIE*

1.23

Czynniki stresogenne zidentyfikowane u pracodawcy
dla stanowiska®

NIE/TAK* - jakie?

1.24

Whnioski z samooceny pracownika dotyczgcej jego
stanu psychofizycznego (np. mozliwy wplyw stresu
ilub  zmeczenia zwigzanego z  aktywnoscig
pozazawodowa, sytuacjg zyciowg, rodzinng, itp.)®

1.25

Zaplanowane przed zaistnieniem zdarzenia przerwy w
pracy (np. urlop) lub inne zaplanowane zmiany (np.
przeniesienie na inne stanowisko, delegowanie do
innej lokalizacji, wypowiedzenie $wiadczenia pracy)

1.26

Data i godzina rozpoczecia pracy

Liczba godzin pracy od rozpoczecia do wystgpienia

wszystkich pracodawcow

127 jodzin pracy od rozpoczecia do wystgpienia | ... Do
zdarzenia [gg:mm]
Liczba  petnych  godzin  wypoczynku  przed

1.28 | rozpoczeciem pracy - z uwzglednieniem pracy u | L. godzin

1.29

Srednio-miesieczna liczba godzin pracy wraz z
nadgodzinami  (z  uwzglednieniem  wszystkich
pracodawcow) w okresie poprzedzajgcym zdarzenie

w miesigcu, w ktorym doszto do
zdarzenia .................. godz.®
w miesigcu poprzedzajgcym zdarzenie:
.............. godz.

1.30

Przerwy w $wiadczeniu pracy przez pracownika (np.
urlopy, zwolnienia chorobowe) w okresie 3 miesiecy
przed zaistnieniem zdarzenia wraz z podaniem
doktadnych terminéw

131

Gratyfikacje uznaniowe (premie, nagrody) przyznane
przez pracodawce® w okresie ostatnich 3 miesiecy
przed wystgpieniem zdarzenia

1.32

Narzedzia dyscyplinujgce (kary, potracenia,
upomnienia, nagany, itp.) zastosowane przez
pracodawce? w okresie ostatnich 3 miesiecy przed
wystgpieniem zdarzenia

Czynniki zwigzane ze stanowiskiem pracy

2.1

Czy od czasu ostatniej jazdy odcinkiem, na ktérym
doszlo do zdarzenia (po tym samym torze i w tym
samym kierunku), nastgpita zmiana predkosci
drogowej / wprowadzenie ostrzezenia statego /
doraznego? (dotyczy maszynisty)

TAK/NIE*

2.2

Czy od ostatniej obstugi pociggu, na ktérym doszto do
zdarzenia lub od dyzuru na tej samej zmianie roboczej
na danym posterunku, nastgpita zmiana rozktadu
jazdy??

TAK/NIE*

2.3

Ergonomia stanowiska pracy®

2.4

Czy dostepne byly niezbedne zasoby sprzetowe
stuzgce komunikac;ji?

2.5

2.6

2.7

Czy dokonywanie ustalen i
przekazywanie / odbieranie
polecen odbywato sie w sposéb
zgodny z przepisami?

Jakosé

komunikagji Czy przekazywane / odbierane

komunikaty byty jednoznaczne?

Czy przekazywane / odbierane
komunikaty  byly  zwiezte i
zrozumiate dla odbiorcy?

2.8

Czy pracownik dokonat przed lub podczas zmiany
roboczej wymaganych czynnosci zwigzanych z
utrzymaniem przypisanej mu maszyny / urzadzenia /
pojazdu (przeglad, sprawdzenie dziatania, itp. )?

2.9

Obsada lokomotywy (pojazdu) / posterunku ruchu /
innego posterunku*

jednoosobowa / dwuosobowa /
wieloosobowa*
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2.10

Liczba oséb przebywajgcych podczas zdarzenia w
kabinie sterowniczej / na posterunku ruchu / innym
posterunku*

2.11

Czy podczas zdarzenia w kabinie sterowniczej / na
posterunku ruchu / innym posterunku* przebywaty
osoby postronne?

TAK/NIE*

3.

Czynniki i zadania organizacyjne

3.1

Czy pracodawca prowadzit analizy pracochtonnosci na
stanowiskub?

NIE / TAK* - jakie byly wnioski?

3.2

Czy obsada pojazdu / posterunku / innego stanowiska
pracy byta wystarczajaca wzgledem obciazenia pracg?

TAK / NIE*

3.3

Czy bezposrednio przed i podczas zdarzenia
pracownik identyfikowat problemy w komunikaciji
bezposredniej w ramach zespotu?

NIE/TAK* - jakie?

3.4

Czy bezposrednio przed i podczas zdarzenia
pracownik identyfikowat problemy we wspétpracy w
ramach zespotu?

3.5

Czy zatrudnienie pracownika w dniu zdarzenia byto
planowe (wynikajgce z harmonogramu pracy)?

TAK/NIE*

3.6

Czy pracodawca® dysponuje niezbedng rezerwg w
postaci pracownikdbw mogacych zastgpi¢ pracownika
przy wykonywaniu czynno$ci na zajmowanym
stanowisku?

TAK/NIE*

3.7

Czy pracownik miat dostep do niezbednych na
stanowisku pracy zasobow (Srodkéw, narzedzi,
dokumentow, itd.)?9

TAK / NIE* - opis brakéw:

3.8

Dziatania pracodawcy? podejmowane wzgledem
pracownika w okresie 1 roku przed zaistnieniem
zdarzenia (np. odsuniecie od wykonywania czynnosci,
przeniesienie na inne stanowisko, inne dziatania
podejmowane po kontrolach wewnetrznych, czy - w
przypadku maszynisty - na skutek wnioskéw po
szkoleniu na symulatorze)

3.9

Czy pracownik zgtaszat pracodawcy (przetozonym)
zagrozenia powigzane ze zdarzeniem przed jego
zaistnieniem?

3.10

Czy wykonywane przez pracownika zadania zlecane
przez pracodawcel) byty zgodne =z profilem
dziatalno$ci przedsiebiorstwa okreslonym w
dokumentach uprawniajgcych?:?

3.11

Czy podczas ostatniej kontroli Prezesa UTK
prowadzonej u pracodawcy?) stwierdzono systemowe
nieprawidtowosci dotyczace kwestii pracowniczych
(kwalifikaciji, realizacji zadan, itd.)?

Czynniki Srodowiskowe

4.2

4.3

4.4

4.5

hatas

. oswietlenie
Warunki w

miejscu pracy

bezposrednio wibracje

przed i podczas

zdarzenia'? temperatura na stanowisku pracy

inne

4.4

Inne czynniki moggce mie¢ wptyw na koncentracje (np.
stuchanie muzyki, rozmowa przez telefon, itp.)*?

4.7

Udziat pracownika we wczes$niejszych zdarzeniach

4.8

4.9

4.10

temperatura

Warunki -
zachmurzenie

petne / umiarkowane / brak*®

pogodowe

opady

deszcz / mzawka / $nieg / grad / brak*
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4.11 ci$nienie atmosferyczne | ... hPa
4.12 widoczno$é dobra / umiarkowana / staba / zta*
413 inne ziawiska | s
414 | warunki spadki /wzniesienia drogi kolejowe] |
415 geograficzne obiekty utrudnigjace Widocznoge | T

Czy w miejscu zdarzenia lub jego sagsiedztwie
wykonywane byly prace mogace wplywac¢ na
4.16 | dekoncentracje pracownika lub obligujgce go do
podejmowania dodatkowych czynnosci (generujace
dodatkowe obowigzki)?

* - niepotrzebne skresli¢

1)
2)
3)
4)
5)
6)

- dot. pracodawcy i / lub stanowiska, na ktérym wykonujac czynnos$ci pracownik brat udziat w zdarzeniu;
- nie dotyczy maszynisty;

- dotyczy stanowisk, na ktérych wymagana jest znajomos¢ taboru;

- dotyczy wytgcznie maszynisty;

- nalezy zamiesci¢ informacje pozyskane bezposrednio od danego pracownika;

- wyliczona na podstawie wykonania planu pracy od 1. dnia miesigca do dnia zdarzenia i odniesiona
proporcjonalnie do catego miesigca;

- dotyczy zdarzen zwigzanych np. z niezatrzymaniem w wyznaczonym w rozktadzie jazdy miejscu, pominieciem
wskaznika W 4 przez pocigg pasazerski lub przyjeciem pociggu na tor niezgodny z rozktadem jazdy (np.
pociggu pasazerskiego z postojem handlowym na tor bez krawedzi peronowej);

- w szczegolnosci: czy pozycja pracownika na stanowisku pracy byta odpowiednia wzgledem wykonywanych
czynnosci - nie sprzyjata dekoncentracji, czy wszystkie niezbedne elementy byly rozmieszczone w sposéb
umozliwiajgcy swobodny dostep do nich (wskazane zatgczenie fotografii obrazujgcej stanowisko pracy), czy
informacje wyswietlane na monitorach byty czytelne, czy ich forma (kolorystyka, kontrast) byta odpowiednia,
czy kolejno$¢ monitorow telewizji przemystowej na posterunkach ruchu odzwierciadlata kolejnosc
poszczegdlnych lokalizacji na gruncie;

- w szczegolnosci: czy pracownik dysponowat niezbednym wyposazeniem na stanowisku pracy - adekwatnym
do wykonywanych czynnosci, np. wymaganych przyboréw sygnatowych, urzgdzen radiotgcznosci, tgcznosci
telefonicznej, odziezy ochronnej, rozktadu jazdy, rozkazéw pisemnych, oprogramowania komputerowego, czy
dostepu do systemow (np. na posterunku ruchu czy posterunku dréznika przejazdowego);

- w szczegolnosci: czy nie wykraczaty poza warunki okreslone w $wiadectwie / certyfikacie / autoryzacji
bezpieczenstwa;

7)

8)

9)

10)

1), nalezy zamiesci¢ informacje bedgce efektem analizy przeprowadzonej przez komisje kolejowa, ktdrej glownym
celem powinna by¢ ocena wptywu panujgcych warunkéw na zaistnienie zdarzenia, tzn.:

® hatas - czy jego poziom nie mogt mie¢ wptywu na wykonywanie czynnosci na danym stanowisku; nalezy tu
rozwazy¢ réwniez czas narazenia pracownika na mogace powodowac rozproszenie odgtosy w tle - nawet
jezeli ich natezenie nie byto wysokie;

® oswietlenie - czy byto odpowiednie dla prawidtowego i niezakidconego wykonywania czynnosci na danym
stanowisku (tzn. odpowiednie natezenie sztucznego oswietlenie podczas pracy w porze ciemnej, ale
réwniez mozliwe oslepienie pracownika przez $wiatto stoneczne);

® wibracje - czy ich poziom mogt wplyng¢é na wykonywanie obowigzkow stuzbowych, czy narazenie
pracownika na wibracje byto dtugotrwate, a przez to mogto potegowaé odczuwany dyskomfort;

® temperatura na stanowisku pracy - podanie mozliwie doktadnej temperatury oraz ocena wptywu na
wykonywanie czynnosci na stanowisku;

® inne - wszystkie inne stwierdzone okoliczno$ci zwigzane z warunkami w miejscu pracy, moggcy mie¢ wptyw
na koncentracje, szybko$¢ podejmowanych dziatan, np. nieporzadek na stanowisku pracy;

- nalezy zamiesci¢ informacje bedace wnioskami sformutowanymi przez komisje kolejowg na postawie ustalen
wynikajgcych z odstuchu zapisanych rozméw prowadzonych z wykorzystaniem urzadzen radiotgcznosci,
analizy bilingéw telefonicznych, stanu faktycznego ustalonego na podstawie dostepnego materiatu
dowodowego (np. wystuchania innych pracownikéw), itd.

12)
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