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ROZDZIAL1
PRZEPISY WSTEPNE

§1. POSTANOWIENIA OGOLNE

Celem niniejszej instrukeji jest okreslenie podstawowych
obowigzkow i zasad postepowania 0sob zatrudnionych
w Migjskim Przedsigbiorstwie Komunikacyjnym - +6dz
Spotka z 0.0. na stanowisku motorniczego i kierowcy
autobusu komunikacji miejskiej, zwanych dalej kierujgcymi.
Wszyscy kierujgcy sa zobowiagzani do znajomosci
i Scistego przestrzegania przepisow niniejszej Instrukeiji,
ustawy Prawo o ruchu drogowym, przepiséw porzadkowych
i taryfowych w lokalnym transpaorcie zbiorowym w todzi
oraz obowigzujgcych w przedsiebiorstwie przepiséw
wewnetrznych. Kazdy pracownik otrzymuje wiasny
egzemplarz ww. instrukcji, ktérego pobranie kwituje
witasnorecznym podpisem.
Pracaownicy korzystajacy ze Srodkow lokalnego transportu
zbiorowego poza godzinami swojej pracy, przebywajacy
w pojezdzie komunikacji miejskiej (nawet w odziezy
stuzbowej), podlegajg przepisom porzadkowym dla
pasazeréw. Swoim nienagannym zachowaniem powinni
dawat przyktad innym pasazerom.
W czasie petnienia obowigzkéw stuzbowych kierujacy
pojazdami komunikacji miejskiej obowigzani sg mie€ przy
sobie:
1) w przypadku motorniczych, m. in.;

a) legitymacje stuzbowa,

b) pozwolenie na prowadzenie tramwaju,

c) wrasciwie wypetniong karte eksploatacyjng pociagu,
2) w przypadku kierowcow autobusow, m. in.:

a) legitymacje stuzbowa,

b) prawo jazdy z wymagang kategaorig,
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c) wrasciwie wypetniong karte drogowsa,

d)dowadd rejestracyjny pojazdu,

e)harmonogram pracy,

f) zaSwiadczenie na wykonywanie publicznego
transportu zbiorowego wraz z aktualnym rozktadem
jazdy lub wypis z zezwalenia na liniach specjalnych

g)wypis z licencji na wykonywanie krajowega transportu
drogowego osoéb.

Wyzej wymienione dokumenty nalezy okazywac na
zadanie funkcjonariuszy Palicji, inspektorow Inspekcji
Transpartu Drogowegag, straznikéw strazy gminnych
w zakresie okreslanym ustawa z dnia 16 grudnia 2010 roku
0 publicznym transporcie zbiorowym, pracownikéw nadzoru
MPK - +0dZ Spétka z 0.0, oraz uprawnionych pracownikow
Organizatora publicznego transportu zbiorowego
witasciwego ze wzgledu na miejsce kontroli lub o0s6b przez
niego upowaznionych.

Wykaz niezbednych dokumentow wymaganych podczas
wykonywania przewozOw oraz zasady postepowania

w przypadku przeprowadzania ich kontroli regulujg odrebne
przepisy wewnetrzne.

0 fakcie zagubienia badz utraty dokumentu prawa jazdy lub
pozwolenia na prowadzenie tramwaju nalezy niezwitocznie
powiadomic kierownika zaktadu eksploatacyjnego.
Uruchomienie i prowadzenie taboru dozwolone jest

tylko osobom posiadajgcym wiasciwe i aktualnie wazne
uprawnienia. Kierujacy jest zobowigzany do niezwiocznego
zgtaszania kierownikowi zakfadu eksploatacyjnego faktu
utraty uprawnien niezbednych do wykonywania przez niego
obowigzkdw stuzbowych.

Obowigzkiem kierujgcego przed przystapieniem do pracy
jest umieszczenie/wySwietlenie w pojezdzie w miejscu do
tego przeznaczonym numeru ewidencyjnego.



8. Kierujgcy zobowigzani sg pracowaC w 0dziezy stuzbowe,
zgodnie z aktualnymi zarzadzeniami. Pracownicy noszacy
odziez stuzbowa, zaréwno podczas wykonywania obowigzkéw
stuzbowych, jak i w drodze do pracy lub z pracy, sg identyfiko-
wani z przedsiebiorstwem i zobowigzani sg dbac o jego
wizerunek oraz o wizerunek kierujgcych. Powinni oni wygladac
czysto i schludnie oraz zachowywac sie w sposob nienaganny.

9. Kierujgcym zabrania sie w pojazdach palenia wyrobéw
tytoniowych oraz uzywania elektronicznych inhalatorow
nikotyny.

10. Kierujgcy zobowigzani sg do dbania o stan techniczny
i estetyczny taboru oraz do zgtaszania zauwazonych
w czasie jazdy usterek i uszkodzen pojazdu.

T1. Kierujgcy powinni zachowywac sie w sposéb kulturalny
i uprzejmy, a przy wykonywaniu czynnoSci stuzbowych
wzajemnie sobie pomagac.

12. Kierujgcy przed przystagpieniem do pracy obowigzani sg
codziennie zapoznac sie z aktualnymi zarzadzeniami
i poleceniami stuzbowymi zamieszczonymi na tablicy
ogtoszen, przekazanymi od zmiennika lub podawanymi
do wiadomosSci w inny zwyczajowo przyjety w danym
zaktadzie sposab.

13. Dla kierujacych opracowuje sie, zgodnie z obowigzujgcymi
w tym zakresie przepisami prawa, miesieczny plan pracy.
Podaje sie go do wiadomosci pracownikdw, co najmniej na
jeden tydzien przed rozpoczeciem okresu rozliczeniowego.
Wszyscy pracownicy obowigzani sg zapoznac sie ze
swaim przydziatem pracy na dziefn nastepny za pomoca
Srodkdw technicznych dostepnych w MPK-£6dz Spatka
z 0.0. Samowolna zmiana pracy jest niedozwolona.

14. Rozpoczecie | zmiana pracy powinny odbywac sie
W Wyznaczonym czasie i miejscu. W przypadku
nieprzybycia zmieniajgcego nalezy o powyzszym fakcie



painformowat dyspozytora w zaktadzie eksploatacji

i podporzadkowat sie jego decyzji, co do dalszego
postepowania, ktéra musi by¢ zgodna z obowigzujgcymi
przepisami, w tym przepisami ustawy o0 czasie pracy
kierowcow. Nieprzybycie zmieniajgcego w sytuacji, gdy
zmiana pracy miata odby¢ sie na linii, nie moze wptynac na
realizacje kursu, kierujacy jest zobowigzany kontynuowac
jazde ustalajgc dalsze postepowanie z dyspozytorem

w zaktadzie eksploatacji.

15. Pracownicy przydzieleni do petienia pracy rezerwowe;
zobowiagzani sg zgtosiC sie w wyznaczonym miejscu
i czasie.

16. Wszyscy pracownicy zobowigzani sa do zachowania
tajemnicy przedsiebiorstwa okreslonej w obowigzujgcych
przepisach. Sprawy dotyczace przedsigbiorstwa nie moga
by¢ komentowane lub upubliczniane w jakiejkolwiek formie.
Zabronione jest publiczne wypowiadanie sig na temat
przyczyn i skutkdw zdarzen, wypadkow, wykolejen, itp.

17. Obstuge pojazdu stanowi jeden pracownik - kierujgcy.

W szczegoblnych przypadkach obstuge pojazdu dodatkowa,
stanowi¢ mogag konduktor lub osoba szkolgca/patron.

_ROZDZIAL 2
PRZEPISY OGOLNE DLA KIERUJACYCH

§ 2. ZASADY ZACHOWANIA NA TERENIE ZAJEZDNI

1. Podczas przebywania na terenie zajezdni kierujgcy
zobowiazani sg zachowaC szczegblng ostroznose,
przestrzegaC ustawy Prawo o ruchu drogowym, przepisow:
bhp, ppoz., 0 wychowaniu w trzezwoSci i przeciwdziataniu
alkohalizmowi oraz obowigzujgcych w przedsighiorstwie
przepiséw wewnetrznych, w tym Regulaminu pracy, a takze
stosowac sie do polecen pracownikdw nadzoru.
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3.

4.

5.

Kierujgcy pojazdem na terenie zajezdni, dla zapobiezenia

wypadkom zobowigzani sa:

1) przed ruszeniem pojazdem sprawdzic, czy nikt nie
znajduje sie w kanale,

2) uzywat sygnatow ostrzegawczych dzwigkowych przed
ruszeniem pojazdu (dotyczy motarniczych),

3) zachowaC szczegoblng ostroznos¢ podczas przejazdu
nad kanatem lub obok stanowisk pracy. Przy
wprowadzaniu i wyprowadzaniu pojazdow z kanatow
roboczych kierujgcy powinni zapewni¢ sobie pomac
drugiej osoby. Pomocy takiej sg zobowigzani udzielic
pracownicy nadzoru zaplecza technicznego.

Wychylanie sig z pojazdu i zatrzymywanie go podczas

przejazdu przez brame jest zabronione. Przed przejazdem

przez brame kierujgcy powinni da¢ sygnat ostrzegawczy.

Przeskakiwanie nad otwartymi kanatami oraz

przechodzenie przez tory w bliskiej odlegtoSci przed

nadjezdzajacym pociggiem jest zabronione.

Przy cofaniu nalezy zachowat szczeg6ing ostroznose,

w tym sprawdzi¢ czy wykonywany manewr nie spowoduje

zagrozenia bezpieczenstwa i upewnic sie czy za

pojazdem nie znajduje sie przeszkoda. W razie trudnosci

w samodzielnym upewnieniu sie kierujacy jest obowigzany

zapewniC sohie pomac innej osoby.

Samowolne zmiany wyposazenia pojazdow sg zabronione.

Pojazd wyjezdzajgcy na linie z zajezdni, jak i zjezdzajacy

z linii do zajezdni po zakonczeniu pracy, powinien by¢

w petni otablicowany, zgodnie z obowigzujgcymi w tym

zakresie przepisami.

§ 3. ROZKELADY JAZDY

Pojazd nalezy prowadziC zgodnie z ohowigzujacym
rozktadem jazdy. Kierujacy zobowigzani sg posiadac



10

2

3.

5.

6.

1.

sprawnie dziatajace urzadzenie wskazujgce aktualng
godzine, wyregulowane wedtug obowigzujgcego czasu,
Doktadny czas podaje dyspozytarnia nadzoru ruchu.

Czas odjazdu z krancowki oraz wyjazd z zajezdni powinien
byC zgodny z rozktadem jazdy, przy czym dopuszcza sie,
w przypadku przesiadki gwarantowanej, odjazd z krancowki
z op0znieniem czterominutowym.

Czas odjazdu z przystanku powinien by¢ zgodny

z rozktadem jazdy, przy czym dopuszcza sie, wynikajgce

z warunkéw drogowych, jednominutowe przyspieszenia
oraz odjazdy z op6znieniem do 4 minut w stosunku do
czasu okreSlonego w rozktadzie jazdy.

W przypadku, gdy z przyczyn niezaleznych od kierujgcego
nie ma on mozliwoSci realizowania rozktadu jazdy

w sposob planowy, a opoznienia przekraczajg 7 minut, jest
on zobowigzany powiadomi¢ o tym fakcie dyspozytornie
nadzoru ruchu i zastosowac sie do polecen dyspozytora.
Usprawiedliwia sie kazde odchylenie czasu jazdy

w stosunku do rozktadu jazdy, jezeli jest ono
spowodowane dyspozycjg wydang przez pracownika
nadzoru ruchu lub inne upowaznione osoby. Wydanie
takiej decyzji przez pracownika nadzoru ruchu musi

by¢ potwierdzaone odpowiednim wpisem do karty
eksploatacyjnej pojazdu albo karty drogowe;.
Samowolne skracanie lub zmiana trasy, zmiana rozktadu
jazdy oraz zjazdy z linii bez uzgodnienia z dyspozytornig
nadzoru ruchu jest zabronione.

§ 4. ZACHOWANIE WOBEC PASAZEROW

Wobec pasazerow nalezy by¢ uprzejmym i opanowanym
ale stanowczym w zakresie egzekwowania przestrzegania
obowiazujacych ,Przepiséw porzadkowych lokalnego
transportu zbiorowego w todzi”. Wszelkie Srodki i dziatania
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podejmowane przez kierujgcego powinny by¢ adekwatne do
zaistniate] sytuaciji.

Kierujgcemu nie wolno w stosunku do pasazeréw odnosic¢
sie w sposaob arogancki lub obrazliwy nawet w przypadku,
gdy zachowujg sie oni w spaosob niewtasciwy.

Kierujacy maja prawo odmowic przewozu 0s6b
nieprzestrzegajacych ,Przepiséw paorzadkowych lokalnego
transportu zbiorowego w todzi”, w razie potrzeby wytgczyc
pojazd z ruchu, powiadamiajgc dyspozytornie nadzoru
ruchu i podporzadkowujac sie decyzji dyspozytora, co do
dalszego postepowania.

Przew0z roweréw w pojazdach komunikacji miejskiej

jest dozwolony. W przypadku, gdy przewo6z rowerdw jest
ucigzliwy dla innych podrdznych (ttok, rower blokuje lub
utrudnia przejscie) i zgtoszg oni ten fakt kierujgcemu,

jest on zobowigzany w sposdb kulturalny poinformowac
0sobe zamierzajaca wsiaSct do pojazdu z rowerem lub
przewozacego rower 0 zastrzezeniach innych pasazerow

i odmowie jego przewozu lub koniecznoSci opuszczenia
pojazdu. Jezeli pasazer odmawia opuszczenia pojazdu lub
domaga sie wpuszczenia z rowerem do pojazdu, kierujacy
jest zobowigzany powiadomit o zdarzeniu dyspozytornie
nadzoru ruchu i postepowac zgodnie z wytycznymi
przekazanymi przez dyspozytora.

NiewtaSciwe zachowanie sig pasazerdw nie powinno byc
przyczyna niepunktualnej jazdy, na co kierujacy pojazdami
obowigzani sg zwrdci¢ szczegbing uwage, z wyjatkiem
sytuacji okreslonej w ust. 3 i 4.

Na zgdanie pasazerow kierujacy zobowigzani sg udzielic
informacji o najblizszych miejscach sktadania skarg i wnios-
kow (ustalonych w odrebnych przepisach wewnetrznych).
Kierujgcy zobowigzani sg w miare mozliwoSci do udzielania
pasazerom niezbednych informacji, dotyczacych kursowania
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komunikacji miejskiej i lokalizacji obiektow w mieScie.
Informacji tych mozna udzielac tylko w czasie postoju.

W przypadku konieczno&ci zmiany trasy kierujacy sg
zobowiazani painformowac o tym pasazeréw na ostatnim
przystanku przed zmiang trasy. W tramwajach informacja
powinna byt przekazana do pasazerow przebywajacych
w obydwu wagonach.

§ 5. ORGANIZACJA | ZARZADZANIE RUCHEM

Nadzor nad funkcjonowaniem pojazdéw w ramach
lokalnego transportu zbiorowego na trasach
komunikacyjnych petnig dyspozytorzy nadzoru ruchu.

W czasie wykonywania czynnoSci stuzbowych kierujacy,
po wyjechaniu na linie, obowigzani sg do wykonywania
polecen pracownikow wymienionych w ust. 1 oraz oséb
uprawnionych na podstawie przepisow prawa, w tym m.in.:
ustawy Prawo o ruchu drogowym, ustawy o transparcie
drogowym.

W przypadku stwierdzenia, ze kierujgcy nie stosuje sie do
postanowien niniejszych przepisdw, pracownicy wymienieni
w ust. 1 obowigzani sg do sporzadzenia raportu, 0 czym
kierujgcy powinien by¢ niezwtocznie poinfarmowany
osaobiscie, a jesli to niemozliwe, przez radiotelefon.

Do przeprowadzania kontrali kierujgcych na trasach
komunikacyjnych upowaznieni sg rowniez pracownicy
nadzoru z zaktadow eksploatacyjnych.

§ 6. OBOWIAZKI W CZASIE JAZDY

Kierujacy zobowiazany jest sciSle stosowac sie do polecen
i sygnatow stuzb regulujgcych ruchem oraz pracownikow
nadzoru ruchu.

W czasie jazdy kierujgcemu zabrania sie:

1) prowadzenia rozmow,
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2) korzystania z telefondw komorkowych, w tym
prowadzenia rozmow z wykorzystaniem zestawu
stuchawkowego lub zestawu gtoSnomaowigcego,

z zastrzezeniem ust. 3,

3) korzystania z urzadzen elektronicznych (m.in. tablety,
czytniki, palmtopy), mogacych rozpraszat uwage lub
obnizat koncentracje,

4) przewozenia 0s6b w kahinie, nie dotyczy osob
szkolgcych/patronéw oraz zmiennikéw stosownie do
postanowien § 23 ust. 51 § 43 ust. 5,

5) zatrzymywania sie miedzy przystankami celem
umozliwienia wsiadania lub wysiadania pasazerom,
z wyjatkiem przypadkow pozaru, zagrozenia
bezpieczenstwa pasazeréw lub innych oséb, awarii
pojazdu oraz dtugotrwatego zatrzymania ruchu,

z zachowaniem jednak wszelkich Srodkéw ostroznosci,

B6) jazdy z otwartymi drzwiami (z wytaczong blokada drzwi),

7) korzystania z urzadzen fonicznych za pomocg
stuchawek (dopuszcza sie korzystanie z adbiornikow
radiowych tak, aby nie przeszkadzato to pasazerom),

8) wytaczania badz wyciszania urzadzenia
gtoSnomowiacego systemu informacji liniowej,

9) blokowania kasownikéw z zachowaniem postanowien
okreSlonych w § 7 ust. 3,

10)palenia wyrobow tytoniowych oraz uzywania
elektronicznych inhalatorow nikotyny,

11)regulowania, zastaniania, odtgczania kamer monitoringu
W pojezdzie.

Uzywanie telefonow komarkowych przez kierujgcych

pojazdami komunikacji miejskiej w trakcie wykonywania

obowigzkow stuzbowych jest mozliwe wytacznie

w sprawach stuzbowych w przypadku braku tgcznosci

radiowej, przy czym potaczenie moze by¢ realizowane
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jedynie przy zachowaniu zasad okreSlonych w ustawie
Prawo o ruchu drogowym.

W przypadku op6znienia kierujgcy obowigzani sg
wyréwnat stracony czas przez skrocenie postoju na
kraficowkach. Obowigzek ten nie dotyczy kierujacych,
ktorym rozktadowo przypada, co najmniej 15-minutowa
przerwa ustawowa, z zastrzezeniem przypadkaow, gdy
pracownik nadzoru ruchu w uzgodnieniu z kierujgcym
wyznaczy W jej miejsce w danym dniu pracy inng, co
najmniej 15 minutowa przerwe. Przy wigkszym opGznieniu
maoze nastapic skrocenie trasy (po uprzednim uzgodnieniu
z dyspozytorem nadzoru ruchu), przy czym dopuszcza sie
skracanie trasy tylko wtedy, kiedy wystepuje zatrzymanie
w ruchu kilku pojazdow tej same;j linii lub kilku pojazdow
0 pokrywajgcej sie trasie docelowej,

Kierujacy zobowiazani sa do wigczenia oSwietlenia
wewnatrz pojazdu po zapadnieciu zmroku takze w czasie
pastoju na przystanku odjazdowym na krafcowce
(oSwietlenie wytgcza sie 0 Swicie) oraz w warunkach
zmniejszonej przejrzystoSci powietrza, o ktérych mowa

w § 10 ust. 1.

Kierujacy maja obowigzek, w przypadku zgtoszenia sie
pasazera z nieprawidtowo skasowanym biletem z powodu
uszkodzonego kasownika, potwierdzenia na bilecie
wiaSciwego czasu kasowania i wpisania swojego numeru
ewidencyjnego.

Z radiotelefonu zainstalowanego w pojezdzie kierujgcy
majg obowigzek korzystac tylko w sposob zgodny

z instrukcja jego obstugi.

§ 7. KONTROLA BILETOW

Kierujgcy ma obowigzek przyjac wszelkie zgtoszone
przez kantrolera uwagi dotyczace stanu technicznego,
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3.

4.

1.

wyposazenia, czystosci pojazdu, a w szczegdlnosSci usterki
w funkcjonowaniu kasownikow lub automatow biletowych

i w przypadku potwierdzenia ich zasadnosci, powiadomic
odpowiednio dyspozytora w zaktadzie eksploatacji albo
dyspozytornie nadzoru ruchu.

Kontraler nie ma prawa wydawac polecen kierujgcemu
pojazdem. W przypadkach uzasadnionych
bezpieczenstwem pasazerdw lub stanem technicznym
pojazdu, kontroler cbowigzany jest w petni
podporzadkowac sie poleceniom wydawanym przez
kierujacego.

Kontroler ma prawo zwr6cic sie do kierujacego pojazdem
z prosha o zablokowanie kasownikow. Kierujacy moze
zablokowa¢ kasowniki dopiero po uptywie czasu
niezbednego dla skasowania biletu przez pasazerow, ktorzy
wsiedli do pojazdu na ostatnim przystanku.

Kontroler nie ma prawa zadac od kierujgcego nieotwierania
drzwi na przystanku.

§ 8. PRZYSTANKI

Ustala sie nastepujgce rodzaje przystankéw:
1) state - do ktorych zalicza sie przystanki:
a)pojedyncze,
b) wielostanowiskowe, posiadajace co najmnie;
dwa miejsca przystankowe o0znaczone znakami
informacyjnymi D-15 lub DB-17, pozwalajace na obstuge
przez wiecej niz jeden pojazd.
Na przystankach tych kierujgcy obowigzani sg
zatrzymac pojazd bez wzgledu na to, czy sg w nim
pasazerowie czy nie, jak rowniez bez wzgledu na
liczbe os6b oczekujgcych na przystanku. Na przystanku
wielostanowiskowym pojazd zatrzymuje sie tylko raz,
z zastrzezeniem ust. 6,
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3.

5.

6.

2) na zadanie - na ktdrych pojazd nalezy zatrzymac na
kazde zadanie pasazera lub osoby oczekujacej na
przystanku.

Kierujgcy sprawnymi pojazdami wyjezdzajacymi

i zjezdzajacymi do zajezdni obowigzani sg do

zatrzymywania pojazdéw na catej trasie zjazdu lub dojazdu,

zgodnie z rozktadami jazdy.

Obowigzek zatrzymania sie na przystanku nie dotyczy

pojazdow towarowych, specjalnych oraz uszkodzonych.

Kierujacy tymi pojazdami podczas dojazdu do przystan-

ku, obowigzani sg zmniejszyc¢ predkosc do 10 km/h,

a w uzasadnionych przypadkach dawac sygnaty

ostrzegawcze.

Z zachowaniem postanowien ust. 5 - 9 kierujacy na

przystankach powinien zatrzymac pojazd tak, aby drugie

drzwi autobusu lub pierwszego wagonu pociggu znalazty
sie na wprost znaku przystankowego, z wyjatkiem
tramwajow typu NFBD, ktore nalezy zatrzymac w taki
sposob, aby na wprost znaku przystankowego znalazty sie
pierwsze drzwi. Po zatrzymaniu pojazdu nalezy otworzy¢
wszystkie drzwi, a w pojazdach do tego przystosowanych
odblokowat sterowanie drzwi otwieranych przez
pasazerow.

Na przystanku wielostanowiskowym kolejny z pojazdow

nalezy zatrzymaC w bezpiecznej odlegtoSci (nie mniejszej

niz 2 m), mozliwie najblizej pojazdu poprzedzajacego.

Kolejny z pojazdow zatrzymujacych sie na przystanku

wielostanowiskowym moze wymieniaC pasazeréw pod

warunkiem, iz wszystkie drzwi znajduja sie w strefie
przystankowej (peronie).

Na przystankach przystosowanych do wsiadania

i wysiadania 0s6b z dysfunkcjg narzadu wzroku, {j.

takich, na ktorych wbudowano w powierzchnie peronu
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odrozniajacy sie kolarystycznie od przylegajgcych
powierzchni (zotty albo biaty) prostokat o wymiarach

90 x 120 cm, wykonany z fakturowanych rowkami

ptytek, kierujacy sa zobowigzani do zatrzymania

pojazdu, pierwszymi dostepnymi dla pasazera drzwiami,
na wysokosci wyrdznionego obszaru. W przypadku
przystankéw wielostanowiskowych przystosowanych

do wsiadania i wysiadania 0s6b z dysfunkcjg narzadu
wzroku kierujgcy, ktory zatrzymat pojazd na drugim

lub trzecim miejscu przystankowym zobowigzany jest
zatrzymac sie réwniez na miejscu pierwszym, jezeli na
obszarze wyrdznionym na powierzchni peronu lub w jego
bezpoSrednim sasiedztwie oczekuje osoba o widocznej
niepetnosprawnosci narzadu wzroku, np. postugujaca sie
biatg laskg i/lub psem przewodnikiem i/lub w okularach
wskazujgcych na duzg wade wzroku. Jezeli na wyréznionym
polu lub w jego bezpoSrednim sasiedztwie kierujacy nie
stwierdzi obecnoSci ww. 0sob odjazd z przystanku odbywa
sie z drugiego/trzeciego stanowiska peronu.

Przy wysepkach przystankowych kierujgcy powinni
zatrzymac pojazd w taki sposob, aby jego przod znajdowat
sie na wysokoSci poczatku wysepki, lecz zawsze przed
przejsciem dla pieszych.

Jezeli obok przystanku znajdowac sie bedzie wykop, zaspy
Sniegu lub inne przeszkody, nalezy pojazd zatrzymac tak,
aby dojscie do niego byto dogodne i bezpieczne.

W przypadku zajecia miejsca przystankowego przez
inny pojazd, kierujacy pojazdu podjezdzajacego do
przystanku zatrzymuje sie w bezpiecznej odlegtosci

z zamknietymi drzwiami i oczekuje na zwaolnienie
miejsca przystankowego.

Jezeli sytuacja bedzie tego wymagac (np. awaria
pojazdu stojgcego w obrebie przystanku) nalezy
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podjechat na przystanek, a pojazd zatrzymac tak,

aby dojscie do niego byto dogodne i bezpieczne dla

wymiany pasazergw.

10. Jezeli przystanek jest usytuowany w zatoce przystankowe;,
obowigzuje wjezdzanie do zatoki (jezeli wymiary zatok
pozwalajg na wjazd autobusu przegubowego).

T1. Na przystanku kierujgcy autobusem zobowigzany jest do
podjazdu i zatrzymania sie autobusem bezpoSrednio przy
krawezniku, w szczego6lnosci na przystankach, z ktérych
korzystajg osoby niepetnosprawne, zlokalizowanych,
m.in. obok szpitali, przychodni lekarskich, placowek
rehabilitacyjnych, itp. utatwiajgc im dostep do pojazdu.
Ponadto w przypadku, kiedy osoba z widoczng dysfunkcja
ruchowa zamierza na przystanku skorzystat z autobusu
niskopodtogowego, kierowca zobowigzany jest do:

1) uruchomienia ,przykleku” celem obnizenia
poziomu podfogi autobusu dla utatwienia wejscia
niepetnosprawnemu lub wjazdu wozkiem inwalidzkim,

2) roztozenia podestu w przypadku, kiedy pasazer zgtosi
potrzebe skorzystania z podjazdu,

3) udzielenia pomocy przy wjezdzie wazkiem inwalidzkim
do wnetrza pojazdu, o ile wymagac tego bedzie sytuacja
lub osoba niepetnosprawna zwrdci sie o takg pomoc

Kierujacy zobowigzani sg do wysuniecia platformy

(naped automatyczny) lub jej roztozenia (naped reczny)

takze w przypadku zgtoszenia przez pasazera potrzeby

skorzystania z niej.

12. W przypadku dojezdzania do przystanku usytuowanego
w pablizu toréw tramwajowych (nieadgrodzonego
barierami) lub kalejowych, kierujgcy zobowigzani sag
upewnic sig, czy w tym momencie nie nadjezdza pociag.
Otwarcie drzwi w autobusie moze nastapi¢ (na przystanku)
dopiero po przejezdzie tramwaju/pociagu.



13. Kierujacy moze ruszyC z przystanku dopiero po:

1) upewnieniu sie w lusterkach, ze zaden z pasazerGw nie
wchodzi lub nie wychodzi z pojazdu,

2) podaniu sygnatu ostrzegawczego o0 zamiarze
zamknigcia drzwi, o ile nie ma systemu
automatycznego,

3) po odczekaniu 2-3 sek. na zamknigcie drzwi, o ile nie
ma systemu automatycznego,

4) upewnieniu sie, ze wszystkie drzwi sg catkowicie
zamkniete.

14. Poza przystankami pojazd nalezy zatrzymac:

1) na zadanie 0sob uprawnionych do wydawania polecen

uczestnikom ruchu lub pracownikéw nadzoru ruchu,

w przypadku uszkodzenia pojazdu, urzadzen sieci, toru

lub drogi, przerwy w doptywie pradu, zasp Snieznych,

zalania szyn woda ponad 5 cm od gtowki szyny, gdy
poziom wody na jezdni moze spowodowac zanurzenie
autobusu powodujgce zassanie waody do silnika,

w czasie przejazdu lub przechodzenia kolumny wajska,

palicji, konduktu pogrzebowego itp.,

4) w razie zatrzymania og6lnego ruchu ulicznego, w tym
przypadku nalezy pozostawi¢ miedzy pojazdami odstep
wynikajgcy z warunkow ruchu. Uruchomienie pociggow
moze nastgpit kolejno w odstepach wynikajgcych
z warunkéw ruchu tak, aby o ile to mozliwe nie
utrudnia€ ruchu innym uzytkownikom drogi i nie
powodowat w przypadku tramwajow zaktocen w pracy
urzadzen zasilajacych siec trakcyjna.

0 ile pojazd zostanie zatrzymany, a sytuacja wskazuje na

to, iz przeszkoda stanowigca przyczyne zatrzymania nie

zostanie szybko usunieta, drzwi nalezy otworzy€, uprzednio
informujgc podréznych o koniecznoSci zachowania
ostroznosci przy zejsciu na jezdnie i upewniajac sie, ze

2

—

3

—
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16.

1

nie nadjezdza pojazd mogacy stworzy¢ zagrozenie dla
wysiadajgcych. Przy ponownym ruszaniu nalezy drzwi
zamknat i zachowat szczeg6lng ostroznoSe.

Poza przystankami pojazd nalezy zatrzymac na sygnat
alarmowy pasazerow lub w przypadkach zagrozenia
bezpieczenstwa pasazeréw lub innych osgb. Zatrzymac
pojazd mozna wytacznie w miejscu nieutrudniajgcym ruchu
i niezagrazajgcym bezpieczenstwu jego uczestnikow. Jezeli
sytuacja tego wymaga, w szczegolnosci w przypadkach
zagrozenia bezpieczenstwa pasazerow badz innych osdb,
po zatrzymaniu pojazdu nalezy otwarzy€ drzwi, uprzednio
informujgc podréznych o koniecznoSci zachowania
ostrozno&ci przy zejsciu na jezdnie i upewniajac sie,

ze nie nadjezdza pojazd mogacy stworzyC zagrozenie

dla wysiadajgcych. Gdy nie ma potrzeby otwierania
wszystkich drzwi wskazane jest otwarcie wytgcznie
drzwi znajdujacych sie najblizej kabiny kierujacego. Przy
ponownym ruszaniu nalezy drzwi zamkna€ i zachowac
szczeg6lng ostroznose.

Poza przystankami pojazd nalezy zatrzymac

w przypadku znalezienia w nim podejrzanego

przedmiotu wzbudzajgcego uzasadnione podejrzenie,

iz moze on stanowiC zagrozenie dla bezpieczenstwa
0s0b przebywajacych w pojezdzie i w jego poblizu.
Postepowanie w takich sytuacjach okresla § 17.

§ 9. OBOWIAZKI NA PRZYSTANKACH KRANCOWYCH

Kierujgcy obowigzani sg do niezwtocznego, z zachowaniem
postanowien ust. 2, podstawienia pojazdu na przystanek
odjazdowy. Obowigzek ten nie dotyczy pojazdow
uszkodzonych araz wozow, ktdrym rozktadowo przypada,
€0 najmniej 15 minutowa przerwa ustawowa

z zastrzezeniem, ze pojazd nalezy podstawi¢ réwniez



21

2.
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podczas tej przerwy, o ile pracownik nadzoru ruchu,

w uzgodnieniu z Kierujgcym, wyznaczy w jej miejsce

w danym dniu pracy inng, co najmniej 15 minutowa przerwe.

Na petlach krancowych dla kilku linii kierujacy podjezdzaja

na przystanek odjazdowy w kolejnosci odjazdaw.

Z zastrzezeniem postanowien ust. 3, na przystanku

kraficowym, w czasie rozktadowego postoju, do

obowigzkow kierujgcych nalezy:

1) po zatrzymaniu pojazdu umiejscowienie go,

2) wyfaczenie silnika, a w tramwajach 805 Na
i pochadnych przetwarnicy,

3) sprawdzenie, czy wszyscy pasazerowie opuscili pojazd
i czy nie znajduja sie w nim przedmioty pozostawione
przez podroznych oraz czy wnetrze pojazdu nie zostato
zanieczyszczone i ewentualne spowodowanie usuniecia
zanieczyszczenia, przy braku mozliwosci nalezy
powiadomiC dyspozytora w zaktadzie eksploataciji,

4) odnotowanie faktycznego czasu przyjazdu i odjazdu
w karcie eksploatacyjnej (drogowej),

5) podczas gotoledzi i Sniegu oczyszczenie stopni,

B) przewietrzenie pojazdu,

7) wzrokowe sprawdzenie stanu odbierakdw pradu
(8lizgaczy),

8) sprawdzenie dziatania kasownikéw, a w przypadku
stwierdzenia niesprawnego kasownika powiadomienie
dyspozytora w zaktadzie eksploatacji.

Nie ma obowigzku wykonywania czynnosci, o ktorych

mowa w ust, 2 pkt. 5 - 8, w przypadku, gdy po przyjezdzie

na przystanek krancowy do odjazdu zostato mniej niz

3 minuty.

Kierujgcym wolno oddali¢ sie od pojazdu tylko wéwczas,

gdy jest to konieczne, na krotki czas, po uprzednim

zabezpieczeniu pojazdu.
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Przebywanie na ekspedycjach liniowych w czasie postojow
na krancéwce, dopuszczalne jest wytacznie w celu
zatatwienia spraw stuzbowych lub socjalnych.

§10. JAZDA W WARUNKACH ZMNIEJSZONE}
PRZEJRZYSTOSCI POWIETRZA. TRUDNE WARUNKI JAZDY

Podczas jazdy w warunkach zmniejszonej przejrzystosci
powietrza (mgta, opady atmasferyczne, itp.), zgodnie

z przepisami ustawy Prawo o ruchu drogowym, kierujacy
zobowigzani sa:

1) wigczy€ oSwietlenie wewnetrzne pojazdu,

2) dostosowac predkosc jazdy,

3) zwiekszy¢ odlegtoSE od pojazdu jadacego przed nim.
Kierujgcy zobowigzani sg do zachowania szczegdinej
ostroznoSci w czasie opadéw deszczu, kiedy tarcie miedzy
kotami, a szynami lub nawierzchnig jezdni jest znacznie
obnizone. Podobnie oddziatujg opadte liscie, bioto, rozlany
olej, smota, itp. Podczas jazdy po Sliskich torach lub
Sliskiej nawierzchni jezdni nalezy zmniejszy¢ predkosc
oraz wystrzegac sie nagtego hamowania i nagtych zmian
predkosci lub kierunku jazdy.

§ 11. NIEZDOLNOSC DO DALSZEGO PROWADZENIA POJAZDU
Jezeli kierujacy w czasie jazdy poczuje sie niezdolny do jej
kontynuowania, powinien natychmiast zatrzymac pojazd

i niezwtocznie powiadomic o tym dyspozytornie nadzoru
ruchu i wtaSciwy zaktad eksploatacyjny.

§ 12. POSTEPOWANIE W CZASIE WYPADKOGW, KoLIZJ,
BADZ AWARII

Kierujacy pojazdem, w przypadku uczestniczenia

w wypadku drogowym, w ktérym sg paszkodowani,
zobowigzany jest unieruchomic pojazd, nie powodujac
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zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, niezwtocznie
powiadomi€ dyspozytornie nadzoru ruchu, a nastepnie

w miare mozliwosci zabezpieczy€ miejsce wypadku.
Podczas wypadku lub innych zaktgcen w normalnym ruchu,
do czasu przybycia pracownikéw nadzoru ruchu lub palicji,
polecenia pasazerom wydaje kierujacy.

Przy wypadkach, w ktorych sg osaoby ranne, kierujgcemu
nie walno adjechat z miejsca wypadku. Moze to uczynic
jedynie na wyrazne zezwalenie funkcjonariusza palicji lub
pracownika nadzoru ruchu (wyznaczaonego do likwidacji
wypadku).

4. |ezeli nastapi kalizja z innym pojazdem, kierujgcy jest

5.

6.

zobowigzany powiadomi¢ dyspozytarnie nadzoru ruchu.

W przypadku kolizji z pojazdem obcym, jezeli straty sag
nieznaczne, kierujgcy w porozumieniu z prowadzgcym pojazd
obcey (uczestniczacy w kolizji) ustala winnego. Prowadzacy
pojazd, ktory uznaje swojg wine, wypemia oSwiadczenie,

w ktérym podaje: dane personalne i adres zamieszkania
prowadzacego pojazd, dane personalne i adres wiasciciela
pojazdu, firme ubezpieczeniowa, nr polisy OC, okolicznosci,
w ktérych doszto do kolizji i uszkodzenia. W przypadku, gdy
zaden z kierujacych nie chce uznac swojej winy dyspozytor
nadzoru ruchu powiadamia 0 powyzszym zdarzeniu
odpowiednie stuzby. Oczekiwanie w takich przypadkach na
funkcjonariuszy policji moze narazi¢ uczestnikdw kolizji na
ukaranie mandatami karnymi za spowodowanie utrudnien

w ruchu.

W przypadku zatrzymania ruchu z winy pasazera nalezy
powiadomiC dyspozytornie nadzoru ruchu i zastosowac sie
do wydanych polecen.

7. Jezeli na trasie znajduje sie unieruchomiony pociag

i zachodzi podejrzenie, ze uczestniczyt on w kolizji,
wypadku lub jest uszkodzony, motaorniczy pociggu
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dojezdzajacego zatrzymuje pociag w odlegtosci nie
mniejszej niz 15 m, w zaleznoSci od warunkdw ruchu.

8. W przypadku zatrzymania ruchu na pewnym odcinku trasy
kierujacy obowigzani sg do kontynuowania jazdy trasa
zastepcza w taki sposob, aby jak najszybciej znalez€ sie
na trasie wkaSciwej. Zmiana trasy musi by¢ uzgodniona
z dyspozytornig nadzoru ruchu i odnotowana odpowiednio
w karcie eksploatacyjnej albo w karcie drogowe;j.

9. W przypadku zatrzymania na trasie na skutek wypadku,
awarii lub braku pradu, itp. motorniczy pierwszego pociagu
niezwtocznie powiadamia o zdarzeniu dyspozytornie
nadzoru ruchu. Moze on opuscic tramwaj w celu ustalenia
przyczyn zatrzymania. Pozostali motorniczowie tramwajow
zatrzymanych na trasie nie powinni bez wyraznego powadu
opuszczaC pociggow.

10. Z chwilg wznowienia ruchu uruchomienie poszczegolnych
zatrzymanych pociggéw powinno sie odbywac zgodnie
z§ 33

T1. Jezeli pasazer, przechadzien, pracownik przedsiebiorstwa
lub inny uczestnik ruchu ulegt wypadkowi, nalezy przyjsc
mu z pomaca, niezaleznie od tego, z czyjej winy powstat
wypadek. W takich przypadkach nalezy:

1) zatrzymac i unieruchomic pojazd,

2) SciggnaC odbierak pradu (w przypadku, gdy
poszkodowany dostat sie pod wagon),

3) zabezpieczy¢ miejsce wypadku,

4) przystapi¢ do akcji ratowniczej.

0 powyzszym fakcie nalezy niezwtocznie powiadomic

dyspozytornie nadzoru ruchu.

12. Przy wypadkach lub kolizjach szczegtlnie wazne jest
doktadne ustalenie nazwiska i adresu prowadzacego
pojazd oraz wiaSciciela pojazdu, a takze danych zaktadu
ubezpieczajacego. Przy wypadkach lub kolizjach z pojazdami
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nalezy podaC numer rejestracyjny pojazdu, z ktérym
nastapito zderzenie, jak rowniez nazwiska i adresy 0sob
poszkodowanych, okalicznosci, w jakich doszto do kolizji
oraz uszkodzenia obu pojazdow. Poza tym nalezy podac
naocznych Swiadkow, jak réwniez inne dane mogace stuzyc
do wyjasnienia przebiegu wypadku, takie jak dtugoS¢ drogi
hamowania, itp. Jezeli zachodzi podejrzenie, ze osaby, ktore
spowodowaty wypadek, znajduja sie pod wptywem alkoholu
lub innego Srodka dziatajgcego podobnie do alkoholu nalezy
zwrocit na to uwage palicji lub Swiadkdw. Przy zdarzeniach
z udziatem wiasnego taboru zasada sktadania raportow
pisemnych obowigzuje obstuge obu pojazdow.

13. W przypadku zgonu osoby w pojezdzie nalezy pojazd
wycafac z ruchu.

14. Awarie nalezy zgtaszac zgodnie z § 18.

§ 13. HOLOWANIE, PCHANIE | COFANIE POJAZDOW

1. Kierujacy przy cofaniu zobowigzany jest ustgpic
pierwszenstwa innemu pojazdowi lub uczestnikowi ruchu
i zachowaC€ szczegoblng ostroznose, a w szczegoblnosci:

1) sprawdzi€, czy wykonywany manewr nie spowoduje
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu lub jego utrudnienia,

2) upewniC sig, czy za pojazdem nie znajduje sie
przeszkoda; w przypadku braku dostatecznej
widocznosci kierujgcy zobowigzany jest zapewnic¢ sobie
pomac innej osoby (o ile to mozliwe pracownika
MPK-t6dZ Spétka z 0.0.).

2. W przypadku, gdy na petli nie jest mozliwe wykonanie
manewru zawracania pojazdu bez koniecznoSci jego
cofania (planowane miejsce cofania pojazdow):

1) w komunikacji autobusowej nalezy zapewnic¢ na
miejscu 0sobe, ktora bedzie pomagac w bezpiecznym
manewrowaniu,
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3.

4.

5.

6.

2) w komunikacji tramwajowej na linie nalezy ekspediowac
tramwaje wyposazaone w kasete sterownicza,
umozliwiajgcg sterowanie sktadem z tylnego pomostu
drugiego wagonu lub tramwaje dwukierunkowe,

z zastrzezeniem postanowien ust. 3.

Jesli konieczno§¢ cofania tramwajow przy zawracaniu,

wystepuje w zwigzku z prowadzonymi robotami torowymi,

Zaktad Torow i Sieci zapewnia na miejscu osobe, ktora

bedzie pomagat w bezpiecznym manewrowaniu.

Holowanie lub pchanie nalezy stosowa¢, gdy pojazd

znajdujacy sie na linii wskutek awarii, kolizji lub innych

zdarzen nie moze samodzielnie kontynuowac jazdy,

gdy samodzielny zjazd awaryjny mogtby spowodowac

zagrozenie dla bezpieczenstwa, badz tez gdy pojazd jest

skierowany do komisyjnego badania po wypadku.

Przygotowanie uszkodzonego tramwaju do holowania lub

spychania oraz zasady faczenia i roztgczania wagonow

reguluje § 37.

Wszelkie przygotowania pojazdu do manewru holowania

lub pchania przy czynnym ruchu drogowym nalezy

przeprowadzi¢ w obecnoSci pracownika nadzaru ruchu lub
pracownika pogotowia technicznego zabezpieczajgcego
warunki ruchowe (tj. takiego skierowania lub zatrzymania
ruchu innych pojazdow, aby manewr ten mogt byc
wykonany).

W pojazdach biorgcych udziat w holowaniu lub pchaniu

zabrania sie przewozi¢ pasazeréw. Drzwi pojazdow musza

by¢ zamknigte.

Przy holowaniu uszkodzonego pojazdu nalezy zabezpieczyc

go (oznakowac i oSwietlic), zgodnie z abowigzujgcymi

przepisami (ustawa Prawao o ruchu drogowym). Pchanie
tramwajow odbywac sie moze tylko wtedy, gdy nie ma
innej mozliwoSci usuniecia uszkodzonego pojazdu z trasy
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i wytacznie do najblizszego miejsca, gdzie bedzie mozna
przepigC go celem odholowania do zajezdni.

9. Podczas zamiany czynnoSci spychania na holowanie,
zabrania sie odtgczania wagonu spychajacego przed pod-
pieciem wagonu, ktory bedzie holowat uszkodzony skfad.

10. Podczas manewru pchania, zardwno w waganie pchanym
jak i pchajacym, na miejscu kierujacego musi znajdowac
sie motarniczy.

T1. Motorniczy pociggu pchanego przy pomocy radiotelefonu
przekazuje informacje motorniczemu pociggu pchajacego
o0 warunkach ruchowych, kierujac jednoczesnie w ten
sposob akcjg. Radiotelefony obu motorniczym dostarcza
dyspozytor nadzoru ruchu.

12. W wyjatkowych przypadkach dopuszcza sie
porozumiewanie miedzy motorniczym pociggu pchanego
i motorniczym pociggu pchajacego z wykarzystaniem
sygnalizacji dzwiekowej, uzywajac dzwonka, gwizdka lub
klaksonu. W przypadku sygnalizacji dzwiekowej stosuje sie
nastepujace sygnaty:

1.hamowanie nagte - 1 sygnat ciggty do zatrzymania
pojazdu,

2.hamowanie robocze - 2 sygnaty,

3.jazda - 3 sygnaty.

13. Z przodu pociagu pchanego motorniczy tego pociagu
umieszcza tablice z napisem ,awaria” oraz dostarczong
przez dyspozytora nadzoru ruchu zottg lampe migajaca.

14. Kierujgcy pociggiem pchajgcym, przed przystgpieniem do
spychania uszkodzonego pojazdu, zobowigzany jest do
ustawienia na wySwietlaczu sterownika VETRA pociagu
pchajacego, kodu o wartoSci “0” lub “9999”,

15. Motorniczy przebywajacy w pociagu pchanym, zobowigzany
jest do ustawienia na wysSwietlaczu sterownika VETRA
wagonu pchanego, kodu o wartoSci “9999”,
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16. Dyspozytor pogotowia komunikacyjnego, jadac przed

1.

2.

3.

5.

1.

pociggiem pchanym, ostrzega innych uzytkownikéw ruchu
0 zblizaniu sie uszkodzonego pociaggu.

§ 14. POSTEPOWANIE W CZASIE POZARU POJAZDU

W przypadku powstania pozaru, po unieruchomieniu
pojazdu, nalezy umozliwi¢ pasazerom szybkie jego
opuszczenie. W tramwaju nalezy jak najszybciej Sciagnat
wszystkie odbieraki pradu i odtgczy¢ akumulator. W pocia-
gach sktadajacych sie z dwach lub trzech wagonow

w miare mozliwasci nalezy odtgczy€ palacy sie wagon.

0 zaistniatym pozarze nalezy powiadomic dyspozytornie
nadzoru ruchu, ktora informuje o zdarzeniu niezbedne
stuzby.

W pojezdzie objetym pozarem, w ktérym nie przebywaja
pasazerowie lub po opuszczeniu pojazdu przez
pasazerow, nie walno bez potrzeby, otwierac drzwi, okien

i innych otwordw, poniewaz doptyw powietrza sprzyja
rozprzestrzenianiu sie ognia.

Do gaszenia nalezy uzy¢ odpowiednich Srodkow: gasnic,
piasku, ziemi, itp.

Tramwaj po pozarze nalezy sprowadzi¢ do zajezdni ze
Sciggnietym odbierakiem pradu (w miare mozliwosci

z otwartym odtacznikiem liniowym).

§ 15. USZKODZENIE POJAZDU

Jezeli kierujgcy podczas jazdy stwierdzg wadliwe dziatanie
urzadzen pojazdu, powinni staraC sie usunat uszkodzenia
z zachowaniem szczego0lnej ostroznosci i zgodnie

z przepisami bhp, a gdy nie jest to mozliwe, powiadomic
dyspozytora zaktadu eksploatacyjnego i dyspozytornie
nadzoru ruchu, uzgadniajgc dalsze postepowanie.

W zgtoszeniu nalezy podac: numer linii, brygady, wozu
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2

3.

4.

5.

6.

7.

araz swoj numer ewidencyjny, miejsce postoju, oraz rodzaj
uszkadzenia.

Przew6z pasazerow w pojazdach uszkodzonych
zagrazajacych bezpieczefstwu ruchu jest zabroniony.
Decyzje o0 zjezdzie awaryjnym do zajezdni podejmuje
kierujacy, powiadamiajac o tym dyspozytora zaktadu
eksploatacyjnego i dyspozytornie nadzoru ruchu.

Przy zjezdzie awaryjnym tramwaju w przypadku, gdy awarii
ulegt jeden wagon w sktadzie ztozonym z dwéch wagonow
typu 805Na nalezy postepowac, zgodnie z postanowieniami
§ 36.

Jezeli prowadzenie pojazdu jest niemozliwe z przyczyn
technicznych i zagraza bezpieczenistwu ruchu lub grozi
powiekszeniem rozmiardw uszkodzenia, nalezy pojazd
usungat z trasy przy pomocy innego pojazdu lub pogotowia
technicznego, zgodnie z postanowieniami § 13 i 37.

Po przybyciu pogotowia technicznego, kierujgcy na czas
naprawy przekazuje uszkodzony pojazd wraz z odpowie-
dzialnoScia za niego osohie kierujgcej pracag pogotowia.

W przypadku wystapienia awarii technicznej pociggu
tramwajowego, zabrania sie przy wyfgczonych hamulcach
postojowych dokonywania jakichkolwiek napraw wagonu poza
zajezdnia.

Zjazd awaryjny wagonu tramwajowego z odhamowanym
hamulcem postojowym odbywa sig z wykorzystaniem
innego, sprawnega wagonu (halowanie lub pchanie,
zgodnie z postanowieniami § 13 i 37). W sktadach
dwuwagonowych dopuszcza sie samodzielny zjazd
awaryjny w przypadku, gdy jeden z wagonGw pozostaje
sprawny przy zachowaniu wymagan okreslonych w § 36.
W przypadku uszkodzenia pojazdu lub jego czesci na
skutek kalizji (zderzenia, starcia) z innym pojazdem
kierujgcy postepujg zgodnie z § 12.
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9. Uszkodzone autobusy nalezy tak zaparkowac, aby nie
powodowaty utrudnienia w ruchu ulicznym.

10. Jezeli uszkodzaony pojazd spowodowat zatrzymanie ruchu
innych pojazddw, kierujacy zobowigzani sg przy uzyciu
wszelkich dostepnych Srodkdw sprowadzi¢ pojazd
w miejsce, w ktérym nie bedzie utrudniat ruchu.

1. Jezeli usterke zgtoszono w pojezdzie, ktory zgodnie
z rozktadem jazdy ma kursowac caty dzien, to na
krafncéwce, o ile warunki na to pozwalajg, nalezy
dokona€ zamiany pojazdu z kierujgcym, ktory kursuje
tylko w godzinach szczytowego nasilenia ruchu (krotki)
lub dokona€ z nim zamiany pracy - kursuje on wtedy
do czasu otrzymania padmiany. Decyzje w tej sprawie
podejmuje dyspozytor w zaktadzie eksploatacji, ktory
przekazuje powyzsze informacje przez radiotelefon.

W przypadku decyzji o zamianie pracy dyspozytor
zobowigzany jest do wystania podmiany.

12. W przypadku, gdy uszkodzenia uniemozliwiajg dalsze
kursowanie pojazdu, kierujgcy powiadamia wrasciwy zaktad
eksploatacji, ktéry ma obowigzek dostarczenia sprawnego
pojazdu na krancowke i sprowadzenia uszkodzonego.

13. 0 zamianach pojazddw lub prac dyspozytor zaktadu
eksploatacyjnego ma obowigzek powiadomic dyspozytornie
nadzoru ruchu. Fakt zmiany nalezy odnotowac odpowiednio
w karcie eksploatacyjnej albo w karcie drogowej,

z podaniem doktadnej godziny podmiany.

§ 16. POSTEPOWANIE Z PRZEDMIOTAMI ZNALEZIONYMI
W POJEZDZIE

1. Po kazdym kursie na przystanku krancowym, a takze po
zjezdzie do zajezdni, kierujacy pojazdem zobowigzani sg
sprawdzi€, czy w pojezdzie nie znajdujg sie przedmioty
pozostawione przez pasazerow.
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2.

3.

4,

Kierujacy nie moga oddawac tych przedmiotow
zgtaszajgcym sie asobom, lecz po zakonczeniu pracy wraz
z raportem zobowigzani sg przekazac je dyspozytorowi

w zaktadzie eksploatacji, podajac godzine i okolicznosci
znalezienia.

Pracownicy zdajacy znaleziony przedmiot, zobowigzani sa
zadaC pokwitowania.

W uzasadnionych przypadkach kierujgcy pojazdem

maogg zwrdci¢ znalezione przedmioty po sporzadzeniu
odpowiedniego raportu i uprzednim doktadnym wylegitymo-
waniu odbiorcy. Rzeczy przekazane przez kierujgcego
upowazniony pracownik zaktadu eksploatacyjnego oddaje
nastepnego dnia do biura przedmiotéw znalezionych.
Podaobnie nalezy postepowac z przedmiotami znalezionymi
przez pasazerdw i oddanymi obstudze. Artykuty spozywcze
fatwo psujace sie nie podlegajg zwrotowi.

Kierujgcemu oraz dyspozytorowi w zaktadzie eksploatacji,
ktéremu zdano znalezione rzeczy, nie walno udzielat
informacji oscbom trzecim o wygladzie i zawartoSci
znalezionych przedmiotow.

Przywtaszczanie przedmiotdéw znalezionych podlega karze.

§ 17. POSTEPOWANIE Z PODEJRZANYMI PRZEDMIOTAMI
ZNALEZIONYMI W POJEZDZIE

W przypadku zgtoszenia przez pasazera lub zauwazenia
przez kierujgcego, pozostawionego w pojezdzie komunikacii
miejskiej przedmiotu, wzbudzajgcego uzasadnione podej-
rzenie, iz moze on stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczefstwa
0s0b przebywajacych w pojezdzie i w jego poblizu, nalezy
stosowat ponizsze zasady postepowania:
1) kierujacy jest zobowigzany niezwiocznie:

a)powiadomic dyspozytornie nadzoru ruchu o zaistniate;

sytuaciji.



32

W przekazywanej informacji nalezy podac:
* nrlinii i kierunek jazdy (np. ,linia 50, kierunek Dworzec
t0dz Kaliska”,
 nrtaborowy pojazdu,
* miejsce wystapienia zdarzenia i zatrzymania
pojazdu (np. ,skrzyzowanie Pabianickiej i Rudzkiej”)
* 0pis podejrzanego przedmiotu i ewentualny rysopis
osaby, ktéra go pozostawita,
b) zatrzyma¢ pojazd w miejscu gdzie nie zagraza
to bezpieczefstwu oraz mozliwie z dala od grup
ludzi i duzego natezenia ruchu (tj. poza strefg
przystankowa, przejsciem dla pieszych, itp.),
c)nakazaC pasazerom opuszczenie pojazdu,
d)po przeprowadzeniu ewakuacji odfgczy¢ tramwaj
od sieci trakcyjnej/wytgczy¢ silnik autobusu,
pozostawiajac otwarte drzwi w pojezdzie i jak
najszybciej oddali¢ sie na bezpieczng odlegtose,

2) do czasu przyjazdu stuzb porzadkowych lub stuzb
nadzoru ruchu kierujgcy, w miare posiadanych
mozliwosci, zabezpiecza pojazd i teren wokot niego
(informuje kierowcow i pieszych o zagrozeniu,
uniemozliwia dostep do pojazdu osobom pastronnym),

3) podczas wykonywania czynnoSci, 0 ktérych mowa
w pkt 1 - 2, zabrania sie dotykania lub przenoszenia
podejrzanego przedmiotu pozostawionego w pojezdzie
komunikacji migjskigj,

4) po przybyciu stuzb porzadkowych kierujgcy zobowigzany
jest podporzadkowac sie poleceniom 0s0b kierujgcych
akeja.

§ 18. MELDUNKI | RAPORTY

1. Kierujgcy zobowigzani sg niezwitocznie przekazac do
dyspozytorni nadzoru ruchu meldunki w przypadku:
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2,

3.

4.

1) wypadku, w ktdrym sa poszkodowani ludzie,

2) wypadku, kolizji, w tym rowniez zdarzef drogowych
z udziatem zwierzat,

3) wykolejenia pociagu,

4) powazniejszych awarii w urzadzeniach elektrycznych,

5) uszkodzenia torow, zwrotnic zwyktych i elektrycznych,

B) zerwania przewodOw sieci, przerwy w doptywie pradu,

7) zamkniecia ulic z powodu przeszkad,

8) pozaru pociagu lub autobusu,

9) innych zdarzen zagrazajacych bezpieczefstwu ruchu
lub mogacych spowodowac jego przerwe,

10)kontroli biletw przez osobe nie majaca odpowiedniego
upowaznienia,

11) uszkodzenia automatu biletowego.

Przy zgtaszaniu meldunku nalezy podac:

1) numer linii, brygady, wozu oraz swoj numer ewidencyjny,

2) miejsce, czas, kierunek jazdy,

3) rodzaj uszkodzenia i skutki wypadku,

4) potrzebe wezwania pomocy stuzb: policji, pogotowia
ratunkowego, pogotowia technicznego lub strazy pozarnej.

Zgtaszajacy powinien zadac powtdrzenia meldunku

przez odbierajgcego oraz danych personalnych osoby

przyjmujacej w celu potwierdzenia odbioru.

Niezaleznie od ustnego lub telefonicznego meldunku

po zakonczeniu pracy nalezy ztozyC raport pisemny

0 zdarzeniach wymienionych w ust. 1.

Raport pisemny nalezy réwniez ztozy¢ w przypadku:

1) zatargu z pasazerami,

2) uszkodzenia pojazdu,

3) zanieczyszczenia pojazdu, jezeli spowodowato to
konieczno&¢ wycofania go z ruchy,

4) zgtoszonego przypadku uszkodzenia odziezy i innych
przedmiotow pasazerow,
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5) uzycia gasnicy lub stwierdzenia jej uszkodzenia.
Raport powinien zawierat: dane wymienione w ust. 2 oraz
doktadny opis zdarzenia, nazwiska, imiona i adresy 0sgb
winnych, poszkodowanych oraz Swiadkow.

§ 19. ZASADY KORZYSTANIA Z £tACZNOSCI
RADIOTELEFONICZNE])

Stosowanie tacznoSci radiotelefonicznej ma na celu
poprawe funkcjonowania komunikacji miejskiej,
bezpieczenstwa pasazerdw, kierujgcych oraz ogodlnego
wzrostu bezpieczenstwa w miescie. Radiotelefon bedacy
wyposazeniem pojazdu powinien by¢ wykarzystywany
wytgcznie w sprawach zwigzanych z wykonywang praca.
Przy wyjezdzie z zajezdni lub przy wyjezdzie z miejsca
stacjonowania rezerwy liniowej (skierowania jej przez
dyspozytora nadzoru ruchu na okreslong linig) kierujacy
zobowigzani sg do wybrania na panelu kontrolnym
radiotelefonu odpowiedniego oznaczenia linii, ktérg bedzie
obstugiwac oraz wystania statusu WYJAZD.

Stosuje sie odpowiednie oznaczenia przy wyjezdzie na:

1. linie 1-46
A-S
50 - 99
. N1 - N15
2. komunikacje zastepczg 71 - 746
3. rezerwe liniowg R11 - R39
4. dorazng komunikacje zastepcza

(autobus za tramwaj) KZ0 - KZ9
5. przewdz zamkniety PO - P20
6. obstuge hipermarketow, itp. H1 - H10
Przy zjezdzie do zajezdni lub do miejsca stacjonowania
rezerwy liniowej, kierujgcy zobowigzani sg do wystania
statusu ZJAZD.
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3. Urzadzenia radiotelefoniczne umozliwiajg nastepujgce
rodzaje potaczen:
1) kierujacego z dyspozytorem nadzoru ruchu, ktore
uzyskuje sie po wykonaniu nastepujgcych czynnoSci:
a)naciSnieciu przycisku OPTION - powoduje to wystanie
zadania zgtoszenia sie dyspozytara nadzoru ruchu;
kierujgcy oczekuje na wywatanie gg,

b)nacisnieciu przycisku nadawania (przy mikrofonie) po
zgtoszeniu sie dyspozytora nadzoru ruchu (zgtoszenia
od pojazdow cbstugiwane sag wg priorytetow waznosci
i kolejnoSci zgtoszen),

2) kierujacego z dyspozytorem w zakfadzie eksploatacji
(macierzystym), ktore uzyskuje sie po wykonaniu
nastepujacych czynnosci:
a)naciSnieciu przycisku MENU,
b)wybraniu (z listy) pozycji 7 - IND CALL

(potaczenia indywidualne),
c¢) ponownym nacisnieciu przycisku MENU

(na wySwietlaczu wySwietla sie napis ZAJEZDNIA),
d)nacisnieciu przycisku nadawania (przy mikrofonie).
Rozmowa kierujgcego z dyspozytorem w zaktadzie
eksploatacji powinna by¢ krotka. W przypadku
konieczno§&ci prowadzenia dtuzszej rozmowy nalezy
stosowac kilkusekundowe przerwy (zwolni¢ przycisk
przy mikrofonie). Taki tryb prowadzenia rozmowy
zapewnia dostepnoS¢ radiotelefonu pojazdu dla
dyspozytora nadzoru ruchu,
z kierujgeym - w przypadku wywotania kierujacego
przez dyspozytora nadzoru ruchu lub dyspozytora
w zaktadzie eksploatacji, na wySwietlaczu radiotelefonu
wySwietlany jest numer radiotelefonu wywotujgcego
oraz informacja o rodzaju potaczenia (GR - potgczenie
grupowe, INDV - pofaczenie indywidualne).

3

—
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Na wywotanie indywidualne kierujacy odpowiada naciska-
jac przycisk mikrofonu mowigc w spasob nastepujacy:
a) XXXX (nr kryptonimu) zgtaszam sie dla 101 -
w przypadku tramwajow,
b) XXXX (nr kryptonimu) zgtaszam sie dla 102 -
w przypadku autobusow, podajac w obu przypadkach
lokalizacje: np. poruszajacy sie ulica Zachodnia
w strone petli tagiewnicka - Warszawska autobus
linii 95, nr boczny 1561, znajdujgcy sie na ulicy
Zachodniej przy Limanowskiego, zgtasza sie
w sposOb nastepujacy: ,,1561 zgtaszam sie dla 102,
Limanowskiego - Zachodnia w strone tagiewnicka -
Warszawska”.
Na wywaotanie grupowe przez dyspozytora nadzoru
ruchu i wyrazne zadanie potwierdzenia tego
odbioru, kierujgcy odpowiada wysytajac status
POTWIERDZENIE.

4. W celu utatwienia obstugi radiotelefonu przez kierujgcego
zostaty wprowadzone state komunikaty (statusy), ktare
umozliwiajg szybkie przekazanie informacji. Aby wybrac
jeden z nich, nalezy:

1) nacisnat przycisk MENU,

2) wyhbrac (z listy) wtasciwy status,

3) ponownie nacisnaC przycisk MENU.

Po wystaniu odpowiedniego statusu (nie dotyczy statusu
nr 5 i 6), kierujgcy oczekuje na zgtoszenie sie dyspozytara
nadzoru ruchu (zgtoszenia od wszystkich pojazdow
obstugiwane sa wg priorytetow waznosci i kolejnoSci
zgtoszen). W przypadku rezygnacji z wystania statusu
nalezy nacisnat (przed uptywem 4sek.) przycisk CLEAR.

5. W kazdym radiotelefonie dostepnych jest 6 statusow:

1. WYPADEK
wybierany przez kierujgcego w nastepujgcych przypadkach:
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kolizja, w ktérej nasz pojazd bierze udziat, wykolejenie,
zdarzenie drogowe z udziatem zwierzgt, itp.,

. AWARIA

wybierany przez kierujgcego w przypadku awarii pojazdu,

. ZATRZYMANIE

wybierany przez kierujgcego w przypadku braku napiecia
zasilajgecego, przeszkody drogowej uniemozliwiajgcej
kontynuowanie jazdy, itp.,

. POTWIERDZENIE

potwierdzenie odebrania wywotania grupowego na wyrazne
zqdanie dyspozytora nadzoru ruchu,

. WYJAZD

wybierany przez kierujgcego przy kazdorazowym wyjezdzie na
linie (z zajezdni lub z migjsca stacjonowania rezerwy liniowej),

. ZJAZD

wybierany przez kierujgcego przy kazdorazowym zjezdzie
Z linii (do zajezdni lub do miejsca stacjonowania rezerwy
liniowey).

Kierujagcy zobowigzani sg niezwitocznie przekazac do

dyspozytora nadzoru ruchu informacje, uzywajac:

1) czerwonego przycisku NA RATUNEK w sytuacjach
wymagajgcych natychmiastowej interwencji stuzb
zewnetrznych (palicja, straz pozarna, pogaotowie
ratunkowe), w przypadku zdarzeh majgcych miejsce
zaréwno w kierowanym pojezdzie, jak i poza nim, do
ktorych zalicza sie m.in.;

a) zagrozenie zycia lub zdrowia kierujgcego badz innych
0sob,

b) wypadek,

c) pozar,

d)narazenie na straty mienia znacznej wartoSci, itp

Uzywanie tego wywotania bez wyraznego powodu jest

zabronione.
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Po wciSnieciu przycisku alarmowego uaktywniany jest
(na ok. 10 sek.) mikrofon, co umozliwia podstuch kabiny
w pojezdzie. W tym czasie bez koniecznoSci naciskania
przycisku nadawania kierujgcy moze rozmawiaC z dyspo-
zytorem nadzoru ruchu i powinien w miare mozliwosci
podaC pofozenie oraz przyczyne witgczenia alarmu.
Jezeli przyznane 10 sekund byfo niewystarczajace do
uzyskania przez dyspozytora informaciji potrzebnych
do ustalenia przyczyny alarmu, zobowigzany jest on
do nawigzania indywidualnego kontaktu z kierujgcym
pojazdem. W przypadku, gdy kierujgcy nie zgtasza sie
w trybie indywidualnym dyspozytorowi nadzoru ruchu nie
wolno wytgcza€ alarmu, aby mie¢ mozliwoS¢ podstuchu
kabiny w pojezdzie. Wytgczenie sygnatu alarmu jest
mozliwe tylko przez dyspozytora nadzoru ruchu. Po
wytaczeniu alarmu dyspozytor moze prowadzit dalsza
rozmowe z kierujgcym w trybie indywidualnym,
2) statusow od 1 - 6 (bez statusu nr 4),
3) indywidualnego wywotania w przypadku:
a)innych zdarzen zagrazajgcych bezpieczefnstwu ruchu
lub mogacych spowodowat jego przerwe, w tym
takze zjazdu awaryjnego oraz zjazdu spowodowanego
brakiem zmiany (zjazd powinien zastaC uzgodniony
z dyspozytorem w zaktadzie eksploatacji),
b) odchylen od rozktadu jazdy (poza obowigzujaca
tolerancja) za wyjatkiem przypadkow wymienionych
w lit. a.
Po nawigzaniu bezposredniego potaczenia i przekazaniu
zgtoszenia kierujacy zobowigzany jest do ponownego
przejscia na kanat gtowny. Zabrania sie pozostawania na
kanale ,,zgtoszen”.
7. Kierujagcy moga nawigzac tacznosc z dyspozytorem
macierzystego zaktadu eksploatacji w przypadku:
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1) niesprawnosci pojazdu umozliwiajgcej kontynuowanie
jazdy, ktora nie zagraza bezpieczefstwu pasazerow
i ruchu drogowego, co najmniej do najblizszej
krancowki i uzgodnienie ewentualnej podmiany pojazdu
lub uzyskania porady technicznej, co do dalszego
postepowania,
2) niedyspozycji kierujacego i uzgodnienie ewentualne;
podmiany kierujgcego,
3) braku zmiennika w przewidzianym miejscu i czasie
w celu uzgodnienia sposobu dalszego postepowania
(dodatkowy kurs, zmiana w innym czasie i migjscu,
itp.) araz innych niezbednych spraw, w tym zwigzanych
z grafikiem.
Po 1 minucie trzymania wciSnietego (bez przerwy)
przycisku mikrofonu potgczenie zostaje przerwane przez
system.
W przypadku awarii systemu tgcznoSci badz braku
mozliwoSci potaczenia, nawigzanie tacznosSci odbywa sie
przy uzyciu innych dostepnych Srodkdw z zastrzezeniem,
iz w takich sytuacjach nalezy przestrzegac przepisow
prawa, w tym ustawy Prawo o ruchu drogowym.

§ 20. ZASADY OGRZEWANIA PRZEDZIALOW
PASAZERSKICH W POJAZDACH

W okresie zimowym (od 1 listopada do 31 marca)
obowiazuje system ogrzewania przedziatow pasazerskich
pojazdéw komunikacji miejskiej na liniach dziennych

i nocnych.

Z zachowaniem paostanowien ust. 4, zataczenie lub
wytgczenie ogrzewania w okresie zimowym dokonywane
jest na podstawie decyzji zmianowego dyspozytora
nadzoru ruchu, przekazanej dyspozytorom w zaktadach
eksploatacji oraz kierujgcym pojazdami kursujgcymi
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w mieScie. TreSC podjetej decyzji dyspozytar nadzoru

ruchu odnotowuje w Ksigzce Zdarzen.

CzynnoSci zwigzane z zatgczeniem i wytgczeniem agrega-

tow grzewczych lub grzejnikow elektrycznych kierujacy

pojazdami komunikacji miejskiej wykonujg na polecenie:

1) dyspozytora w zaktadzie eksploatacji przy wyjezdzie
z zajezdni,

2) dyspozytora nadzoru ruchu w przypadku pojazdow
kursujgcych na liniach.

Dziatanie agregatow grzewczych kierujgcy pojazdami

odnotowujg w karcie drogowej lub eksploatacyjnej.

W tramwajach typu Cityrunner oraz Pesa, a takze

w autobusach wyposazonych w klimatyzacje, uktad

grzewczo-wentylacyjny zatagczony powinien by¢ w sposgb

ciggty (tryb AUTO) przez caty rok, przy czym jezeli pojazd

wyposazony jest w dodatkowe agregaty grzewcze ich

zafgczanie i wytaczanie w okresie zimowym odbywa sie

zgodnie z postanowieniami ust. 11 3.

Szczegbtowe zasady ogrzewania/chtodzenia przedziatow

pasazerskich pojazdéw komunikacji miejskiej reguluja

odrebne wewnetrzne akty prawne.

ROZDZIAL 3
PRZEPISY DODATKOWE
DLA MOTORNICZYCH

§ 21. ROZPOCZECIE PRACY

Matorniczowie zobowigzani sg zgtosic sie do pracy zgodnie

z obowigzujacym ich w danym dniu harmonogramem.

Przed wyjazdem na linig nalezy wykonat nastepujace

czynnosci;

1) pobra¢ dokumenty i wyposazenie przewidziane
przepisami,
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2) sprawdzit stan zewnetrzny tramwaju, szczeg6lnie
urzadzenia tgczace wagony,

3) sprawdzit napiecie baterii akumulatorow i przetwaornicy,

4) sprawdzit dziatanie hamulcow,

5) sprawdzi¢ kompletnoSc¢ informacji pasazerskiej,

estetyke tramwaju oraz jego wyposazenie, {j.:

a)liczbe gasnic i ich zaplombowanie,

b) stan uchwytow i poreczy dla pasazerow,

c) czystoSE wnetrza i tablic informacyjnych,

d)przyleganie pokryw podtogowych,

e) zamkniecie szafek z aparaturg elektryczng,

f) mechanizm otwierania i blokady drzwi,

sprawdziC dziatanie oSwietlenia zewnetrznego

i wewnetrznego wagonu, dzwankow sygnalizacyjnych,

urzadzen nagtasniajgcych, monitoringu (stan kamer

i monitara), automatu biletowego oraz kasownikow

w tym wiasciwego ich ustawienia (wydruki), sterownika

VETRA.

7) sprawdzic, czy w wagonie znajdujg sie narzedzia do
czyszczenia zwrotnic i klocki gumowe do blokowania
zwratnic.

Uszkodzenia i braki, ktore przed wyjazdem nie mogty

byC usuniete, a nie zagrazajg bezpieczenstwu ruchu,

matarniczowie zobowigzani sg wpisac do karty
eksploatacyjnej i zgdac potwierdzenia przez pracownika
nadzoru zaktadu eksploatacyjnego. Wyjazd pociaggiem,

w ktoérym stwierdzono braki wyposazenia oraz usterki

zagrazajace bezpieczenstwu ruchu jest zabroniony.

Motorniczym zabrania sie wyjazdu bez sprawdzenia

kompletnego wyposazenia pojazdu, zgodnego

z obowigzujacymi przepisami, prawidtowego jego

oznakowania, a takze bez sprawnych i prawidtowo

ustawionych kasownikow. Zatozenie tablic kierunkowych

6

—
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lub przestawienie tablic mozaikowych w pociggu nalezy do
obowigzkéw motorniczych i powinno byé wykonane przed
wyjazdem z zajezdni.

Motorniczowie wagondw typu PESA przed wyjazdem

z zajezdni zatagczajg ogrzewanie/klimatyzacje przedziatu
pasazerskiego - funkcja AUTO, zgodnie z instrukcjg obstugi
wagonow.

Po wyjezdzie z zajezdni motorniczowie zobowigzani sa
na odcinku miedzy zajezdnig a pierwszym przystankiem
sprawdzit dziatanie urzadzen w spostb odpowiadajgcy
normalnemu rozruchowi i hamowaniu pociggu. Jezeli

W pociggu nie ma pasazerGw i nie zagraza to innym
uzytkownikom drogi mozna wykonac€ probe hamowania
nagtego. W przypadku stwierdzenia w czasie praby
uszkodzen niepozwalajgcych na kontynuowanie jazdy
motorniczy postepuje tak, jakby uszkodzenie nastgpito

w czasie eksploatacji pojazdu. Dokonywanie proby hamo-
wania nagtego pojazdem z pasazerami jest zabronione.

§ 22. ZAKONCZENIE PRACY

Potwierdzenia wykonanej liczby kursow dokonuje kierujgcy

w formie oSwiadczenia w karcie eksploatacyjnej pociagu.

Wjazd z pasazerami na teren zajezdni jest zabroniony.

Przy zjezdzie na zajezdnie po zakonczeniu pracy pojazd

nalezy ustawi¢ w ustalonym (wskazanym) sektorze/

miejscu i wykonaC nastepujgce czynnoSci;

1) zamkna¢ drzwi, okna i wywietrzniki,

2) sprawdzi¢, czy w pojezdzie nie znajduja sie przedmioty
pozostawione przez pasazerow,

3) zdac tablice, dokumenty, pobrane wyposazenie.

CzynnoSci wykonywane przy zjezdzie do zajezdni, po

zakonczeniu pracy, muszg by¢ wykonywane zgodnie

z zasadami przyjetymi na danej zajezdni.
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§ 23. ZMIANA PRACY NA LINII

Konczacy prace motaorniczy, zobowigzany jest wreczy¢
zmieniajgcemu, pobrane dokumenty i poinformowact go

0 zmianach w rozktadzie jazdy, specjalnych zarzadzeniach
oraz o uszkodzeniach stwierdzonych w czasie jazdy
wpisanych w karte eksploatacyjna.

Kofczacy prace zobowigzany jest do oceny wizualnej, czy
zmieniajacy nie jest w stanie wskazujgcym na spozycie
alkoholu lub podobnie dziatajgcego Srodka i czy jego numer
ewidencyjny jest zgodny z wpisanym do karty eksploatacji.
W przypadku stwierdzenia uchybien zdajacy pracuje dalej
zgadnie z postanowieniami § 1 ust. 14. W przypadku, gdy
matarniczy nie zna zmieniajacego, zobowigzany jest spisac
jego dane personalne z dokumentéw.

KoAczacy prace motorniczy jest zobowigzany do
wylogowania sie z ,kurséwki”, a roazpaczynajacy prace do
zalogowania, wybierajac wtasciwa linig i brygade.

Zmiana motorniczego nie moze mie¢ wptywu na powstanie
odchylen od rozktadu jazdy.

Majgc na uwadze postanowienia ust. 4, dopuszcza sie
przebywanie w kabinie zaréwno konczacego, jak

i rozpoczynajacego prace motorniczego w przypadkach,
gdy obecnoSc¢ ta jest usprawiedliwiona koniecznoScia
przekazania informacji, o ktérych mowa w ust. 1 i pod wa-
runkiem, iz odbywa sige to na bezpiecznym, nie dtuzszym
niz jeden przystanek, odcinku uktadu komunikacyjnego

w poblizu miejsca wyznaczonego rozktadem jazdy do
wykonania zmiany (jeden przystanek przed lub jeden
przystanek po miejscu planowanej zmiany).

§ 24. KOMISY)NE BADANIE STANU TECHNICZNEGO POCIAGU

Komisyjne badanie stanu technicznego wagonow tramwa-
jowych jest wykonywane na polecenie policji, prokuratury
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lub z wtasnej inicjatywy, w przypadku wystapienia

nastepujacych zdarzen z udziatem tramwaju:

1) wypadku Smiertelnego,

2) wypadku, w ktdrym sg osaoby ranne,

3) zderzenia pociagu z pociggiem, z zastrzezeniem ust. 2,

4) kolizji lub wykolejenia, w ktorym powstaty znaczne
straty materialne,

5) pozaru pojazdu.

Komisyjne badanie odbywa sie takze na zadanie motarni-

czego, ktory kierowat tramwajem uczestniczacym

w wypadku. W przebiegu badania powinien uczestniczyc

matarniczy, ktdry kierowat tramwajem w trakcie zdarzenia,

a w przypadku jego nieobecnoéci wskazany przez niego

matorniczy. Gdy motorniczy nie jest w stanie wskazac

swojego przedstawiciela wyznacza go wiaSciwy kierownik

zaktadu eksploatacji. Na wniosek motorniczego w badaniu

wzigC moze udziat rowniez wskazany przez niego

przedstawiciel organizacji zwigzkowe;j.

Mozna odstgpi¢ od komisyjnego badania po zderzeniu

pociagu z pociggiem pod warunkiem, ze w zdarzeniu

nie ma o0s6b poszkodowanych, a matorniczy nie wnosi

zastrzezen do stanu technicznego prowadzonego wagaonu,

potwierdzajac to w stosownym oSwiadczeniu.

§ 25. ZASADY OBOWIAZUJACE W RUCHU TRAMWAJOWYM

Zabrania sie matarniczemu jazdy za pociggiem
tramwajowym tej same;j linii w odlegtoSci mniejszej niz
jeden przystanek, z wyjatkiem przypadkow wynikajgcych
z warunkéw ruchu, co musi by¢ potwierdzone wpisem do
karty eksploatacyjnej pociggu tramwajowego.

Whpisu dokonuje pracownik nadzoru ruchu, jezeli jest on
obecny na miejscu zdarzenia, w pozostatych przypadkach
matarniczy. Motaorniczowie op6znionych pociggow
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tramwajowych, w przypadku decyzji wydanej przez

dyspozytora nadzoru ruchu, zobowigzani sg zawracac

pociggi poza godzinami szczytowego nasilenia ruchu, o ile
istnieje natychmiastowa maozliwoS¢ zabrania pasazerow

i dowiezienia do celu podrozy innym pociggiem.

Skrzyzowania sieci i tordw, zwrotnice, tuki na petlach

matarniczy zobowigzany jest przejezdzac z predkoScig nie

wiekszg, niz 10 km/godz., natomiast izolatory sekcyjne
dodatkowo bez poboru mocy.

Na skrzyzowaniach, jezeli pierwszefstwo jazdy nie jest

uregulowane znakami, obowigzujg nastepujace zasady:

1) wzajemne wymijanie sie pociggdw jadacych
z naprzeciwka na zwrotnicach, ktérych przestawienie
mogtoby spowadowac kolizje jest zabronione, pociag
jadacy po torze bez zwrotnicy ma pierwszenstwo przed
paciggiem jadacym ,pod iglice zwrotnicy”,

2) wzajemne mijanie sie pociggow jest rowniez zabronione
w przypadkach, gdy w miedzytorzu znajduja sie
pracownicy wykonujacy prace na torach oraz na
przejsciach dla pieszych, jezeli zachodzi mozliwos¢, ze
miedzy pociggami znajduje sie pieszy,

3) na liniach jednotorowych pociag jadacy w kierunku “do
centrum” ma pierwszenstwo przed pojazdem jadacym
w Kierunku przeciwnym.

Przy mijaniu jadgcego z naprzeciwka pojazdu motorniczy

powinien ostrzegaC sygnatem dzwigkowym pieszych,

ktérzy moga wejS¢ na jezdnie zza pojazdu mijanego.

Przy dojezdzaniu do przystanku motorniczych obowiagzuje

stosowanie jednorazowego rozruchu. Zabrania sie

stosowania kilkakrotnych rozruchéw i tzw. podciggania

(zblizania) pociggu do pociggu poprzedzajacego.

Motorniczy jest obowigzany uzywac podczas jazdy Swiatet

mijania (w czasie od Switu do zmierzchu w warunkach
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normalnej przejrzystoSci powietrza, dopuszczalne jest
uzywanie Swiatet do jazdy dziennej).

§ 26. ZACHOWANIE PODCZAS USUWANIA USZKODZEN
URZADZEN ZNAJDUJACYCH SIE POD NAPIECIEM
Dotykanie przewodow i urzadzen znajdujgcych sie pod
napieciem jest zabronione. Przy wszelkich czynnoSciach
przy urzadzeniach elektrycznych nalezy przestrzegac
obowiazujgcych przepiséw bhp i ppoz. Motorniczemu
zabrania sie wchodzenia na dach pociagu.

W przypadku elektryzowania pojazdu nalezy odtaczyc
odbierak pradu od sieci. Po opuszczeniu pociggu przez
pasazerw nalezy odholowac go do zajezdni.0 wycofaniu
paciggu z ruchu nalezy powiadomi¢ dyspozytornie nadzoru
ruchu.

§ 27. PRZERWA W DOPLYWIE PRADU

Gdy motorniczy stwierdzi, ze nastapita przerwa w doptywie
pradu, powinien wytaczy¢ obwaod gtowny i zatgczyc
okresowo jeden z ocbwodow wewnatrz pojazdu (np.
przetwornice) celem obserwacji ponownego doptywu
pradu. Jezeli przerwa trwa dtuzej niz 3 min, matorniczy
zobowiagzany jest powiadomi¢ dyspozytornie nadzoru ruchu
oraz odtgczyC odbierak pradu od sieci i co 2 min dotaczac
do sieci w celu stwierdzenia ponownego doptywu pradu.
Jezeli powstanie zgrupowanie pociggdw, motorniczowie
zobowigzani sa, z wyjatkiem motorniczego pierwszego
paciagu, ktory postepuje zgodnie z ust.l, odtgczyC odbieraki
pradu od sieci, a nastepnie po zataczeniu napigcia wtgczyc
je kalejno, w miare stopniowego uruchamiania pociggow.
Przerwy w ruchu trwajace powyzej 3 min. nalezy
odnotowat w karcie eksploatacyjnej pociagu.

Zabrania sie dokonywania jednoczesnego rozruchu
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wszystkich zatrzymanych pociggdw. Obowiazujg zasady
zawarte w § 33 ust. 1i 2.

Po wjezdzie na odcinek pozbawiony zasilania motarniczy
powinien natychmiast przystapi¢ do hamowania, a po
zatrzymaniu pojazdu zataczyC Swiatta awaryjne.

§ 28. USZKODZENIE SIECI

0 wszelkich zauwazonych uszkodzeniach sieci,
poprzeczek, itp. nalezy natychmiast powiadomic
dyspozytornie nadzoru ruchu.

Dziatanie kierujacego powinno ograniczyC sige wytacznie do
zabezpieczenia miejsca awarii sieci, celem uniemozliwienia
osobom paostronnym zblizenia sie do zerwanych
przewodow.

Dotykanie zwisajgcych przewodow oraz zatagczonych do
przewodu materiatow jest zabronione.

W przypadku uszkodzenia odbieraka pradu nie walno
dalej prowadzi¢ pociggu. Odbierak pradu nalezy w miare
mozliwosci zupetnie SciggnaC i zabezpieczyc€ linka.

Po zabezpieczeniu pociggu motorniczy zobowigzany jest
udac sie przed miejsce, w ktérym nastgpito uszkodzenie
pantografu, w celu ostrzezenia motorniczego nastepnego
pociggu o awarii. Nastepnie nalezy powiadomic
dyspozytornige nadzoru ruchu i czekac na przybycie
pogotowia sieci.

W przypadku holowania (pchania) pociggu z uszkodzonym
odbierakiem pradu na odcinkach o obnizonej sieci
trakcyjnej (wiadukty) nalezy obserwowac odlegtoSc
uszkodzonego odbieraka od sieci. W razie niemoznoSci
ztozenia odbieraka ponizej sieci nalezy pociag zatrzymac,
niezwtocznie powiadomi¢ dyspozytornie nadzoru ruchu

i czeka€ na przybycie pogotowia sieci.
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§ 29. ODLEGOSC MIEDZY POCIAGAMI

Motorniczych obowigzuje zasada utrzymania bezpiecznej
odlegtoSci miedzy pociggami jadgcymi w tym samym
kierunku. OdlegtoS¢ miedzy pociagami powinna by¢

taka, zeby przy hamowaniu nagtym pierwszego pociagu
motorniczy drugiego pociggu, stosujgc hamowanie
robocze nawet przy ztej widocznoSci i trudnych
warunkach drogowych, zdotat zatrzymac pociag

w odlegtosci 10 m za stojgcym pociggiem.

Matorniczy powinien szczegblnie uwaznie obserwowac
jazde poprzedzajacego pociggu. W przypadku, gdy
odlegtoS¢ miedzy pociggami sie zmniejsza, matarniczy
drugiego pociggu powinien natychmiast przystapic do
hamowania. Predko&¢ drugiego pociggu mozna ponownie
zwiekszy€ tylko wowczas, gdy odlegto$¢ miedzy jadgcymi
paciggami ulegta wyraznemu zwigkszeniu.

Podczas zblizania sig do stojgcego pociggu nalezy
bezwzglednie ograniczy¢ predkos¢ jazdy swaojego pociagu
tak, aby w odlegtoSci okoto 50 m (pojedyncza odlegtosc
miedzy stupami trakcyjnymi) od stojgcego wagonu
predkoS¢ nie wynosita wiecej, niz 10 km/h. Te same
warunki obowigzuja przy zblizaniu sie do innych pojazdow
lub przeszkad na trasach tramwajowych. Przy dojezdzaniu
do stojgcego pociggu na przystanku podwGjnym pociag
nalezy zatrzymac tak, aby odlegtoS¢ do pierwszego
pociggu nie byta mniejsza niz 2 m.

Kierujgcy tramwajami zobowigzani sg utrzymac bezpieczng
odlegtoS¢ miedzy pociggami w trakcie jazdy. Bezpieczna
odlegtoS¢ miedzy pociagami zalezy od wielu czynnikow,

a w szczeg6InoSci od stanu szyn, szybkoSci jazdy

i napetnienia pojazdu.

Na terenie ptaskim, przy Srednim napetnieniu wozow
bezpieczna odlegtoS¢ miedzy pociggami nie powinna by¢
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mniejsza od wartoSci podanych w tabelce:

Odlegtos¢ bezpieczna OdlegtoS¢ bezpieczna
PredkoS¢ - dobre warunki - zte warunki
przyczepnosci przyczepnosci
10 km/h 860 m 70m
20 km/h 80 m 120 m
30 km/h 110 m 200 m
40 km/h 150 m 330 m
50 km/h 200 m 500 m

Przy odlegtoSciach miedzy tramwajami ponizej 50 m nie
wolno prowadzi¢ wagonu z predkoScig wieksza, niz 10
km/h.

5. Zte warunki przyczepnoSci wystepuja, gdy:

1) szyny sag nowe lub zuzyte,

2) szyny sg zanieczyszczone,

3) szyny sg mokre,

4) na szynach znajdujg sie liscie,
5) na kotach sg nowe obrecze,
B6) jeden silnik jest uszkodzony.

Niezachowanie odlegtoSci w przypadkach
wyszczegolnionych powyzej grozi niebezpieczenstwem

i zwykle prowadzi do hamowania nagtego, wymagajgcego
duzego wyczucia w sposchie hamowania.

§ 30. PRZEJAZD PRZEZ ZWROTNICE | MIJANKI

Obowigzek przestawiania zwrotnic nalezy do motorniczych.
Matorniczy odpowiada za wjazd na zwrotnice bez wzgledu
na to, kto i czy wtaSciwie jg przestawit.
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Zabrania sie motorniczym jazdy pod iglice zwrotnicy w mo-

mencie, gdy inny pociag jedzie z przeciwnego kierunku.

Przejazd przez zwrotnice i inne elementy torowe

zobowiazuje kierujgcych pojazdem do zachowania

szczegoOlnej ostroznoSci.

W celu przeciwdziatania samoczynnemu przestawianiu

sie iglic zwrotnicy zobowigzuje sie matarniczych,

aby w przypadku uzycia zwrotnicy zjazdowej, jako

zwrotnicy najazdowej, kazdorazowo zabezpieczali iglice

klockami gumowymi. Czynnosci tych nalezy dokonywac

w szczegolnoSci podczas:

1) cofania na petli sktadu tramwajowego,

2) przejazdu wagonu lub pociggu z wytaczonym napedem,
pchanego przez inny wagon tramwajowy.

Przy cofaniu na petlach tramwajowych niedopuszczalne

jest przestawianie iglic zwraotnicy najazdowej z napedem

elektrycznym kotami wagonu cofajgcego, poniewaz

prowadzi to do uszkodzenia napedu zwrotnicy. Koniecznym

jest przestawienie iglicy zwrotnicy w potozenie zgodne

z kierunkiem toru, po ktérym wagon cofa.

Przez zwrotnice i elementy torowe na skrzyzowaniach

nalezy przejezdzac z predkascia nie wigksza niz 10

km/h (dotyczy catego sktadu pociggu od pierwszej osi

pierwszego wozka do drugiej osi ostatniego wozka).

Zwrotnica moze zostac przestawiona:

1) zdalnie (automatycznie),

2) recznie.

Wszystkie zwrotnice zlokalizowane na trasach

obstugiwanych przez Spotke wyposazone sg w odbiorniki

umozliwiajgce zdalne nimi sterowanie za pomoca

nadajnikdw zamontowanych w tramwajach. Sterowanie

odbywa sie w zaleznoSci od zastosowanej technologii

w oparciu o podczerwief albo system radiowy.
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Przestawienie zwrotnicy wyposazonej w odbiornik
radiowy odbywa sie przy najezdzie wagonem (antena
nadajnika znajduje sie pod wagonem na wysokosci
siedzenia motorni-czego) nad odbiornik radiowy VETRA.
System VETRA posiada mozliwo§¢ wprowadzenia
numeru kodu wg tabeli tras, dzieki czemu zwrotnice
samoczynnie (automatycznie) ustawiajg kierunek dla
konkretnej linii. W celu manualnego przestawienia
zwraotnicy nalezy kilka metréw przed odbiornikiem wybrac
przycisk odpowiadajacy zadanemu kierunkowi jazdy
(4dla< 2dla”, 6dla>)iprzytrzymac do czasu
zadziatania zwrotnicy.

W celu przestawienia zwrotnicy wyposazaonej w odbiornik

podczerwieni nalezy stosowac ponizsze zasady:

1) w odlegtoSci ok. 4 - 8 m od odbiornika zainstalowanego
na sieci trakcyjnej nacisnac przycisk PNP w celu
przestawienia zwratnicy,

2) przytrzymanie przycisku PNP nie moze trwac dtuzej niz
10 sek., dziatanie nadajnika NP sygnalizuje Swiecenie
diody sygnalizacyjnej na gornej czeSci obudowy,

3) zabrania sie zatgczania nadajnika NP, jezeli na zwrotnicy
znajduje sig wozek innego tramwaju.

W zadnym przypadku nie wolno dojezdzac blizej, niz

4 m do punktu zamocowania odbiornika podczerwieni

i uruchomi¢ nadajnika podczerwieni, jezeli kota pociagu

poprzedzajacega nie minety catkowicie zwrotnicy, gdyz

moze to spowodowat jego wykolejenie.

W przypadku awarii lub niezadziatania systemu zdalnie

sterujgcego zwraotnica, motorniczy jest zobowigzany

przestawic ja recznie. W celu recznego przestawienia
zwrotnicy motorniczy zobowigzany jest wysigsc z pojazdu

i upewnit sie, czy iglice dolegajg w spostb wtasciwy i czy

zwrotnica nie jest zanieczyszczona.
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12. Szczegotowe kwestie dotyczace typdw zwrotnic, zasad
dziatania araz sposobu postepowania w przypadku
wystapienia problemow, zawiera zatacznik do niniejszej
Instrukeiji.

13. Podczas przejazdu przez mijanki na liniach jednotorowych
nalezy SciSle stosowac sie do wskazowek i oznaczen
w rozktadzie jazdy oraz sygnatow i znakdw mijanego
pociagu.

14. Na mijankach posiadajacych sygnalizacje Swietlng nalezy
Scisle stosowac sie do ustalen zawartych w § 38.

15. W przypadku zjechania sie dwoch pociggow na odcinku
jednotorowym wznowienie normalnego ruchu moze
nastapic tylko przez wycofanie jednego z nich do
najblizszej mijanki.

§ 31. PRZESZKODY NA TORZE

1. Zauwazone w ztobkach szyn przedmioty, takie jak Sruby,
kamienie, itp. nalezy usunac. W przypadku wstrzasu przy
przejezdzaniu przez przeszkode nalezy pociagg zatrzymac
i przedmiot usung€. Gdy przeszkody nie mozna usungt we
wiasnym zakresie, nalezy powiadomi¢ o tym dyspozytornie
nadzoru ruchu.

2. 0Odcinek torow zalanych woda, o ile poziom wody nie
przekracza wysokoSci 5 cm od gtowki szyny, nalezy
przejezdzac z predkoScig nie wigkszg niz 10 km/h.

3. Zabrania sie wjazdu na zaSniezony lub oblodzony odcinek
toru, poniewaz maoze grozi¢ to wykolejeniem. Nalezy nie-
zwtocznie powiadomit o tym dyspozytornie nadzoru ruchu.

§ 32. PRACE W POBLIZU TOROW

1. W miejscach, w ktdrych prowadzone sa prace torowe,
drogowe lub inne, motorniczowie zobowigzani sg zachowac
szczeg6lng ostroznoSE, zmniejszyc predkoSe ponizej 10
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km/h, ostrzega€ pracujacych sygnatem dzwiekowym,

w razie koniecznoSci zatrzymac pojazd.

Jezeli pociag przejezdza lewym torem, motorniczy powinien
zachowaC szczegblng ostroznoS¢, majac na uwadze
dwustronny ruch uliczny. W tym przypadku matarniczy
zobowigzany jest ostrzegaC innych uczestnikdw ruchu
sygnatem dzwiekowym.

Do wozow wiezowych i drabin stojgcych na torach nie
wolno podjezdzac na odlegtoS¢ mniejszg niz 20 m.

§ 33. ZASADY RUCHU TRAMWAJOW W WARUNKACH
AWARY]NYCH

W przypadkach zatrzymania na trasie spowodowanego
awaria, zatorem komunikacyjnym lub inng przeszkoda,
matarniczym wolno ruszy¢ pociggiem dopiero wtedy, gdy
poprzedzajacy paciag przejechat, co najmniej S0 m.

W okreSlonych w ust. 1 warunkach, zabrania sie
stosowania rozruchu maksymalnego. Nalezy stosowac
jedynie rozruch minimalny (jazde szeregowa)

z maksymalnym wykorzystaniem jazdy z wybiegu.
Motorniczych obowigzuje zasada niezatrzymywania
pociggbw miedzy przystankami. Zatrzymanie pociggu moze
nastapic tylko w uzasadnionych przypadkach, stosownie do
postanowien § 8 ust. 14 - 16.

Uruchomienie paciggu zatrzymanego w zgrupowaniu

moze nastapiC dopiero na wyrazny sygnat (polecenie)
pracownika nadzoru ruchu, a w przypadku braku tego
pracownika motorniczy zobowigzany jest postapi¢ zgodnie
z postanowieniami ust.l.

§ 34. WYKOLEJENIE POCIAGU

Gdy pociag lub jeden z wagonéw ulegnie wykolejeniu,
matarniczy zobowigzany jest Sciggnat wszystkie
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pantografy i natychmiast powiadomi¢ dyspozytornie
nadzoru ruchu. Jezeli istnieje mozliwoS¢, matarniczowie
zatrzymanych pociggéw zobowigzani sg skierowat swoje
pojazdy na trasy zastepcze.

Po przybyciu pracownika nadzoru ruchu oraz pogotowia
technicznego, obowigzek kierowania dziataniami obejmuje
osoba kierujgca praca pogotowia, a pracownik nadzoru
ruchu zabezpiecza warunki ruchowe.

0 kazdym wykolejeniu motorniczy zobowigzany jest
powiadomi€ pisemnym raportem wtaSciwego kierownika
zakfadu eksploatacyjnego za poSrednictwem dyspozytora
w zaktadzie eksploatacji, stosownie do postanowien

§ 18 ust. 4.

§ 35. EKSPLOATACJA TRAMWAJOW W OKRESIE JESIENNO-
ZIMOWYM

Dla unikniecia wypadkow i kolizji podczas prowadzenia
paciggbw w trudnych warunkach atmosferycznych
powinno sig zwrdcic szczegolng uwage na przestrzeganie
ponizszych ustalen:

1) przed wyjazdem z zajezdni nalezy:

a)zapoznac sie z aktualnym komunikatem
meteorologicznym,

b) sprawdzi¢, czy w wagonie znajdujg sie narzedzia
do czyszczenia zwrotnic (haczyk, miotetka, gumy do
zwrotnic),

c) sprawdzi¢ dziatanie podgrzewaczy szyb,

d) sprawdziC dziatanie urzadzen grzejnych wewnatrz
wagonow, o ile temperatura otoczenia bedzie
wymagata ich zataczenia,

e) sprawdzi¢ prawidtowoS¢ dziatania uktadéw
hamulcowych,

2) podczas jazdy na trasie nalezy:
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a) stosowac ptynny rozruch,

b)dostosowac predkos¢ jazdy do aktualnych warunkow
atmosferycznych tak, aby w kazdych okalicznoSciach
mozna byto bezpiecznie zatrzymac paociag,

c)w okresie roztopow prowadzi€¢ pocigg z minimalng
szybkosScig, mozliwie z tzw. wybiegu,

d)zachowat bezpieczng (zwiekszona) odlegtoS¢ miedzy
pociggami,

e)zachowat szczeg0lng ostroznoS¢ w czasie
dojezdzania do pociagéw stojacych na przystanku,

f) nie wjezdzat na zwrotnice nieoczyszczone
lub zasypane Sniegiem przed ich uprzednim
oczyszczeniem,

g) zgtaszaC niezwtocznie do dyspozytorni nadzoru ruchu
zauwazone uszkodzenia jezdni, tordw, sieci, itp., ktore
moga mie€ wptyw na bezpieczenstwo ruchu.

§ 36. PRZYGOTOWANIE USZKODZONEGO TRAMWAJU
DO ZJAZDU AWARY)NEGO

Jezeli w pociagu tramwajowym ztozonym z dwoch

wagonow typu 805Na wystapi uszkodzenie:

1) przetwarnicy,

2) silnika trakcyjnego,

3) brak tadowania baterii akumulatoréw,

4) sczepienie stykow rozrusznika,

5) przepalenie bezpiecznika obcego wzbudzenia,

B6) inna awaria elektryczna, objawiajgca sie wytgczaniem
stycznika liniowego przy rozruchu lub stabym
hamowaniem elektrodynamicznym

nalezy przygotowac uszkodzony pocigg do jazdy awaryjnej.

Jazda awaryjna polega na sterowaniu ze stanowiska

matarniczego pierwszego wagonu jazdg wagonu

sprawnego, padczas gdy wagon niesprawny zachowuje
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sie biernie (jest holowany badz pchany przez wagon

sprawny). Jazda awaryjna, ze wzgledu na brak hamowania

elektrodynamicznego w wagonie uszkodzonym musi
odbywac sie bez pasazeréw i z zachowaniem szczegblne;
ostroznosci.

Przed przystapieniem do przygotowania pociagu do jazdy

awaryjnej matorniczy musi zlokalizowac, w ktorym wagonie

pociggu wystapita awaria. Jest to mozliwe na podstawie
wskazan lampek sygnalizacyjnych, woltomierzy, stanu
bezpiecznikdw topikowych i wytacznikow nadmiarowych,

a takze innych objawdw (odgtos wytgczania stycznika

liniowego, dym wydaobywajacy sie spod wozka, itp.).

W wagonie niesprawnym nalezy:

1) przetaczy€ facznik grup silnikow £GM, znajdujacy sie na
tablicy tacznikéw sterowania w szafie za stanowiskiem
matorniczego na pozycje ,1” lub 2%,

2) opuscic do pozycji poziomej dZwignie awaryjnego
odhamowania luzownikdw.

W tak przygotowanym pociggu w waganie sprawnym

(nieprzetagczonym) zachowane sg wszystkie funkcje jazdy,

natomiast w wagonie niesprawnym (przetgczonym) dziatajg

jedynie hamulce szynowe.

W przypadku, gdy podczas przeprowadzania proby

ruszenia pociagiem, rozruch jest niemozliwy lub nastepuje

roztaczenie stycznika liniowego, w waganie wstepnie
uznanym za niesprawny nalezy przywrdcic poprzednie
ustawienia, a dla wagonu uznanego wstepnie za sprawny
powtorzy¢ czynnosci okreSlone w ust. 3. Jezeli ponowna
proba rozruchu nie przyniesie rezultatow, tramwaj nalezy
przygotowat do holowania lub spychania innym sprawnym

tramwajem, stosownie do postanowien § 37.

Jezeli uszkodzony jest pierwszy wagon pociggu i nie

ma w nim fadowania baterii akumulatoréw, to do jazdy
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awaryjnej mozna przystapi¢ tylko wtedy, gdy napiecie

baterii akumulatorow wskazywane przez woltomierz na

pulpicie nie spadnie ponizej wartoSci 30V. W przeciwnym
razie pociag nalezy przygotowac do holowania lub
pchania innym sprawnym tramwajem, z wytgczonymi
bateriami akumulatoréw w obu wagonach.

6. Jezeli w drugim wagonie pociggu tramwajowego, ztozonego
z dwdch wagonow typu 805Na, wystapi uszkodzenie
objawiajgce sie brakiem niskiego napiecia, opadaniem
hamulcow szynowych, wytaczeniem wytgcznikow
nadmiarowych WN1 lub/i WN2, to w celu zjazdu
awaryjnego o wtasnych sitach nalezy wykaonac nastepujace
czynnosci:

1) w drugim wagonie wytgczy¢ baterie akumulatorow
odtgcznikiem znajdujacym sie w szafce z aparaturg
elektryczng na przednim pomosScie,

W pierwszym wagonie przetgczyc facznik sterowania

ukrotnionego ,£S” znajdujacy sie na tablicy tacznikow

sterujgcych w szafce z aparaturg elektryczng w pozycje

,0”, a ,zwierak” znajdujacy sie na tej samej tablicy -

w pozycje ,1”,

wyjat z gniazd ztgcza wielokrotne tgczace pierwszy

i drugi wagon, a nastepnie wrzucic je do jednego

z wagonow,

4) w drugim wagonie opusciC do pozycji poziomej
dzwignie awaryjnego odhamowania luzownikéw.

Tak przygotowanym pociagiem mozna zjechaC awaryjnie

do zajezdni bez pasazerdw z zachowaniem szczegolnej

ostroznosci, gdyz w wagonie drugim nie dziatajg

zadne systemy hamulcowe. Wagon drugi jest rowniez

pozbawiony oSwietlenia, jezeli wiec zjazd odbywa sie

w porze ograniczonej widocznosci, nalezy wyposazyt go

w zewnetrzng przenosng lampe z wiasnym zasilaniem.

2

—

3

—
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§ 37. PRZYGOTOWANIE USZKODZONEGO TRAMWAJU DO
HOLOWANIA LUB SPYCHANIA. LACZENIE | ROZLACZANIE
WAGONOW.

Przed przystapieniem do holowania/pchania uszkodzony
tramwaj nalezy potaczyC mechanicznie przy pomaocy
sprzeg6w ze sprawnym technicznie tramwajem holujgcym
lub pchajgcym.

CzynnoSci zwigzane z fgczeniem i roztgczaniem wagonow
tramwajowych musi wykonywat dwach pracownikow.
Przed przystapieniem do nich motorniczy paciagu
uszkodzonego powinien powiadomic dyspozytornie
nadzoru ruchu. Po przybyciu pracownik nadzoru ruchu ma
obowiagzek zabezpieczyC warunki ruchowe (tj. odpowiednio
skierowaC lub zatrzyma¢ ruch innych pojazdow, aby
manewr magt by¢ wykanany). W tych wagonach nie moga
przebywact pasazerowie.

Przed przystapieniem do tgczenia, motorniczy pociggu
uszkodzonego (tj. przewidzianego do pchania lub
holowania), zobowigzany jest skutecznie zahamowac
pocigg hamulcami postojowymi oraz opuscic

i zabezpieczy€ przed samoczynnym podniesieniem

sie odbieraki pradu. Nastepnie powinien on sprawdzi¢
sprawno$¢ mechanicznych elementdw sprzegajacych
wagonow przewidzianych do sprzegniecia i przygotowac
je do taczenia. 0dhamowanie hamulcow postojowych

w pociaggu, ktory ulegt awarii dopuszczalne jest dopiero po
mechanicznym sprzegnieciu go z wagonem sprawnym.
Matarniczy pociagu, ktéry bedzie pchat lub holowat paciag
uszkodzony, zobowigzany jest dojezdzaC do niego powoli
tak, aby uniknaC zderzenia. Zabronione jest dojezdzanie
do taczenia, gdy miedzy tagczonymi pociggami znajduje

sie cztowiek. Matorniczy pociggu uszkodzonego (t).
przewidzianego do pchania lub holowania) ma obowigzek
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pilotowania dojezdzajacego przez sygnalizowanie mu

w umowiany spaosob mozliwosci i kierunku jazdy oraz
momentu zatrzymania tak, aby odlegtoS¢ miedzy tgczonymi
pociggami pozwalata na ich sprzegniecie.

Po dojechaniu do pociggu uszkodzonego (t.
przewidzianego do pchania lub holowania) motarniczy
pociagu, ktory bedzie pchat lub holowat pociag
uszkodzany, zobowigzany jest zahamowac prowadzony
przez siebie pocigg hamulcami postojowymi i opuscic
odbieraki pradu. Po wykonaniu tych czynnoSci powinien
w umowiony spostb zezwali€ motarniczemu pociagu
uszkodzonego (tj. przewidzianego do pchania lub
holowania) na wejScie pomiedzy pociggi i dokonanie ich
sprzegniecia.

Motorniczy pociggu uszkodzonego (tj. przewidzianego
do pchania lub holowania) sprzega taczone pociagi
mechanicznie. W przypadku kaoniecznoSci korekty
ustawienia sprzeganych paciggow (gdy nie jest mozliwe
wprowadzenie w otwor gtowicy sprzegu drugiego
swarznia), ma on obowigzek wyjs¢ spomiedzy wagonow
i polecic matorniczemu pociagu, ktéry bedzie pchat

lub holowat pociag uszkadzony, zwiekszy¢ nieznacznie
odlegtoS¢ miedzy pociggami w celu wyprostowania
sprzeg6w. Ponowne wejScie miedzy tgczone pociggi

i dokonczenie czynnoSci sprzegania jest mozliwe dopiero
po wykonaniu przez motorniczego tramwaju, ktory
bedzie pchat lub holowat pocigg uszkodzaony czynnosSci
wymienionych w ust. 5.

taczenie pociggbw nad otwartymi kanatami roboczymi
powinno sie odbywac z zachowaniem szczegGinej
ostroznosci i tylko w koniecznych przypadkach. Przy
faczeniu pociggbw na tukach wchodzic miedzy sprzegane
wagony mozna tylko od zewnetrznej strony fuku.
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10.

Po potaczeniu mechanicznym wagonéw w pojezdzie
uszkodzonym nalezy wykona¢ czynnosci, zgodnie

z procedurg okreslong dla konkretnego rodzaju pociagy,
przygotowujgc go do przeprowadzenia manewru
holowania/pchania. W przypadku wystapienia problemow,
w tym braku mozliwoSci adhamowania hamulcow
postojowych, nalezy za poSrednictwem dyspozytora
nadzoru ruchu wezwac pogotowie techniczne.

Po zakonczeniu taczenia pociggbw oraz czynnosci,

o0 ktérych mowa w ust. 8, w pociagu uszkodzonym,
taczgcy wagony motaorniczy zatacza oSwietlenie
zewnetrzne (jezeli jest ono sprawne, w przeciwnym
razie pocigg powinien byC oznakowany lampa ze
Swiattem ostrzegawczym), a nastepnie informuje o tym
motorniczego pociagu, ktory bedzie pchat lub holowat
pocigg uszkodzony. Po oznakowaniu potgczonych
pociggbw i zezwoleniu pracownika nadzoru ruchu

lub pogotowia technicznego (o ile sg obecni) mozna
rozpoczat jazde. Holowanie lub pchanie uszkodzonego
pociggu nie moze odbywac sie z predkoScig wiekszg, niz
15 km/h.

W celu roztaczenia pociggéw po ich zatrzymaniu
matarniczy pociggu pchajgcego lub holujacego,
zobowigzany jest zahamowac pocigg sprawny hamulcami
postojowymi i opuscic odbieraki pradu. Mataorniczy pociggu
pchanego lub holowanego po upewnieniu sie, ze powyzsze
czynnoSci zostaty wykonane, ma obowigzek zahamowac
pocigg hamulcami postojowymi. Nastepnie moze wejsc
miedzy pociagi i roztgczyC potaczenia mechaniczne. Po
zakonczeniu tych czynnoSci powinien niezwitocznie wyjsc
spomiedzy pociggbw i zezwalic w umowiony sposab
matarniczemu sprawnego pociggu na odjazd od pociggu
uszkodzonego.
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T1. Po otrzymaniu informacji od motorniczego pchanego lub
holowanego pociagu o zakonczeniu czynnoSci roztgczania
pociggow, motorniczy pociggu pchajgcego lub holujgcego
moze odjechat od pociagu uszkodzonego.

12. OdpowiedzialnoS¢ za prawidtowy przebieg taczenia
i roztgczania pociggdw ponosi motorniczy pociggu
uszkodzonego, tj. przewidzianego do pchania lub
holowania, z zastrzezeniem postanowien ust. 13.

13. W przypadku, gdy taczenie lub roztgczanie wagonow
odbywa sie w obecnoSci pracownikéw pogotowia
technicznego, kierujacy ich praca przejmuje
odpowiedzialnoS¢ za prawidtowy przebieg wykanywanych
czynnosci.

§ 38. AUTOMATYCZNA SYGNALIZACJA SWIETLNA NA
ODCINKACH JEDNOTOROWYCH

1. Na trasach tramwajowych jednotorowych stosowana jest
automatyczna sygnalizacja Swietina, uruchamiana przez
mechaniczne oddziatywanie odbieraka pradu (pantografu)
na kontakt zapalajgcy, bez wzgledu na potozenie pedatu
rozruchu (w wozach typu 805 N).

2. Sygnalizacja Swietlna ma charakter informacyjno-
ostrzegawczy. Informuje ona uzytkownikéw drog o zblizaniu
sie do punktu kalizyjnego, o ruchu pociaggéw na trasie
jednotorowej miedzy mijankami.

3. Wijazd na odcinek toru pojedynczego dozwolony jest tylko,
jezeli;

1) przy dojezdzaniu pociggu Swiatto w sygnalizatorze jest
wygaszone,

2) tuz przed wjazdem paociggu na tor pojedynczy zapali sie
zielone Swiatto sygnalizacji.

4. |ezeli motorniczy przed wjazdem na tor pojedynczy zastaje
sygnat zielony zapalony przez inny pocigg nalezy oczeki-
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5.

6.

7.

9.

wat do momentu wygaszenia sygnalizacji, a nastepnie
uruchomic sygnalizacje i kiedy zapali sie ponownie zielone
Swiatto wjechac na tor pojedynczy. Jednoczesny wjazd na
odcinek toru pojedynczego dwoch pociggdw zmierzajacych
w tym samym kierunku jest zabroniony.

Jezeli w sygnalizatorze pali sie czerwone Swiatto oznacza
to, ze odcinek pojedynczego toru jest zajety i wjazd na ten
odcinek jest zabroniony.

Jezeli sygnat zielony lub czerwony pali sie bez przerwy
czas dtuzszy, niz czas przejazdu przez dany odcinek toru
pojedynczego, wowczas moze oznaczac to, ze sygnalizacja
jest uszkodzona lub nastapito unieruchomienie pociggu
miedzy mijankami. W tym przypadku nalezy natychmiast
zgtosic ten fakt do dyspozytorni nadzoru ruchu.

Motorniczy zobowigzany jest w czasie jazdy po torze
pojedynczym obserwowac na catym odcinku drogi, czy
palg sie Swiatta kontrolne, od chwili ich wtgczenia do czasu
wygaszenia. Fakt niepalenia sie lamp kontrolnych nalezy
zgtosit dyspozytorni nadzoru ruchu.

W przypadku zjechania sie pociggéw na pojedynczym
torze wrdci¢ powinien ten pociag, ktéry ma blizej do
mijanki (przy réwnej odlegtoSci wraca pociag jadacy

od centrum). Motorniczy paciggu cofajgcego przed
rozpoczeciem manewru jest zobowigzany wysadzic
pasazerGw oraz zapewnit sobie pomoc innego pracownika
MPK-t6dZ Spétka z 0.0,

W przypadku, gdy w zwigzku z chwilowym zanikiem
napiecia w sieci zasilajacej sygnalizacja wytaczy sie

i nie zapali po powtdrnym witaczeniu napigcia, matorni-
czy pociggu znajdujacego sie na odcinku jednotorowym
powinien jechat bardzo ostroznie, zwracajac szczegblng
uwage na lampy kontrolne, ktorych zapalenie oznacza
wjazd innego tramwaju na ten odcinek.
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10. O uszkodzeniu sygnalizacji matorniczy zobowigzany
jest powiadomi¢ niezwtocznie dyspozytornie nadzoru
ruchu. W tym przypadku nalezy zapisat nazwisko osoby
przyjmujacej meldunek i czas jego podania.

T1. Motaorniczowie prowadzacy pociagi po trasach z automaty-
czng sygnalizacjg powinni przejezdzac kontakty nastawcze
z predkosScig nie wiekszg niz 10 km/h. Przejezdzanie
przez kontakty nastawcze z wiekszg predkoScig moze
spowodowac niezadziatanie sygnalizacji.

12. Zatrzymanie pociagu pod kontaktem nastawczym jest
zabronione, gdyz moze to spowodowac uszkodzenie
sygnalizaciji.

13. W czasie manewrowania, odtgczania i dotgczania
wagondw doczepnych na mijankach, gdzie znajduje sie
sygnalizacja automatyczna, punkty zatgczania i wytgczania
nalezy przejezdzac przy Sciggnietym odbieraku pradu.

§ 39. KURSOWANIE PO ODCINKACH JEDNOTOROWYCH PRZY
BRAKU SYGNALIZAC])I SWIETLNE])

1. Na odcinkach jednotorowych na trasach do Konstantynowa
todzkiego i Lutomierska przy kursach liniowych,
wprowadza sie nastepujace zasady:

1) kazdy pociag kursujacy na liniach do ww. miejscowosSci
bedzie wyposazony w telefon kamorkowy przypisany
do danej brygady. Telefon bedzie wydawany na
zajezdni wraz z rozktadem brygadowym z oznaczonymi
wszystkimi czynnymi mijankami na trasie, a takze
liniami i brygadami, z ktérymi dany pociag sie mija
oraz innymi dokumentami. Prowadzenie rozmowy
jest dopuszczalne w spostb okreSlony w § 6 ust. 3.
Dyspozytor ma obowigzek sprawdziC dziatanie telefonu
przed jego wydaniem.

2) nalezy bezwzglednie przestrzegac rozktadowych godzin
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odjazdéw z przystankéw, w celu nalezytego przejazdu
przez mijanki, aby zapobiec zjechaniu sie pociggow na
odcinkach jednotorowych,

3) przy opbznieniu wigkszym, niz 2 minuty w stosunku do

4

—

rozktadowego czasu odjazdu na odcinku jednotarowym,
nalezy porozumiec sig z matorniczym mijanej brygady

i ustalic z nim sposob dalszego postepowania (np.
dalsze oczekiwanie na mijance, mijanie sig na inngj
mijance). W przypadku braku kontaktu z mijang brygada
nalezy skontaktowac sie z dyspozytorem nadzoru ruchu
i oczekiwacC na dalsze instrukcje,

w przypadku przyjechania na mijanke o rozktadowym
czasie i stwierdzenia braku pojazdu, z ktérym ma sie
rozktadowo mijac (gdy wczesniej nie byto informaciji
0 opbznieniu/wypadnieciu z rozktadu), motorniczy
ma obowigzek skontaktowac sie z kierujgcym mijanej
brygady i uzgodni¢ sposdb dalszego postepowania.
W godzinach szczytéw porannych (do godz. 12:00)
nalezy zapewniC pierwszenstwo dla pociggow
jadacych do todzi, natomiast w godzinach szczytow
popotudniowych (od godz. 12:00) nalezy zapewnic
pierwszenstwo dla pociagdw jadacych z todzi,

5) na odcinku jednotorowym powinien znajdowac sie

wytgcznie jeden pocigg w przypadku, gdy na odcinku
jednotorowym znajduja sig dwa tramwaje jadace w tym
samym kierunku nalezy o tym fakcie poinformowac
matarniczych pociggéw mijanych,

6) w przypadku wystapienia duzych utrudnied w kursowa-

niu linii podmiejskich (jak np. op6znienia powyzej 15
minut), uniemozliwiajgcych motorniczym samodzielne
uzgodnienie kolejnoSci wjazdu pociggéw na odcinki
jednotorowe nalezy skontaktowac sie z dyspozytornig
nadzoru ruchu i oczekiwat na instrukcje,
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3.

1

7) w przypadku zjechania sie pociggéw na odcinku
jednotorowym nalezy wycaofac pociagi do najblizszej
mijanki, jesli pociggi zjechaty sie na Srodkowym

odcinku pojedynczego toru nalezy skierowat pociagi

do najblizszej mijanki, zgodnie z pierwszenstwem
opisanym w pkt. 4. O fakcie zjechania sig pociagw
nalezy powiadomic dyspozytornie nadzoru ruchu oraz
motorniczych brygad, z ktérymi pociggi powinny sie
rozktadowo mijac na najblizszych mijankach,

w przypadku unieruchomienia pociggu na odcinku
jednatorowym nalezy bezzwtocznie powiadomic

0 zaistniatym zdarzeniu motorniczych sasiednich brygad
na trasie i dyspozytarnie nadzoru ruchu,

w przypadku wystapienia kwestii spornych, nalezy
skontaktowat sie z dyspozytornig nadzoru ruchu

i oczekiwaC na dyspozycje.

W przypadku skierowania na odcinki jednotorowe pozaroz-
ktadowych pociggow (dodatkowe kursy, przejazdy techniczne,
okazjonalne, itp.) nalezy o tym fakcie poinformowac
dyspozytornie nadzoru ruchu oraz motorniczych pociggow, za
ktorym sie jedzie oraz ktérych bedzie sie mijato.
OdpowiedzialnoS¢ za zjechanie sie pociagdw na odcinku
jednotorowym ponosi matarniczy, ktory jechat niezgodnie

z obowigzujgcym rozktadem jazdy i nie poinformowat

0 zaistniatej sytuacji kierujgcego pojazdem, ktdry miat mijac.

8

—

9

—

§ 40. ZAWRACANIE WAGONAMI 80SNA NA TROJKACIE
MANEWROWYM W KONSTANTYNOWIE £0DZKIM

Dla wykonania manewru zawracania zmodernizowanym
tramwajem 805Na, umozliwiajacym cofanie (jazde)
sktadem z tylnego pomostu drugiego wagonu, stosuje sie
ponizsze zasady:

1) po przejechaniu zwrotnicy wjazdowej na trojkat manewro-
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2

—

wy zlokalizowanej po zachodnigj stronie kraficowki na

stanowisku motorniczego pierwszego wagonu nalezy:

a)przestawic rgczke nawrotnika na jazde do tyty,
b)wytaczy€ stacyjke i wyjac kluczyk,

c) przyciskiem znajdujgcym sie na przedniej Scianie
pulpitu przetgczy¢ na sterowanie sktadem z tylnego
pomostu drugiego wagonu,

po wykonaniu czynnoSci, okreslonych w pkt 1, w celu

wycofania wagonéw na krancowke nalezy udac sie do

drugiego (doczepnego) wagonu, a nastepnie:
a)otworzyC szafke tylnego pomostuy,

b)wyciggnaC kasete sterownicza,

c)wiozy€ kluczyk w stacyjke kasety,

d)wcisngcC i przytrzymywac wcisniety fgcznik czuwaka
kasety,

e) przekreciC kluczyk w stacyjce,

f) przyciskami jazda i hamowanie sterowac ruchem
pojazdu. W przypadkach awaryjnych przyspieszyc
hamowanie zwalniajgc czuwak,

3) po wycofaniu wagonow na krancowke w celu

przygotowania pociggu do jazdy do przodu nalezy:

a) odtozyC kasete sterownicza,

b)zamknat szafke,

¢) po powrocie do pierwszego wagonu przestawic
rgczke nawrotnika na jazde do przodu,

d) kontynuowat jazde do przodu.

ROZDZIAL 4
PRZEPISY DODATKOWE
DLA KIEROWCOW AUTOBUSOW

§ 41. ROZPOCZECIE PRACY
Kierowcy zobowigzani sg zgtosic¢ sie do pracy, zgodnie
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3.

z obowigzujacym ich w danym dniu harmonogramem.

Przed wyjazdem na linie nalezy wykonat nastepujace

czynnosci:

1) pobrac dokumenty i wyposazenie przewidziane
przepisami,

2) sprawdzi€ stan zewnetrzny pojazdu i agumienia,

3) sprawdzit poziom paliwa, oleju silnikowego i cieczy
chtodzacej,

4) uruchomic silnik i napetni¢ powietrzem uktad
pneumatyczny autobusu,

5) sprawdzi¢ ukfad kierowniczy,

6) sprawdzit dziatanie hamulcow,

7) sprawdzic kompletnoS¢ informacji pasazerskiej, estetyke

pojazdu oraz jego wyposazenie, {j.:

a)liczbe gasnic i ich zaplombowanie,

b) stan uchwytow i poreczy dla pasazerow,

c) czystoSE wnetrza i tablic informacyjnych,

d)przyleganie pokryw podtogowych,

e)mechanizm otwierania i blokady drzwi,

sprawdzi¢ dziatanie oSwietlenia zewnetrznego

i wewnetrznego pojazdu, dzwankéw sygnalizacyjnych,

urzadzen nagtaSniajacych, monitoringu (stan kamer

i monitora), automatu biletowego oraz kasownikow,

w tym wtasciwego ich ustawienia (wydruki),

Stwierdzone uszkodzenia i braki, ktére przed wyjazdem

nie mogty byC usuniete, a nie zagrazajg bezpieczenstwu

ruchu, kierowca obowigzany jest wpisac do zlecenia

naprawczego. Wyjazd autobusem, w ktdrym stwierdzono

braki wyposazenia oraz usterki zagrazajace bezpieczefistwu

ruchu jest zabroniony.

Kierowcom zabrania sie wyjazdu pojazdem bez

sprawdzenia kompletnego wyposazenia, zgodnego

z obowigzujgcymi przepisami, a takze bez sprawnych

8

—
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1

i prawidtowo ustawionych kasownikow i prawidtowego
oznakowania.

Zatozenie tablic kierunkowych lub przestawienie tablic
mozaikowych w pojezdzie nalezy do obowigzkow kierowcy
i powinno by¢ wykonane przed wyjazdem z zajezdni.

W przypadku stwierdzenia niesprawnoSci pojazdu,
kierujgcy maja obowigzek zgtosic natychmiast ten fakt
dyzurnemu dyspozytorowi.

Kierowca po wyjezdzie z zajezdni ma obowigzek zgtoszenia
swajej obecnosci na trasie okreSlongj linii, powiadamiajac
przez radiotelefon dyspozytornie nadzoru ruchu.

§ 42. ZAKONCZENIE PRACY

Potwierdzenia wykonanej liczby kursow, dokonuje kierujacy

w formie oSwiadczenia.

Wijazd z pasazerami na teren zajezdni jest zabroniony.

Przy zjezdzie na zajezdnie po zakonczeniu pracy pojazd

nalezy ustawi¢ w ustalonym (wskazanym) sektorze/

miejscu i wykonaC nastepujgce czynnoSci:

1) zamkna¢ drzwi, okna i wywietrzniki,

2) sprawdzit, czy w pojezdzie nie znajdujg sie przedmioty
pozostawione przez pasazerow,

3) zdac tablice, dokumenty, pobrane wyposazenie.

Czynnosci wykonywane przy zjezdzie do zajezdni po

zakonczeniu pracy muszag by wykonywane zgodnie

z zasadami przyjetymi na danej zajezdni.

§ 43. ZMIANA PRACY NA LINII

Konczacy prace kierowca zobowigzany jest wreczyc
zmieniajgcemu pobrane dokumenty i poinformowac go

0 zmianach w rozktadzie jazdy, specjalnych zarzadzeniach
oraz o uszkodzeniach stwierdzonych w czasie jazdy,
wpisanych w zlecenie naprawcze.
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Kofczacy prace zobowigzany jest do oceny wizualnej, czy
zmieniajacy nie jest w stanie wskazujgcym na spozycie
alkoholu lub podobnie dziatajgcego Srodka i czy jego numer
ewidencyjny jest zgodny z numerem wpisanym do karty
drogowej. W przypadku stwierdzenia uchybien, zdajacy
pracuje dalej, zgodnie z § 1 ust. 14,

W przypadku, gdy kierowca nie zna zmieniajgcego, zobo-
wigzany jest spisat jego dane personalne z dokumentow.
Konczacy prace kierowca jest zobowigzany do
wylogowania sie z ,kurséwki”, a roazpaczynajacy prace do
zalogowania, wybierajac wtasciwa linig i brygade.

Zmiana kierowcy nie moze mieC wptywu na powstanie
odchylen od rozktadu jazdy.

Majac na uwadze postanowienia ust. 4, dopuszcza

sie przebywanie w kabinie zaréwno konczacego, jak

i rozpoczynajgcego prace kierujgcego w przypadkach,
gdy obecnoSc¢ ta jest usprawiedliwiona koniecznoscig
przekazania informacji, o ktorych mowa w ust. 1 i pod
warunkiem, iz odbywa sie to na bezpiecznym, nie dtuzszym
niz jeden przystanek, odcinku uktadu komunikacyjnego

w poblizu miejsca wyznaczonego rozktadem jazdy do
wykanania zmiany (jeden przystanek przed lub jeden
przystanek po miejscu planowanej zmiany).
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ZALACZNIK DO INSTRUKCII DLA KIERUJACYCH
POJAZDAMI KOMUNIKACII MIEJSKIEJ
RODZAJE | OPIS DZIALANIA
ZWROTNIC TRAMWAJOWYCH
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ZWROTNICA TYPU 2KS

/

Naped zwrotnicy typu 2KS jest napedem elektromagnetycznym
bez blokady mechanicznej.

Za utrzymanie iglic w skrajnym potozeniu odpowiedzialne sa
jedynie sprezyny. Taki system daocisku iglic wraz z brakiem
blokady mechanicznej powoduje, ze podczas przejazdu
wagonu po zwrotnicy istnieje mozliwo$¢ odsunigcia iglicy lub
iglic, co moze doprowadzi¢ do rozjechania lub wykolejenia
pojazdu szynowego. Uktad sterowania pozbawiony jest
uktadow detekcji oraz logiki sterujgcej, co skutkuje tym, iz
detekcja moze zostac wyzwolona zdalnie w kazdej fazie
przejazdu pojazdu szynowego.

Zwrotnica 2KS nie posiada sygnalizatora potozenia

zwrotnicy wiec ustalenie potozenia iglic odbywa sie jedynie
wzrokowo. Wysterowanie zdalne zwrotnicy wystepuje

w strefie bezpoSrednio przed zwrotnicg (ok. 7 - 8 metrow).
Do przestawiania recznego stuzy gniazdo nastawnika
umieszczone bezpoSrednio w napedzie? Naped tego typu
mozna wysterowaC za pomoca promiennika podczerwieni
wielokrotnie, jednakze nastepne wysterowanie moze nastapic
dopiero po uptywie okoto 10 sekund.

1 Napedy tego typu montowane sg na zwrotnicach jedno lub dwu iglicowych.
2 Kazdy naped sterowany posiada gniazdo nastawnika do recznego przestawiania zwrotnicy.
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ZWROTNICA TYPU ZUE

STREFA
BLOKADY

Zwrotnica typu ZUE blokowana mechanicznie jak i elektrycznie.
Posiada ona sygnalizator dwukomorowy wySwietlajgcy
symbole w kolarze pomarafnczowym?3. Dolna komora
sygnalizatora wySwietla kierunek potozenia zwrotnicy,
natomiast gorna krzyz. WySwietlony sygnat potozenia zwrotnicy
ma dwojakie znaczenie: informuje kierujacego pojazdem

0 kierunku jazdy na zwrotnicy oraz o tym, ze sterownik
rozpoznaje potozenie napedu. Sterownik za pomoca czujnikdw
informowany jest o pofozeniu trzech kluczowych elementéw
zwratnicy (na kazda ze stron):

e napedu zwrotnicy,

e glicy,

e zamknietej blokady.

Oznacza to, ze potozenie napedu jest ustalone, iglica znajduje
sie w skrajnym potozeniu i zwrotnica jest zablokowana
mechanicznie.

Jezeli komora kierunkowa nie wySwietla zadnego kierunku,
oznacza to, ze sterownik nie rozpoznaje w jakim potozeniu
jest zwraotnica, co moze by¢ spowodowane brakiem jednego

3 llos¢ komar jak i kolor wyswietlanych piktograméw moze ulec zmianie.
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lub wiecej z sygnatow okreSlajacych jej potozenie. W takim
przypadku, kierujgcy pojazdem w pierwszej kolejnosci
powinien skontrolowac stan czystoSci zwrotnicy (w ztobku
zwrotnicy moze znajdowac sie 0sad lub inny element
blokujacy ruch iglic), a w razie potrzeby oczyscic ja za pomoca
dostepnych przyrzadéw (szczotka druciana, haczyk oraz
nastawnik). W przypadku, gdy ztobki sg czyste, nalezy za
pomocg nastawnika sprébowac dopchnac iglice do skrajnego
potozenia. Jezeli czynnoSci te nie przyniosg skutku (komora
kierunkowa nie zostanie uruchomiona) powinnao sie przestawic
za pomaoca nastawnika zwrotnice w jedng i drugg strone. Gdy
padjete dziatania nie doprowadza do wySwietlenia piktogramu
kierunkowego nalezy zablokowac iglice klockami gumowymi

i powiadomit o powyzszym dyspozytornie nadzoru ruchu.

WySwietlona komora krzyza informuje kierujacego, ze

sterownik zwrotnicy jest zablokowany elektrycznie. Oznacza

to, ze sterownik moze przyjac# lecz nie wykona rozkazu

przestawienia zwraotnicy, do czasu, gdy w abrebie strefy

blokady torowej znajduje sie pojazd szynowy. Komora

witgczana jest:

e w przypadku, gdy w obrebie strefy blokady znajduje sie
pojazd szynowy

e po wykonaniu przestawienia zwratnicy.

Po zdalnym przestawieniu zwrotnicy, sterownik blokuje

zwrotnice elektrycznie i nie odblokuje jej, az do momentu

przejazdu wagonu.

Detekcja pojazdu szynowego polega na wykryciu zwarcia
osiowego szyn w strefie blokady, ktorej dugosc¢ dla tego

4 Jest to element charakterystyczny tego typu zwrotnicy, ktéry nie wystepuje w innych typach
sterowania.
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zwrotnicy typu ZUE wynosi 10 metrow. Jesli w strefe tg wjedzie
pojazd szynowy (warunkiem sa sprawne potaczenia 0Si

z obreczami kof) nastapi zwarcie tokéw szyn poprzez osie
wozkow, co spowaduje przestanie informacji dla sterownika,

ze w obrebie strefy blokady znajduje sie pojazd szynowy. Po 3
sekundach od czasu opuszczenia pojazdu szynowega strefy
blokady, zwrotnica przechodzi w stan gotowosci i moze przyjac
kolejny rozkaz o czym Swiadczy wygaszenie komary krzyza.

Zwrotnice typu ZUE wyposazone zostaty w radiowy system
przestawiania zwrotnicy VETRA (strona 85). Zasady rozmie-
szczenia odbiornikéw radiowych, a takze spostb zdalnego
przestawiania zwratnicy przy uzyciu fal radiowych opisano
w czesci dotyczacej zwrotnic typu Elektroline (strona 83).
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ZWROTNICA TYPU MPK-60

PETLA
INDUKCYJNA

(%)

Zwrotnica typu MPK-80 jest zwrotnicg blokowana
mechanicznie jak i elektrycznie. Podabnie do zwrotnic typu
ZUE, posiada sygnalizator dwukomarowy, Swiecacy w kolorze
pomaranczowym?®, Zasady dziatania zwrotnicy typu MPK-60

i sterowania nig, sa analogiczne do zwrotnic typu ZUE. Roznice
polegaja jedynie na sposabie detekcji pojazdow szynowych
oraz dtugosci strefy blokady, a w niektorych przypadkach
dodatkowo na sposabie informowania kierujgcego pojazdem

0 braku kontroli zwrotnicy.

W zwrotnicach typu MPK-B80 spos6b detekcji pojazdow

szynowych w zaleznoSci od okolicznoSci dokonywany jest

przez:

e petle indukcyjng o dtugosci ok 2,5 metra umieszczong
bezposSrednio przed zwrotnicg,

e petle indukcyjne umieszczone przed i za zwrotnica,

e czujniki ultradzwiekowe umieszczone na sieci trakcyjnej
bezposrednio przed, jak i za zwrotnica.

Spasob informacji wySwietlany na sygnalizatorze, rozni sie

od zwrotnicy typu ZUE jedynie tym, iz w momencie gdy

5 lloS¢ komar jak I kolor wySwietlanych piktograméw moze ulec zmianie.
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sterownik stwierdza utrate kontroli zwrotnicy, wygasza komore
kierunkowa i zarazem wtgcza tryb awaryjny, charakteryzujacy
sie tym, iz komora krzyza zapala sie i gasnie z czestotliwoScig
1Hz. W przypadku zataczenia trybu awaryjnego sposob
postepowania przez kierujgcego pojazdem jest identyczny jak
w przypadku zwrotnic typu ZUE.
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ZWROTNICA TYPU SNT-1 BOMBARDIER

STREFA

BLOKADY

3

Zwraotnica z napedem typu SNT-1 jest zwrotnicg blokowang
mechanicznie, jak i elektrycznie. Zasady jej dziatania sa
podobne do dwdch poprzednich typéw zwrotnic (ZUE i MPK-80).
Zmianie ulega jedynie spos6b detekcji pojazdu szynowego,
liczba i dtugosci stref detekcji, liczba sygnalizatorow i komor
w sygnalizatorze oraz liczba odbiornikdw podczerwieni.

Sygnalizatory systemu SNT-1 sg trojkomorowe w obudowach
koloru zottego i wySwietlajg informacje w kolorze biatymé.
Gorna kamora stuzy do wySwietlania krzyza, natomiast
pozostate dwie do wySwietlania kierunku zwrotnicy.

W systemie SNT-1 detekcja pojazdu szynowego polega na
wykryciu zwarcia asiowego szyn w strefie blokady, ktorej
dtugos¢ waha sie w zaleznoSci od sytuacji drogowo-torowe;j

od 6 do 20 metrow. Jezeli w strefe tg wjedzie pojazd szynowy
(warunkiem sa sprawne potaczenia osi z obreczami k6t nastapi
zwarcie tokow szyn poprzez osie wozkdw, co spowoduje
przestanie informacji dla sterownika, ze w obrebie strefy blokady
znajduje sie pojazd szynowy.

6 Kolor obudowy jak i kolor wySwietlaczy moze ulec zmianie.
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Zazwyczaj dla zwrotnicy jest tylko jedna taka strefa,

w nielicznych przypadkach strefy sg dwie. Uzaleznione jest
to od liczby toréw dojazdowych do zwraotnicy. Kazda strefa
blokady posiada dodatkowo swaj sygnalizator, taki sam jak
sygnalizatar umieszczony przy zwrotnicy i wySwietlajgcy
doktadnie te same informacje. Wraz ze strefg blokady
zdublowany jest rowniez odbiornik podczerwieni do zdalnego
wysterowania zwrotnicg. Jesli nastgpi zwarcie tokéw szyn

w jednej ze stref lub sterownik dostanie sygnat od petli
najazdowej, zwrotnica zostanie trwale zablokowana (komora
krzyza zostaje wigczona) do czasu pemnej sekwencji przejazdu
pojazdu szynowego. Sekwencja przejazdu wagonu wyglada
nastepujaco:

e wjazd w strefe blokady,

wjazd na petle najazdowg umieszczong w strefie blokady,
wjazd na petle zjazdowg umieszczong za zwrotnica,
opuszczenie ostatniego wozka strefy blokady,

brak detekcji masy przez petle najazdowa,

e brak detekcji masy przez petle zjazdowa.

Po wykonaniu petnej sekwencji przejazdu uruchamiany jest
timer i po uptywie 3 sekund zwrotnica zostaje odblokowana

i komora krzyza zostaje wytaczona.

W przypadku utraty kontroli potozenia zwrotnicy, sterownik
wygasza kamory kierunkowe i przechodzi w tryb awaryjny,
ktary sygnalizowany jest podobnie jak w zwrotnicach typu
MPK-60 tj. poprzez zapalanie i wygaszanie komory krzyza

z czestotliwoscig ok 1Hz. Przy zataczeniu trybu awaryjnego
sposob postepowania przez kierujgcego pojazdem jest
identyczny, jak w przypadku zwrotnic typu ZUE.

W sytuacji, gdy strefa blokady umieszczona jest w jezdni,
petla najazdowa jest wytgczona do czasu, gdy sterownik nie
stwierdzi zwarcia tokéw szyn. Zostaje wtedy aktywowana
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i bierze udziat w procesie detekcji. Powyzsze dziatanie ma na
celu zapabiezenie przypadkom pobudzenia petli przez inny
niz pojazd szynowy obiekt posiadajgcy mase metalowa, co
skutecznie utrudniatoby zdalne przestawianie zwrotnicy.

PETLA
INDUKCYJNA

STREFA 5
siokapy  HNIN | Nareo

W przypadku zwrotnicy typu SNT-1, piktogram krzyza moze
oznaczaC réwniez, ze zwrotnica zostata zablokowana przez
gniazdo zwratnika. Jest to zabezpieczenie przed ewentualnym
automatycznym przestawieniem zwrotnicy w momencie,

gdy nastawiana jest ona recznie. Krzyz gasnie po wyjeciu
nastawiacza z gniazda zwrotnika (pod warunkiem, iz w strefie
blokady nie ma pojazdu szynowego).

Zwrotnice systemu SNT-1 wystepujg réwniez w tandemach.
Sa to zwrotnice podwojne sterowane z jednej szafy
sterowniczej. Zwrotnice takie majg tylko jedna strefe blokady
zwarcia osiowego, ktéra umieszczona jest przed pierwsza
zwrotnicg, natomiast druga zwrotnica chroniona jest tylko
poprzez petle indukeyjne. Pierwsza zwrotnica blokowana
jest poprzez strefe blokady zwarcia osiowego tokow szyn,
natomiast druga moze byC zablokowana przez jakikolwiek
pojazd o masie metalowej przejezdzajacy nad najazdowg
petlg indukcyjng drugiej zwrotnicy. Jesli pojazd taki nie
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odblokuje systemu poprzez przejazd nad petlg zjazdowsg, to
zwrotnica zostanie zablokowana az do czasu, gdy w strefie
blokady zwarcia osiowego nie pojawi sie pojazd szynowy.
Sterownik w ten sposob zostaje poinformowany, ze nalezy
pierwszg zwrotnice zablokowac elektrycznie, natomiast druga
odblokowat. Jesli w tym czasie na petli najazdowej drugiej
zwratnicy stoi lub wjedzie pojazd 0 masie metalowej zwratnica
zostanie zablokowana ponownie, az do czasu petnej sekwencji
przejazdu opisanej wczesnigj.

PETLA PETLA
INDUKCYJNA INDUKCYJNA

STREFA
BLOKADY

Wszystkie zwrotnice typu SNT-1 wyposazone zostaty w radiowy
system przestawiania zwrotnicy VETRA (strona 85). Zasady
rozmieszczenia odbiornikow radiowych, a takze sposob zdalnego
przestawiania zwrotnicy przy uzyciu fal radiowych opisano

w czesci dotyczacej zwrotnic typu Elektroline (strona 83).
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ZWROTNICA TYPU HANNINGEKAHL

PETLA
INDUKCYJNA

afgﬂgv .. SaHED

Zasada dziatania stref detekcji pojazdu szynowego,
sygnalizataora, jak i reszty urzadzen jest analogiczna do
systemu SNT-1 Bombardiera. Jedyna roznica dotyczy

napedu zwrotnicy, ktory jest nierozpruwalny. Oznacza to, ze
najazd wsteczny na zwrotnice bez uprzedniego ustawienia
iglic zgodnie z kierunkiem jazdy jest niedopuszczalny.
Niestosowanie sie do tego doprowadza do trwatych uszkodzen
elementow blokady mechanicznej napedu.

W przypadku zataczenia trybu awaryjnego sposob
postepowania przez kierujacego pojazdem jest identyczny jak
w przypadku zwrotnic typu ZUE.
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ZWROTNICA TYPU TENS

PETLA
INDUKCYJNA

STREFA
BLOKADY

Zwrotnica typu Tens jest wyposazona w naped elektrohydrau-
liczny. Zasady dotyczace funkcjonowania napedu, sterowania
zwrotnica, dziatania sygnalizatora oraz sposob postepowania
w przypadku awarii sg analagiczne jak w przypadku zwrotnic
typu SNT-1. Zwrotnica ta zostata wyposazona w radiowy
system VETRA (strona 85). Zasady rozmieszczenia adbiornikow
radiowych, a takze spost6b zdalnego przestawiania zwraotnicy
przy uzyciu fal radiowych opisano w czesci dotyczacej
zwrotnic typu Elektroline (strona 83).
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ZWROTNICA TYPU ELEKTROLINE

STREFA

BLOKADY

Podobnie jak w zwratnicach typu Tens, naped zwrotnic typu
Elektroline jest elektrohydrauliczny.

Zasady dziatania oraz postepowania przy pracy normalngj

lub w sytuacjach awaryjnych sg analogiczne do zwratnic
omaowionych wczesniej. Roznice dotycza jedynie
rozmieszczania odbiornikdw, sposobu zdalnego przestawiania
zwrotnicy oraz dziatania sygnalizatora.

Sterownik Elektroline zostat wyposazaony w radiowy

system przestawiania zwrotnicy (system VETRA). Odbiornik
w zaleznoSci od uktadu torowo-drogowego, umieszczony
jest od ok. 10 do 20 metrow przed poczatkiem strefy blokady
torowej (20 - 35 metrow przed zwrotnicg), centralnie
pomiedzy tokami szyn toru, przed zasiegiem odbiornika
podczerwieni. Pojazd szynowy wyposazony w nadajnik
systemu VETRA (w zaleznoSci od potrzeby) moze wydac
rozkaz przestawienia zwrotnicy zanim bedzie to mozliwe za
pomocga promiennika podczerwieni. System VETRA paosiada
mozliwoS¢ wprowadzenia numeru kodu wg tabeli tras, dzieki
czemu zwrotnice Elektroline samoczynnie ustawig kierunek dla
konkretnej linii.
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Drugg istotng roznica, jest zmiana sposobu informowania

kierujgcego pojazdem szynowym o trybie awaryjnym zwrotnicy.

Tryb awaryjny sygnalizowany jest przez krzyz w kolorze

czerwonym (1)

Piktogram czerwonego krzyza wyzwalany jest w dwach

przypadkach i przyjmuje postac:

e krzyz migajacy z czestotliwosScig 1Hz - brak kontroli
potozenia zwrotnicy (nie Swieca komory kierunkowe),

e krzyz Swieci Swiattem ciggtym - w gniazdo zwrotnika
wiozony nastawiacz.

Krzyz w kolorze biatym dla tej zwrotnicy oznacza tylko

i wytacznie blokade elektryczng wyzwolong przez pojazd

w strefie blokad lub blokade wyzwolong przez serwis.
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SYSTEM VETRA

Ze wzgledu na wady, jak i zawodnoS¢ systemu zdalnego
przestawiania zwrotnic dziatajgcego w torze podczerwieni,
MPK-£6dz Spatka z 0.0. od grudnia 2014 roku wdraza radiowy
system VETRA dla wszystkich zwrotnic. Oprocz fabrycznie
wyposazonych w VETR’e zwrotnic Elektraling, zostaty
zmodernizowane zwrotnice Bombardiera, ZUE oraz zwrotnica
Tens. Zasady rozmieszczenia odbiornikéw oraz sposab
postepowania przy wyzwalaniu sterowania w zwrotnicach
zaopatrzonych w system VETRA sg analogiczne jak

w przypadku zwrotnic Elektroline.






