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OPIS TECHNICZNY do projektu zagospodarowania terenu:

1.0. DANE OGOLNE
1.1. Nazwa budowy:
Przebudowa drogi powiatowej nr 4320P

1.2. Inwestor / Zamawiajgcy:

Powiat Koninski
Zarzqd Drég Powiatowych w Koninie
ul. Swietojariska 20d, 62-500 Konin

2.0. PODSTAWA OPRACOWANIA

21, Zlecenie Inwestora

2.2. Kopia Mapy zasadniczej w skali 1:500 wraz z uzbrojeniem terenu.

2.3. Ustalenia dot. zakresu proponowanych rozwigzan dokonane z Inwestorem i zainteresowanymi.
24. Obowigzujgce ustawy, rozporzadzenia i przepisy techniczne.

3.0. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi powiatowej 4320P na odcinku Lipice-Grodziec.

Inwestycja obejmuje:

roboty pomiarowe,

ciecie nawierzchni bitumicznych,

frezowanie istniejgcych nawierzchni bitumicznych,

rozbibrke istniejgcych nawierzchni bitumicznych i nawierzchni z kostki betonowej,
budowe elementéw odwodnienia,

wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne,

utozenie kraweznikdéw betonowych oraz $cieku przykraweznikowego z kostki betonowej,
wykonanie warstw konstrukcyjnych dla projektowanych elementéw,

wykonanie poszerzenia jezdni z betonu asfaltowego,

wykonanie chodnika o nawierzchni z kostki betonowej,

wykonanie drogi dla rowerow z ruchem pieszych o nawierzchni z betonu asfaltowego,
wykonanie zjazdéw z kostki betonowej oraz z betonu asfaltowego,

wykonanie wzmocnionych poboczy gruntowych,

montaz i naniesienie oznakowania,

urzgdzenie terenéw zielonych.
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4.0. LOKALIZACJA | SYTUACJA

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w gminie Grodziec i obejmuje dwa odcinki o fgcznej dt.
1964,90 m. Odcinek nr 1 przebiega od skrzyzowania z drogg gminng w m. Lipice do skrzyzowania z
drogg gminng w kierunku m. Nowa/Stara Huta. Odcinek nr 2 rozpoczyna swéj bieg od skrzyzowania
z droga gminng w kierunku m. Mokre do skrzyzowania z droga gminna w m. Grodziec. Rozpatrywana
droga przebiega przez obszary, gdzie wystepuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna oraz przez
obszary niezabudowane, gdzie wystepujg gtéwnie pola uprawne i fgki. Odcinek nr 1 drogi w planie
posiada 2 luki kotowe, 4 odcinki proste oraz 2 punkty zataman. Odcinek nr r rozpatrywanej drogi w
planie sktada sie z 1 odcinka prostego.

5.0. STANISTNIEJACY

Droga powiatowa nr 4320P w rozpatrywanym obszarze posiada jezdnie z betonu asfaltowego o szer.
5,0-5,2m, obustronne pobocza gruntowe o szer. 1,0-1,5m oraz obustronne rowy drogowe czesciowo
zamulone i zaros$niete o nieregularnych ksztattach. Na rozpatrywanej drodze wystepujg réwniez liczne
Zjazdy do posesji i na pola o zréznicowanych nawierzchniach. Na skrzyzowaniu z drogg gminng w
kier m. Nowa/Stara Huta wystepujg obustronne chodniki z kostki betonowej wykonane w etapie 1



przebudowy drogi. Natomiast na skrzyzowaniu z drogg gminng w kierunku m. Junno i Mokre
wystepujg po prawej stronie chodniki z kostki betonowej zlokalizowane przy jezdni lub czesciowo
odsuniete od jezdni drogi gtdwne;j.

W obszarze planowanej inwestycji wystepujg urzadzenia infrastruktury technicznej podziemnej
i naziemnej: sie¢ wodociggowa, sie¢ teletechniczna sie¢ energetyczna oraz linia napowietrzna NN z
oprawami o$wietleniowymi. Lokalizacje w/w urzadzen przedstawia mapa sytuacyjno-wysokosciowa.

6.0. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA
6.1. Zagospodarowanie Terenu

ODCINEK NR 1

Na poczatku i koncu odcinka nr 1 zaprojektowano prawostronne chodniki z kostki betonowej
oddzielone od jezdni kraweznikiem betonowym, w ciggu chodnikow z kostki zaprojektowano zjazdy z
kostki bet. ze skosami w stosunku 1,5:1,5. Dodatkowo zaprojektowano droge dla roweréw z ruchem
pieszych zlokalizowang po prawej stronie wzdtuz jezdni bezposrednio w jej poziomie. Ze wzgledu na
usytuowanie drogi dla rowerdw przy jezdni w jednej ptaszczyznie projektuje sie oznakowanie poziome
w postaci linii segregacyjnej z punktowymi elementami odblaskowymi PEO typu DPT3
(ptugoodpornymi) w celu oddzielenia drogi dla roweréw od jezdni gtdwnej.

Wzdtuz odcinka drogi dla rowerdw z ruchem pieszych zaprojektowano zajady z betonu asfaltowego o
szer. 4,0-50m obramowane opornikiem oraz pobocza gruntowe wzmocnione tluczniem
kamiennym/destruktem. Na odcinkach projektowanych chodnikébw 2z kostki betonowej o
zaprojektowano zjazdy z kostki betonowej obramowane kraweznikiem betonowym najazdowym i
drogowym (opornikiem). Zaprojektowano réwniez poszerzenie prawego pasa ruchu istniejgcej jezdni
do szer. 2,75m oraz potgczenie istniejgcej nawierzchni z poszerzeniem na szer. 1,0 z zastosowaniem
siatki zbrojeniowej. Ponadto zaplanowano odtworzenie/odmulenie odcinkéw istniejacych rowéw
drogowych oraz wykonanie drenazu ze studniami rewizyjnymi po stronie proj. drogi rowerowej.

ODCINEK NR 2

Na poczatku odcinka nr 2 zaprojektowano prawostronny chodnik z kostki betonowej oddzielony od
jezdni kraweznikiem betonowym, na koncu chodnika z kostki zaprojektowano zjazd z kostki bet. ze
skosami w stosunku 1,5:1,5. Za chodnikiem zaprojektowano droge dla rower6éw z ruchem pieszych
Zlokalizowang po prawej stronie wzdluz jezdni bezposrednio w jej poziomie. Ze wzgledu na
usytuowanie drogi dla rowerdw przy jezdni w jednej ptaszczyznie projektuje sie oznakowanie poziome
w postaci linii segregacyjnej z punktowymi elementami odblaskowymi PEO typu DPT3
(ptugoodpornymi) w celu oddzielenia drogi dla roweréw od jezdni gtéwnej.

Wzdtuz odcinka drogi dla rowerdw z ruchem pieszych zaprojektowano zajady z betonu asfaltowego o
szer. 4,0-50m obramowane opornikiem oraz pobocza gruntowe wzmocnione tluczniem
kamiennym/destruktem. Na odcinkach projektowanych chodnikbw z kostki betonowej o
zaprojektowano zjazdy z kostki betonowej obramowane kraweznikiem betonowym najazdowym i
drogowym (opornikiem). Zaprojektowano réwniez poszerzenie prawego pasa ruchu istniejgcej jezdni
do szer. 2,75m oraz potgczenie istniejgcej nawierzchni z poszerzeniem na szer. 1,0 z zastosowaniem
siatki zbrojeniowej. Ponadto zaplanowano odtworzenie/odmulenie odcinkéw istniejacych rowéw
drogowych oraz wykonanie drenazu ze studniami rewizyjnymi wystepujgcego po stronie proj. drogi
rowerowej.

6.2. Odwodnienie

Odwodnienie projektowanych elementow bedzie zapewnione poprzez nadanie odpowiednich
spadkéw poprzecznych i podtuznych. Wody opadowe i roztopowe odprowadzone zostang za
posrednictwem projektowanych wpustow ulicznych i przykanalikéw do projektowanego drenazu ze
studniami rewizyjnymi oraz do odtworzonych i odmulonych rowéw drogowych. Szczegdtowe
rozwigzania projektowe dotyczgce elementow kanalizacji deszczowej przedstawia projekt branzy
sanitarnej.

6.3. Oswietlenie
Nie dotyczy.

6.4. Zestawienie powierzchni elementéw zagospodarow  ania
— nawierzchnia jezdni z betonu asfaltowego: 1300,0 m?
— nawierzchnia drogi rowerowej z betonu asfaltowego: : 3140,0 m?



- nawierzchnia zjazdéw z betonu asfaltowego: : 720,0 m?

— nawierzchnia chodnikéw z kostki betonowej: 248,0 m?
— nawierzchnia zjazddw z kostki betonowej: 45,0 m?

— nawierzchnia z tlucznia kam./destruktu: 790,0 m?
- powierzchnia zieleni: 5890,0 m?

6.5. Informacja o ochronie terenu i wpisie do rejes  tru zabytkéw

Obszar planowanej inwestycji nie podlega ochronie i nie jest wpisany do rejestru zabytkow.

6.6. Wplyw eksploatacji gorniczej na obiekt
Planowana inwestycja nie znajduje sie w strefie wplywu eksploatacji gorniczej.

6.7.  Wplyw obiektu/robot na  $srodowisko

Planowana przebudowa drogi powiatowej nie wplynie w znaczacy w sposob na srodowisko, za to
poprawi bezpieczenstwo pieszych oraz rowerzystoéw i bedzie miata pozytywny wplyw na istniejgce
otoczenie. Poprawi sie rowniez komfort i bezpieczenstwo jazdy. Dla powyzszej inwestycji zachodzi
koniecznos¢ wycinki kilkudziesieciu drzew (klon, lipa, jesion, inne).Wody deszczowe z powierzchni
drogi bedg zagospodarowane w obszarze istniejgcego pasa drogowego i odprowadzone
powierzchniowo za pomocg poboczy do odtworzonych/odmulonych rowéw drogowych. Ze wzgledu
na tgczng diugos¢ planowanych odcinkéw drogi powiatowej wynoszgcg 1964,90m nastepuje potrzeba
przeprowadzania postepowania i jest wymagana decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
Postepowanie zwigzane z w/w decyzjg jest procedowane w odrebnym opracowaniu.

6.8.  Oddziatywanie inwestycji
Analiza obszaru oddzialywania wykonywana jest z uwagi na przebudowe drogi powiatowej.
Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w gminie Grodziec, Jedn. ewid. Grodziec 301002_2, w
obrebie ewidencyjnym Junno 0014 dziatki nr 1, 226/1, w obrebie ewidencyjnym Grodziec 0012 dzialki
nr 568. Obszar oddziatywania projektowanej przebudowy obiektu miesci sie w catosci na dziatkach,
na ktérych zostat zaprojektowany.
Przedmiotowa budowa:

- nie powoduje przestaniania pomieszczen na pobyt ludzi na dziatkach sgsiednich,

- nie emituje szkodliwego promieniowania i oddziatywania pél elektromagnetycznych,
- nie emituje, przekraczajgcego normy, hatasu i drgan (wibraciji),

- nie emituje zanieczyszczen powietrza,

- nie powoduje zanieczyszczen gruntu i wod,

- nie powoduje zalewania wodami opadowymi,

- nie powoduje powstawania osuwisk gruntu.

Obszar oddziatywania obiektu prowadzono w oparciu o przepisy:
- ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz.U.2021.2351 t.j. z dnia 2021.12.20)

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U.2015. 1422 tj. z
dnia 2015.09.18)

- Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzieé
mogacych znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko (Dz.U.2016. 71 t.j. z dnia 2016.01.18)

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (Dz.U.2014. 112 t.j. z dnia 2014.01.22)

OPRACOWAL.:
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PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY

OPIS TECHNICZNY do projektu architektoniczno-budowlanego:

1.0. DANE OGOLNE

1.1. Nazwa budowy:
Przebudowa drogi powiatowej nr 4320P

1.2. Inwestor / Zamawiajgcy

Powiat Koninski
Zarzqd Drog Powiatowych w Koninie
ul. Swietojanska 20d, 52-500 Konin

2.0. PRZEDMIOT | ZAKRES ZADANIA

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi powiatowej 4320P na odcinku Lipice-Grodziec.

W zakres zadania wchodzg roboty pomiarowe, ciecie nawierzchni bitumicznych, rezowanie
istniejgcych nawierzchni bitumicznych, rozbiorke istniejgcych nawierzchni bitumicznych i nawierzchni
z kostki betonowej, budowe elementéw odwodnienia, wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne,
utozenie kraweznikow betonowych oraz Scieku przykraweznikowego z kostki betonowej, wykonanie
warstw konstrukcyjnych dla projektowanych elementéw, wykonanie poszerzenia jezdni z betonu
asfaltowego, wykonanie chodnika o nawierzchni z kostki betonowej, wykonanie drogi dla roweréw z
ruchem pieszych o nawierzchni z betonu asfaltowego, wykonanie zjazdéw z kostki betonowej oraz z
betonu asfaltowego, wykonanie wzmocnionych poboczy gruntowych, montaz i naniesienie
oznakowania, urzgdzenie terendw zielonych.

3.0. LOKALIZACJA ORAZ STAN ISTNIEJ ACY

Rozpatrywana inwestycja zlokalizowana jest w gminie Grodziec i obejmuje dwa odcinki o tgcznej dt.
1964,90 m. Odcinek nr 1 przebiega od skrzyzowania z drogg gminng w m. Lipice do skrzyzowania z
drogg gminng w kierunku m. Nowa/Stara Huta. Odcinek nr 2 rozpoczyna swéj bieg od skrzyzowania
z droga gminng w kierunku m. Mokre do skrzyzowania z droga gminna w m. Grodziec. Rozpatrywana
droga przebiega przez obszary, gdzie wystepuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna oraz przez
obszary niezabudowane, gdzie wystepujg gtéwnie pola uprawne i fgki. Odcinek nr 1 drogi w planie
posiada 2 luki kotowe, 4 odcinki proste oraz 2 punkty zataman. Odcinek nr r rozpatrywanej drogi w
planie skiada sie z 1 odcinka prostego. Droga powiatowa nr 4320P w rozpatrywanym obszarze
posiada jezdnie z betonu asfaltowego o szer. 5,0-5,2m, obustronne pobocza gruntowe o szer. 1,0-
1,5m oraz obustronne rowy drogowe czesciowo zamulone i zarosniete o nieregularnych ksztattach.
Na rozpatrywanej drodze wystepujg réwniez liczne zjazdy do posesji i ha pola o zréznicowanych
nawierzchniach. Na skrzyzowaniu z drogg gminng w kier m. Nowa/Stara Huta wystepujg obustronne
chodniki z kostki betonowej wykonane w etapie 1 przebudowy drogi. Natomiast na skrzyzowaniu z




drogg gminng w kierunku m. Junno i Mokre wystepujg po prawej stronie chodniki z kostki betonowe;j
zlokalizowane przy jezdni lub czesciowo odsuniete od jezdni drogi gtéwne;j.

W obszarze planowanej inwestycji wystepujg urzadzenia infrastruktury technicznej podziemnej
I naziemnej: sie¢ wodociggowa, siec teletechniczna sie¢ energetyczna oraz linia napowietrzna NN z
oprawami o$wietleniowymi. Lokalizacje w/w urzadzen przedstawia mapa sytuacyjno-wysokosciowa.

4.0. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

4.1. Zagospodarowanie oraz projektowane parametry

ODCINEK NR 1

Przebudowa odcinka nr 1 obejmuje na poczatku i kohcu w/w odcinka budowe prawostronnych
chodnikéw z kostki betonowej oddzielonych od jezdni kraweznikiem betonowym, w ciggu chodnikéw
zaplanowano budowe zjazdéw z kostki bet. ze skosami w stosunku 1,5:1,5. Dodatkowo
zaprojektowano budowe drogi dla roweréw z ruchem pieszych zlokalizowang po prawej stronie
wzdtuz jezdni bezposrednio w jej poziomie. Ze wzgledu na usytuowanie drogi dla rowerow przy jezdni
w jednej ptaszczyznie projektuje sie oznakowanie poziome w postaci linii segregacyjnej z punktowymi
elementami odblaskowymi PEO typu DPT3 (ptugoodpornymi) w celu oddzielenia drogi dla rowerow
od jezdni gltdwnej.

Wzdtuz odcinka drogi dla roweréw z ruchem pieszych zaprojektowano budowe zajadéw z betonu
asfaltowego o szer. 4,0-5,0m obramowanych opornikiem oraz budowe poboczy gruntowych
wzmocnione tluczniem kamiennym/destruktem. Na odcinkach projektowanych chodnikow z kostki
betonowe] o zaprojektowano zjazdy z kostki betonowej obramowane kraweznikiem betonowym
najazdowym i drogowym (opornikiem). Zaprojektowano réwniez poszerzenie prawego pasa ruchu
istniejgcej jezdni do szer. 2,75m oraz potgczenie istniejgcej nawierzchni z poszerzeniem na szer. 1,0
Zz zastosowaniem siatki zbrojeniowej. Ponadto zaplanowano odtworzenie/odmulenie odcinkow
istniejgcych rowdw drogowych oraz wykonanie drenazu ze studniami rewizyjnymi po stronie proj.
drogi rowerowej.

ODCINEK NR 2

Przebudowa odcinka nr 1 obejmuje na poczatku w/w odcinka budowe prawostronnego chodnika z
kostki betonowej oddzielonego od jezdni kraweznikiem betonowym, na koncu chodnika z kostki
zaprojektowano budowe zjazdu z kostki bet. ze skosami w stosunku 1,5:1,5. Za chodnikiem
zaprojektowano budowe drogi dla roweréw z ruchem pieszych zlokalizowang po prawej stronie
wzdtuz jezdni bezposrednio w jej poziomie. Ze wzgledu na usytuowanie drogi dla rowerow przy jezdni
w jednej ptaszczyznie projektuje sie oznakowanie poziome w postaci linii segregacyjnej z punktowymi
elementami odblaskowymi PEO typu DPT3 (ptugoodpornymi) w celu oddzielenia drogi dla rowerow
od jezdni gtéwne.

Wzdluz odcinka drogi dla roweréw z ruchem pieszych zaprojektowano budowe zajadéw z betonu
asfaltowego o szer. 4,0-5,0m obramowanych opornikiem oraz budowe poboczy gruntowych
wzmochionych tluczniem kamiennym/destruktem. Na odcinkach projektowanych chodnikow z kostki
betonowe] o zaprojektowano zjazdy z kostki betonowej obramowane kraweznikiem betonowym
najazdowym i drogowym (opornikiem). Zaprojektowano réwniez poszerzenie prawego pasa ruchu
istniejgcej jezdni do szer. 2,75m oraz potgczenie istniejgcej nawierzchni z poszerzeniem na szer. 1,0
z zastosowaniem siatki zbrojeniowej. Ponadto zaplanowano odtworzenie/odmulenie odcinkow
istniejgcych rowow drogowych oraz wykonanie drenazu ze studniami rewizyjnymi wystepujgcego po
stronie proj. drogi rowerowe;j.

Parametry techniczne projektowanych elementéw

- dlugosé¢ odc. nr 1.: 1508,20 m
- dlugosé¢ odc. nr 2.: 388,45 m
- szerokosc¢ poszerzenia jezdni: 0,3-0,4m

- szerokosc¢ pasa ruchu po poszerzeniu: 2,75 m

- szerokosc¢ chodnika: 2,0m

- szerokosc¢ drogi dla roweréw: 2,0m,

- szerokosc¢ poboczy: 0,5m

- spadek poprzeczny chodnika: 2,0%, jednostronny



- spadek poprzeczny drogi dla rowerow: 2,0%, jednostronny
- spadek poprzeczny poboczy: 8,0% jednostronny

4.2.  Przekroj podtu zny

Pochylenia podiuzne projektowanych elementéw nalezy dostosowaé do istniejgcych pochylen jezdni
a wysokosci dla projektowanych elementoéw wyznaczy¢ w oparciu o:

- rzedne uksztattowania terenu i jezdni drogi powiatowej

- rzedne istniejgcych zjazddéw i dojsé,

- uzyskanie niezbednych pochyleh w celu odwodnienia.

4.3.  Przekroje poprzeczne oraz konstrukcja projekto  wanych elementow

4.3.1. Poszerzenie jezdni
Zaprojektowano poszerzenie jezdni o nawierzchni z betonu asfaltowego dla ruchu KR3, spadek
poprzeczny jednostronny 2% zgodny ze spadkiem jezdni.

Poszerzenie jezdni:
- Warstwa scieralna z betonu asfaltowego dla ruchu KR 3 AC 11 S, gr. 4 cm
- Geosiatka zbrojeniowa (geokompozyt) - na potgczeniu istniejgcej jezdni z poszerzeniem
-  Warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego stab. mech. 0-31,5mm, gr. 20 cm
- Warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm= 5,0 MPa, gr. 10 cm
- Warstwa odcinajgca z piasku $rednioziarnistego, gr. 10 cm

Potgczenie jezdni:
- Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego dla ruchu KR 3 AC 11 S, gr. 4 cm
- Geosiatka zbrojeniowa (geokompozyt) - na potgczeniu istniejgcej jezdni z poszerzeniem
- Istniejgca konstrukcja jezdni

4.3.2. Chodniki
Zaprojektowano chodniki o nawierzchni z kostki betonowej, spadek poprzeczny jednostronny 2% w
kierunku jezdni.

Chodniki z kostki betonowej:
- Warstwa scieralna z kostki betonowej typu "cegta” kolor szary, gr. 6 cm
- Podsypka cementowo-piaskowa (1:4), gr. 3 cm
- Podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa, gr. 10 cm
- Warstwa odcinajgca z piasku srednioziarnistego, gr. 5 cm

4.3.3. Droga dla rowerow
Zaprojektowano droge dla rowerdw z ruchem pieszych o nawierzchni z betonu asfaltowego dla ruchu
KR3, spadek poprzeczny jednostronny 2%, zgodny ze spadkiem jezdni.

- Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego dla ruchu KR 3 AC 11 S, gr. 4 cm

- Warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego stab. mech. 0-31,5mm, gr. 10 cm

- Warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm= 5,0 MPa, gr. 10 cm

- Warstwa odcinajgca z piasku srednioziarnistego, gr. 5 cm

4.3.4. Zjazdy

Zaprojektowano zjazdy indywidualne ze skosami w stosunku 1,5m/1,5m z kostki betonowej typu
.cegla” gr. 8 cm oraz z betonu asfaltowego dla ruchu KR3. Spadki podtuzne zjazdéw nalezy
dostosowac do istniejgcej jezdni drogi powiatowej oraz powierzchni przylegltego terenu. Nawierzchnie
zjazdow nalezy wykona¢ do granicy pasa drogowego.

Zjazdy z kostki betonowej:
- Warstwa scieralna z kostki betonowej typu "cegta” kolor czerwony, gr. 8 cm
- Podsypka cementowo-piaskowa (1:4), gr. 5 cm
- Podbudowa z betonu cementowego C-12/15, gr. 20 cm
- Warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm= 5,0 MPa, gr. 10 cm
- Warstwa odcinajgca z piasku srednioziarnistego, gr. 10 cm




Zjazdy z betonu asfaltowego:
- Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego dla ruchu KR 3 AC 11 S, gr. 4 cm
- Warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego stab. mech. 0-31,5mm, gr. 20 cm
- Warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm= 5,0 MPa, gr. 10 cm
- Warstwa odcinajgca z piasku $rednioziarnistego, gr. 10 cm

4.3.5. Pobocze drogowe
Zaprojektowano pobocze drogowe wzmocnione destruktem bitumicznym ze spadkiem poprzecznym
8% w kierunku rowu drogowego/muldy trawiastej

- Warstwa destruktu bitumicznego gr. 5 cm

- Warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego stab. mech. 0-31,5mm gr. 5cm

4.3.6. Tereny zielone/muldy trawiaste

Zaprojektowano mulde trawiastg o promieniu wyokraglenia R=15 cm wraz humusowaniem z
obsianiem trawg oraz plantowanie, wyréwnanie i obsianie trawg pozostatych terenéw zielonych i
odtworzonych rowow.

Konstrukcj e nawierzchni w/w elementow przedstawiaj g przekroje konstrukcyjne— rys. 3.1-3.3

4.4, Odwodnienie

Odprowadzenie wod zapewnione zostanie poprzez nadanie odpowiednich spadkéw poprzecznych i
podtuznych. Wody opadowe i roztopowe odprowadzone zostang za posrednictwem projektowanych
wpustéw ulicznych i przykanalikbw do projektowanego drenazu ze studniami rewizyjnymi oraz do
odtworzonych rowow drogowych Szczegdlowe rozwigzania projektowe dotyczace elementéw
kanalizacji deszczowej przedstawia projekt branzy sanitarne;.

4.5. Organizacja ruchu

Usytuowanie i lokalizacje oznakowania docelowego przedstawiono w projekcie statej organizaciji
ruchu. Na czas rob6t nalezy sporzadzi¢ i zatwierdzi¢ projekt tymczasowej organizacji ruchu.

4.6. Roboty ziemne

W projekcie uwzgledniono roboty ziemne pod projektowane poszerzenie jezdni, pod projektowang
nawierzchnie chodnikéw, zjazddw i drogi dla roweréw oraz pod projektowany drenaz i odtworzenie
rowow. Wykopy wstepujg jako koryta pod w/w nawierzchnie oraz wykopy otwarte pod drenaz i rowy.
Wykopy wykonywane sposobem mechanicznym (koparkami lub koparko-tadowarami) poza
miejscami istniejgcych urzadzen (nad- i podziemnych) i sposobem recznym w obrebie tych
urzadzen. Dno wykopow (koryt), nalezy wykona¢ zgodnie ze spadkiem poprzecznym i podiuznym
projektowanych elementéw, a podtoze nalezy wyprofilowac i zagesci¢ sprzetem wibracyjnym (walce,
zageszczarki, itp.) z uzyskaniem wymaganego wskaznika zageszczenia. Planowane nasypy i
zasypania, nalezy wykonywaé¢ warstwami z ich kazdorazowym zageszczeniem do wymaganego
wskaznika zgeszczenia. Grubos¢ wykonania kazdej z warstw nalezy dostosowac¢ do rodzaju gruntu i
zastosowanego sprzetu zageszczajgcego.

4.7. Rozbiérki elementow drog

Planuje sie frezowanie istniejgcej nawierzchni jezdni bitumicznej, rozbiérke nawierzchni z betonu
asfaltowego, rozbiérke nawierzchni z kostki betonowej, rozbiérke kraweznikédw i obramowan oraz
rozbidrke istniejgcych przepustow z rur betonowych i stalowych wraz z wylotami.

4.8.Podsumowanie

W czasie prowadzenia robot ziemnych nalezy bezwzglednie zwraca¢ uwage na istniejgce uzbrojenie
terenu. Do robot przystgpi¢ po dokladnym zlokalizowaniu istniejgcego uzbrojenia, a roboty w jego
obrebie prowadzi¢ recznie. Prace wykonaé w uzgodnieniu i pod nadzorem zainteresowanych stron.

OPRACOWAL.:



