OPIS TECHNICZNY

dla zadania o nazwie

»Przebudowa drogi wewnetrznej zlokalizowanej na dz. o nr ewid. 644
w m. Widacz”

Lokalizacja: dz. o nrewid. 644 w m. Widacz, Gmina Miejsce Piastowe

Inwestor: Gmina Miejsce Piastowe, ul. Dukielska 14, 38-430 Miejsce Piastowe

Miejsce Piastowe, maj 2021r



1. Podstawa opracowania.

- aktualna mapa zasadnicza w skali 1:500,
- wytyczne Inwestora,
- wizja w terenie.

2. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest wykonanie inwestycji  polegajacej
na przebudowie drogi wewnetrznej zlokalizowanej na dz. o nr ewid. 644 w m.
Widacz w kilometrazu 0+002 do 0+204. Celem realizacji przedsiewzigcia jest
zapewnienie bezpiecznej i komfortowej komunikacji poprzez poprawe stanu
podbudowy 1 w szczegdlnosci zmiang na trwalg i zmywalng nawierzchnig.

3. Istniejacy stan zagospodarowania terenu przewidziany pod inwestycje.

Calos¢ przedsiewziecia zlokalizowana jest w pasie drogowym drogi
wewnetrzne]  (wydzielonym  przez linie  rozgraniczajace)  stanowigce]
wlasno$¢ inwestora tj. na dz. o nr ewid. 644 potozonej w m. Widacz.

Rozpatrywany odcinek drogi posiada obecnie nawierzchni¢ niculepszong
z kruszywa tamanego i zwiru o szerokosci 2,8 — 3.2 m. Pobocza natomiast
sg waskie 1 porosnigte trawa.

Droga wykorzystywana jest w szczegdlnosci jako dojazd do osiedla domow
jednorodzinnych.

Na jezdni widoczne sg $lady ziemi nanoszone m.in. z pojazdow wlgczajacych
si¢ do ruchu z dziatek sasiednich. Wptywa to destrukcyjnie na stan drogi oraz
warunki uzytkowania.

Nawierzchnia i podbudowa charakteryzuje si¢ malag odpornoscia
na oddziatywanie wod opadowych - jest rozmoknigta.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu.

Uwzgledniajac  wskazowki  inwestora, celem zapewnienia trwalej,
komfortowej i bezpiecznej nawierzchni konieczne jest w pierwszej kolejnosci
wzmocnienie istniejacej podbudowy. W tym celu zatozono jej stabilizacje



cementem (min. 35 kg na m2) na szeroko$ci — 3.5 m (w miejscu mijanki 5m)
I na dlugosci - 202m. Po jej wykonaniu jej wytrzymatos¢ na Sciskanie winna by¢
nie mniejsza niz Rm=2,5MPa. Czynno$¢ ta winna by¢ poprzedzona zebraniem
I profilowaniem istniejacej nawierzchni — zgarnigciem w kierunku poboczy
zebranego wczeéniej materiatu (do 10cm) wykorzystanym kolejno jako opor dla
pobocza.

Celem zapewnienia dodatkowego wzmocnienia konstrukcji 1 nadania
odpowiedniego profilu nawierzchni zaprojektowano 12 cm warstwe z kruszywa
tamanego (uziarnienie 4-32 mm ).

Nawierzchnia to warstwa wigzaca 1 $cieralna z betonu asfaltowego o lacznej
grubosci 9cm (5+4) o spadku daszkowym 1,5 — 2 % i poprzecznym na tukach
3%. Ze wzgledu na ograniczenia wynikajace z niewielkiej szerokosci pasa
drogowego przyjeto szerokos¢ jezdni analogiczng do istniejacej — tj. 3 m.

Ze wzgledu na mozliwo$¢ wynikajacg z parametrow pasa drogowego na
wysokosci budynku o nr 263 celem poprawy komfortu uzytkownikéw ruchu
kolowego przyjeto na dlugosci 12 m poszerzenie (mijankg) o szerokosci
nawierzchni 4,5m.

Na odcinku 28m — liczac od zjazdu z drogi publicznej (dz. o nr ewid. 522)
zaprojektowano (wzdtuz dziatki o nr ewid. 478 ) odwodnienie w postaci cieku
liniowego — korytka betonowego, ktorego koniec nalezy skierowaé do rowu
w miejscu zabezpieczonym wczesnie ptyta azurows.

Przed realizacja wszystkich robot zwigzanych z przebudowa drogi nalezy
dokona¢ wymiany przepustu drogowego pod zjazdem na droge gminng
uwzgledniajgc rzedne istniejacego obecnie urzadzenia. Przyczéiki przepustu
nalezy umocni¢ prefabrykowang $ciankg betonowa.

5. Przekrdj konstrukcyjny | parametry drogi.

Konstrukcja nawierzchni sktada si¢ z nastepujacych warstw:

- stabilizacja istniejacej podbudowa z kruszywa naturalnego i famanego — 35 cm
- warstwa profilowa z kruszywa famanego — 12 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W -5 cm,

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S -4 cm,



Klasa drogi — droga wewnetrzna.

Dopuszczalny nacisk pojedynczej osi pojazdu na nawierzchni¢ jedni — 80
kN/o$ pojazdu.

Przy realizacji przebudowy drogi nalezy zachowa¢ analogiczng do
obecnej o$ jezdni (z niewielkg korektg w miejscu mijanki)

6. Uwagi koncowe.

Roboty nalezy wykonywa¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Poczatek
1 koniec ciggu komunikacyjnego nalezy nawigza¢ do istniejagcych elementow
drog. Materialy i wyroby stosowane do wykonania robot powinny odpowiadaé
wymaganiom okreslonym w aktualnych normach.

Wszelkie prace w zakresie przedmiotowej inwestycji nalezy realizowaé
wylacznie w pasie drogowym przedmiotowej drogi, zgodnie z obowigzujgcymi
warunkami technicznymi i przepisami BHP.

Organizacja 1 zabezpieczenie robot winno spetnia¢é wymogi okreslone
w Rozporzadzeniu Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia
10 pazdziernika 2000 roku w sprawie zarzadzania ruchem na drogach.

Prace w obrebie instalacji podziemnych nalezy prowadzi¢ recznie przy
zachowaniu niezbednych §rodkow ostroznosci. W przypadku koniecznos$ci prace
w rejonie podziemnych instalacji winny by¢ prowadzone w uzgodnieniu
z ich wiascicielem.

Przed podjeciem robot nalezy poinformowaé z odpowiednim wyprzedzeniem
wilascicieli dzialek przyleglych o ewentualnych trudnosciach i ograniczeniach
zZnimi zwigzanych.
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