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Starosta Wolominski
ul. Pradzyrskiego 3
05-200 Wotomin

Po rozpatrzeniu wniosku nr ADP.710.25.2024.US z dnia 10.07.2024r. w sprawie wydania
warunkéw technicznych dla projektowanego wiaduktu/tunelu drogowego pod torami linii kolejowej
nr 6 Zielonka — Kuznica Biatostocka w km ok. 20,370 na terenie dziatki ew. nr 1/2 z obrgbu 34, gm.
Kobytka, tj. w rejonie skrzyzowania ulicy Wilsona z ulica Kozig na przediuzeniu ul. Kobytkowskiej w
Wolominie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakiad Linii Kolejowych w Siedicach przedstawia
warunki techniczne dla projektowanego wiaduktu:

1. Powyzsze uzgodnienie nie stanowi uzgodnienia dokumentacji technicznej, ktéra powinna byc
opracowana w myél Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego.
Dokumentacije techniczng nalezy przedtozyé celem uzgodnienia w Zaktadzie Linii Kolejowych w
Siedlcach — uzgodnienie dokumentacji technicznej wydawane jest w formie pisma i jest
odptatne.

2. Nowy obiekt mostowy usytuowano nad torami linii kolejowej nr 6 Zielonka — Kuznica
Biatostocka jest to linia magistralna, znaczenia panstwowego, dwutorowa, zelekiryfikowana,
normalnotorowa, dostosowana do standardéw unijnych i wymogéw umoéw AGC i AGTC.
Predkosé konstrukcyjna na wspomnianym odcinku linii kolejowej wynosi V=200 km/h oraz linig
kolejowa nr 21 Warszawa Wileriska — Wotomin Stoneczna jest to linia pierwszorzedna,

) dwutorowa, zelektryfikowana, normalnotorowa, dostosowana do prowadzenia ruchu pociggow z

V=120 km/h.
3. Zakiad Linii Kolejowych w Siedlcach

4. W przypadku ingerencji w obszar kolejowy i koniecznosci uzyskania odstgpstw od warunkéw
technicznych Wnioskodawca przy udziale Zaktadu Linii Kolejowych w Siedicach opracuje
sprawozdania oceny znaczenia zmiany, w zakresie wyceny i oceny ryzyka, wystepujgcych
zagrozen w odniesieniu do systemu kolejowego zarzadzanego przez PKP Poiskie Linie
Kolejowe S.A.

5. Budowe wiaduktu nalezy zrealizowa¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa
budowlanego, normami, wytycznymi i standardami technicznymi.

6. W zwigzku z realizacje inwestycji zewnetrznej na obszarze kolejowym, Wnioskodawca uzyska
wymagane uzgodnienia, opinie wynikajace z nizej wymienionych aktéw prawnych.

7. Inwestycje nalezy zrealizowaé¢ zgodnie z obowigzujgcym prawem, normami i przepisami
branzowymi.

Spotka wpisana do rejestru przedsiebiorcow prowadzonego przez Sad Rejonowy dla m. st. Warszawy w Warszawie

XIV Wydzial Gospodarczy Krajowego Rejestru Sgdowego pod numerem KRS 0000037568, NIP 113-23-16-427, 1
REGON 017319027, Wysokos¢ kapitatu zakladowego w catoéci wplaconego: 33 335 532 000,00 #



8. Kat skrzyzowania powinien zawieraé sie w granicach od 60° do 90° z zaleceniem stosowania’
kata zblizonego do 90°.

9. Projekt nalezy opracowaé¢ na mapie do celéw projektowych w skali 1:500 zgodnej z zasobami
PKP S.A. — Oddziat Gospodarowania Nieruchomosciami w Warszawie, Wydziat Geodez;jj,
ul. Kijowska 14, 03-743 Warszawa.

10. Z uwagi na fakt, iz teren, na ktérym prowadzona bedzie inwestycja jest terenem geodezyjnie
zamknietym lokalizacja obiektu inzynierskiego wymaga uzgodnienia ZUD w PKP S.A. Oddziale
Gospodarowania Nieruchomosciami w Warszawie, Wydzial Geodezji, ul. Kijowska 14,
03-743 Warszawa.

11. Projekt powinien zawieraé:

a) Czesc opisowg — nalezy w niej uja¢. podstawe opracowania, przedmiot opracowania, zakres
i cel opracowania, opis stanu istniejacego, opis stanu projektowanego, opis warunkéw
gruntowo-wodnych, zalecenia i wytyczne dla Wykonawcy robét dotyczgce warunkéw BHP,
technologii wykonania i organizacji robét na obszarze kolejowym oraz informacje dotyczaca
przestrzegania rozwigzan zwigzanych z ochrong $rodowiska, wykaz obowigzujgcych
przepisoéw i norm przy projektowaniu i realizacji inwestycji. Opis stanu projektowanego winien
by¢ doktadny i podawa wszystkie parametry i wielkosci zwigzane z budowg wiaduktu
drogowego.

b) Czes¢ rysunkowa — skiada¢ si¢ winna z planu orientacyjnego, planu sytuacyjno-
wysokosciowego, profilu podtuznego z zaznaczeniem granic obszaru kolejowego, przekroju
konstrukcyjnego, przekroi poprzecznych, szczegotéw charakterystycznych dla kazdej branzy.
Na profilu podiuznym nalezy zaznaczy¢ wszystkie urzadzenia podziemne wraz z podaniem
rzednych.

¢) W ramach dokumentacji projektowej nalezy dokonaé petnej inwentaryzacji urzadzen
infrastruktury podziemnych i w uzgodnieniu z gestorem sieci usuna¢ wszelkie wystepujace
kolizje. Koszt przebudowy kolidujgcej infrastruktury poniesie Wnioskodawca.

d) W projekcie nalezy zamiesci¢ uprawnienia projektowe oséb bioragcych udziat w opracowaniu
oraz zaswiadczenie o zrzeszeniu w OIIB.

12.W  projekcie  nalezy okresli¢ dokladng lokalizacje  wiaduktu w  odniesieniu
do kilometracji linii kolejowej.

13. Za niwelete wyjsciowg do projektu nalezy przyja¢ niwelete projektowang toréw gtéwnych
zasadniczych. Rzedne projektowe gtéwki szyny do uzyskania w PKP S.A. Wydziat Geodezji,
ul. Kijowska 14, 03-743 Warszawa.

14. Nalezy zastosowac skrajnie zgodnie z PN-EN-15273-3:2010 ,Kolejnictwo — Skrajnie — Czes¢ 3:
Skrajnie budowli” oraz skrajnie drogowa. W przypadku braku mozliwosci spetnienia wymogéw
wzgledem skrajni drogowej, koniecznym jest przedstawienia przez Wnioskodawce racjonalnego
uzasadnienia technicznego, a w przypadku akceptacji takiego rozwigzania koniecznym jest
zabudowa urzadzen bramowych, ktére biorac pod uwage uksztattowanie planowanej drogi,
powinno by¢ zastosowane w wersji U-10a.

15. Nalezy zaprojektowac uszynienie oston przeciwporazeniowych i barieroporeczy: wszelkie
konstrukcje budowlane i obiekty inzynieryjne wykonane z materiatéw przewodzacych prad
elektryczny i znajdujgce sie w strefie oddziatywania trakcji elektrycznej powinny byé uszynione
przez ograniczniki niskonapieciowe, na ostonach przeciwporazeniowych powinny byé zatozone
tabliczki ostrzegawcze.



16. Wody opadowe i roztopowe z wiaduktu nalezy odprowadzi¢ poza obszar kolejowy.

17.

18.

19.

20.

21.

W projekcie nalezy zawrzeé informacje o koniecznosci opracowania tymczasowego regulaminu
prowadzenia ruchu pociggébw na czas budowy wiaduktu drogowego oraz zawarciu umowy
cywilno-prawnej z Zakiadem Linii Kolejowych w Siedicach na opracowywania warunkoéw
realizacji robdt, nadzoru nad robotami. Na odcinku Zielonka — Wyszkéw gdzie planuje sig
budowe obiektu prowadzony jest ruch pociggéw towarowych i osobowych, aby uzyskac
zamkniecia torowe nalezy wystapi¢ do Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym w Warszawie
na minimum 105 dni przed planowanymi robotami.

Z uwagi na fakt, iz teren, na ktérym prowadzona bedzie inwestycja jest terenem geodezyjnie

zamknietym lokalizacja linii kablowej Sn-15kV wymaga uzgodnienia KZUDP w PKP S.A.
Oddziale Gospodarowania Nieruchomo$ciami w Warszawie, Wydziat Geodezji, ul. Kijowska 14,

03-743 Warszawa.

W ramach uzgodnienia KZUDP nalezy uzyskaé opinig:

-~ PGE Energetyka Kolejowa S.A. Oddziat w Warszawie — Dystrybucja Energii Elektrycznej,
Mazowiecki Rejon Dystrybucji, ul. Stawiriska 7/9, 01-218 Warszawa.

— TK Telekom Sp. z 0. 0., ul. Kijowska 10/12A, 03-743 Warszawa, Netia S.A. ul. Poleczki 13,
02-822 Warszawa,;

— PKP Telkol Sp. z 0. 0., ul. Szcze$liwicka 62, 02-353 Warszawa.

Zgode na dysponowanie nieruchomoscig na cele budowlane nalezy uzyskac w PKP S.A.
Oddziale Gospodarowania Nieruchomosciami w Warszawie, ul. Armatnia 14,
01-246 Warszawa.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakifad Linii Kolejowych w Siedlcach zastrzega sobie prawo do
whiesienia dodatkowych uwag na etapie uzgadniania projektu budowlanego.

Opracowat:
Marek Lewczuk
tel. +48 25 746 33 25






