Załącznik nr 3 do umowy

SPECYFIKACJA TECHNICZNA 
WYKONANIA I ODBIORU ROBÓT BUDOWLANYCH

BIEŻĄCE UTRZYMANIE OZNAKOWANIA PIONOWEGO 
1. WSTĘP

1.1. Przedmiot ST
Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robót budowlanych (w dalszej części zwanej „ST”) są wymagania dotyczące wykonania, utrzymania, konserwacji i odbioru oznakowania pionowego na drogach powiatowych powiatu bielskiego.
1.2. Zakres stosowania ST

Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1.

1.3. Zakres robót objętych ST
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonywaniem i odbiorem oznakowania pionowego stosowanego na drogach, w postaci:

− znaków ostrzegawczych,

− znaków zakazu i nakazu,

− znaków informacyjnych oraz kierunku i miejscowości,

− znaków uzupełniających i tabliczek do znaków drogowych,

-  użyczenie oznakowania- awarie
1.4. Określenia podstawowe

1.4.1. Znak pionowy – znak wykonany w postaci tarczy lub tablicy z napisami albo symbolami, umieszczony na konstrukcji wsporczej.
1.4.2. Tarcza znaku - płaska powierzchnia z usztywnioną krawędzią, na której w sposób trwały umieszczone jest lico znaku. Tarcza może być wykonana z blachy stalowej ocynkowanej ogniowo albo aluminiowej zabezpieczona przed procesami korozji powłokami ochronnymi zapewniającymi jakość i trwałość wykonanego znaku.

1.4.3. Lico znaku - przednia część znaku, wykonana z samoprzylepnej folii odblaskowej wraz z naniesioną treścią, wykonaną techniką druku sitowego, wyklejaną z transparentnych folii ploterowych lub z folii odblaskowych.

1.4.4. Uchwyt montażowy - element stalowy lub aluminiowy zabezpieczony przed korozją, służący do zamocowania w sposób rozłączny tarczy znaku do konstrukcji wsporczej.

1.4.5. Znak drogowy odblaskowy - znak, którego lico wykazuje właściwości odblaskowe (wykonane jest z materiału o odbiciu powrotnym - współdrożnym).

1.4.6. Konstrukcja wsporcza znaku - każdy rodzaj konstrukcji (słupek, słup, słupy, kratownice, wysięgniki, bramy, wsporniki itp.) gwarantujący przenoszenie obciążeń zmiennych i stałych działających na konstrukcję i zamontowane na niej znaki lub tablice.

1.4.7  Tymczasowe oznakowanie pionowe – oznakowanie pionowe ustawione na drodze, w związku z prowadzonymi robotami lub wystąpieniem awarii. 

1.4.8. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu U-12a/b ( U-12a tj. barierki ochronne z poprzeczką koloru biało-czerwonego, szarego lub żółtego ) i ( U-12b bariera łańcuchowa, słupki koloru biało-czerwonego, szarego lub żółtego ) - stosuje się w celu ochrony pieszych i oddzielenia ich od jezdni, uniemożliwienia im przekraczania jezdni w miejscach niedozwolonych lub skanalizowania ruchu pieszych. Wygrodzenia mogą być segmentowe lub łańcuchowe.
1.4.9. Separatory ruchu U-25 przeznaczone są do optycznego i mechanicznego:
· rozdzielenia pasów o przeciwnych kierunkach ruchu,
· oddzielenia pasów ruchu dla pojazdów komunikacji zbiorowej,
· wyznaczenia toru jazdy pojazdów,
· wyznaczenia zawężonych pasów ruchu, 
· wyznaczania krawędzi jezdni oraz (lub) przeciwdziałania niepożądanemu (niekontrolowanemu) przejeżdżaniu na powierzchnie wyłączone z ruchu, ciągi piesze i rowerowe. 
1.4.10. Próg zwalniający wyspowy - próg wykonany w formie wysp, umieszczonych na jezdni Progi te mogą być wykonane jako trapezowe lub łukowe.
2. WYMAGANIA OGÓLNE
2.1. Wykonawca robót jest odpowiedzialny, za jakość ich wykonania oraz za zgodność z ST, obowiązującymi normami oraz Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach /Dz.U. Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003r., poz. 2181 ze zm./  oraz załącznikami: Nr 1, Nr 2, Nr 4 do w/w Rozporządzenia i poleceniami osoby nadzorującej ze strony Zamawiającego. 

Wykonawca odpowiedzialny jest również za jakość materiałów użytych do wykonywania robót określonych w niniejszej ST.
2.2. Wykonanie, utrzymanie, konserwacja oraz realizacja nowych projektów organizacji ruchu dla oznakowania pionowego na terenie dróg powiatowych powiatu bielskiego polegać ma na: 

a/  Przeglądach oznakowania występującego na ciągach dróg powiatowych obejmujących stan techniczny, widoczność i czytelność znaków, mycie zabrudzonych, odśnieżanie znaków drogowych pionowych i urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego, kontrowanie tarcz znaków, tablic, tabliczek, usuwanie nielegalnych plakatów, reklam, graffiti, prostowanie, betonowanie uszkodzonych słupków pod znakami, mocowanie zerwanych znaków, ustawianie wyrwanych i stabilizowanie obruszonych słupków, wymianie uszkodzonych uchwytów do znaków. 
Przegląd oznakowania będzie dokonywany przez osobę nadzorującą roboty ze strony Zamawiającego. Po dokonaniu przeglądu oznakowanie wymagające naprawy zostanie zlecone do wykonania.

b/ Wykonywaniu robót na drogach na podstawie pisemnych, ustnych lub telefonicznych zleceń, w obligatoryjnych terminach określonych każdorazowo w zleceniu.

c/ Zabezpieczaniu awarii w pasie drogowym, która to czynność polega na wygrodzeniu miejsca niebezpiecznego dla użytkownika tej drogi wraz z oznakowaniem informującym o istniejącej przeszkodzie w oparciu o zasady zawarte w stosownych przepisach. 

d/ Realizacji planowanych zmian oznakowania pionowego i urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego zgodnie z przekazaną dokumentacją techniczną lub zmianami zaakceptowanymi na piśmie przez Zamawiającego. 
2.3. Na Wykonawcy prac ciąży obowiązek zapewnienia minimalnych wartości rezerwy  materiałowej określonej w pkt.9.1. przez cały okres obowiązywania przedmiotu umowy. 

2.3.1.Utworzenie i utrzymanie rezerwy materiałowej określonej w pkt. 2.3.2. nie podlega dodatkowej zapłacie. Zamawiający ponosi wyłącznie koszty wbudowanego materiału na  podstawie umowy utrzymaniowej. 

2.3.2. Minimalne ilości rezerwy materiałowej o której mowa wyżej, przedstawiają się następująco: zapewnienie  w ciągłym posiadaniu  znaków: A-7, B-2, B-20, B-36, D-1, D-6,  C-9,  U-5a  w ilości po 5 szt. każdego rodzaju w celu nagłej potrzeby do wykorzystania ich w terenie.

Oznakowanie robót - zgodnie z obowiązującymi przepisami.

Za bezpieczeństwo ruchu w trakcie trwania robót odpowiedzialny jest Wykonawca.

3.WYKONANIE ROBÓT 
3.1. Warunki wykonywania prac: 
3.2. Wykonawca zapewni wykonywanie robót w systemie wielozmianowym oraz w dni wolne od pracy, będzie dysponował służbami technicznymi wyposażonymi w specjalistyczny sprzęt, gotowymi do realizacji zadań umowy. 

3.3. Wykonawca zobowiązany jest wymienić uszkodzone oznakowanie w czasie określonym przez osobę nadzorującą roboty ze strony Zamawiającego. Wykonawca zobowiązany jest do realizacji prac zgodnie z ich terminem określonym każdorazowo w zleceniu. 

3.3.1 Całkowita odpowiedzialność za uszkodzenie infrastruktury podziemnej w związku z  realizacją prac leży po stronie wykonawcy. Ewentualne koszty wykonawca ma obowiązek wkalkulować w koszt wykonania zamówienia. 

3.4. W przypadku znaków, urządzeń bezpieczeństwa ruchu, których brak lub uszkodzenie powoduje szczególne zagrożenie bezpieczeństwa ruchu drogowego, a także w przypadku konieczności zabezpieczenia miejsc dotkniętych klęskami żywiołowymi, lub w przypadku wystąpienia w ruchu drogowym miejsc (sytuacji) niebezpiecznych wskazanych przez Zamawiającego, Wykonawca zobowiązany jest przystąpić do zabezpieczenia awarii w trybie natychmiastowym, tj. nie później niż do 2 godzin od chwili otrzymania zlecenia od Zamawiającego (w zgłoszeniu telefonicznym, mailowym lub na zleceniu pisemnym poprzez dopisek „PILNE!”).
3.4.1. Wykonawca po przystąpieniu do zabezpieczenia awarii zobowiązany jest do bezzwłocznego powiadomienia o tym fakcie Zamawiającego wraz z podaniem:
a) rodzaju awarii lub uszkodzenia oznakowania, 

b) lokalizację,

c) datę i godzinę zabezpieczenia awarii, naprawy uszkodzenia oznakowania,
d) ilość i rodzaj użytego materiału do zabezpieczenia awarii, naprawy uszkodzenia oznakowania. 

3.4.2. Na zlecenie osoby nadzorującej roboty ze strony Zamawiającego Wykonawca zobowiązany jest usunąć w całości oznakowanie przedmiotowej awarii i przywrócić stałą organizację ruchu. O wykonaniu powyższego zlecenia należy powiadomić Zamawiającego.

Koszty utrzymania oznakowania czasowego w terenie (uzupełnianie, prostowanie, mycie, zachowanie czytelności, odśnieżenie itp.) ponosi Wykonawca. Jednocześnie Wykonawca zobowiązany jest do kontrolowania i odtwarzania brakujących elementów na koszt własny do czasu obowiązywania oznakowania czasowego. 
3.5. W przypadku nie podjęcia działań w terminie, o którym mowa w pkt. 3.4 , Zamawiający może zlecić wykonanie robót innemu podmiotowi, a kosztami za wykonanie robót obciążyć Wykonawcę.

3.5.1. W przypadku nieterminowego podjęcia działań, o których mowa w pkt 3.4, Zamawiający naliczy kary umowne – na zasadach określonych w umowie.
4. Zasady wykonania robót 
4.1 Odległość znaków, słupków od krawędzi jezdni, wysokość ich zamocowania, lokalizacja powinny być zgodne z aktualnie obowiązującym Rozporządzeniem w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach oraz poleceniami przedstawiciela Zamawiającego. 

4.2 Konstrukcje wsporcze dla znaków powinny uniemożliwiać ich skręcanie przez wiatr, przy czym sposób ich zabezpieczenia ma być skuteczny i leży po stronie Wykonawcy. 

4.3  Montaż tarczy znaku obejmuje wykonanie montażu tarczy poprzez uchwyt do słupka.
4.4. Montaż słupka należy wykonać poprzez zabetonowanie go w wykopie o głębokości min. 0,6 m i szerokości min. 0,2 x 0,2 m , betonem klasy C-16. Jeżeli w trakcie prac Wykonawca uszkodzi element nawierzchni, ciąży na nim obowiązek natychmiastowego, nieodpłatnego przywrócenia tego fragmentu nawierzchni do stanu pierwotnego (włącznie z wymianą elementu, np. betonowej, granitowej płyty chodnikowej, kostki – na nowy). W przypadku stwierdzenia konieczności ponownego betonowania słupka poprzez wykonanie oczyszczenia ze starego betonu istniejącego słupka i jego ponowny montaż.
4.5. Przez obrócenie znaku Zamawiający rozumie przywrócenie prawidłowego ustawienia tarczy znaku z dokręceniem istniejących śrub, bez jego demontażu i bez wymiany uchwytów. 

4.6 Przez prostowanie słupków Zamawiający rozumie przywrócenie ich do pozycji pionowej, bez ich demontażu, ale w sposób zapewniający stabilność słupka w podłożu. 
4.7. Przez usuwanie nielegalnych informacji, naklejek, reklam, ogłoszeń, plakatów, napisów, graffiti itp. Zamawiający rozumie wykonanie tej pracy bez demontowania znaku, przy użyciu środków pozwalających na ich skuteczne usunięcie (włącznie z anty-graffiti), w sposób niepowodujących uszkodzenia lica tarczy znaku. W przypadku uszkodzenia lica znaku Wykonawca wymieni tarczę na nową – bez dodatkowej zapłaty. 

4.8. Przez „montaż” Zamawiający rozumie wszystkie niezbędne czynności i użycie wszystkich niezbędnych materiałów związanych z mocowaniem, wszystkich elementów oznakowania i urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego. 

4.9. W przypadku montażu wszystkich urządzeń oraz elementów oznakowania będących własnością Zamawiającego (depozyt, ponowny montaż itp.) w cenie montażu mają być uwzględnione wszystkie czynności i materiały potrzebne do jego wykonania. Tarcze oznakowania będące ponownie zamontowane a pozostające własnością Zamawiającego winny zostać oznakowane w sposób analogiczny do nowo montowanych elementów. 
4.10. Przez demontaż Zamawiający rozumie usunięcie wszystkich elementów składających się na całość usuwanego oznakowania (uchwyty, stopy betonowe itp.). Uzupełnienie nawierzchni po demontażu słupka odpowiednim materiałem (zgodnym z istniejącym w terenie) wykona Wykonawca na własny koszt.
 4.11. Przez przeniesienie urządzenia pomiaru prędkości rozumie się demontaż istniejącego urządzenia wraz z obejmami i panelem słonecznym, następnie montaż w innej wskazanej lokalizacji na istniejącym słupku.
5. Wykonanie wykopów i fundamentów dla konstrukcji wsporczych znaków

5.1. Wielkość wykonania wykopu pod fundament oznakowania pionowego powinien być dostosowany do rodzaju i wielkości konstrukcji elementu, rodzaju gruntu oraz winien być wykonany odpowiednio przeznaczonym do tego sprzętem.
5.2. Poziom górnej powierzchni fundamentu

Przy zamocowaniu konstrukcji wsporczej znaku w fundamencie betonowym lub innym podobnym – pożądane jest, by górna część fundamentu pokrywała się z powierzchnią pobocza, pasa dzielącego itp. lub była nad tę powierzchnię wyniesiona nie więcej niż 0,03 m. W przypadku konstrukcji wsporczych, znajdujących się poza koroną drogi, górna część fundamentu powinna być wyniesiona nad powierzchnię terenu nie więcej niż 0,15 m. Po zakończonych pracach Wykonawca zobowiązuje się do odtworzenia nawierzchni na własny koszt.

6. Tolerancje ustawienia znaku pionowego

6.1. Konstrukcje wsporcze znaków - słupki, słupy, wysięgniki, konstrukcje dla tablic wielkowymiarowych, powinny być wykonane zgodnie z ST.

Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku:

− odchyłka od pionu, nie więcej niż ± 1 %,

− odchyłka w wysokości umieszczenia znaku, nie więcej niż ± 2 cm,

− odchyłka w odległości ustawienia znaku od krawędzi jezdni utwardzonego pobocza lub pasa awaryjnego postoju, nie więcej niż ± 5 cm, przy zachowaniu minimalnej odległości umieszczenia znaku zgodnie z załącznikiem nr 1 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach wraz ze zmianami.
6.2. Tablicowe znaki drogowe na dwóch słupach lub podporach

Przy stosowaniu tablicowych znaków drogowych (drogowskazów tablicowych, tablic przed drogowskazowych, tablic szlaku drogowego, tablic objazdów itp.) umieszczanych na dwóch słupach lub podporach – odległość między tymi słupami lub podporami, mierzona prostopadle do przewidywanego kierunku najechania przez pojazd, nie może być mniejsza od 1,75 m. Przy stosowaniu większej liczby słupów niż dwa - odległość między nimi może być mniejsza.
6.3. Lustra drogowe powinny być umieszczone na wysokości minimum 200 cm, a ich współczynnik odbicia musi przekraczać 80%.
W przypadku stosowania ich w obrębie drogi montaż musi uwzględniać konkretne parametry techniczne luster:

· na skrzyżowaniach dróg powiatowych średnica luster okrągłych powinna wynosić Ø 900 mm, natomiast wymiar luster prostokątnych 600x800 mm,
· powinny być umieszczone na odpowiedniej jakości słupku rurkowym, ocynkowanym ok. Ø 60 mm,

· odległość pionowa między dolną krawędzią lustra a jednią lub chodnikiem powinna wynosić minimum 2,20 m,

· odległość pozioma lustra od krawędzi jezdni lub chodnika nie powinna być mniejsza niż 50 cm.
6.4  Urządzenia bezpieczeństwa ruchu U-12a/b
a/ Wysokość wygrodzeń U-12a ( barierka drogowa z poprzeczką ) wynosi od 0,80 m do 1,20 m, przy czym mniejszą wysokość należy  stosować w miejscach, w których ogrodzenie może ograniczyć widoczność kierującym pojazdami, np. w obrębie skrzyżowań, przejść dla pieszych itp. 
Wygrodzenia można umieszczać obok jezdni, w chodnikach, na krawędzi pobocza, na pasie dzielącym jezdnie, na wysepkach przystanków tramwajowych od strony jezdni dla ogrodzenia torowiska tramwajowego.
b/ U-12b wysokość tych wygrodzeń powinna wynosić 1,10 m. Rozstaw słupków powinien wynosić 1,5 m lub 2,0 m, a strzałka ugięcia łańcucha - do 0,10 m.
6.5. Separatory U-25 mogą być stosowane jako ciągłe lub punktowe. Do nawierzchni jezdni separatory muszą być przymocowane w sposób zapobiegający ich przemieszczeniu. Montaż następuje przy użyciu odpowiednich wkrętów. Mocowanie bezpośrednio do nawierzchni drogi, do asfaltu jak i do betonu, na okres stały lub czasowy, bez specjalnego przygotowania podłoża.
6.6 Próg zwalniający winien być wykonany z gotowych wyrobów, powinien być zgodny z dokumentacją projektową, SST i aprobatą techniczną. Materiały do wykonania progu powinny odpowiadać wymaganiom określonym w pkt. 9.1.1. Montaż progu powinien być wykonany przez przeszkolony personel Wykonawcy, według instrukcji montażu producenta i ew. aprobaty technicznej, ze zwróceniem uwagi na: − stosowanie właściwej kolejności montażu poszczególnych elementów (skrajnych, środkowych, najazdowych, bocznych itp.), przemienne montowanie elementów progów dostarczonych w różnych kolorach, dostosowanie wymiaru progu do szerokości jezdni, z nieutrudnionym przepływem wody wzdłuż ścieków przykrawężnikowych, przymocowanie progu do nawierzchni jezdni, np. za pomocą wkrętów kotwiących i kołków rozporowych.

7. Oznakowanie i zabezpieczenie robót.

7.1 W czasie realizacji zadania Wykonawca zapewnia oznakowanie i zabezpieczenie odcinka robót w oparciu o zasady zawarte w przepisach szczegółowych jak dla prac prowadzonych w pasie drogowym (bez dodatkowego wynagrodzenia). 

7.2 Wykonawca ponosi odpowiedzialność za szkody osób trzecich wynikające z organizacji i sposobu prowadzenia robót, oraz za wszelkie szkody wynikłe z realizowanych przez Wykonawcę prac.
 7.3. W przypadku naprawiania tarcz znaków, słupków, prace należy wykonać na miejscu (w taki sposób, aby zachować ciągłość obowiązującej organizacji ruchu). 

8. Oznakowanie awarii w pasie drogowym  

W dyspozycji Wykonawcy winny znajdować się 2 kpl. awaryjnych zestawów do zabezpieczenia ruchu drogowego (w szczególności: zapory drogowe, tablice prowadzące, znaki pionowe: zwężenia jezdni, ograniczenia prędkości, zakaz wyprzedzania, koniec zakazów, koniec ograniczeń prędkości, pierwszeństwo na zwężonym odcinku drogi, pierwszeństwo dla nadjeżdżających z przeciwka, U-21 b,c , pachołki itp., słupki do montażu), w tym 1 kpl. sygnalizacji świetlnej.

Cena jednostkowa obejmuje montaż, demontaż, transport na wskazane miejsce montażu i transport na miejsce składowania /plac Wykonawcy/ po demontażu, jak również bieżącą kontrolę nad właściwym funkcjonowaniem wprowadzonego ograniczenia, w tym uzupełnienie w  przypadku stwierdzenia braków w czasie funkcjonowania.

 Zamawiający nie ponosi odpowiedzialności w przypadku kradzieży znaków i urządzeń.

9. MATERIAŁY, SPRZĘT, TRANSPORT
9.1.  MATERIAŁY

           Wymagania wobec materiałów

Producent znaków drogowych powinien posiadać dla swojego wyrobu aprobatę techniczną, certyfikat zgodności nadany mu przez uprawnioną jednostkę certyfikującą, a także wystawioną przez siebie deklarację zgodności. Folie odblaskowe stosowane na lica znaków drogowych powinny posiadać aprobatę techniczną wydaną przez uprawnioną jednostkę oraz deklarację zgodności wystawioną przez producenta.
9.1.1.  
a/ Tarcza  winna być wykonana  z blachy stalowej ocynkowanej  /grubości co najmniej 1,5 mm / z podwójnie zagiętą krawędzią . Nie dopuszcza się stosowania stalowych tarcz znaków, zabezpieczonych przed korozją jedynie farbami antykorozyjnymi. Krawędzie tarczy powinny być zabezpieczone przed korozją farbami ochronnymi o odpowiedniej trwałości, nie mniejszej niż przewidywany okres trwałości znaku.

          Tarcza znaku musi być równa i gładka – bez odkształceń płaszczyzny, w tym  pofałdowań, wgięć, lokalnych wgnieceń lub nierówności itp. Krawędzie tarczy znaku  muszą być równe i nieostre. Zniekształcenia krawędzi tarczy, pozostałe po procesach technologicznych muszą być usunięte.
b/ lico znaku- folie odblaskowe po aplikacji na tarcze znaków muszą posiadać odpowiednie właściwości fotometryczne zachowując minimalne wartości gęstości powierzchniowej współczynnika odblasku, oraz pełne związanie folii z tarczą znaku przez cały okres obowiązywania gwarancji. Wszystkie lica znaków wykonane z folii odblaskowej typu 1 za wyjątkiem znaków A-7, B-2, B-20, D-6, D-6a i D-6b, które muszą być wykonane minimum z folii odblaskowej typu 2 lub pryzmatycznej.
          Materiały użyte na lico i tarczę znaku oraz połączenie lica znaku z tarczą znaku, a także sposób wykończenia znaku, muszą wykazywać pełną odporność na oddziaływanie światła, zmian temperatury, wpływy atmosferyczne i występujące w normalnych warunkach oddziaływania chemiczne (w tym korozję elektrochemiczną) – przez cały czas trwałości znaku. Niedopuszczalne są lokalne niedoklejenia, odklejenia, złuszczenia lub odstawanie folii na krawędziach tarczy znaku oraz na jego powierzchni.

c/  Tylna strona tarczy znaków musi być zabezpieczona matową farbą nie odblaskową barwy ciemno-szarej, powinna być także oznakowana informacją zawierającą miesiąc i rok montażu.
Do montażu tarcz znaków drogowych należy zastosować słupki średnicy min. 60 mm wykonane z rur ocynkowanych – górna powierzchnia zabezpieczona pokrywą - wraz z uchwytem mocującym .

d/  Fundamenty do zamocowania konstrukcji wsporczych znaków powinny być wykonane z betonu wykonanego „na mokro” klasy min. C-16 i dostosowane do konstrukcji wsporczej.
e/ Słupek z rur stalowych ocynkowanych Ø 60 mm z kotwą uniemożliwiającą jego obrócenie, grubość ścianki min 3,2 mm. Powierzchnia zewnętrzna i wewnętrzna rur ocynkowanych nie może wykazywać wad w postaci łusek, pęknięć, zwalcowań i naderwań. Dopuszczalne są nieznaczne nierówności, pojedyncze rysy wynikające z procesu wytwarzania, mieszczące się w granicach dopuszczalnych odchyłek wymiarowych. Rury winny być proste – dopuszczalna miejscowa krzywizna nie może przekraczać 1,5 mm na 1 m długości rury.
f/ Lustra drogowe powinny być wykonane z wytrzymałych na uszkodzenia mechaniczne i warunki atmosferyczne materiałów.

g/ Wygrodzenia segmentowe U-12a w postaci z ram z prętami- poprzeczkami o długości 200 cm , rury o średnicy 60,3 i 48,3 mm ( ew. średnica rur może być mniejsza jeśli będzie konieczność dostosowania do istniejącego wygrodzenia przy odtworzeniu). Barwa elementów wygrodzeń segmentowych szara, żółta bądź też typu biało - czerwonego. Wygrodzenia łańcuchowe U-12b   w postaci słupków połączonych łańcuchami o rozstawie 150 cm. Barwy ogrodzenia łańcuchowego U-12b: słupków – na przemian biała i czerwona, w formie pasów o wysokości 25 cm, przy czym pierwszy dolny pas jest biały lub wyjątkowo szary, natomiast łańcucha – szara lub biało-czerwona w odcinkach po 25 cm.
h/ Separator drogowy wykonany z gumy o wysokim stopniu ścieralności i wytrzymałości. 
Płaszczyzny boczne separatora wyklejone winny być taśmą odblaskową oraz wyposażone w odblaskowy "grzybek”. 
i/ Próg wyspowy-  materiały do wykonania progu z gotowych wyrobów, produkowanych z różnych tworzyw sztucznych, mieszanek gumowych, materiałów termoplastycznych itp. powinny być zgodne z aprobatą techniczną IBDiM, wydaną dla określonego typu progu. Dostarczony próg powinien być kompletny, obejmujący wszystkie elementy składowe progu: najazdowe, środkowe, zjazdowe i skrajne oraz materiały mocujące je do nawierzchni, np. śruby i kołki rozporowe. W przypadku produkowania elementów progu w różnych kolorach (np. w kolorze czarnym, żółtym, białym, czerwonym) dostawa musi objąć wystarczającą liczbę poszczególnych elementów, niezbędną do przemiennego skonstruowania progu, zgodnego z dokumentacją projektową, SST lub instrukcją producenta.
10.2 SPRZĘT 
10.2.1 Roboty wykonuje się ręcznie i mechanicznie z zachowaniem przepisów BHP. 

Wykonawca powinien posiadać następujący sprzęt: wiertnice do wykonania dołu pod znak w gruncie spoistym, środki transportu do przewożenia materiałów, agregat prądotwórczy, sprzęt spawalniczy, przewoźne zbiorniki do wody, drobny sprzęt pomocniczy do montażu. 

W przypadku progów z gotowych wyrobów z tworzyw sztucznych - z drobnego sprzętu pomocniczego do ręcznego przymocowania progu do jezdni, według wymagań określonych w aprobacie technicznej lub instrukcji producenta. 

10.2.2 Do transportu oraz w trakcie prowadzonych prac służą prawidłowo oznakowane środki transportu, zgodnie z obowiązującymi przepisami prawa. W przypadku braku odpowiedniego oznakowania pojazdu Zamawiający może zabronić wykonywania prac ze względów bezpieczeństwa do czasu odpowiedniego zabezpieczenia prac drogowych. Opóźnienie tym spowodowane, może wiązać się z naliczeniem kar umownych. 

10.2.3 Zamawiający nie będzie uwzględniał informacji o opóźnieniach spowodowanych awarią lub brakiem odpowiedniego sprzętu. Awaria sprzętu nie wstrzymuje terminowego wykonania zlecenia.
10.2.4 Wykonawca musi dysponować służbami technicznymi wyposażonymi w specjalistyczny sprzęt, niezbędne urządzenia do realizacji zleconych prac. 

10.2.5. Wykonawca będzie prowadził na bieżąco ewidencję złomu i depozytu elementów oznakowania pionowego. 

Pełnowartościowe elementy oznakowania z demontażu będące w depozycie do ponownego wbudowania będą ewidencjonowane a zestawienia będą przedstawiane na żądanie Zamawiającego.
10.3 TRANSPORT

Transport znaków, urządzeń bezpieczeństwa ruchu i osprzętu ( uchwyty, śruby, nakrętki itp.) przez Wykonawcę winien odbywać się środkami transportowymi w sposób bezpieczny i uniemożliwiający ich uszkodzenia. Odpowiedzialność za wady materiału powstałe podczas transportu wskazanego wyżej ponosi Wykonawca.
11. KONTROLA JAKOŚCI 

Do obowiązków osoby nadzorującej roboty reprezentującej Zamawiającego należy:

- wskazanie i sprawdzenie lokalizacji zamontowania znaków z określeniem ich rodzaju i zakresu wykonania i kontrola wykonanych robót w zakresie zgodności z ST i ustaloną lokalizacją,

- sprawdzenie prawidłowości oznakowania w zakresie wymogów określonych w załącznikach do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach oraz zgodność z obowiązującymi przepisami.
      12.   OBMIAR ROBÓT

Jednostką obmiaru jest:

· dla znaków i luster drogowych                                                                         - szt.

· dla  tablic i tabliczek                                                                                           - m2
· dla słupków                                                                                                         - mb 

· dla montażu, demontażu, poprawy, naprawy znaków, tablic i tabliczek  - szt.                   

· dla oznakowania awaryjnego                                                                  1 kpl/ tydzień

                                                                      (tj. 1 kpl,. za okres 1 tygodnia użyczenia) 

- dla barierek ochronnych 
- szt.
-  dla przycinki gałęzi 
- szt.
- dla separatorów                                                                                                    -szt.

- dla progów zwalniających
- szt.

13.  ODBIÓR ROBÓT

13.1.Roboty związane z oznakowaniem pionowym

Osoba nadzorująca roboty, reprezentująca Zamawiającego prowadzi wykaz zleceń, w którym winny znaleźć się wpisy dotyczące wydanych poleceń w odniesieniu do wykonania poszczególnych robót. Kontrolę robót przeprowadza osoba nadzorująca roboty reprezentująca Zamawiającego.

W przypadku stwierdzenia odstępstw od wytycznych i wskazanej lokalizacji wykonawca zobowiązany jest usunąć usterki .W przeciwnym wypadku roboty nie zostaną odebrane.

Do odbioru Wykonawca załącza tabelaryczne zestawienie wykonanych prac wg wzoru ustalonego z Zamawiającym. Na okoliczność wykonania robót zostaje spisany protokół ich odbioru.  
W przypadku wystąpienia robót nie ujętych w tabeli elementów rozliczeniowych, roboty te będą rozliczane kosztorysem powykonawczym zatwierdzonym przez osobę nadzorującą reprezentującą Zamawiającego. Do rozliczania będzie przyjmowana stawka roboczogodziny nie wyższa niż minimalna wartość stawek roboczogodziny SEKOCENBUD obowiązujących w poprzednim kwartale w stosunku do dnia sporządzania kalkulacji oraz koszty zakupu równe średniej wartości kosztów zakupu według w/w SEKOCENBUD.

 13.2. Na koniec roku Wykonawca ma obowiązek oddać do złomowania zdemontowane oznakowanie pionowe nienadające się do ponownego montażu, a dowód zdania złomu wraz z jego wyceną dostarczyć do Zamawiającego, który na podstawie powyższego dokumentu wystawi fakturę VAT (za dostarczony złom).
14. GWARANCJA

Wykonawca robót zobowiązany jest do udzielenia gwarancji na warunkach określonych w umowie.
15. PŁATNOŚĆ         

Należności za roboty związane z utrzymaniem oznakowania pionowego będą płatne w terminie określonym w umowie.
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