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OPIS TECHNICZNY 

Remont drogi powiatowej nr 2472P Radzewice – Kórnik 
na odcinku DW434 - Bnin 

 
 

1. Podstawa opracowania. 

- Zamówienie Inwestora, 

- Inwentaryzacja stanu istniejącego, 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca   

1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi pu-

bliczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z późn. zm.). 

 

2. Opis stanu istniejącego. 

Przedmiotem niniejszego projektu jest remont drogi powiatowej nr 2472P Radze-

wice – Kórnik na odcinku od skrzyżowania z drogą wojewódzką 434 do początku 

m.Bnin. 

Łączna długość remontowanego odcinka wynosi 511 mb. 

Na całej długości droga posiada przekrój drogowy. Szerokość istniejącej jezdni na 

odcinku prostym wynosi 5,0 m, a na łuku poziomym 5,5 m. Jezdnia jest mocno znisz-

czona i posiada duże nierówności profilu poprzecznego. 

 

3. Opis zakresu remontu drogi. 

Remont drogi polega na wykonaniu wyrównania mieszanką mineralno-asfaltową 

zgodnie z załączoną tabelą wyrównań przy minimalnej grubości wyrównania 3 cm 

(średnio 5,0 cm) oraz wykonaniu warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego grub. 4 cm.  

Jezdnię należy wykonać wg istniejącego profilu jezdni. Spadki poprzeczne zostały 

zaprojektowane wg tabeli wyrównań. Na odcinku prostym przyjęto spadek daszkowy 

2%, a na łuku poziomym 7%.  

Pobocza należy wykonać z mieszanki kruszywa granitowego o szerokości 1,0 m 

dostosowując ich wysokość do nowo ułożonej nawierzchni.  

Konstrukcję nawierzchni, skład mieszanki mineralno-asfaltowej i wykonanie na-

wierzchni opisano w specyfikacjach technicznych wykonania i odbioru robót budowla-

nych, dołączonych do niniejszego projektu. 
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Po wykonaniu warstwy ścieralnej należy wykonać oznakowanie poziome jezdni wg 

planu sytuacyjnego. 

 

4. Warunki techniczne. 

Roboty należy wykonywać z materiałów zaakceptowanych przez Zamawiającego, 

przy zachowaniu warunków opisanych w specyfikacjach technicznych wykonania i od-

bioru robót budowlanych oraz powołanych w nich normach technicznych. 

 
5. Organizacja robót. 

Przed przystąpieniem do wykonywania robót należy opracować odrębny projekt 

organizacji ruchu na czas robót, zaopiniowany przez Komendanta Miejskiego Policji w 

Poznaniu, Zarząd Dróg Powiatowych w Poznaniu i zatwierdzony przez Starostę Po-

wiatu Poznańskiego. 

W czasie prowadzenia robót w pasie drogi oznakować roboty wg zatwierdzonego 

projektu. 
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L.p. STWiORB jm ilość

1 D-01.01.01a km 0,511

2 D-04.03.01a m2 2583

3 D-05.03.05b m2 2583

4 D-04.03.01a m2 2583

5 D-05.03.05a m2 2583

6 D-06.03.01a

pobocza 511*2*1,0 = 1022

zjazdy (5,3+15)/2*2+(5,6+25)/2*2 = 50,9 m2 1072,9

9 D-07.01.01a

linia P-4 8*0,24 = 1,92

linia P-7c (511-8)*2*0,06 = 60,36 m2 62,28

Oznakowanie poziome cienkowarstwowe

Roboty pomiarowe

W-wa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC11W grub. min. 3 cm (średnio 5 cm)

Remont drogi powiatowej nr 2472P Radzewice - Kórnik na odcinku DW434 - Bnin

Pobocza i zjazdy z kruszywa łamanego niezwiązanego grub 10 cm

PRZEDMIAR

Opis

Oczyszczenie i skropienie podłoża pod w-wę wyrównawczą

Oczyszczenie i skropienie podłoża pod w-wę ścieralną

W-wa ścieralna z betonu asfalt AC11S grub. 4 cm  




