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Drodzy Mieszkancy Ztotowa,

Ruch rowerowy w naszym miescie
odgrywa wazng role jako jedna
z podstawowych form przemieszczania sie.
Transport rowerowy jest coraz bardziej
docenianym sposobem przemieszczania sie, nie
tylko turystycznie, ale rowniez w podrozach
codziennych jako np. sposob dojazdu do pracy. To
doskonata tendencja zwazywszy na fakt, ze jest to
alternatywna gataz transportu, w szczegolnosci
wzgledem samochodow, ktorych nadmiar negatywnie
wptywa na nasze Srodowisko i przestrzen publiczna.

Z powazaniem

Ze wzgledu na charakter Ztotowa oraz terendw go otaczajacych ruch rowerowy jest tu jedna
z podstawowych form przemieszczania sie, co istotnie wptywa na zmiany gospodarcze w miescie.
Opracowanie ,Koncepcji Sciezek rowerowych” ma za zadanie uszeregowac dziatania inwestycyjne
i wskazac kierunki rozwoju infrastruktury rowerowej na terenie miasta i w jego najblizszej okolicy.

W Koncepgji przedstawiono aktualny stan sieci rowerowej oraz jej dobre i zte strony, zaréwno
w odniesieniu do infrastruktury liniowej jak i punktowej. W dalszej czesci zaproponowano docelowa
sieC rowerowa wraz ze szczegotowym opisem zatozen jej rozwoju. Celem zaproponowanych dziatan
jest potaczenie istniejacych tras rowerowych o zroznicowanym standardzie w spojna siec o wysokiej
jakosci, ktora powinna by¢ realizowana systemowo i jednolicie na obszarze catego miasta. Swobodne
i wygodne poruszanie sie rowerem pozwoli na zahamowanie wzrostu natezenia ruchu drogowego
i promowanie aktywnosci fizycznej, co powinno przetozyc sie na poprawe zdrowia mieszkancow oraz
warunkow Srodowiska naturalnego. Podczas projektowania docelowego systemu rowerowego
znaczng uwage poswiecono aspektom zwigzanym z BRD. Dlatego wdrozenie zapisow koncepgji
przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa, a co za tym idzie: zwiekszenia natezenia ruchu
rowerowego.

Koncepgia ma na celu zaproponowanie optymalnych rozwigzan w zakresie rozwoju transportu
rowerowego. Dzieki nim na obszarze Ztotowa ludziom bedzie sie zyto lepiej i bezpieczniej.

Zapraszamy do lektury i wspolnego rozwijania transportu rowerowego!
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Stownik pojec i skrotow

BDL Bank Danych Lokalnych Gtownego Urzedu Statystycznego.

BRD Bezpieczenstwo ruchu drogowego.

To pojecie mozna prezentowac w rozny sposob, oznacza ono jednak

Dostepnos sieci zawsze jak duzo 0sob i w jak fatwy sposob moze dotrzec do sieci rowerowej.

ittzgjv';gl/ltp'] Mozna jg przedstawiac np. za pomoca tzw. izochron pokazujacych w jakim
czasie z jakiego obszaru mozna sie dostac do najblizszego punktu w sieci.
Dawniej: cigg pieszo-rowerowy, to droga lub jej czest przeznaczona dla
ruchu pieszych, o0sob poruszajacych sie przy uzyciu urzadzen
!Jroga dla pieszych wspomagajacych ruch, rowerow, hulajnog elektrycznych i urzadzen
i rowerow (DDPR)

transportu  osobistego  (UTO) oznaczona odpowiednimi  znakami
drogowymi.

Droga lub jej czesc przeznaczona do poruszania sie przy uzyciu rowerow,

urzadzen wspomagajacych ruch, hulajnog elektrycznych i urzadzen
Droga dla rowerow

transportu  osobistego  (UTO)  oznaczona odpowiednimi  znakami
(droga rowerowa,

drogowymi. Droga dla rowerdw jest oddzielona od innych drog lub jezdni

DDR)
tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomoca urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego.
GIS System informacji przestrzennej (z ang. Geographic Information Systems).
GUS Gtowny Urzad Statystyczny.
Powszechnie uzywany wektorowy format wymiany danych opracowany
shp w celu przedstawiania obiektow punktowych, liniowych
i powierzchniowych, wraz z przyporzadkowanymi im atrybutami.
JST Jednostka samorzadu terytorialnego.
Jednokierunkowy pas ruchu dla rowerow wyznaczony na jezdni ulicy
Kontrapas jednokierunkowej przeznaczony dla ruchu rowerow w kierunku
przeciwnym do obowigzujacego pozostate pojazdy.
Kontraruch Dwukierunkowy ruch rowerow na jezdni drogi jednokierunkowej bez

wyznaczania pasow ruchu dla rowerow. Ruch rowerow w kierunku
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zgodnym z kierunkiem ruchu innych pojazdow odbywa sie na zasadach
ogolnych, a rowery poruszajace sie w przeciwnym kierunku jada ,,pod prad”.

Mata architektura

Nalezy przez to rozumiec niewielkie obiekty, a w szczegolnosci urzadzenia
uzytkowe, wspomagajace ruch rowerowy, przemieszczanie sie pieszo itp.
w tym stuzace odpoczynkowi, przechowywaniu i utrzymaniu porzadku, jak:
tawki, wiaty, Smietniki itd.

Miejsce obstugi
rowerzystow

(MOR)

Miejsce przeznaczone do odpoczynku rowerzystow wraz z infrastruktura
punktowa w formie tawek, stotow, wiat chronigcych przed deszczem,
stoncem itd., tablicy informacyjnej, stojakow na rowery, koszy na Smieci,
narzedzi do samodzielnej naprawy roweru itp., zlokalizowane zwykle przy
trasach rowerowych o charakterze turystycznym.

MPZP

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, plan miejscowy.

Natezenie ruchu

Liczba pojazdow przejezdzajacych, badz pieszych przekraczajacych, dany
przekroj drogi w jednostce czasu.

Niweleta

Linia taczaca punkty wysokosciowe, wyznaczajace projektowany profil
drogi, np. korony drogi lub nasypu, dna rowu.

Pas rowerowy

CzesC jezdni przeznaczona do ruchu rowerow w jednym kierunku
oznaczona odpowiednimi znakami.

Strefa ruchu

Obszar obejmujacy co najmniej jedng droge wewnetrzna, na ktory wjazdy
i wyjazdy oznaczone sg odpowiednimi znakami drogowymi. W strefie ruchu
obowigzuja wszystkie przepisy drogowe, nawet jesli droga jest wewnetrzna.
Parkowanie w strefie ruchu moze odbywac sie tylko na miejscach
wyznaczonych. W odrdznieniu od strefy zamieszkania, piesi nie s3 tu
uprzywilejowani.

Strefa
uspokojonego
ruchu

Obszar lub czesé miasta, w ktorej zastosowano rozwigzania z zakresu zmian
organizacji ruchu i ksztattowania przestrzeni oraz infrastruktury, majace na
celu zmnigjszenie predkosci i natezenia ruchu drogowego w celu
zapewnienia jak najwyzszego bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow
ruchu, a takze ograniczenia negatywnych efektow zewnetrznych
transportu.

Strefa Tempo 30

Strefa oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi, w ktorej obowigzuje
ograniczenie predkosci ruchu do 30 km/h. Ulice w strefach Tempo 30

L ——— ———
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przystosowane s3 do wspodlnego ruchu rowerow i pojazdow
samochodowych. W strefie ograniczonej predkosci jezdnie mogg byc
wyposazone w elementy fizycznie wymuszajace ograniczenie predkosci,
co sprawia, ze panujg tam korzystne i bezpieczne warunki dla ruchu
rowerowego

Obszar obejmujacy drogi publiczne lub inne drogi, w ktorym obowiazuja

szczegolne zasady ruchu drogowego, a wjazdy i wyjazdy z obszaru
Strefa

X . oznaczone sg odpowiednimi znakami drogowymi. W strefie zamieszkania
zamieszkania

pieszy moze sie poruszac swobodnie po catej udostepnionej do uzytku
publicznego przestrzenii ma pierwszenstwo przed pojazdami.

SUIKZP Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego.

Turystyczna lub rekreacyjna trasa rowerowa wytyczona wzdtuz istniejacej
Slak infrastruktury drogowej (w tym drogi lesnej) oraz rowerowej, oznakowana
zlak rowerowy odpowiednimi znakami drogowymi (szlak rowerowy miedzynarodowy lub

krajowy).

Czytelny i spojny ciag roznych rozwigzan technicznych, funkcjonalnie
taczacy poszczegolne czesci miasta (wsi, miasta (wsie) ze soba, miasta
z obszarami podmiejskimi i obejmujacy: drogi rowerowe, pasy i kontrapasy
rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym, strefy zamieszkania, taczniki

rowerowe, drogi publiczne o matym ruchu lub drogilesne oraz inne odcinki,
Trasa rowerowa

ktore pozwola na bezpieczne i wygodnie wykorzystanie przez rowerzystow.
(Sciezka rowerowa) P k P yg yworzy p y

Trasa rowerowa nie musi by¢ droga rowerowa w rozumieniu Prawa o ruchu
drogowym, moze natomiast obejmowac odcinki takich drog. W sktad jedne;
Trasy rowerowej moga wchodzic dwie (lub wiecej) drogi rowerowe,
biegnace rownolegle (np. po dwach stronach jezdni, rzeki, mostu i kolei) lub
ulice o ruchu uspokojonym.

Urzad Urzad Miejski w Ztotowie.
Urzadzenie transportu osobistego. Kategoria pojazdow zdefiniowana jako
UTO napedzane elektrycznie bez siedzenia i pedatow, konstrukcyjnie
przeznaczone do poruszania sie wytacznie przez kierujacego znajdujacego
sie na tym pojezdzie.
Urzqdzenie‘ Urzadzenie lub sprzet sportowo-rekreacyjny, przeznaczone do poruszania
wspomagajace . Co G . :
roch sie osoby w pozycji stojacej, napedzane sitg miesni np. rolki, wrotki.

L ——— ———
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Wynik pomiaru sumarycznego czasu zatrzyman na danej trasie. Jest to
rowniez wynik pordwnania czasu przejazdu na wybranym odcinku

Wspotczynnik . : : . L
ondinienia infrastruktury rowerowej z czasem jazdy rowerem rownolegle na jezdni na
Znieni
P zasadach ogolnych. Uwzglednia sie w nim rowniez analize programow
sygnalizacji Swietlnej.

) . Stosunek dtugosci rzeczywistej drogi, ktorg rowerzysta musi pokonac, do
Wspo{f:zy!mlk ~ dhugosci tej samej odlegtosci podanej w linii prostej (np. WWD =13 oznacza,
wydtuzenia drogi . . . . .

(WWD) ze rowerzysta musi pokonac 1300 m cho¢ punkty s3 potozone 1000 m od
siebie mierzac w linii prostej).
Rodzaj przestrzeni publicznej, ktora taczy funkgje ulicy, deptaku, parkingu
Woonerf imiejsca spotkan mieszkancow. Stowo woonerf pochodzi z jezyka

niderlandzkiego i w wolnym ttumaczeniu oznacza ,ulice do mieszkania”.
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1 Analiza stanu istniejacego

Miasto Ztotéw to gmina miejska potozona w potnocnej czesci wojewoddztwa Wielkopolskiego.
Zajmuje powierzchnie 12 km?, ktorg zamieszkuje 18 411 osob'. Ztotow jest waznym osrodkiem nie tylko
w skali lokalnej (gminnej), ale rowniez w szerszej, ponadlokalnej (powiatowej) z uwagi na lokalizacje
siedzib wtadz powiatu ztotowskiego, wtadz miejskich oraz gminy wiejskiej okalajgcej miasto.

Ztotow w swoich granicach administracyjnych posiada wiele bogatych zasobow Srodowiska
przyrodniczego, na ktore sktada sie 5 jezior, rzeka oraz lasy, ktore wraz z terenami rolniczymi
obejmuja okoto 50% powierzchni miasta?. Wysokie walory przyrodnicze miaty wptyw na
stworzenie sieci tras pieszych i rowerowych, ktore utatwiajg codzienng komunikacje mieszkancow,
ale jednoczesnie stuzg obstudze ruchu turystycznego, ktory w perspektywie kilku lat moze wzrosnac
w zwigzku ze staraniami samorzadu o uzyskanie statusu uzdrowiska. Urzad Miejski realizuje w swoich
dziataniach koncepcje opracowanej kilka lat temu marki ,Wielkopolskie Zdroje’, ktora jest
odwotaniem do cech charakteryzujacych Ztotow, tj. spokojnego miasta z roznorodnym srodowiskiem
przyrodniczym, historig siegajaca XIV wieku oraz potencjatem rozwojowym.

Misja: Ztotow jest miastem znanym ze zdrowych warunkéw do zycia, z lasow i jezior,
a takze wieloletniej specjalizacji w rehabilitacji. Miasto dba o to, by mozna byto tu powracaé
do zdrowia, mieszkac i inwestowac w biznes nastawiony na rozwijajaca sie zdrowotna branze

rynku.

Zrodto: https://www.zlotow.pl/Marka_Zlotow_Wielkopolskie_Zdroje_html

Ksztatt Ztotowa i uktad zabudowy ograniczonej naturalnymi barierami (jeziora) oraz linig kolejowa
(separujaca czesc przemystowa) uwarunkowaty skupienie najwazniejszych obiektow uzytecznosci
publicznej w centralnej czesci miasta, co przektada sie na mozliwosé pokonania drogi do praktycznie
wszystkich kluczowych celow podrozy pieszo lub rowerem w krotkim czasie. Ztotow mozna wiec
nazwaC miastem kompaktowym i rozwijac go majac na uwadze zatozenia tej koncepcji, co jest
zgodne z zapisami zawartymi w Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego gminy Miasto Ztotow 2022, Spokojny charakter matego miasta jakim jest Ztotow,
jego walory przyrodnicze oraz istniejacy uktad sieci transportowej sprzyja ograniczaniu korzystania
zindywidualnych samochodow i zachecaniu Mieszkancow do jeszcze czestszego korzystania
z aktywnych form mobilnosci.

Popularnosé transportu rowerowego w Ztotowie jest wysoka, a wptyw na nig maja nie tylko
przedstawione uwarunkowania geograficzne i spoteczne, ale takze dostepnosc do infrastruktury
dedykowane] rowerzystom. Sie¢ rowerowa Ztotowa zaliczana jest do krajowej czotowki pod
wzgledem gestosci. Na podstawie danych Gtownego Urzedu Statystycznego mozna stwierdzic, ze
wskaznik gestosci roznego typu tras rowerowych w Ztotowie jest zdecydowanie wyzszy niz Srednie
jego wielkosci w catym wojewddztwie wielkopolskim czy kraju, a takze z wybranych innych
miejscowosci o podobnej charakterystyce geograficzno-spotecznej (Tabela  Tabela 1).

'Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego 2022.
2Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego 2006-2021.
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Tabela 1. Gestosc sieci tras rowerowych Ztotowa na tle wybranych miast o porownywalnej
liczbie ludnosci i powierzchni oraz w zestawieniu z powiatem, wojewédztwem i catym krajem

Powierzchnia Drogi dla ..
Jednostka . S . g , Gestosc DDR*
- Liczba ludnosci | jednostki adm. rowerow 03 ki
[km?] ogotem? [km]
Miasto Ztotow 18 525 12 27,5 2,30
Chetmno
(Kujawsko-Pomorskie) 18 617 4 >3 D42
Tomaszow Lubelski
(Lubelskie) 18 291 13 3.5 0,27
Chodziez
(Wielkopolskie) 17851 13 83 064
Radlin
[Slaskie] 17 067 13 06 0,05
Braniewo
(Warminsko-Mazurskie) 16 41 12 >0 042
Radzionkow
(Matopolska) 16193 13 6.2 0,48
Powiat ztotowski 67 956 1661 420 0,03
Wojewbdztwo 3500030 29 826 23387 0,08
wielkopolskie
Polska 37907 704 312705 18 509,9 0,06

Zrodto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o. 0. na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS

Rozlegta siec DDR w Ztotowie przektada sie na istotny ruch rowerzystow, rowniez w okresie
zimowym, co potwierdzity przeprowadzone w ramach prac nad dokumentem wizje lokalne, a takze
wyniki badania ankietowego (dostepne w rozdziale 1.2.5). Nalezy pamietac, ze mozliwosc jazdy
rowerem o kazdej porze roku uwarunkowana jest odpowiednim utrzymaniem infrastruktury
rowerowej przez caty rok, o co wtadze Ztotowa starajg sie dbac na biezaco.

Nieodtacznym elementem infrastruktury rowerowej sa takze obiekty matej architektury
towarzyszacej, takie jak stojaki, wiaty, czy miejsca odpoczynku rowerzystow. Ich obecnosc
w przestrzeni publicznej jest niezbednym czynnikiem, ktory warunkuje popularnosé oraz przede
wszystkim przyjemnosé korzystania z podrozy odbywanych na rowerze.

® W analizach GUS uwzgledniane sa rozne rodzaje tras rowerowych, jednak za ich zbiorcza nazwe przyjeto ,drogi dla
rowerow”. Nalezy jednak pamietac, ze w statystyce tej ujete sa rowniez drogi dla pieszych i rowerdw, pasy rowerowe itp.
“Ibid.

_ﬁ
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1.1 Inwentaryzacja infrastruktury rowerowej w Ztotowie

Oficjalnie liniowa infrastruktura rowerowa jest bardzo gesta i wtasciwie do kazdej czesci miasta
mozna dojechac rowerem po dedykowanej trasie. Wedtug danych zebranych w  trakcie
przeprowadzonej wizji lokalnej na terenie miasta i w jego najblizszej okolicy dtugosc tras wynosi
w sumie ok. 37,9 km® co daje gestosc sieci na poziomie 3,16 km/km? Dominujacym rodzajem
infrastruktury w miescie s drogi dla pieszych i rowerdw, jednak znajduja sie tu rowniez wydzielone
drogi dla rowerdow czy tez drogi zamkniete lub ograniczone dla ruchu kotowego z dopuszczeniem
ruchu rowerowego. Standard poszczegolnych odcinkow jest bardzo zroznicowany, poczawszy od tras
wymagajacych jak najszybszej interwencji/modernizacji, a konczac na odcinkach o najwyzszej jakosci
wykonania i utrzymania.

111 ROWEROWA INFRASTRUKTURA LINIOWA

Jak wspomniano gtownym typem tras rowerowych stosowanych w Ztotowie s3 drogi dla pieszych
i rowerzystow. Stanowia one az 80% catej sieci. Druga najistotniejsza grupa tras sa odcinki roznego
rodzaju innej infrastruktury, na ktorej dopuszczono ruch rowerowy (9%J oraz drogi dla rowerow
(8%). W miescie nie stosowano typowych pasow rowerowych, kontrapasow, czy drog typu 2-1. Mozna
uznac, ze pewna forme kontraruchu rowerowego zastosowano na ul. Polnej, gdzie ruch kotowy
poprowadzony jest jednokierunkowo, zas ruch rowerowy dopuszczono dwukierunkowo stosujac
tabliczki z opisem ,,nie dotyczy rowerow”.

5 Czyli jest wyzsza niz wedtug danych GUS.

854 to réznego rodzaju odcinki liniowej infrastruktury, ktore nie zostaty oznakowane jako drogi dla rowerdow czy pieszych
i rowerow lub sg drogami dla ruchu ogdlnego z ograniczeniami (np. jednokierunkowe) jednak czytelnie oznakowano je
tabliczka .Nie dotyczy rowerow” (dawniej tabliczka T-22) zataczong m.in. do znakéw zakazu ruchu (B-1), drogi
jednokierunkowej (D-3) itp. Tego typu ciggi w Ztotowie przyjmuja bardzo rozng postaé, poczawszy od zwirowych tras
wokot Jeziora Zaleskiego i Jeziora Baba oraz w Parku Stonecznym, poprzez wjazdy na promenade nad Jeziorem
Ztotowskim, az po jednokierunkowa ul. Polng z dopuszczeniem dwukierunkowego rochu rowerowego.

L ——— ———
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Mapa 1. Istniejaca sie¢ rowerowa w Ztotowie w podziale na rodzaj infrastruktury

Legenda
= Droga dla rowerow
= Inna infrastruktura z dopuszczeniem ruchu rowerowego
—— Nieoznakowane trasy rowerpwe
«— Pieszo-rowerowa (niepodzielona) 500 1500 m
—— Pieszo-rowerowa (podzielona) ———

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

Sie¢ rowerowa Ztotowa jest zwarta i gesta, ale nie catkiem spojna. Wystepuje w niej wiele mniejszych
lub wiekszych luk, ktore znacznie utrudniajg jazde rowerem. Wsrod gtownych luk nalezy wymienic
przede wszystkim brak ciggtosci sieci na takich ulicach jak: Jastrowska/Grudzinskich, Staszica,
Powstancow, 8 Marca oraz w al. Piasta i Mickiewicza. Za istotna luke mozna uznac rowniez brak ciagu
rowerowego w ul. Kolejowej oraz wtasciwie brak potaczenia dworca kolejowego z siecig rowerowa.
Ponadto, bardzo istotnymi, choc niewielkimi lukami, sg braki w przejazdach rowerowych
(np. na ul. Jastrowskiej na wysokosci Patacu Dziatynskich, w ciggach ul. Chojnickiej, Kujanskiej
i w roznych innych punktach w miescie. Szczegotowo wybrane miejsca problematyczne opisano
w dalszej czesci niniejszego rozdziatu.

Dobre praktyki w rowerowej sieci Ztotowa

Duzj czesc sieci rowerowej Ztotowa stanowia dobrej lub bardzo dobrej jakosci trasy rowerowe
zrealizowane jako wydzielone drogi rowerowe (ul. Zamkowa) lub bardzo wysokiej jakosci drogi dla
pieszych i rowerzystow (ul. Dorsza, rondo na skrzyzowaniu ul. Bohaterow Westerplatte i Nieznanego
Zotnierza). Trasy te sa doskonale oswietlone (poza odcinkiem ul. Zamkowej od ul. Jastrowskiej do
ul. Stonecznej, gdzie nalezy dokonac regulacji lamp LEDowych), wykonane z wysokiej jakosci
nawierzchni bitumicznej, z odpowiednio poprowadzonymi przejazdami, wjazdami w ruch ogolny oraz
z ruchu ogdlnego w trase rowerowa itd. Na ciggach tych wtasciwie wykonano separacje ruchu
rowerowego od pieszego (w szczegdlnosci na ul. Zamkowej).

L ——— ———
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Zdjecie 1. Droga dla pieszych i rowerzystow Zdjecie 2. Droga dla rowerow w ciggu
w ciagu ulicy Dorsza ulicy Zamkowej

Zrodto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z . o.

Zwazywszy na zidentyfikowany w catym miescie problem z jakoscig przejazdow rowerowych tym
bardziej warto podkreslic wysoka jakosc przejazdow i skrzyzowan zrealizowang w ramach tych trzech
inwestycji. Udato sie w nich zupetnie zlikwidowac uskoki na taczeniach nawierzchni, wykonano
wiasciwe oznakowanie, zachowano odpowiednig geometrie. Catos¢ stanowi wzorzec dla realizacji
kolejnych inwestycji, wizytowke ztotowskiej sieci rowerowej oraz dume mieszkancow.
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Zdjecie 3. Skrzyzowanie DDR w ulicy Zdjecie 4. Przejazd przez ulice Nieznanego

Zamkowej z ulica Stoneczna Zotnierza wraz z widocznym fukiem na
wiaczeniv z ruchu ogolnego w droge dla
pieszych i rowerow w ciagu ulicy Bohaterow
Westerplatte

I =

Zrédto: Zespot Doradcow Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.

Ciekawym rozwigzaniem zastosowanym w Ztotowie na ul. Polnej jest ruch jednokierunkowy dla
pojazdow silnikowych (do potowy ulicy ruch drogowy odbywa sie w jednym kierunku, na kolejne;
potowie w odwrotnym, a catosc taczy sie wyjezdzajac w ul. Stawinskiego), zas dopuszczenie
dwukierunkowego ruchu rowerowego na catej jej dtugosci. W ten prosty sposob uregulowano ruch
drogowy na odcinkach waskich ulic, zlokalizowanych w strefie uspokojonego ruchu na obszarze
w poblizu szkoty, jednoczesnie dzieki dopuszczeniu kontraruchu rowerowego umozliwiajac cyklistom
swobodne przemieszczanie sie na catej jej dtugosci. Dodatkowo ul. Polna, wykonana jest z dobrze
utozonej rownej kostki brukowej bezfazowej oraz doskonale oswietlona, co stanowi o jej wysokim
standardzie. Podobne rozwigzania sa w Ztotowie dosc powszechne. Czes¢ odcinkow ulic czy ciggow
pieszych, ulokowanych w strefach wytgczen ruchu, ma dopuszczony ruch rowerowy (np. uliczki
dojazdowe nad Jezioro Ztotowskie, czy gtowna alejka w Parku Stonecznym). Jest to prosta metoda
umozliwiania rowerzystom swobodnego przemieszczania sie po miescie.
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Zdjecie 5. Wlot w ulice Polng od strony Rysunek 1. Schemat ruchu drogowego na ulicy
ulicy Krzywoustego Polnej i Stawinskiego

Zrodto: Zespot Doradcow Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.

Kolejnym bardzo dobrze wykonanym projektem w sieci rowerowej Ztotowa jest droga dla pieszych
i rowerzystow w ciggu ul. Bohaterow Westerplatte. Chot jest ona wykonana z kostki fazowanej,
a separacja od ruchu pieszego nie jest wystarczajaca, to jest ona bardzo dobrze oswietlona, rowna,
aprzede wszystkim ma doskonale wykonang separacje od parkujacych pojazdow na swoim
centralnym odcinku. Dzieki temu parkujace pojazdy nie ingeruja w skrajnie Sciezki i rowerzysci maja
zapewnione poczucie bezpieczenstwa na tym odcinku.

Zdjecie 6. Droga dla pieszych i rowerzystow w ciagu ulicy Bohaterow Westerplatte - bardzo
dobrze wykonana separacja ruchu rowerowego od parkingu samochodowego

s - W\ A 10E T = |
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Zrodto: Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.
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Zidentyfikowane miejsca wymagajace interwengji

Niestety, pomimo wysokiej gestosci sieci rowerowej oraz wielu przyktadow bardzo dobrej jakosci
infrastruktury i pomystowych rozwigzan, w Ztotowie znalezé mozna rowniez wiele miejsc
niebezpiecznych, niewtasciwie oznakowanych, o nieodpowiednio poprowadzonej drodze dla
rowerow lub drodze dla pieszych i rowerdw, lub po prostu niewygodnych w uzytkowaniu. Ponizej
opisano kluczowe miejsca tego typu omawiajac ich mankamenty i zagrozenia z nich wynikajace.

Ulica Plazowa i ulica Jeziorna

W ciggu ulicy Plazowej trasa rowerowa poczatkowo (od ul. Jastrowskiej) poprowadzona jest po
dawnym chodniku wykonanym z fazowanej kostki brukowej, w dalszej zas czesci zastosowano
nawierzchnie asfaltowa. Gtownym mankamentem tej trasy jest brak przejazdow. Sciezka konczy sie
przed kazdym skrzyzowaniem i zaczyna tuz za nim. Aby wiec poruszac sie zgodnie z prawem
rowerzysta zmuszony jest do kazdorazowego zejscia z roweru, co ogranicza znacznie funkcjonalnosc
tej trasy. Ponadto, nie zachowano tutaj wtasciwej geometrii (ostry zakret tuz za skrzyzowaniem
zodnoga ul. Plazowej w kierunku wschodnim poprowadzony tak, aby ominac stelaz reklamy,
a nastepnie drzewo) i pozostawiono uskoki na przejazdach. Ponadto na catej szerokosci trasy pieszo-
rowerowej parkujg pojazdy, co sprawia, ze Sciezka jest wtasciwie bezuzyteczna.

Zdjecie 7. Skrzyzowanie ulicy Plazowej z jej odnoga - brak przejazdu, uskoki, niewtasciwa
geometria

Zrodto: Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.
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Zdjecie 8. Ulica Plazowa - parkujace pojazdy blokuja droge dla pieszych i rowerow

Zrodto: Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

Ponadto ul. Plazowa nie posiada potaczenia z krzyzujaca sie z nig ul. Jeziorna, na ktorej wytyczono
droge dla pieszych i rowerzystow. Sciezka ta jest za$ zrealizowana w bardzo niskim standardzie. Na
poczatkowym odcinku jest to podzielony, waski ciag komunikacyjny, wytyczony na kostce bezfazowej,
wzdtuz krawedzi ktorej poprowadzono row odwadniajacy. W dalszej czesci nawierzchnia zmienia sie
w asfaltowy pas wyznaczony na jezdni. Jest on rowniez waski jak na droge dla pieszych i rowerzystow,
dosc nierowny i w wybranych miejscach po deszczu zalega na nim woda. Dodatkowo, na odcinku
ok. 100 m trasa ta przebiega rownolegle (krawedZ w krawedz) z promenada nad Jeziorem Zaleskim.
Trasa konczy sie tuz przed ul. Jastrowska i nie ma potaczenia z DDPR przebiegajaca po jej potnocnej
stronie. Co interesujace trasa, podobnie jak DDPR w ul. Plazowej, przebiega w strefie zamieszkania,
zatem mozna uznac, ze jest na tym obszarze zbedna. Bardziej logiczne bytoby rozpoczecie jej dopiero
przy granicy strefy i poprowadzenie w formie tacznika z trasg w ul. Jastrowskiej, gdzie nie ma strefy
uspokojonego ruchu i stosowanie infrastruktury dedykowanej rowerzystom przynosi wymierne
korzysci. Dalsze zalecenia wzgledem tego obszaru oraz w odniesieniu do pozostatych
zidentyfikowanych miejsc wymagajacych interwencji, zamieszczono w rozdziale 2.1.4.
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Zdjecie 9. Skrzyzowanie ulicy Jeziornej z ulicg Jastrowska - koniec trasy rowerowej na koncu
strefy zamieszkania. Dalej rowerzysta jest zmuszony przemieszczac sie w ruchu ogélnym
o duzym natezeniu (z tego miejsca niewidoczne jest oznakowanie trasy rowerowej po
pin. stronie jezdni) lub przejecha¢ w ruchu ogélnym na druga strone lub prowadzi¢ rower
chodnikiem/przejsciem dla pieszych

Zrodto: Zespot Doradcow Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.

Aleja Mickiewicza, ulica Obroncow Warszawy

Na wskazanych ulicach zidentyfikowano miejsca szczegolnie niebezpieczne i niefunkcjonalne
wynikajagce z ograniczen terenowych, zbyt waskich skrajni i niewtasciwej geometrii uktadu
komunikacyjnego. DDPR poprowadzona od Ronda 31 Stycznia wzdtuz al. Mickiewicza w kierunku
potudniowym przeprowadzona zostata wokot matego przysklepowego parkingu. Droga ta posiada
ostre zakrety, zlokalizowane w bezposrednim sasiedztwie fasad budynkow, w tym szczegolnie
niebezpieczny skret o 90° na rogu budynku pod adresem Mickiewicza 1. Rowerzysta ma catkowicie
ograniczong widocznosc na tym skrecie, ktory jak wiadomo poprowadzony jest wspolnie z ruchem
pieszym, co sprawia, ze trasa ma bardzo niski poziom bezpieczenstwa w tym punkcie.

Z kolei, wzdtuz ul. Obroncow Warszawy cata DDPR jest bardzo niskiej jakosci. Ruch rowerowy jest
zupetnie nieodseparowany od ruchu pieszego, brakuje przejazdu przez ul. Rybacky i Ostra,
nawierzchnia jest w bardzo ztym stanie (do tego wykonana z kostki fazowanej), w skrajni drogi
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znajduja sie drzewa i latarnie, zas oswietlenie jest bardzo ograniczone przez korony drzew. Kluczowe
jest jednak przewezenie na wysokosci adresu Obroncow Warszawy 2, gdzie catkowita szerokosc
przeswitu od krawedzi budynku do stupa znaku wynosi 1,4 m.

Zdjecie 10. Ostry skret DDPR na wysokosci Zdjecie 11. Przewezenie DDPR przy ulicy
adresu aleja Mickiewicza 1 Obroncow Warszawy 2

Zrédto: Zespot Doradcow Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.

Plac Paderewskiego, ulica 8 Marca, ulica Kolejowa, ulica Norwida

Kolejnymi mankamentami w ztotowskiej sieci rowerowej sg niewtasciwie wykonane konce/poczatki
tras rowerowych. Mozna na nich znalez¢ wysokie, niebezpieczne krawezniki, braki w oznakowaniu lub
niewfasciwe oznakowanie czy wystepowanie obiektow w skrajni. CzeS¢ z nich urywa sie
nie zapewniajac uzytkownikowi mozliwosci kontynuacji jazdy. Przyktadami takich miejsc moga byc
chocby:

e ul. Kolejowa, na ktorej wlot w sciezke rowerowa odbywa sie przez bardzo wysoki
kraweznik, za ktorym znajduje sie nieprzycieta zielen miejska ograniczajaca szerokosé
trasy do zaledwie ok. 25% jej szerokosci rzeczywistej;

e ul. 8 Marca, z ktorej wyprowadzono przejazd na druga strone jezdni w kierunku
zachodnim ma wysokosci szkoty. O ile docelowo w przysztosci moze bedzie sie on
taczyt sie z aktualnie jeszcze nieistniejaca infrastruktura, o tyle obecnie prowadzi
donikad, konczy sie bardzo wysokim kraweznikiem i nie spetnia zadnej funkgj,
ajedynie moze wprowadzac¢ rowerzystow w btad i powodowac niebezpieczne
zdarzenia;

e plac Paderewskiego z kolei posiada koncowke DDR, ktora jest zupetnie
nieoznakowana i dodatkowo wyprowadza rowerzyste na bardzo nierowna,
aw trudnych  warunkach  atmosferycznych  rowniez  $liska,  nawierzchnie
z tzw. kocich thow’;

e ul. Norwida, na ktorej rowniez zabrakto oznaczenia konca trasy rowerowej, co mozna
wywnioskowac jedynie z zakonczenia podziatu nawierzchni na dwa osobne kolory.

L ——— ———
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Zdjecie 12. Ulica Kolejowa Zdjecie 13. Ulica 8 Marca

Zdjecie 14. Plac Paderewskiego Zdjecie 15. Ulica Norwida

Zrodto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z . o.

Aleja Piasta, ulica Kujanska, ulica Partyzantow

Wiele odcinkow tras rowerowych w Ztotowie poprowadzono po prostu po istniejacych chodnikach,
czesto o nawierzchni watpliwej jakosci lub zniszczonych. Nawet inwestycje realizowane z zatozenia
jako trasy przynajmniej czesciowo dla rowerow rowniez nie spetniajg czesto odpowiednich
standardow dotyczacych nawierzchni czy utrzymywania niezmiennej niwelety. Trasa wzdtuz
al. Piasta, choc na wiekszosci odcinkow (szczegolnie po potnocnej stronie) posiada dosc dobra
nawierzchnie, to na pewnych odcinkach, zwtaszcza po stronie potudniowejj, posiada nawierzchnie
bardzo niekomfortowa dla rowerzystow, a miejscami nawet niebezpieczna, jak odcinek na wjezdzie
na posesje przy al. Piasta 7, gdzie nawierzchnie stanowi stary bruk, tzw. , kocie tby”. Podobnie sytuacja
wyglada na wijazdach na teren Starostwa Powiatowego, gdzie DDPR przejezdza przez kostke
granitowa, dodatkowo oddzielong nieobnizonymi odpowiednio kraweznikami.

Wzdtuz ul. Kujanskiej zas DDPR wykonano stosujac obnizenia przy kazdym wjezdzie na posesje,
co jest wyjatkowo niekomfortowe dla rowerzystow. Catosc pokryta jest nierowng kostka fazowana.

L ——— ———

20



Koncepcja Sciezek rowerowych

Odcinek trasy pieszo-rowerowej wokot Jeziora Ztotowskiego na fragmencie ul. Partyzantow jest
natomiast wykonany z bardzo starego, nierownego i pokruszonego bruku.

Zdjecie 16. Aleja Piasta 7 Zdjecie 17. Aleja Piasta - Starostwo Powiatowe

Zdjecie 18. Ulica Kujanska

Zrodto: Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z . o.
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Jezioro Zaleskie, Jezioro Baba

Jednym z atutow rowerowe;j sieci Ztotowa jest mozliwosc jazdy rowerem wokot jezior. Nad jeziorami
Zaleskim i Baba trasa pieszo-rowerowa wykonana jest w technologii nawierzchni zwirowej co jest
bardzo proekologicznym i przyjaznym rozwigzaniem. Trasy te sa w dosc dobrym stanie, jednak maja
rowniez swoje mankamenty. Trasa wokot Jeziora Zaleskiego jest zupetnie nieoswietlona, na
wybranych fragmentach trasy nawierzchnia jest wymywana, co, poza powstawaniem
niebezpiecznych zagtebien z luznym materiatem, powoduje rowniez, ze krawezniki ograniczajace
catost zaczynaja wystawac coraz bardziej ponad poziom trasy. Ponadto na trasie znajdujg sie trzy
ostre zjazdy, ktore powinny byc oznakowane jako niebezpieczne, zas wzdtuz jednego z nich (od strony
ul. Jeziornej) poprowadzono row odwadniajacy, ktory rowniez moze stanowic zagrozenie przy
najechaniu na niego przez rowerzyste. Na innym zjezdzie zas (na wysokosci ul. Jastrowskiej 39a)
ulokowano stupek w osi trasy, cho¢ samochody nadal majg mozliwosé ominaé go bokiem. Catos¢ zas
konczy sie bez kontynuacji i wtasciwego oznakowania oraz dosc wysokim kraweznikiem przy
ul. Widokowej. Z kolei wloty w te trase od strony wsch. s3 catkowicie nieoznakowane dla rowerzystow.

Zdjecie 20. Jezioro Zaleskie - row i ostry Zdjecie 21. Jezioro Zaleskie - wymywanie
nieoznakowany zjazd nawierzchni tworzy uskoki i sprawia, ze
staje sie ona grzaska

Zdjecie 22. Jezioro Zaleskie - stupek w skrajni  Zdjecie 23. Jezioro Zaleskie - kraweznik na
i krawezniki na ostrym zjezdzie wjezdzie od strony ul. Widokowe;j

‘**

Zrodto: Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z . o.
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Nad Jeziorem Baba, poza lokalnym wymywaniem nawierzchni, kluczowym problemem jest podjazd
pod skarpe przy centrum handlowym Aura Park. Podjazd ten (zjazd), cho¢ ma dopuszczony ruch
rowerowy, jest do niego zupetnie nieprzystosowany. Posiada zakrety pod katem 90°, na ktorych
znajduja sie ostre, sterczace krawezniki, ktore bardzo zawezaja skrajnie wyznaczong wstepnie przez
barierki. Ponadto nawierzchnia jest wymywana, co tworzy w tym miejscu rowy oraz powoduje
zaleganie sypkiego, grzaskiego wymytego materiatu.

Zdjecie 24. Jezioro Baba - wysokie, ostre Zdjecie 25. Jezioro Baba - wymywanie
sterczace krawezniki nawierzchni tworzy rowy i pozostawia
grzaski teren

Zrodto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o. o.

Ulica Krolowej Jadwigi

Wzdtuz ul. Krolowej Jadwigi poprowadzono bardzo niskiej jakosci droge dla pieszych i rowerzystow.
Skrajnia czesci rowerowej mierzy 1 m i choc¢ nawierzchnia wykonana jest z kostki bezfazowej, to jest
ona nierdwna, zle utrzymana (zalega na niej duzo zanieczyszczen), wzdtuz niej poprowadzony jest
row odwadniajacy (ktorych nie nalezy lokowac przy krawedzi tras rowerowych), zas w skrajni
ulokowano stupki w miejscach, w ktorych na jezdni zamontowano progi zwalniajace. Bardzo waznym
mankamentem jest tu rowniez brak przejazdow na skrzyzowaniach, szczegdlnie na skrzyzowaniu
z ul. Bolestawa Krzywoustego, gdzie trasa rowerowa urywa sie w bardzo niebezpieczny sposob na
trawniku ograniczonym bardzo wysokim kraweznikiem. W tym miejscu zostat rowniez obrocony
znak, ktory aktualnie mylnie informuje rowerzystow, ze DDPR jest poprowadzony dalej przejazdem
przez jezdnie. W trasie tej dodatkowo wydzielono zatoke parkingowa, wzdtuz ktorej rowerzysta jest
zmuszony jechaC waska trasg przy bardzo wysokim krawezniku w bezposrednim sasiedztwie
zaparkowanych pojazdow, dodatkowo bez separacji od ruchu pieszego. Pojazdy parkuja rowniez na
omawianej drodze dla pieszych i rowerzystow czyniac jg catkowicie nieprzejezdng dla cyklistow.

Na ul. Krélowej Jadwigi wszystkie te problemy sa tym bardziej istotne i nalezy im zaradzic ze
wzgledu na fakt, ze jest to droga ,szkolna” prowadzaca do jednej ze ztotowskich szkot
podstawowych, zatem witasciwe uregulowanie na niej ruchu, przy zapewnieniu najwyzszego
poziomu bezpieczenstwa szczegolnie najmtodszym rowerzystom, powinno by¢ priorytetem.

L ——— ———
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Zdjecie 26. Ulica Krolowej Jadwigi - niewlasciwa Zdjecie 27. Ulica Krolowej
szerokosc i geometria, wysokie krawezniki Jadwigi - stupki w skrajni, row
wzdtuz trasy

Zdjecie 28. Ulica Krolowej Jadwigi - brak przejazdu Zdjecie 29. Ulica Krolowej
i whasciwego zakonczenia, wysokie krawezniki Jadwigi - brudna nawierzchnia,
obrécony znak

Zrodto: Zespot Doradcow Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.

Niewtasciwa geometria tras

Dosc istotnym problemem w Ztotowie jest niezachowywanie odpowiedniej geometrii tras
rowerowych. Powszechne jest prowadzenie Sciezek przez zakrety 90-stopniowe, przesuwanie osi
fragmentow odcinkow wzgledem siebie, a takze niewtasciwe odginanie toru jazdy. Dobrymi
przyktadami tej negatywnej praktyki sg przejazdy:
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e przezul. Partyzantow w poblizu Ronda Zamkowego, gdzie zbyt waski pas dla rowerow
na DDPR jest nagle bardziej odsuwany od przejscia dla pieszych (w tym miejscu
zastosowano rowniez btedne oznakowanie znakiem C-13/16 przedzielonym pozioma
kreska, cho¢ na nawierzchni wyznaczono osobne pasy, zas sam znak nie jest zgodny
z ustawa. Szerzej oznakowanie omowiono w rozdziale 1.1.4.);

e przez ul. Marii Sktodowskiej-Curie w ciggu ul. Bohaterow Westerplatte;

e przez ul. Dworzaczka przy pl. Kosciuszki.

Zdjecie 30. Przejazd przez ulice Partyzantow w poblizu Ronda Zamkowego
J AL/ T‘-

Zrodto: Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

Wzdtuz ul. Dworzaczka i Sktodowskiej-Curie trasy rowerowe zostaty nienaturalnie odgiete tworzac
zbedne, ostre, niebezpieczne zakrety, spowalniajgc ruch rowerowy i utrudniajac przejazd. Dodatkowo
przy ul. Dworzaczka w tak uksztattowanym przejezdzie w skrajni znalazto sie drzewo. Zalecenia
dotyczace prowadzenia przejazdow rowerowych przez drogi stanowia, ze rzeczywiscie nalezy je
odginac przed przejazdem, aby zapewnit odpowiednig organizacje i widocznos¢ ruchu rowerowego
i drogowego. Jednak w takich przypadkach, gdy warunki terenowe uniemozliwiaja zapewnienie
odpowiednich tukow odgiec, zaleca sie, aby ruch rowerowy prowadzi¢ rownolegle do jezdni na
catej dtugosci, nie odginajac trasy. Zagadnienie to opisano w rozdziale 4.3.
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Zdjecie 31. Przejazd przez ulice Dworzaczka

Zrodto: Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.
Zdjecie 32. Przejazd przez ulice Dworzaczka Zdjecie 33. Przejazd przez ulice Sktodowskiej-

z zaznaczeniem mozliwosci wyprostowania Curie  z  zaznaczeniem mozliwosci
jego przebiegu rownolegle do jezdni wyprostowania jego przebiegu

Zrodto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z . o.
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Ulica Lesna - tacznik z ulica 8 Marca

Ten krotki odcinek oznakowano jako droga dla rowerow. Choc spetnia standardy szerokosci, a jego
nawierzchnia jest w bardzo dobrym stanie, to jest on niewtasciwie oznakowany (na trasie przebiegu
namalowano przejscie dla pieszych, zas na wlocie od strony ul. Lesnej znak C-13 zostat obrocony).
Ponadto w Swietle skrajni parkujg samochody, a na srodku przejazdu ulokowano stupek. Catosc od
granicy dziatki koscielnej na wschod jest catkowicie nieoswietlona. Ponadto, niezrozumiatym jest,
dlaczego trasa ta nie zostata oznaczona jako DDPR, poniewaz spetnia ona wymagania szerokosciowe
w tym zakresie, a piesi korzystaja z tego tacznika w wiekszym stopniu niz rowerzysci.

Zdjecie 34. Lacznik ulicy Lesnej z ulica 8 Marca - przejscie  Zdjecie 35. Lacznik ulicy Lesnej

dla pieszych w ciggu trasy oznakowanej jako DDR z ulica 8 Marca - nieoznakowany
stupek na srodku
nieoswietlonej trasy

Zrodto: Zespot Doradcow Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.

Ulica Koscielna i ulica Wojska Polskiego

Trasa ta, choc wykonano wiele pracy aby przeprowadzic ja w aktualny sposob, nie spetnia
odpowiednich standardow. Nawierzchnia DDR jest nierowna, zielen przerasta skrajnie, ktora jest na
duzych odcinkach przewezana roznego rodzaju elementami matej architektury: wygrodzeniami,
ostonami drzew, Smietnikami. Ponadto, skrajnie ograniczajg miejscami parkujace pojazdy. Na jednym
krancu trasy w jej osi ustawiono Smietnik, z drugiej strony konczy sie ona na latarni i krawezniku.
Wzdtuz catosci przeprowadzony jest row odwadniajacy, oSwietlenie jest dosc ograniczone, zas
przerzucenie trasy pomiedzy stronami jezdni w jej srodku jest niezrozumiate i stanowi miejsce
niebezpieczne. Trasa ta, podobnie jak ul. Dworzaczka, pl. Paderewskiego i inne wybrane (lub nawet
wszystkie) ulice w tym kwartale, ze wzgledu na swa charakterystyke mogtyby przyjac forme
woonerfow, co umozliwitoby likwidacje wydzielonych sciezek i umozliwito swobodne i bezpieczne
przemieszczanie sie wszystkim uczestnikom ruchu.
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Zdjecie 36. DDR w ciagu ulicy Wojska Polskiego i Koscielnej

Zrodto: Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

Zdjecie 37. Ulica Koscielna - DDR wjezdza tu Zdjecie 38. Ulica Wojska Polskiego -
wprost na latarnie tworzenie zbednych miejsc kolizyjnych

Zrodto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z . o.
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Przejazd pod wiaduktem w ciagu alei Piasta

To miejsce zostato (przez uczestnikow ankiety online i osoby, ktore wziety udziat w wywiadach)
ocenione jako szczegolnie niebezpieczne. Potwierdzita to rowniez wizja lokalna. Choc na odcinku tym
poprowadzono dobrej jakosci przedzielong DDPR to jazda tedy nie jest bezpieczna ani komfortowa.
Na dojezdzie od ul. Kujanskiej znajduje sie bardzo duze wgtebienie w nawierzchni, trasa ma zmienna
szerokosc, na przejezdzie znajdujg sie uskoki a dodatkowo zostat on prawie catkowicie zasypany
wymytym gruntem. Cho¢ catosc jest bardzo dobrze oswietlona, to kluczowym problemem tu
wystepujacym jest ograniczona widocznosc. Dotyczy ona zarowno widocznosci rowerzystow
i pieszych przez rowerzyste jadacego DDPR, jak i widocznosci rowerzystow przez kierowcow
(i odwrotnie) na przejezdzie przez ul. Ogrodowa. Wtasciwie niemozliwe jest tu swobodne jechanie
rowerem z jakkolwiek efektywna predkoscia. Jedna z oséb, z ktéra przeprowadzono wywiad
przyznata wrecz, ze na tym odcinku woli jechac po jezdni niz po drodze dla pieszych i roweréw,
bo na jezdni czuje sie bezpiecznie;j.

Zdjecie 39. Aleja Piasta - widocznos¢ miedzy Zdjecie 40. Aleja Piasta - widocznosé
wiaduktami w kierunku zachodnim miedzy wiaduktami w kierunku wschodnim

Zdjecie 41. Aleja Piasta (wiadukt) - usypisko Zdjecie 42. Aleja Piasta (dojazd do wiaduktu
wymytego gruntu zasypat prawie caty pasdla od ulicy Kujanskiej) - niebezpieczne
rowerow na DDPR wgtebienie w nawierzchni

Zrodto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o. o.
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Nieodpowiednio zaprojektowane przejazdy: uskoki, krawezniki, zta nawierzchnia

Jak wspomniano wczesniej, jednym z podstawowych problemow w ztotowskiej sieci rowerowe;j jest
niewtasciwe budowanie przejazdow rowerowych przez jezdnie drog. Kwestia ta dotyczy praktycznie
catego miasta. Bardzo niewiele przejazdow jest wykonanych rzeczywiscie odpowiednio. Najgorsza
sytuacja wystepuje na Rondzie Zotnierzy AK, Rondzie Sybirakéw, skrzyzowaniu ul. 8 Marca
z ul. Hubego, a takze na Rondzie 31 Stycznia. Na przejazdach tych (oraz wielu innych w miescie)
rowerzysta musi pokonac bardzo niedogodne uskoki, czesto wyzsze niz 3 cm, a w wielu przypadkach
rowniez przejechac przez nawierzchnie niedostosowang dla ruchu rowerowego (kostka granitowa).
Dodatkowo czesto mozna sie na nich spotkac z niewtasciwg geometria. Podczas przeprowadzonej
wizji lokalnej otrzymano nawet komentarz mieszkanca, ktory przyznat, ze wysepki na rondach omija
bokiem.

Zdjecie 43. Rondo Zotnierzy Armii Krajowej  Zdjecie 44. Rondo Sybirakéw

Zdjecie 45. Skrzyzowanie ulicy 8 Marca Zdjecie 46. Rondo 31 Stycznia
i Hubego

Zrodto: Zespot Doradcow Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.
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Obiekty w skrajni Sciezki rowerowej

Bardzo waznym problemem w Ztotowie jest tez lokowanie lub pozostawianie obiektow w skrajni tras
rowerowych. Takie ich projektowanie znaczaco obniza bezpieczenstwo ruchu rowerowego, a takze
atrakcyjnosc i funkcjonalnosc sieci. Nalezy dazyc do takiego projektowania tras rowerowych, aby w ich
skrajni (poszerzonej o odpowiednig szerokoSc zapewniajaca bezpieczny ruch rowerowy, patrz:
rozdziat 4.2) nie znajdowaty sie zadne zbedne obiekty mogace powodowac niebezpieczne zdarzenia
lub po prostu blokowac ruch rowerowy.

Zdjecie 47. Drzewo na nieoznakowanej  Zdjecie 48. Osiem latarni na DDPR na
trasie rowerowej w ciggu ulicy Widokowej  ulicy Bohaterow Westerplatte (i brak
separacji ruchu rowerowego od parkingu)

Zdjecie 49. Ulica Widokowa - stupek na  Zdjecie 50. Ulica Wojska Polskiego - Smietnik
srodku trasy i row wykopany przez  nasrodku DDR
przejezdzajace motocykle

Zrodto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z . o.

Nadmierne mieszanie ruchu rowerowego z pieszym

Kolejnym kluczowym mankamentem tras rowerowych w Ztotowie jest zbyt czeste taczenie ruchu
rowerowego z pieszym. Jak opisano wczesniej, dominujgcym rowerowym rozwigzaniem
technicznym w Ztotowie sg drogi dla pieszych i rowerzystow, czesto nie posiadajace separacji tych
dwach typow ruchu, nawet w formie namalowanego pasa dzielgcego. Takie taczenie ruchu ogranicza
wygode podrozowania rowerem, ale przede wszystkim zmniejsza poziom bezpieczenstwa - zarowno
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rowerzystow, jak i pieszych. Bardzo dobrymi przyktadami nadmiernego mieszania ruchu rowerowego
Z pieszym sa:

e promenada gdzie wyznaczona na asfalcie Sciezka jest zbyt waska, brak separac;i
oznacza ciggte ingerowanie ruchu pieszego w pas rowerowy (a takze czeste
wtargniecia na niego psow]), szczegdInie w sezonie turystycznym. Ponadto fakt, ze pas
dla rowerow jest waski, a oznakowanie niepetne, rowerzysta moze nie mie¢ pewnosci
czy trasa jest jedno- czy dwukierunkowa. Dodatkowym utrudnieniem, zwtaszcza
w okolicy placu zabaw, s3 czesto wbiegajace na trase rowerowa dzieci, ze wzgledu na
ktore zreszta wykonano dodatkowe oznakowanie;

e ul. Jastrowska, na ktorej znajduje sie bardzo szeroki pas drogowy, w ktorym mozna
bardzo tatwo wydzielic droge dla rowerdw, co jednak nie zostato uczynione i ruch
pieszy zostat potaczony z rowerowym;

e ul. Jeziorna, na ktorej wystepuje maty ruch drogowy, zas rowerzysci zostali
przerzuceni z jezdni na niespetniajace zadnych standardow trasy pieszo-rowerowe,
ktore ponadto dubluja sie na pewnym odcinku ze sciezkg nad jeziorem.

Zdjecie 5. Jezioro Ztotowskie - zbyt waski i zupetnie nieodseparowany od ruchu pieszego
pas dla rowerow na DDPR wokot jeziora.

Zrodto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z . o.
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Zdjecie 52. Ulica  Jastrowska - Zdjecie 53. Ulica Jeziorna - waski, niskiej
niewykorzystana przestrzen z potaczonym jakosci DDPR w sasiedztwie szerokiej jezdni
ruchem pieszym i rowerowym o niskim natezeniu ruchu

Zrodto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

Niewtasciwa separacja od parkujacych pojazdow lub jej zupetny brak

Ostatnim z najwazniejszych mankamentow liniowej infrastruktury rowerowej w Ztotowie jest czesto
nieodpowiednia separacja rowerzystow od parkingow. O ile na wspomnianym wczesniej odcinku
ul. Bohaterow Westerplatte (patrz: Zdjecie 6) separacja jest zrealizowana w odpowiedni sposob, o tyle
w wielu miejscach ta separacja nie istnieje lub jest niewystarczajaca. Wystepuja miejsca, w ktorych
wrecz skrajnia DDPR zostata specjalnie zawezona aby zmiescic parking (dodatkowo prawdopodobnie
zbyt szeroki). Pojazdy parkujace przy lub czesciowo, a nawet w catosci (patrz: ul. Plazowal, na trasach
rowerowych znacznie ograniczajg bezpieczenstwo i komfort jazdy rowerem oraz moga powodowac
niebezpieczne zdarzenia.

Zdjecie 55. Ulica  Szpitalna -
przewezenie ciaggu w celu zapewnienia
nadmiernie szerokich miejsc parkingowych

Zdjecie 54. Ulica Jastrowska - parkowanie
na Sciezce (i trawniku)

Zrodto: Zespot Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.
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Zdjecie 56. Ulica Bohaterow Westerplatte Zdjecie 57. Aleja Piasta - brak opaski
i aleja Piasta - brak opaski separujacej separujacej

Zrodto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o. o.

112 INFRASTRUKTURA PUNKTOWA

Na terenie Ztotowa rowery sa wszechobecne. Wynika to nie tylko z gestej sieci rowerowej, ale takze
z ulokowania wielu stojakow rowerowych w przestrzeni publicznej. Stojaki sg podstawowym
elementem punktowe] infrastruktury rowerowej i bardzo waznym uzupetnieniem catej sieci
rowerowej. Mozna $miato uznac, ze parkingi rowerowe w Ztotowie znajduja sie wszedzie. Przy
sklepach i innych ustugach, przy trasach rowerowych, na placach, skwerach, w parkach, przy placach
zabaw, przy obiektach uzytecznosci publicznej, a w szczegdlnosci przy szkotach. Mnigjszy lub wiekszy
stojak rowerowy znajduje sie przy wiekszosci wejsc do budynkow mieszkalnych i, co wazne, te
i wszystkie pozostate s3 na biezgco uzytkowane. Bardzo pozytywny jest fakt, ze wiele stojakow jest
prywatng wtasnoscig, co oznacza, ze ludnos¢ uznaje ten element infrastruktury rowerowej za bardzo
istotny i nawet wiasnym sumptem zageszcza sie¢ parkingdow rowerowych.
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Zdjecie 58. Parking przy Szkole Podstawowej Zdjecie 59. Prywatny stojak przed sklepem
nr3 przy ulicy 8 Marca

Zrodto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o. o.

Jedyna wada punktowej infrastruktury rowerowej w Ztotowie jest to, ze wiekszos¢ z istniejacych
stojakow to stojaki szeregowe, czyli tzw. ,wyrwikotka”, ktore posiadajg wiele wad, skutkujacych nawet
zagrozeniem zniszczeniem pojazdu, a przede wszystkim nie chronig wystarczajgco pozostawionego
w nim pojazdu ze wzgledu na mozliwosC przypiecia roweru jedynie za jedno koto. Szczegoty
dotyczace wad stojakow szeregowych opisano w rozdziale 4.3.

Zdjecie 60. Ulica Moniuszki Zdjecie 61. Ulica Bohaterow Westerplatte

e i |

Zrodto: Zespot Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.
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Zdjecie 62. Ulica Szpitalna Zdjecie 63. Centrum Handlowe Aura Park

Zdjecie 64. Ulica Szpitalna przy stac;ji paliw Zdjecie 65. Ulica Wioslarska

Zrodto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o. o.

Choc wiekszosc parkingow rowerowych w Ztotowie to stojaki szeregowe, to jednak pojawiajg sie tu
juz rowniez wiasciwe typy stojakow czyli wszelkie nawigzujace do formy stojakow U-ksztattnych.
Takie parkingi znajduja sie juz np. przy Urzedzie Miasta czy przy placu zabaw nad Jeziorem
Ztotowskim.
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Zdjecie 66. Parking przy alei Piasta pod wejsciem do Urzedu Miasta

Zdjecie 67. Stojaki U-ksztattne przy placu Zdjecie 68. Aby uzyska¢ wiecej miejsc
zabaw nad Jeziorem Ztotowskim parkingowych pozostawia sie stare parkingi
szeregowe

Zrodto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z . o.

Podkreslic nalezy fakt, ze omawiane parkingi s3 uzytkowane rowniez w sezonie jesienno-
zimowym’. Swiadczy to o korzystaniu z transportu rowerowego rowniez w niesprzyjajacych
warunkach atmosferycznych.

7 Zdjecia wykonano w ostatnich dniach lutego 2023, w ktorych temperatura wynosita ok. 5°C, wiat zimny wiatr,
momentami padat deszcz i $nieg. Czes¢ zdjec wykonano w weekend, zatemi mozna domniemywac, ze wykorzystanie
stojakow w dni robocze byto jeszcze wyzsze.
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Majac na uwadze wszechobecnosc parkingdow rowerowych w Ztotowie tym bardziej dziwi jakosc
i dojazd do parkingu usytuowanego na terenie dworca kolejowego. Zagadnienie to omowiono
w rozdziale 12.2.

11.3  INFRASTRUKTURA LINIOWA W OTOCZENIU MIASTA Zt0TOW

Ztotow posiada pewne potaczenia z miejscowosciami osciennymi, jednak ich standard jest rozny.
Gtownym ich problemem jest brak oswietlenia, co uniemozliwia bezpieczne korzystanie z nich po
zmroku. Miejscowosci, do ktorych doprowadzono drogi dla pieszych i rowerzystow to: Dzierzgzenko,
Nowiny, Swieta i Blekwit (cho¢ status tego potaczenia jest niejednoznaczny - od strony Ztotowa
mozna domniemywac, ze jest to droga dla pieszych i rowerzystow, zas od strony Blekwitu jest to
chodnik).

Ztotow - Dzierzazenko

Znajduje sie tu asfaltowa, rowna droga dla pieszych i rowerzystow, posypywana w sezonie $nieznym.
Niestety, nie doprowadzono jej do Nowego Dworu, na przejazdach drogowych zalega duzo
zanieczyszczen, a catosc nie jest oswietlona. Niejednoznaczne jest rowniez jej oznakowanie. O ile
zrozumiatym jest ulokowanie znaku C-13/C-16 przedzielonego poziomga kreska za przejazdem (patrz:
Zdjecie 70), o tyle zakonczenie trasy tuz przed przejazdem, pomimo jego istnienia nie jest logiczne.
Trasa jest jednak dobrej jakosci i widoczne jest zainteresowanie korzystaniem z niej.

Zdjecie 69. Ziotow- Zdjecie 70. Niewlasciwe oznakowanie trasy Ziotow -
Dzierzazenko Dzierzazenko

Zrodto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o. o.

Ztotow - Nowiny

Ta droga dla pieszych i rowerzystow jest w bardzo ztym stanie. Pomimo zastosowanego asfaltu oraz
ulokowania w jej obrebie taweczek jest ona nierowna i dziurawa, zalega na niej wiele zanieczyszczen,
jest ona nieoswietlona, a dodatkowo ulokowano na niej wiele nieoznakowanych, niebezpiecznych
stupkow. Niezrozumiate jest ich umieszczenie, zwazywszy na fakt, ze kierowcy nadal majg mozliwosc
wjechac na te trase. Stupki umiejscowiono w skrajni rowniez na nowo wybudowanym taczniku ze
starg DDPR wzdtuz ul. Jastrowskiej, na styku z ktora nie zachowano odpowiedniej geometrii z dale;
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przebiegajacy starg trasa. Dojezdza sie nig do trasy pieszo-rowerowej potozonej po potnocnej stronie
ul. Jastrowskiej, ale przejazd pomiedzy stronami drogi nie zostat namalowany na jezdni. Sciezka, na
odcinku od granic Ztotowa do Nowin, powinna zostac wyremontowana, aby zapewni¢ mozliwosc
bezpiecznej jazdy rowerem.

Zdjecie 72. Ztotow - Nowiny, brudna

Zdjecie 71. Ztotow - Nowiny, nierownosci
nawierzchnia

Zdjecie 73. Ziotow - Nowiny, stupek Zdjecie 74. Ztotow - Nowiny, stupki
i niewtasciwa geometria co kilkadziesigt metrow

Zrodto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

Ztotow - Blekwit

Ta trasa, uznana przez Urzad Miasta jako Sciezka pieszo-rowerowa, nie posiada oznakowania, ktore
by ten status potwierdzato. Od strony Ztotowa mozna domniemywac, ze jest ona przedtuzeniem trasy
w ciggu ul. Staszica, natomiast od strony Blekwitu brak jest oznakowania dla rowerzystow.
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Nawierzchnia tej DDPR jest nierowna i nieoswietlona, catosc jest waska i zalega na nigj wiele
zanieczyszczen, zas brak separacji od ruchu pieszego i jednoczesnie bliskosé ruchu drogowego o dosé
duzym natezeniu sprawia, ze jazda ta trasa nie jest zbyt komfortowa.

Zdjecie 75. Domniemana trasa pieszo-rowerowa Ztotow - Blekwit

% ; 3 Y T

Zrodto: Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

Ztotéw - Swieta

Ostatnim istniejacym potaczeniem Ztotowa z gminami osciennymi jest trasa taczaca ul. Powstancow
w Ztotowie z miejscowoscia Swieta. Poprowadzona jest ona wzdtuz drogi, ale w odpowiednim
odsunieciu od jezdni, co zapewnia wyzszy komfort jazdy niz po trasach w bezposrednim sasiedztwie
ruchu drogowego. Choc nawierzchnie wykonano z kostki fazowanej, to jest ona stosunkowo rowna.
Niestety, trasa nie jest oswietlona i w zaden sposab nie jest potaczona z pozostaty siecig rowerowa
w Ztotowie (brak odcinka trasy rowerowej wzdtuz ul. Kolejowej i/lub wzdtuz ul. Powstancow).

114  INWENTARYZACJA 0ZNAKOWANIA

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji sieci rowerowej w Ztotowie pod katem jej
oznakowania mozna zauwazy¢ duza dbatos¢ wtadz lokalnych o komfort jazdy rowerem po miescie
oraz pomystowosc w oznaczaniu istotnych elementow sieci. Wsrod dobrych praktyk w zakresie
oznakowania mozna wymienic chocby znaki umieszczone na wjazdach do miasta ostrzegajace
o ruchu rowerowym na jezdniach czy dodatkowe oznakowania na trasach informujace o miejscowych
zagrozeniach: przemieszczaniu sie zwierzat, Sliskiej nawierzchni czy koniecznosci zachowania
szczegdlnej ostroznosci w nieodseparowanym ruchu pieszo-rowerowym, a takze w poblizu miejsc
gdzie przebywaja dzieci.
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Zdjecie 76. Ostrzezenia na wjazdach do Zdjecie 77. Znak z prosba o zachowanie
Ztotowa ostroznosci w ruchu mieszanym

Zrodto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z . o.
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Zdjecie 80. Oznakowanie nad Jeziorem Ziotowskim ostrzegajace przed mozliwoscia
wtargniecia dzieci na Sciezke

¥

Zrédto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.

Zdjecie 81. Znak ostrzegajacy o sliskiej nawierzchni na moscie nad rzeka Gtomia

2 i s T

Zrodto: Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z o. o.
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Niestety jednak, ogolnie w oznakowaniu tras rowerowych w Ztotowie panuje duzy chaos. Wiele
Sciezek jest odmiennie oznaczonych na wjazdach na przeciwnych krancach. Duzo tras jest tez
oznakowanych znakami C-13/C-16 przedzielonymi pionowa kreska, choc¢ nie wystepuje w danym
miejscu podziat na osobne pasy ruchu lub odwrotnie - podziat istnieje, ale trasa jest oznaczona
znakiem C-13/C-16 przedzielonym kreska pozioma. Wiele znakow jest odwrdconych w innym
kierunku niz byty pierwotnie ustawione, czes¢ jest zdewastowana. W czesci miejsc (np. na
zakonczeniach/poczatkach tras) brakuje znakow z informacja o koncu/poczatku infrastruktury
rowerowej. Czes¢ znakow zostata ulokowana w niewtasciwym miejscu. Co jednak najistotniejsze:
w wielu miejscach posadowiono znaki niezgodne z przepisami prawa polskiego, tj. gtownie znak
C-13/C-16 przedzielony kreska pozioma, na ktorym rower znajduje sie u gory lub analogiczne znaki,
na ktorych rower znajduje sie u dotu, ale jest przekreslony - co ma stanowic informacje o koncu w tym
miejscu trasy rowerowej®. Chaotyczne oznakowanie tras rowerowych byto jednym z gtownych
postulatow zgtaszanych przez osoby, z ktorymi przeprowadzano wywiady. Przyznawano, ze
wprowadzaja one w btad i czesto uzytkownicy nawet na nie nie patrza, bo nie da sie z nich
wiasciwie odczytac intencji autora oznakowania. Powoduje to niejednokrotnie nawet jazde
rowerem po dowolnej innej infrastrukturze znajdujacej sie w poblizu, nawet jesli obok jest trasa
rowerowa, o ktorej jednak uczestnik ruchu nie jest wihasciwie poinformowany odpowiednim
oznakowaniem.

Jednym z najgorzej oznakowanych miejsc jest skrzyzowanie ul. Lesnej z drogg prowadzaca na parking
pod kosciotem pw. Sw. Apostotow Piotra i Pawta. 0d potudnia (od Ronda Zotnierzy Armii Krajowej)
brak jest jakiegokolwiek oznakowania ciggu poprowadzonego po potudniowej stronie ulicy. Od
potnocy zas, postawiono znak C-13 (ktory zostat obrocony) informujacy, ze jest do DDR. Oznacza to
jednak, ze mieszkancy posesji sasiadujacej z trasa nie maja mozliwosci legalnego dojscia do swoich
domow. Znak po potudniowej stronie przejscia dla pieszych w tym miejscu jest rowniez obrocony, tak
samo jak znak po stronie potnocnej, przez co wjezdzajac na tacznik z ul. 8 Marca rowerzysta nie wie
po jakiego rodzaju infrastrukturze sie porusza. Napotkany w tej okolicy rowerzysta,
przemieszczajacy sie po po chodniku potnocnej stronie drogi, zapytany przyznat, ze nie wie po
czym jedzie i nie wie, czy w poblizu jest jakas Sciezka rowerowa.

8 Wtasciwym znakiem jest w takiej sytuacji sam znak C-13a.
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Zdjecie 82. Ulica Lesna - domniemany brak Zdjecie 83. Ulica Lesna - obrécony znak C-13
chodnika po potudniowej stronie

Zrodto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z . o.

Mniej chaotycznie (jednak nadal niepoprawnie) oznakowane s3 trasy w okolicy ul. Jastrowskie]
i Ronda Zamkowego. Podzielone trasy pieszo-rowerowe oznakowane sg jako niepodzielone (Zdjecie
84, Zdjecie 85 i Zdjecie 87) lub majg oznakowanie odwrotne do oznaczen w rzeczywistosci
namalowanych na nawierzchni (Zdjecie 86). Podobne btedy mozna spotkac rowniez w innych
miejscach w miescie.

Zdjecie 84. Ulica Jastrowska w kierunku Ronda Zdjecie 85. Ulica Jastrowska przy
Zamkowego ulicy Gorzelnianej

Zrodto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z . o.
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Zdjecie 86. Ulica Jastrowska w kierunku Zdjecie 87. Ulica Partyzantow
Jastrowa

Zrédto: Zespot Doradcow Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.

Jak wspomniano wczesniej, w czesci miejsc w Ztotowie stosuje sie znaki niezgodnie z polskim
prawem o ruchu drogowym. Sa to znaki C-13/C-16 przedzielone kreska pozioma, z rowerem u gory
lub potaczone znaki C-16 ze znakami C-13a. Ponadto, gdzieniegdzie znaki montowane s3
w niewtasciwym miejscu. Czesc z nich za$ jest zdewastowana.
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Zdjecie 88. Ulica Norwida - znak informujacy o koncu sciezki rowerowej, choc widoczne jest, ze
prowadzi ona dalej

Zrodto: Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

Zdjecie 89. Ulica Jastrowska - niezgodny z prawem Zdjecie 90. Rondo  Harcerzy
znak Ztotowszczyzny

Zrodto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z . o.
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Zdjecie 91. Zniszczone Zdjecie 92. Zdewastowany znak na ulicy Ogrodowej
oznakowanie trasy turystycznej w ciggu alei Piasta przy wiaduktach kolejowych

Zrodto: Zespot Doradcow Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.

115  IDENTYFIKACJA KLUCZOWYCH MIEJSC PODROZY

Podroze s3 codzienng czescig zycia mieszkancow, niezaleznie od wielkosci i charakterystyki miasta.
Okreslenie potrzeb w zakresie transportu i sposobow w jaki spoteczenstwo przemieszcza sie
codziennie po miescie utatwia proces realizacji zmian infrastrukturalnych. Rower jest bardzo waznym
srodkiem transportu w Ztotowie, co zostato niejednokrotnie opisane, rowniez i w niniejszym
opracowaniu. Oprocz inwentaryzacji sieci rowerowej w miescie, na potrzeby analiz komunikacji

rowerowej i dalszych prac nad koncepcja rozwoju infrastruktury dla rowerow sporzadzono mape
generatorow i atraktorow ruchu rowerowego w miescie Ztotow.
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Mapa 2. Generatory i atraktory ruchu rowerowego w Ztotowie

Legenda
Generatory ruchu
7 Placowki oswiaty
@  Placowki zdrowia
+  Kultu religijnego
@  Obiekty sportowo-rekreacyjne
it Obiekty kultury
* Placéwki paristwowe
®  Obiekty handlowo-ustugowe 500 1000 1500 m
@  Najwiekszy pracodawca powiatu e T

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.

Ztotow cechuje sie kompaktowoscia, przez co podroze wykonywane rowerem do codziennych miejsc
docelowych mieszkancow sa rownie atrakcyjne co podroze samochodem. Podstawowymi
generatorami ruchu w miescie sa:

e placowki oswiaty, do ktorych licznymi grupami podazaja mtodzi Ztotowianie;

e strefa przemystowa we wschodniej czesci miasta, gdzie swoje siedziby maja najwieksi
pracodawcy w Ztotowie;

e liczne, mate obiekty ustugowe przy gtownych ulicach, takich jak m.in. Bohaterow
Westerplatte, Wojska Polskiego czy al. Piasta;

e placowki panstwowe oraz roznego rodzaju osrodki zdrowia rozsiane mniej wiecej
rownomiernie po centralnej i wschodniej czesci miasta.

Obecna sie¢ rowerowa w miescie jest dos¢ rozbudowana, jednak konieczny jest jej dalszy rozwdj
iprzede wszystkim jej modernizacja i dostosowanie do rzeczywistych potokow rowerzystow
kierujacych sie do zidentyfikowanych miejsc docelowych. Aktualny rowerowy uktad transportowy nie
wszedzie odzwierciedla faktyczne zapotrzebowanie, szczegolnie w miejscach, gdzie obecnosc tras
rowerowych mogtaby przyczynic sie do wzrostu poziomu bezpieczenstwa uzytkownikow oraz
atrakcyjnosci roweru jako podstawowego srodka komunikacji w Ztotowie.

Nalezy zauwazyc, ze do wiekszosci generatorow ruchu w miescie dociera jakas forma infrastruktury
rowerowej, jednakze roznej jakosci. Warte zauwazenia jest, ze trasy rowerowe biegng gtownymi
ulicami, a w przypadku koncowych etapow podrozy, m.in. w obszarze ograniczonym ulicami Norwida

L ——— ———
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- Bohaterow Westerplatte - al. Mickiewicza - Staszica, czy tez Kolejowa - al. Piasta - Norwida -
Szpitalna rowerzysta moze kontynuowac bezpiecznie podroz w strefie uspokojonego ruchu.
W obrebie przytoczonych przyktadowych obszarow znajduja sie liczne punkty, ktore generuja ruch
(w tym rowerowy). Na podstawie zidentyfikowanych generatorow i powigzaniu ich z istniejaca siecia
rowerowa Ztotowa mozliwe byto dalsze analizowanie komunikacji rowerowej w miescie zmierzajace
do stworzenia koncepcji rozwoju tego Srodka transportu.

1.2 Ocena funkcjonowania infrastruktury rowerowej jako
jednolitej sieci

Na podstawie zebranych i uzyskanych informacji oraz dzieki przeprowadzonej wizji lokalnej mozliwe
stato sie wykonanie catosciowej analizy sieci rowerowej w Ztotowie pod wzgledem jej jakosci i zasad
funkcjonowania. Opisano szczegotowo ogolng funkcjonalnosc wszystkich odcinkow, jakosc ich
oSwietlenia, wytypowano fragmenty sieci rowerowej wymagajace modernizacji, a takze
przeanalizowano poziom integracji sieci rowerowej z pozostatymi systemami transportowymi oraz
bezpieczenstwo ruchu rowerowego w Ztotowie. Zbadano rowniez opinie spoteczne w zakresie
tematyki rowerowej oraz przeanalizowano istniejgce dokumenty i opracowania dotyczace sieci
rowerowej Ztotowa.

121 ANALIZA JAKOSCI | FUNKCJONOWANIA SIECI ROWEROWEJ

Jakos¢

Na podstawie uzyskanych danych mozliwe byto dokonanie catosciowej oceny jakosci sieci rowerowej
Ztotowa, rowniez w podziale na poszczegolne odcinki. Ztotowskie trasy rowerowe ogolnie mozna
ocenic na $redni poziom jakosci. Wiekszos¢ z nich nie spetnia zbyt wysokich standardow na co wptyw
ma przede wszystkim zbyt mata separacja ruchu pieszego od rowerowego oraz niska jakosc
nawierzchni i niski standard realizacji przejazdow rowerowych. Wiele tras wymaga modernizacji,
wtym czes¢ z nich pilnej, jak chocby trasa na ul. Obroncow Warszawy, ul. Krolowej Jadwigi,
ul. Kujanskiej czy na fragmencie promenady nad Jeziorem Ztotowskim. Istnieje jednak rowniez wiele
odcinkow wysokiej jakosci, takich jak np. DDR na ul. Zamkowej czy ul. Dorsza. Dzieki nim, ztotowska
sieC rowerowa zaczyna podnosic swoj standard, co w dtuzszej perspektywie przyczyni sie do wzrostu
udziatu ruchu rowerowego.

49



Koncepcja sciezek rowerowych

Mapa 3. Jakosc istniejacej sieci rowerowej

Legenda
Jakosé

—— dobra

——— $rednia
—— niska

[ Miasto Ziotow

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.

W ramach przeprowadzonych analiz wykonano rowniez ekspercka ocene oswietlenia tras
rowerowych na terenie miasta i okolic. Wiekszos¢ tras w Ztotowie ma dobre oswietlenie (lub wrecz
bardzo dobre, jak np. na ul. Dorsza, czy na doskonale doswietlonych przejazdach rowerowych).
Na wielu odcinkach oswietlenie jest stabe, co wynika m.in. z takich przyczyn jak:

o zbyt stabe Zrodta Swiatta (np. na ul. Koscielnej);
e zbyt rzadko rozstawione zrodta swiatta (np. na ul. Kujanskiej);
e lrasa rowerowa ostonieta od Swiatta przez korony drzew (np. na ul. Obroncow Warszawy);

e strumien Swiatta skierowany w kierunku drogi, ale nie w kierunku trasy rowerowej lub
niewtasciwe skupienie promieni swietlnych (np. na ul. Zamkowej i ul. Jastrowskiej);

e awarie oSwietlenia (np. wybranych latarni na al. Piasta).

Na czesci odcinkow zupetnie brakuje oSwietlenia. Sg to przede wszystkim trasy wylotowe do
miejscowosci sasiednich. Nie zamontowano jednak oSwietlenia rowniez na wybranych odcinkach na
terenie Ztotowa - dotyczy to poczatkow ,wylotowek” (jednak znajdujacych sie jeszcze na terenie
miasta) promenady nad Jeziorem Zaleskim oraz tacznika ul. Lesnej z ul. 8 Marca.

S0
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Mapa 4. Oswietlenie istniejacej sieci rowerowej

Legenda

== Dobre
~ Slabe )
E—— N 1500 m
DDR Inwentaryzacja

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.

W oparciu o przeprowadzong inwentaryzacje i wyniki kolejnych analiz wykonano mape tras
rowerowych w Ztotowie w podziale na odcinki, ktorych stan na ten moment jest zadawalajacy oraz
te, ktore wymagaja mniej lub bardziej pilnej interwencji. Odcinkow wymagajacych mniejszej lub
wiekszej modernizacji jest w Ztotowie ok. 25,8 km co stanowi 68% sieci. W przekazanych w ramach
projektu plikach .shp zawarto tabele atrybutow, w ktorej uwzgledniono szczegotowe uwagi do
wszystkich odcinkow wymagajacych modernizacji. Zwazywszy na wyniki analiz, poziom jakosci
i oswietlenia tras uznano, ze wiekszos¢ odcinkow wymaga tatwiejszych lub trudniejszych dziatan
naprawczych. Szczegoty tych dziatan zaprezentowano w rozdziale koncepcyjnym.
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Mapa 5. Analiza potrzeb modernizacji w istniejacej sieci rowerowe;j

Legenda

—— Odcinki wymagajace modernizacji 3 500

—— Istniejaca infrastruktura rowerowa N

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

Funkcjonowanie sieci

W kwestii zasad funkcjonowania transportu rowerowego w Ztotowie mozna wymienic zestaw
podstawowych jej cech, do ktorego naleza:

e umowny podziat na strefy (kwartaty) otoczone trasami rowerowymi, w ktorych
wnetrzu zastosowano ruch uspokojony;

e stosowanie rozsadnego podejscia do oznakowywania rdznorodnych typow
infrastruktury transportowej w taki sposob, aby niezaleznie od rodzaju w miare
potrzeb umozliwic na nich ruch rowerowy:;

e wystepowanie wielu zbednych odcinkow tras rowerowych, czesto wyznaczonych
sztucznie, nienaturalnie lub wprost na dawnym chodniku;

e brak ciggtosci sieci (zarowno w odniesieniu do dtuzszych odcinkow, jak i krotkich,
takich jak przejazdy czy niewielkie taczniki) co powoduje brak spojnosci i sprawia, ze
ludnosc w duzej mierze porusza sie po miescie nie zwracajac uwagi na to po jakiego
rodzaju infrastrukturze sie przemieszcza;

e dosc niski standard infrastruktury i oznakowania oraz niedostateczna separacja od
ruchu pieszego, co rowniez powoduje nieuregulowane przemieszczanie sie
rowerzystow po catym miescie.

L ——— ———
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Wiasciwie w catym miescie mozna znalez¢ roznego rodzaju strefy uspokojonego ruchu. Sa to
zarowno strefy Tempo 30 (np. na duzym obszarze w potnocnej czesci miasta, czy w okolicy ul. Matejki)
jak i strefy zamieszkania (np. w okolicy ul. Koscielnej/Wojska Polskiego czy ul. Plazowej/Jeziornej).
Umozliwiaja one swobodne poruszanie sie rowerem po catej strefie bez koniecznosci jazdy jednym
wytyczonym korytarzem (ktory w wielu sytuacjach potrafi nie spetnia¢ standardow lub byc
zablokowany parkujacymi pojazdami). Takie prowadzenie ruchu jest bardzo pozadane, gdyz uktad
transportowy jest wtedy czytelny, a funkcjonalnosc wysoka.

Duza dostepnosc uktadu transportowego dla rowerow zapewnia rowniez dopuszczanie ruchu
rowerowego na drogach z zakazami lub ograniczeniami ruchu samochodowego czy na szerokich
chodnikach. Takie rozwigzanie w Ztotowie zastosowano m.in. na promenadzie wokot Jeziora
Zaleskiego, na wjazdach nad Jezioro Ztotowskie, czy na dwoch fragmentach ul. Moniuszki. Dzieki
takiemu rozwigzaniu podniesiono dostepnos¢ rowerowa generatorow i atraktorow ruchu
zlokalizowanych w ich poblizu.

Mapa 6. Przyktadowa strefa uspokojonego ruchu (w tym przypadku Tempo 30) ograniczona
trasami rowerowymi w w ciagu ulic: Dorsza, Zamkowej, Jastrowskiej i 8 Marca

Zrodto: Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z o. o.
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Zdjecie 93. Ulica Stoneczna - wjazd w strefe Zdjecie 94. Ulica Matejki - koniec strefy
Tempo 30 Tempo 30

Zdjecie 95. Ulica Koscielna - koniec strefy Zdjecie 96. Ulica Gorzelniana - poczatek
zamieszkania strefy zamieszkania

Zrodto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z . o.

Zdjecie 97. Umozliwiony rowerzystom Zdjecie 98. Dostepny dla roweréw wjazd nad
wjazd nad Jezioro Ztotowskie Jezioro Zaleskie

Zrodto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z . o.

S4



Koncepcja Sciezek rowerowych

Pozostate wymienione kluczowe (negatywne) cechy funkcjonowania systemu rowerowego
w Ztotowie powodujg chaos w poruszaniu sie po miescie. Wiele mankamentow sieci sprawia, ze
rowerzysci poruszaja sie po miescie nie zwracajac uwagi na rodzaj pokonywanych tras, swobodnie
przemieszczaja sie pomiedzy istniejacymi Sciezkami, rowniez po chodnikach. Majac na uwadze
wszystkie powyzsze informacje mozna wysnuc ostrozny wniosek, ze tak duzy udziat ruchu
rowerowego w Ztotowie nie wynika z funkcjonowania gestej sieci rowerowej, a raczej trwa
pomimo jej istnienia, jakoby rownolegle z nig. W zwigzku z taka diagnoza systemu tym bardziej
istotne zdaje sie podejmowanie dziatan majacych na celu poprawe jakosci aktualnej sieci i jej
rozbudowe. Korzysci z nich ptynace w postaci dalszego zwiekszania natezenia ruchu rowerowego
moga okazac sie wieksze niz podejrzewano, zwtaszcza majac na uwadze otwartos¢ mieszkancow na
podrozowanie rowerem oraz ich juz wysokie zadowolenie z sieci.

12.2  INTEGRACJA TRANSPORTU ROWEROWEGO Z TRANSPORTEM PUBLICZNYM
| INDYWIDUALNYM

Ztotow posiada gesty siec infrastruktury rowerowej, ktora zapewnia dobre skomunikowanie ze sobg
wiekszosci waznych generatorow ruchu w miescie. Trasy poprowadzone sa prawie w catosci wzdtuz
drogowych szlakow komunikacyjnych, zatem mozna uznac, ze ich dostepnosc rowerowa jest wysoka,
nawet pomimo wystepujacych w sieci luk. Najistotniejszym mankamentem w powigzaniu sieci
rowerowej z drogowa jest brak potaczenia zachodniej czesci Ztotowa (po zachodniej stronie torow)
z trasa wylotowa do miejscowosci Swieta, a tym samym z wiekszoscia obszaru na wschod od toréw,
ktory jest istotnym generatorem ruchu (jest to istotna strefa przemystowa).

W odniesieniu do potaczenia transportu rowerowego z publicznym sytuacja wyglada inaczej.
Przystanki autobusowe sa potaczone z siecia rowerowa, jednak zwykle przy uzyciu drog dla pieszych
i rowerzystow, bez separacji ruchu, co moze powodowac wystepowanie kolizji. Przystanki
nie posiadaja parkingow rowerowych, jednak w miescie o tej charakterystyce nie jest to wymogiem.

Zdjecie 99. Typowe potaczenie transportu rowerowego ze zbiorowym w Ztotowie - droga dla
pieszych i rowerzystow o standardzie chodnika przeprowadzona przez przystanek
autobusowy bez separacji ruchu

Zrédto: Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.
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Mozna rowniez uznac, ze do sieci rowerowej wigczony jest dalekobiezny transport autobusowy.
Do dworca PKS dociera trasa rowerowa w ciggu ul. Kolejowej, choc jej standard jest raczej sredni
i sama koncowka wymaga pilnej interwencji (wysoki kraweznik, zielen w skrajni). W obrebie dworca
nie zamontowano rowniez zadnych stojakow rowerowych.

Najgorsze potaczenie z siecig rowerowg ma w Ztotowie transport kolejowy. Do samego dworca
w rzeczywistosci nie jest dociggnieta zadna trasa rowerowa. Cyklisci sg zmuszeni wjezdzac na parking
rowerowy tam ulokowany ,na dziko”, podjazdami dla wozkow, przez koleiny wyrobione w zieleni
miejskiej lub po schodach. Sam parking zas nie spetnia zbyt wysokich standardow. Sktada sie
z zaledwie dwoch stojakow (co wazne s3 to zalecane stojaki U-ksztattnel), umiejscowionych
w przejsciu, z boku, bez zadaszenia, monitoringu, czy nawet odpowiedniego oswietlenia po zmierzchu
i do tego znacznie odsunietych od wejscia do dworca. Bardzo istotnym mankamentem na styku sieci
rowerowej i kolejowej w Ztotowie jest rowniez brak potaczenia dworca z czescig miasta potozong po
wschodniej stronie torow.

Zdjg.cie 100. Parking rowerowy na dworcu Zdjecie 101. Dojazd do parkingu
kolejowym w Ztotowie

, ﬂ _— |
I

Zdjecie 102. Parking rowerowy przy stac;ji kolejowej Ztotow noca

Zrodto: Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z . o.
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Ostatnim kluczowym aspektem integracji sieci rowerowej z transportem zbiorowym jest mozliwosc
przewozu rowerow, UTO itp. w pojazdach. W Ztotowie takich mozliwosci jest niewiele.
W regulaminach przewoznikow PKS Pita, PKS Koszalin brak jest odnosnikow do mozliwosci przewozu
rowerow. Przedsiebiorstwa BalticSeaTrans i Jozin-Trans nie udostepniaja regulaminu w formie
elektronicznej, natomiast mozna domniemywac, ze mozliwosci przewozu nie ma ze wzgledu na
ograniczenia taborowe. Przewoznik AUTOCENTRUM Dariusz Kobryn nie posiada ani strony
internetowej, ani nawet witryny w mediach spotecznosciowych. Jedyne mozliwosci przewozu
rowerow wynikajg z ogolnych regulaminow PKP IC oraz POLREGIO, ale jak zidentyfikowano - jakosc
integracji sieci rowerowej z dworcem jest bardzo niska.

12.3  ANALIZA BEZPIECZENSTWA RUCHU ROWEROWEGO

Niezbednym elementem w procesie oceny infrastruktury rowerowej jest analiza zdarzen drogowych,
w ktorych uczestniczyli uzytkownicy tras rowerowych. Przyczyng wypadkéw i kolizji z udziatem
rowerzystow moze byc zarowno nieodpowiednia infrastruktura (rodzaj, stan, oswietlenie),
niewtasciwy stan techniczny pojazdow, trudne warunki atmosferyczne czy tzw. czynnik ludzki.

Na terenie Miasta Ztotow, w latach 2016-2022, doszto do 75 zdarzen z udziatem rowerzystow,
w ktorych jedna osoba zostata ciezko ranna, natomiast 21 ofiar odniosto lekkie obrazenia (Tabela 2).
Liczba wypadkow, w ktorych udziat brali rowerzysci, utrzymywata sie na zblizonym poziomie we
wskazanym okresie ze srednig wynoszaca okoto 1 wypadkow w skali roku. Rok 2020 pod wzgledem
liczby zarejestrowanych zdarzen z udziatem rowerzystow byt okresem, w ktorym doszto do
najmniejszej ich liczby, jednakze ze wzgledu na panujace w tamtym czasie obostrzenia zwigzane
z epidemiag COVID-19 dane nie s reprezentatywne. W kolejnych latach liczba wypadkow wykazywata
tendencje wzrastajaca, co prawdopodobnie zwigzane byto ze zwiekszajaca sie liczbg podrozy
wykonywanych rowerem po okresie pandemii.

Tabela 2. Liczba wypadkow drogowych z udziatem rowerzystow oraz ich ofiar w Ztotowie
w latach 2016-2022

Opis 2016 | 2017 | 2018 ‘ 2019 ‘ 2020 ‘ 2021 ‘2022
Liczba zdarzen 13 1l 15 15 4 8 9
Ciezko ranni 1 0 0 0 0 0 0
Lekko ranni 3 1 6 5 1 3 2

Zrodto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0. na podstawie SEWIK

Istotnym aspektem jest poddanie analizie przyczyn wystepowania niebezpiecznych zdarzen
z udziatem rowerzystow. Do przewazajacej liczby wypadkow, w ktorych brali udziat cyklisci (ponad
74%) dochodzito przy sprzyjajacych warunkach atmosferycznych, w godzinach 11:00-13:00 oraz
15:00-17:00. Zebrane dane wskazuja, ze do najwiekszej liczby zdarzen dochodzito w miesigcach
wiosennych oraz letnich, tj. okresach kiedy przemieszczanie sie rowerem jest zdecydowanie czestsze
niz w sezonie jesienno-zimowym. Biorac powyzsze pod uwage, mozna wysnuc teze iz dogodne
warunki atmosferyczne nie maja istotnego wptywu na zmniejszenie liczby wypadkow, w ktorych
uczestniczyli uzytkownicy DDR w Ztotowie. W latach 2016-2022 do zdecydowanie najwiekszej liczby
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incydentow z udziatem rowerzystow dochodzito w maju (przeszto 18% wszystkich zarejestrowanych
zdarzen). Jednoczesnie zaobserwowac mozna spadek liczby wypadkow w okresie od pazdziernika do
konca marca, czyli miesigcach zmniejszonej liczby podrozy wykonywanych rowerem.

Wsrod najczestszych przyczyn wypadkow wymienia sie nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu
przez kierowcow samochodow, ktora odpowiadata za 54% zdarzen oraz wymuszenie pierwszenstwa
przez rowerzystow na przejazdach rowerowych - 20% zdarzen.

Analiza lokalizacji pozwolita wskazac najniebezpieczniejsze skrzyzowania w Ztotowie, na ktorych
doszto do wypadkow z udziatem rowerzystow (Rysunek 2)°:

e aleja Piasta/ ulica Norwida;

e Rondo 31 Stycznia;

o aleja Piasta/ulica Szkolna;

o aleja Piasta/ulica Domanskiego;

o aleja Piasta/aleja Mickiewicza;

e aleja Mickiewicza/ulica Wojska Polskiego;

o ulica Ostra/ulica Spichrzowa;

e ulica Dworzaczka/Plac Kosciuszki;

e ulica Bohaterow Westerplatte/Plac Wolnosci;

o ulica Bohaterow Westerplatte/ulica Norwida;

e ulica Jastrowska/ulica Wielatowska;

e ulica Rybacka/ulica Wawrzyniaka;

¢ ulica Rybacka/ulica Spichrzowa.

% http://sewik.pl/ (dostep: 07.03.2023)

h
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Rysunek 2. Miejsca wypadkow z udziatem rowerzystow w Ztotowie w okresie 2016-2021

uuuuu

Legenda

® Miejsca wypadkow z udzialem rowerzystow
a Granica miasta

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0. na podstawie danych SEWIK

Ulicami, na ktorych dochodzito do najwiekszej liczby wypadkow w badanym okresie byty
najwazniejsze ciagi komunikacyjne miasta, na ktorych odbywa sie ruch nie tylko wewnetrzny, ale
takze zewnetrzny i tranzytowy. Do wskazanych ulic Ztotowa, ktore charakteryzuja sie relatywnie duza
liczba wypadkow zaliczaja sie:

e al Piasta;

e ul. Norwida;

e ul. Jastrowska;

e al. Mickiewicza.
Na wskazanych ulicach doszto w sumie do 34 zdarzen, co stanowito ponad 45% wszystkich
wypadkow z udziatem rowerzystow w badanym okresie. Pozostatymi ulicami, na ktorych dochodzito
do wypadkow z udziatem rowerzystow byty': ul. Bohaterow Westerplatte, ul. Koscielna, ul. Szpitalna,
ul. Obroncow Warszawy, ul. Szkolna, ul. Partyzantow, Plac Kosciuszki, ul. Moniuszki, ul. Juliusza
Stowackiego, ul. Ostra, ul. Nieznanego Zotnierza, ul. Wojska Polskiego, ul. Spichrzowa, ul. Dworzaczka,
ul. Ksiedza Doktora Bolestawa Domanskiego, ul. Mokra, ul. Stowackiego, ul. Krolowej Jadwigi,
ul. Zamkowa, ul. Zaciszna, ul. Grochowskiego, Plac Wolnosci, ul. Jeziorna, ul. Wielatowska,
ul. Grudzinskich, ul. Potwiejska.

" Ibid.
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Najwiecej wypadkow odnotowano na odcinkach, gdzie predkosc dopuszczalna wynosita S0 km/h
(55 wypadkow) oraz na obszarach, gdzie wystepowato ograniczenie predkosci do 20 km/h
(14 wypadkow).

Do wypadkow z udziatem rowerzystow dochodzito nie tylko na jezdniach drog kotowych, ale rowniez
na przejazdach rowerowych. W Ztotowie wiele tras rowerowych przebiega po drogach dla pieszych
i rowerzystow, a ponadto wielu cyklistow porusza sie po chodnikach i przejsciach dla pieszych, dlatego
tez istotne jest zidentyfikowanie przejsc/przejazdow najbardziej niebezpiecznych. W Tabela 3.
przedstawiono statystyki z tego zakresu.

Tabela 3. Przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe, na ktorych doszto do wypadku
z udziatem rowerzystow w Ztotowie w latach 2016-2022

. Predkos¢
.. Rodzaj .. .
Lokalizacja infrastrokbor Oswietlenie dopuszczalna
4 [km/h]
Plac Kosciuszki/Dworzaczka Przejazd Stabe - dr’ze’w‘a z_as’ranlaja) 50
strumien Swietiny
Szpitalna 8 Przejazd Dobre 50
Plac Kosciuszki f DDPR Stabe - drzewa zastaniaj 50
strumien swietlny
Jastrowska - Patac Dziatynskich Przejazd Dobre 50
Jastrowska 7 Przejazd Dobre 50
. Przejscie dla

Bohaterow Westerplatte 7 . Dobre 50
pieszych

Moniuszki 9 Przgsue dia Dobre 50
pieszych

Stowackiego 9 Przg jscie dla Dobre 30
pieszych

Sktodowskiej-Curie 1 Przejazd Dobre 20

Aleja Piasta1 Przejazd Stabe 50

Zrodto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0. na podstawie SEWIK

Wskazane dane pokazuja, ze potencjalnym czynnikiem stwarzajgcym warunki niebezpieczne
w obrebie przejazdow rowerowych lub przejs¢ dla pieszych jest ich niedostateczna widocznosc
spowodowana niewtasciwym doswietleniem tych miejsc. Jednakze wiekszosc zdarzen miata miejsce
w ciggu dnia, w zwigzku z czym czynniki powodujace sytuacje niebezpieczne moga byc odmienne, jak
np. nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu lub nieprawidtowy przejazd przez jezdnie.

_ﬁ
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Tabela 4. Wypadki z udziatem rowerzystow w Ztotowie na tle statystyk krajowych [liczba
zdarzen (ofiar)/1000 mieszkaricow]

Obszar Opis 2016 | 2017 | 2018 ‘ 2019 ‘ 2020 ‘ 2021 | 2022
Liczba zdarzen 070 0,59 0,81 0,81 022 043 049
Miasto Ztotow Ciezko ranni 0,05 0,00 0,00 0,00 0.00 0.00 0,00
Lekko ranni 0,16 0,05 032 0.27 0.05 016 o

Liczba zdarzen 0,32 026 029 0,37 0,12 022 bd"

Powiat . .
Ztotowski Ciezko ranni 0,01 0 0 0 0 0 bd
Lekko ranni 01 0,01 0,09 0,10 0,01 0,04 bd
Liczba zdarzen 0,39 038 042 0,38 0,34 0,34 0,36
Wojewodztwo . .
Wielkopolskie Ciezko ranni 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0
Lekko ranni 0,05 0,04 0,06 0,06 0,05 0,04 0,05
Liczba zdarzen 0,38 0,36 040 0,38 0,34 0,33 0,34
Polska Ciezko ranni 0,04 0,03 0,04 0,04 0,03 0,03 0,03

Lekko ranni 0,08 0,07 0,08 0,07 0,06 0,06 0,06

Zrodto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0. na podstawie SEWIK i BDL GUS

Przedstawione zestawienie pokazuje, ze na przestrzeni analizowanych lat wskaznik zarejestrowanych
wypadkow z udziatem rowerzystow w Ztotowie utrzymywat sie na podobnym poziomie z widocznym
spadkiem w roku 2020 wynikajacym z ograniczonego przemieszczania sie zwigzanego z pandemia
COVID-19. Po wskazanym roku wskazniki nie wrocity do wartosci sprzed 2020 roku, jednakze
zauwazalna jest nieznaczna tendencja wzrostowa. W przypadku uczestnikow zdarzen, ktore odniosty
uszczerbek na zdrowiu w stopniu ciezkim od 2016 roku w miescie nie zarejestrowano zadnego
zdarzenia tego typu, natomiast w przypadku lekkich obrazen widoczna jest tendencja spadkowa.

Porownujac zgromadzone dane dotyczace liczby zdarzen z udziatem rowerzystow w Ztotowie ze
wskaznikami powiatowymi, wojewodzkimi i krajowymi mozna zauwazyc, ze liczba zdarzen w miescie
jest na wyzszym poziomie niz w porownywanych obszarach. Fakt ten wynika najpewniej ze
wzmozonego ruchu rowerowego w Ztotowie oraz nieodpowiedniej jakosci infrastruktury rowerowej
ktora powoduje powstawanie miejsc kolizyjnych pomiedzy uczestnikami ruchu. Nalezy jednak
zaznaczyc, ze tylko nieliczne zdarzenia z udziatem rowerzystow s zgtaszane stuzbom porzadkowym.
Zazwyczaj, jesli w danej sytuacji nie doszto do uszkodzenia mienia ani uszczerbku na zdrowiu,
uczestnicy nie wzywajg odpowiednich organow.

"Brak danych o liczbie ludnosci powiatu w roku 2022.
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124  ANALIZA DOKUMENTOW LOKALNYCH | PLANOW ROZWO0JOWYCH W KONTEKSCIE TRAS
ROWEROWYCH

W niniejszej czesci koncepcji przeanalizowano szereg dokumentow strategicznych szczebla
regionalnego, ponadlokalnego oraz lokalnego pod katem zapisow majacych wptyw na
funkcjonowanie transportu rowerowego w Miescie Ztotow. Nalezy zauwazycé, ze tresci przytoczonych
dokumentow traktujace o komunikacji rowerowej moga przybierac rozne formy, tj. opisywac ogolng
charakterystyke srodka transportu i kierunku jego rozwoju na roznym szczeblu lub konkretne
wytyczne w zakresie dziatan infrastrukturalnych.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Wielkopolskiego 2020+

Dokument poziomu wojewddzkiego okresla kierunki zagospodarowania przestrzennego dla
poszczegolnych stref roznicowanych ze wzgledu na intensywnosc procesow osadniczych w obszarze
wojewodztwa wielkopolskiego. Opracowanie wskazuje rowniez formy rozwoju turystyki i rekreacji,
ujmujac w tym zakresie m.in. infrastrukture rowerowa.

Obszar Ztotowa z wytaczeniem terendw biologicznie czynnych, w tym jeziornych, w dokumencie jest
zaliczany do strefy o Sredniej intensywnosci procesow osadniczych. Zapisy dedykowane dla tego
obszaru nie uwzgledniajg dziatan zwigzanych z rozwojem infrastruktury rowerowej. Rekomendacje
w zakresie budowy Sciezek rowerowych odnosza sie natomiast do strefy ograniczenia intensywnosci
procesow osadniczych, ktorymi objeta jest pozostata czesc terenow miejskich Ztotowa oraz niskiej
intensywnosci procesow osadniczych - obszar gminy wiejskiej Ztotow. Realizacja wspomnianego
zapisu kierunkowego ma na celu zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej obszarow wiejskich
o niskiej gestosci zaludnienia, a takze terenow charakteryzujacych sie wysokimi walorami
przyrodniczymi.

Jako istotny element przyczyniajacy sie do rozwoju turystyki i rekreacji w regionie dokument
wskazuje Wielkopolski System Szlakow Rowerowych. Odcinek potnocny Transwielkopolskiej Trasy
Rowerowej, ktory stanowi czes¢ wspomnianej sieci, przebiega po zachodniej granicy gminy wiejskiej
Ztotow, w oddaleniu ok. 10 km od granic Ztotowa. Bliskosc szlaku rowerowego o znaczeniu
ponadlokalnym moze miec istotny wptyw na rozwoj turystyki rowerowej w miescie i obszarach
powigzanych z nim funkcjonalnie.

Opracowanie okresla Ztotow jako obszar rozwoju turystyki kwalifikowanej, w tym rowerowej,
0 znaczeniu regionalnym i krajowym. Postep w tym zakresie ma byc realizowany poprzez:
e utrzymanie i rozbudowe Wielkopolskiego Systemu Szlakow Rowerowych oraz
Wielkopolskiego Systemu Szlakow Pieszych;
e rozbudowe infrastruktury nadbrzezy rzecznych dla uprawiania sportow ladowych
i wodnych, w tym drog dla rowerow, boisk, stanowisk wedkarskich, wypozyczalni
sprzetu sportowo-rekreacyjnego.

Warto zaznaczy¢, ze w dokumencie okreslono szereg dziatan w zakresie rozwoju turystyki
kwalifikowanej, ktore nie odwotuja sie bezposrednio do tematyki rowerowej jak np.:

e wyznaczanie i zagospodarowanie miejsc dla organizacji imprez plenerowych
kulturalnych, rekreacyjnych i sportowych;
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e rozbudowa infrastruktury sportowo-rekreacyjne;.

Przyczynia sie one jednak do polepszenia warunkow dla aktywnej mobilnosci w Ztotowie, zatem
posrednio pozytywnie wptyng na rozwoj tej formy przemieszczania sie.

Budowa drog rowerowych zostata uwzgledniona w kontekscie przeciwdziatania zagrozeniom
srodowiska, a doktadniej - poprawy jakosci klimatu akustycznego. Dziataniami, ktére zostaty
wskazane jako komplementarne z rozbudows infrastruktury rowerowej sa:

e rozwoj transportu zbiorowego;
e budowa obwodnic;
e modernizacja drog.

Zapis dotyczacy budowy i rozbudowy Sciezek rowerowych jest jednym z postulatow w zakresie
ksztattowania tadu przestrzennego. Wedtug Planu rozwdj infrastruktury rowerowej
wraz z komplementarnym dziataniem dotyczacym lokalizowania parkingdw B&R na terenie weztow
przesiadkowych, przyczyni sie do lepszej integracji transportu zbiorowego w obszarze wojewodztwa.
Rozbudowa drog rowerowych stanowi rowniez element majacy wptyw na rozwoj i modernizacje sieci
drogowej, co za tym idzie: poprawe dostepnosci komunikacyjnej obszaru wojewodztwa.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Wielkopolskiego 2020+ kwalifikuje Ztotow
jako osrodek lokalny - miasto powiatowe. Dla obszarow o wskazanej funkgji wyznaczony zostat cel
operacyjny: 1.1. Zwiekszenie spojnosci sieci drogowej. Jednym z kierunkow dziatan wskazanych w tym
zapisie jest budowa spojnego systemu drog rowerowych i infrastruktury im towarzyszacej. Z kolei
upowszechnianie zasady inwestowania w drogi przed zabudowa terenu, ze wzgledu na mozliwosc
wyznaczenia rezerwy terenu pod ewentualng infrastrukture rowerowa, stworzy korzystne warunki
do przysztego rozwoju sieci transportu rowerowego.

Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Miasto
Ztotow 2022

Na podstawie diagnozy przygotowanej na potrzeby strategii rozwoju Miasta jako jeden z potencjatow
Ztotowa w wymiarze kulturowym uznano tereny atrakcyjne dla grup turystow, ktore stanowig dobre
uwarunkowania dla rozwoju aktywnego wypoczynku. Jednym z wymienionych w tym kontekscie
elementow infrastruktury sa szlaki rowerowe. W zwiazku z powyzszym, jako jeden z kierunkow zmian
w zagospodarowaniu turystycznym Miasta, Studium okresla promocje turystyki pieszej i rowerowej,
w tym tras rowerowych.

Do gtownych zatozen koncepcji rozwoju Ztotowa nalezy dazenie do utrzymania koncentragji
zabudowy i rozwoj miasta 15-minutowego, definiowanego jako: dostepnosc parku, szkoty, przychodni,
kawiarni, sklepu, pracy w zasiegu spaceru lub jazdy rowerem od miejsca zamieszkania. Zatozenia
dotyczace kompaktowego poruszania sie po Ztotowie, wraz z docelowym wyprowadzaniem ruchu
tranzytowego z miasta, a takze aktywizacjg funkgji turystycznych i krajoznawczych, stwarzaja
dogodne podstawy dla rozwoju infrastruktury rowerowej na terenie Ztotowa.

12 Strategia rozwoju gminy powstata na podstawie art. 9 ust. 2 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
przy sporzadzaniu studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego.
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Studium w swojej tresci jako podstawowe zadania majgce przyczynic sie do realizacji polityki
przestrzennej Ztotowa nadmienia takze:

e rozwoj i aktywizacje funkcji turystycznych, krajoznawczych, z wykorzystaniem
obszarow cennych przyrodniczo oraz zachowaniem wymogow ochrony Srodowiska
przyrodniczego;

e rozwoj i dostosowanie do potrzeb infrastruktury technicznej i komunikacyjnej
z docelowym wyprowadzeniem ruchu tranzytowego poza granice miasta.

Zapisy Studium dla terenow lasow, zieleni, wod powierzchniowych® dopuszczajg lokalizowanie
obiektow matej architektury, plenerowych urzadzen turystyki i rekreacji, w tym sciezek rowerowych.
Dodatkowo, w ramach rozwoju turystyki i rekreacji spojnego z walorami przyrodniczymi
i kulturowymi, Studium wskazuje powiazanie szlakow wodnych oraz rowerowych ze stworzeniem na
terenie Ztotowa infrastruktury towarzyszacej. Jako przyktadowe elementy dokument wymienia m.in.
miejsca obstugi rowerzystow (MOR), a takze parkingi, zejscia do wodowania kajakow, pomosty, punkty
czerpania wody pitnej.

W zwigzku z powyzszymi zatozeniami, jako kierunki rozwoju systemow komunikacji i infrastruktury
technicznej Studium wskazuje przede wszystkim wykorzystanie infrastruktury transportowej dla
rozwoju funkgji turystycznych poprzez dalszy rozwdj systemu pieszo-rowerowego oraz wsparcie
ekologicznego transportu indywidualnego, w tym dziatania zwiazane z uspokojeniem ruchu
i zmianami organizacji ruchu w Srodmiesciu.

Dla ksztattowania systemu pieszego i rowerowego w Ztotowie dokument ustala nastepujace zasady:

e minimalizacja potencjalnych kolizji w miejscach styku ruchu pieszego i rowerowego z innymi
uzytkownikami drog przy przebudowie oraz budowie uktadow drogowo-ulicznych®;

o dla tras rowerowych wzdtuz drog klasy G (drogi gtowne) przewiduje sie segregacje ruchu
rowerowego od ruchu samochodowego, a dla drog klasy Z (drogi zbiorcze) zaleca sie takie
rozwigzanie.

W zwigzku z przewidywanym rozwojem infrastruktury rowerowej w kierunku turystycznym Studium
zaktada rozbudowe i promocje tras w porozumieniu z okolicznymi gminami, szczegdlnie
w sasiedztwie jezior. Takie dziatania moga istotnie przyczynic sie do wzrostu zapotrzebowania nainne
produkty turystyki, takie jak baza noclegowa czy baza gastronomiczna.

Dodatkowo w opracowaniu wyznaczono obszary, na ktorych rozmieszczone beda inwestycje celu
publicznego o znaczeniu lokalnym. Do nich zalicza sie m.in. rozbudowe drog rowerowych
imodernizacje uktadu drogowego w $rodmiesciu z mozliwoscia wprowadzenia stref ruchu
uspokojonego, oraz preferencji dla rowerow i pojazdow niskoemisyjnych. Na rozwoj infrastruktury
rowerowej moze miec posredni wptyw rowniez budowa, przebudowa i modernizacja drog i konieczne
w tym zakresie ustalenie lokalizacji drog w nowych liniach rozgraniczajacych zgodnie z aktualnie
obowigzujacymi kategoriami drog publicznych, a takze poszczegolne dziatania dotyczace budowy

18 Tereny klasyfikowane jako obszary z ograniczeniami zabudowy i zagospodarowania terenu, w tym wytaczone spod
zabudowy.

¥ Co jest kluczowe dla formutowania zalecen dla rozwoju sieci rowerowej Ztotowa, zwazywszy na bardzo czeste taczenie
tutaj tych dwach rodzajow infrastruktury w ramach jednego ciggu.
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i rozbudowy obiektow sportu i rekreacji jak: budowa Parku Wilhelma czy zagospodarowanie terenu
wokot Jeziora Proboszczowskiego.

W Studium za podstawowy cel rozwoju systemow komunikacji i infrastruktury technicznej uznano
miedzy innymi wykorzystanie infrastruktury transportowej dla rozwoju funkgji turystycznych poprzez
dalszy rozwoj systemu pieszo-rowerowego. Kolejnymi celami wyznaczonymi w dokumencie, ktorych
realizacja bedzie oddziatywac na zapisy zarowno dokumentow planistycznych Miasta, jak i Gminy
Ztotow sa: zniwelowanie uciazliwosci wynikajacych z przebiegu drog wojewddzkich przez miasto
poprzez budowe obwodnicy miasta oraz stworzenie warunkow do uruchomienia niezabudowanych
terenow, przewidzianych do zabudowy w obowigzujacych planach miejscowych. Wskazane zadania
w stopniu szczegotowosci ustalonym na poziomie planow miejscowych oraz innych zapisow SUIKZP
przyjetych we wskazanych JST moga mie¢ wptyw na przyszty ksztatt infrastruktury rowerowe;
Ztotowa.

Studiow Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Ztotow

2022

Zagospodarowanie zwigzane z turystyka i rekreacja jest wskazane w dokumencie jako jeden ze
strategicznych kierunkow rozwoju gminy. Jednym z elementow zwigzanych ze wspominanym
obszarem dziatan jest infrastruktura szlakow rowerowych.

Przez Gmine przebiega Szlak GREENWAY Naszyjnik Potnocy, ktory swoim zasiegiem obejmuje obszar
4 wojewoddztw, a taczna dtugosc gtownej osi szlaku wraz z trasami lokalnymi wynosi 4 370 km.
W obrebie Gminy Ztotow znajduja sie 3 oznakowane trasy rowerowe (trasa niebieska, trasa zielona
odcinek potnocny, trasa zielona odcinek potudniowy), bedace czescia szlaku GREENWAY.

Wedtug stanu na 31.03.2022 r., w gminie wiejskiej Ztotow nie ma urzadzonych drog dla rowerow.
Zapisy Studium okreslaja takze plany dotyczace budowy infrastruktury rowerowej w nastepujacych
lokalizacjach:

e budowa sciezki rowerowej we wsiach Stawianowo - Btugowo;

e budowa sciezki rowerowej Ztotow - Swieta;

e rozbudowa Sciezki rowerowej Btugowo - Podrozna;

e budowa sciezki rowerowej Ztotow - Nowiny - Gorzna;

e Sciezka rowerowa Ztotow - Stawnica;

e Sciezka rowerowa Ztotow - Zalesie;

e Sciezka rowerowa wzdtuz potnocnego brzegu Jeziora Zaleskiego;
e Sciezka rowerowa Radawnica - Jozefowo.

Warto nadmienic, ze catosciowy przebieg planowanej obwodnicy Ztotowa, ktorej realizacja zostata
uwzgledniona w zapisach Studium na terenach przy zachodniej granicy Miasta (taczacej DW189
z Jastrowiem, droge gminng 106016P do topienka, DG 1021P do Ledyczka i droge gminng 106011
do Starego Dzierzazna) nie jest obecnie wytyczony, co za tym idzie doktadna lokalizacja drogi dla
rowerow w ciggu obwodnicy nie jest obecnie znana. Realizacja obwodnicy Ztotowa przyczyni sie do
przekierowania ruchu tranzytowego poza miasto, tym samym do polepszenia warunkow dla ruchu
rowerowego w samym Ztotowie.
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Przy planowaniu rozwoju Sciezek rowerowych Studium jako zasade przyjmuje urzadzenie drog
rowerowych wzdtuz drog, ktorymi przemieszczaja sie dzieci do szkot oraz drog prowadzacych do
urzadzonych miejsc wypoczynku i rekreacji.

Dla wiekszosci miejscowosci Studium postuluje utrzymanie istniejacego uktadu sieci drogowe;.
W czesci obszaru gminy Ztotow, np. w Stawinowie, uktad drogowy w duzej mierze powstat poprzez
podziaty gruntow dawnego PGR-u, co jest przyczyna miejscowo wystepujacej skomplikowane;
sytuagji dotyczacej podziatu gruntow. Konsekwencja opisanego zjawiska mogg byc utrudnienia
(np. w postaci wydtuzenia procesu inwestycyjnego czy zwiekszenia kosztow), dla realizacji inwestyc;i
drogowych polegajacych np. na poszerzeniu pasa drogowego. Przeprowadzenie takiego zabiegu bywa
niezbednym elementem procesu posadowienia nowych drog rowerowych.

Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Ztotow

MPZP dla obszaru gminnej przestrzeni rolniczo-lesnej wytaczonej z lokalizacji nowej zabudowy
w gminie Ztotow ustala przebieg dla nastepujacych tras rowerowych oznaczonych na rysunku Planu®:
e KROI iciezka rowerowa (Greenway - Naszyjnik Potnocy) granica Gminy Ztotow -
Miasto Ztotow - Gorzna - granica Gminy Ztotow;
e KR.02 Gorzna - Kamien - Radawnica - Jozefowo - Bielawa - Krzywa Wies - granica
Gminy Ztotow;
e KRO3 Ztotow - Nowy Dwor - Franciszkowo - Radawnica;
e KR.04 Nowy Dwor - Stare Dzierzazno - Stawnica;
e KROS5 Ztotow - Stawnica - granica Gminy Ztotow;
e KRO6 Ztotow - Wasosz;
e KR.O7 Ztotow - Swieta - Kleszczyna - Buntowo - granica Gminy Ztotow:
e KR.08 Buntowo - Kaczochy - Stawianowo;
e KR0S Kleszczyna - Stawianowo - Stawianowko - Buntowo;
e KRI10 Kleszczyna - Skic - Rudna.

Miejscowy Plan Zagospodarowania dla nowej zabudowy w gminie Ztotow'® okresla ogolne wymagania
w zakresie gospodarowania zgodnie z zasadami tadu przestrzennego w przypadku sytuowania nowej
zabudowy, w tym: ,zapewniania rozwigzan przestrzennych, utatwiajacych przemieszczanie sie
pleszych | rowerzystow - poprzez wprowadzenie ustalen w zakresie przeznaczenia | zasad
zagospodarowania terenow pod drogi publiczne i wewnetrzne z uwzglednieniem chodnikow i sciezek
rowerowych, zapewniania rozwigzan przestrzennych ufatwiajacych przemieszczanie sie pieszych
I rowerzystow - poprzez wprowadzenie ustalen w zakresie przeznaczenia i zasad zagospodarowania
terenow pod drogi publiczne i wewnelrzne z uwzglednieniem (..J sciezek rowerowych.”

Plan miejscowy dla obszaru wsi Zalesie” wyznacza realizacje ciggow pieszo-rowerowych na terenach
przeznaczonych na ten cel w rysunku dokumentu.

15 Zatacznik nr 3 do Uchwaty Nr XVII/138/08 Rady Gminy Ztotow z dnia 28 lutego 2008 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obszaru gminnej przestrzeni rolniczo lesnej wytaczonej
z lokalizacji nowej zabudowy w Gminie Ztotow.

18 Uchwata Nr XLVI1.463.2022 Rady Gminy Ztotow z dnia 21 lipca 2022 r.

7 Uchwata Nr XVI /174 / 2012 Rady Gminy Ztotow z dnia 26 stycznia 2012r.
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MPZP obrebu ewidencyjnego Dzierzazenko - ,,nad Jeziorem Zaleskim” ustala komunikacje rowerowa
w liniach rozgraniczajagcych mozliwosc sytuowania miejsc postojowych, Sciezek rowerowych,
chodnikow i pasow zieleni. Dodatkowo, projektowane tereny komunikacji pieszo-rowerowej
dokument wyznacza jako przeznaczenie podstawowe dla zagospodarowania przestrzennego
wyznaczonego obrebu.

Z pozostatych dokumentow planow miejscowych ustalonych na poziomie gminy Ztotow (tj. MPZP dla
terenow elektrowni wiatrowych w rejonie wsi Gorzna, Kamien i Radawnica® oraz MPZP Gminy Ztotow
w rejonie miejscowosci Pieczynek, Klukowo i Blekwit®) tylko w pierwszym z wymienionych znajduja
sie wzmianki na temat drog rowerowych. Zapisy Planu okreslajg zasady modernizacji rozbudowy
i budowy dla drogi KDZ.01, nr 1021 relacji Ztotow - Ledyczek, gdzie w przekroju ulicy jest planowany
cigg rowerowy.

Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Ztotow

Czesc z planow miejscowych, ktore zostaty ustanowione w latach 1998-2001 nie odnosi sie do drog
dla rowerow i innych typow liniowej infrastruktury rowerowej. Wiekszosc z 66 planow miejscowych,
uchwalonych w latach 1998-2022, zawiera ustalenia dotyczace podstawowego przeznaczenia dla
terenow komunikacji publicznej pieszo-rowerowej. Ustanowione zapisy odnosza sie m.in. do:

e wyznaczania stref gdzie DDR itp. moga byc zlokalizowane (najczesciej na terenach
oznaczonych jako tereny zieleni publicznej lub urzadzonej, takze z dopuszczonym
zagospodarowaniem dla tych terenow w formie infrastruktury towarzyszacej, tj. m.in.:
obiektow matej architektury, urzadzen wodnych, stawow, boisk sportowych, terenow
zabaw dla dzieci);

e zakazu umieszczania nosnikow reklamowych w sposob utrudniajacy komunikacje
rowerows;

e zachowania ciagtosci Sciezek pieszo-rowerowych w granicach obszaru objetego
planem z zewnetrznym uktadem komunikacyjnym;

e modernizacji, rozbudowy i budowy uktadu komunikacyjnego, obejmujgcego:
,(..J urzadzenie sciezki rowerowej stanowigcej element systemu podstawowych tras
rowerowych miasta’;

e okreslenia parametrow drog dla rowerdw, w tym:

e wykonania ,nawierzchni utwardzonych (jak dojazdy do garazy, Sciezki
rowerowe itpJ z materiatow przepuszczajacych wody deszczowe
(jak kostka brukowa, betonowa itp) w celu zwiekszenia powierzchni
ekopozytywnych na terenach mieszkalnych”;

e oznaczen na rysunku zmiany planu 1KX i 2KX?® o szerokosci zmiennej
w liniach rozgraniczajacych dla ciggow pieszo-rowerowych;

8 Uchwata Nr XIlI/145/11 Rady Gminy Ztotow z dnia 25 pazdziernika 2011 r.
¥ Uchwata Nr XXXIV/293/09 Rady Gminy Ztotow z dnia 27 sierpnia 2009 r.
2 Wg: Uchwata nr XXVIII/178/2000 Rady Miejskiej w Ztotowie z dnia 23 listopada 2000 roku.
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e realizacji inwestycji dotyczacych rozbudowy infrastruktury rowerowej dla:

e ul. Kujanskiej - w liniach rozgraniczajacych przewiduje sie Sciezke
rowerowa [(szer. 18 m), chodnik (szer. min. 150 m) oraz zatoki
przystankowe i miejsca postojowe (wedtug rysunku planu);

e obstugi terendw zabudowy wielorodzinnej stanowigcego przedtuzenie
ul. Stowackiego/Moniuszki/Zientary-Malewskiej (realizacja fragmentu
nowego powigzania komunikacyjnego jako ciagu pieszo-rowerowego),
w tym: wykonanie ciggu pieszo-rowerowego, oswietlenia itp., urzadzenie
chodnika i Sciezki rowerowej stanowigcej element systemu
podstawowych tras rowerowych miasta;

e lterenu oznaczonego na Planie jako IKD21 pasu drogowego ulicy publicznej
al. Piasta (chodnik i sciezka rowerowal;

e lerenu oznaczonego na Planie jako 2Kx22 z ul. Sportowa (budowa Sciezki
pieszo-rowerowej o szerokosci min. 3,0 m.).

Wiekszosc planow odnosi sie w sposob ogolny do kwestii drog rowerowych, dopuszczajac mozliwosc
ich lokalizacji. Elementem czesto taczacym zapisy poszczegdlnych planow, ktore odnosza sie do
kwestii infrastruktury rowerowej, jest wskazywane posadowienie jej w strefie terenow zieleni,
w sasiedztwie innych urzadzen przeznaczonych do aktywnego wypoczynku i rekreacji. Natomiast
w planach, ktore uwzgledniajg inwestycje w infrastrukture rowerowa, brakuje jednoznacznych
odniesien do lokowania przy drogach rowerowych konkretnych elementow infrastruktury
uzupetniajacej dla wyznaczonych ciagow (tj. parkingi rowerowe, stojaki, stacje obstugi rowerow).
Bardzo istotny jest pojawiajacy sie w znaczacej czesci Planéw zapis odnoszacy sie do
zachowania ciagtosci Sciezek pieszo-rowerowych w granicach obszaru objetego planem
zzewnetrznym uktadem komunikacyjnym. Spojnosé sieci drog dla rowerow i powigzanie
rowerowej infrastruktury miejskiej z turystyczng w kontekscie obstugi terendw o wysokich walorach
przyrodniczych jest istotnym warunkiem atrakcyjnosci drog dla rowerzystow w Ztotowie.

Strategia Rozwoju Gminy Miasto Ztotow na lata 2021-2030

Strategia traktuje Ztotow jako miasto o rozwinietej sieci sciezek rowerowych, ktora jest zaliczana do
infrastruktury sportowo-rekreacyjnej, bedacej jedna z kluczowych sktadowych zidentyfikowanych
w dokumencie potencjatow rozwojowych miasta. Opracowanie wskazuje szlaki rowerowe jako
potencjat rozwojowy w wymiarze przestrzennym oraz kulturowym. Infrastruktura rowerowa ma
stanowi¢ walor przyciggajacy turystow chcacych aktywnie wypoczaé w miejscach atrakcyjnych
przyrodniczo i kulturowo.

W pierwszym z wyznaczonych w Strategii wyzwan rozwojowych Ztotowa, ktore dotyczy tworzenia

zdrowych, komfortowych warunkow do pracy, zycia i spedzania czasu wolnego, dobra jakos¢ drog
rowerowych zostata uznana za wazny aspekt realizacji. Za czynnik sprzyjajacy komunikacji rowerowe;

&'Wg: Uchwata nr XXVII/264/13 Rady Miejskiej w Ztotowie z dnia 25 czerwca 2013 r.
22 Wg: Uchwata nr XXVI.212.2021 Rady Miejskiej w Ztotowie z dnia 27 stycznia 2021 r.
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dokument wskazuje zwarta strukture zabudowy Ztotowa, ktora umozliwia sprawne poruszanie sie po
miescie bez korzystania z samochodu.

Sciezki rowerowe s takze istotnym elementem dwoch pozostatych wyzwan rozwojowych Strategii
Rozwoju: lepszego wykorzystania posiadanych zasobow infrastrukturalno-przyrodniczych i ustug
rehabilitacyjno-zdrowolnych do stworzenia kompleksowej oferty przemystu czasu wolnego, a takze
stworzenia turystyczno-uzdrowiskowego profilu miasta - budowa i modernizacia infrastruktury
rowerowej celem ograniczenia ruchu samochodowego.

Zapisy poswiecone rozwojowi mobilnosci rowerowej sa ujete rowniez w planie strategicznym
dokumentu, ktory wyznacza cele strategiczne i operacyjne rozwoju Miasta. ,, Budowa i modernizacja
infrastruktury rowerowej w miescie’, to kierunek interwencji dla celu operacyjnego: ,Poprawa
dostepnosci komunikacyjnej oraz rozwaj ekologicznych form komunikagi', ktory zawiera sie w celu
strategicznym 1, Miasto park, z wysoka jakoscia wod i powielrza, kompleksowo wykorzystujace OZF .

Realizacja celow strategicznych ma byc monitorowana m.in. za pomoca nastepujacych wskaznikow:
liczba osob korzystajacych z wybudowanych Sciezek rowerowych [osobal oraz dtugosc Sciezek
rowerowych wybudowanych w gminie [km].

Model struktury funkcjonalno-przestrzennej Miasta Ztotowa w ramach zaplanowanego kierunku
interwencji wskazuje koniecznos¢ wykonania audytu i zaproponowania rozwigzania (w tym
opracowania dokumentacji projektowej), ktore nastepnie beda realizowane w ramach dziatania:
.ekologiczna i energooszczedna infrastruktura miejska’ Realizacja kierunkowego zapisu umozliwi
poprawe w kontekscie spojnosci sieci rowerowej oraz ujednolicenie standardow infrastruktury na
terenach zwartej zabudowy srodmiejskiej.

Dopetnieniem powyzszych zapisow s3 ustalenia i rekomendacje w zakresie ksztattowania
i prowadzenia polityki przestrzennej w Gminie Miasto Ztotow, ktore m.in. wskazuja na koniecznosc
zapewnienia dostepnosci komunikacyjnej oraz rozwoju ekologicznych form komunikacji, w tym
infrastruktury rowerowej (potaczenie Sciezkami rowerowymi z obszarem funkcjonalnym miasta).

Strategia Rozwoju w swoich zapisach odwotuje sie takze do innych dokumentow planistycznych
ustalonych dla Miasta Ztotowa, ktore sg powigzane w zakresie potrzeby realizacji drog rowerowych
dla celow turystyczno-rekreacyjnych oraz stwarzajacych mozliwosc dojazdow do pracy, szkot czy
ustug.

Realizacja wymienionych zapisow Strategii Rozwoju ma umozliwi¢ wypetnienie zatozen wizji rozwoju
przestrzennego Ztotowa, ktora ,(.J przewiduje ze w 2030 r. Gmina Miasto Ztotow, dzieki
podeimowanym dziataniom w zakresie zrownowazonego rozwoju, bedzie neutralnym dla klimatu
centrum zdrowia i aktywnego wypoczynku, petniacym Funkcje porownywalne do vzdrowiskowych,
skoncentrowanym wokot rozwoju ustug turystycznych, zdrowolnych i rehabilitacyjnych. Miastem
czystych jezior i zieleni; atrakcyjnym do Zycia, nauki i pracy, z rozwiniela siecig sciezek rowerowych
I spacerowych ()%

28 Strategia Rozwoju Gminy Miasto Ztotow na lata 2021-2030 s.81
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Miejski Plan Adaptacji do zmian klimatu dla Miasta Ztotowa do 2030 roku

Miejski Plan Adaptacji do zmian klimatu jest dokumentem o strategicznym charakterze, ktory
przygotowuje miasto do odpowiedzi na zagrozenia wynikajace z pojawiajacych sie obecnie, ale takze
w przysztosci, zmian klimatu mogacych negatywnie wptynac na dziatalnosc miasta.

Plan dla Miasta Ztotow obejmuje dziatania w horyzoncie do 2030 roku. W ramach opracowania
zostato zapisanych szereg dziatan umozliwiajgcych Miastu przeciwdziatanie obecnym negatywnym
skutkom wynikajacych ze zmian klimatu, ale takze budowanie odpornosci na potencjalnie nowe
zagrozenia. Realizacja dziatan ma na celu redukcje emisji szkodliwych substancji pochodzacych
z samochodow poprzez zmiane preferowanego srodka transportu. Przedsiewziecia, ktore odwotuja
sie do transportu rowerowego, przypisane zostaty w Planie do celu nr MPA-1 , Jpracowanie
dokumentow strategicznych i analiz stuzacych przygotowaniv miasta do zmian klimatu oraz ochronie
zasobow naturalnych”oraz nr MPA-5 , Dostosowanie zabudowy i infrastruktury do zmian klimatu’”.
Dziatania dotyczace tematyki rowerowej zostaty szczegotowo opisane w zadaniach MPA-1.8, MPA-1.9,
MPA-3.3, MPA-5.5, ktore rekomenduja modernizacje istniejacych drog dla rowerow oraz staty rozwoj
sieci rowerowej, ktorych realizacja bedzie sktadowa wptywajaca na adaptacje do zmian klimatycznych
w Ztotowie.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Miasto Ztotow 2022-2030

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej to opracowanie strategiczne, ktore okresla dziatania konieczne do
podjecia przez jednostke samorzadu terytorialnego w celu poprawy jakosci powietrza na terenie
obszarow charakteryzujacych sie jego pogorszeniem. Dokument dla Gminy Miasto Ztotow zawiera
cele i plan dziatania, ktore maja pomdc samorzadowi ograniczy¢ negatywny wptyw dziatalnosci
ludzkiej na jakos¢ powietrza.

Pomimo tematyki Planu odnoszacej sie przede wszystkim do emisyjnosci gospodarstw domowych,
znalazty sie w nim takze zapisy dotyczace komunikacji rowerowej. Dla sektora transportu
przyporzadkowano zadania dotyczace modernizacji istniejagcych Sciezek rowerowych oraz
przygotowaniu koncepcji rozwoju sieci rowerowej Ztotowa, w tym takze DDR w ciggach drog
wojewodzkich i powiatowych. Realizacja zadan planowana na kilka lat (modernizacja i budowa
nowych drog rowerowych zostata zaplanowana na lata 2024-2027) pozytywnie wptynie na
ograniczenie negatywnego wptywu transportu w miescie na jakos¢ powietrza. Ponadto, szczegoty
zadan mowig o innych niz tylko proekologiczne, pozytywnych aspektach realizacji. Poza
zmniejszeniem emisyjnosci transportu autorzy Planu wskazuja, ze podjete dziatania rozwijajace
transport rowerowy w Ztotowie poprawia bezpieczenstwo ruchu w miescie oraz stworza dodatkowa
mozliwosc spedzania wolnego czasu przez mieszkancow.
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Program ochrony Srodowiska dla Gminy Miasto Ztotow na lata 2022-2025
z uwzglednieniem perspektywy do 2029 roku

Program ochrony srodowiska jest dokumentem planistycznym sporzadzanym na potrzeby jednostki
samorzadowej, ktory traktuje o sposobach dziatania na rzecz ochrony zasobow srodowiska
przyrodniczego obszaru. Program zawiera charakterystyke zasobow Srodowiska miasta oraz
biezacych dziatan podejmowanych w celu przeciwdziatania negatywnym zjawiskom majacym wptyw
na pogorszenie jakosci lokalnego Srodowiska. rozdziat 4.2.1 omawianego dokumentu zawiera
zestawienie przebiegajacych przez Miasto tras rowerowych, ktore sa elementem transportowej
infrastruktury liniowej. Rownoczesnie, autorzy opracowania rekomenduja dziatania pomagajace
ograniczy¢ emisje z transportu, m.in. poprzez realizacje inwestycji rowerowych, tj. rozwoj systemu
sciezek rowerowych i infrastruktury rowerowej, na ktorg powinny sktadac sie budowa sieci tras
rowerowych, niezbednej infrastruktury parkowania pojazdow (stojaki, wiaty, parkingi rowerowe)
czy promocja transportu rowerowego.

Tres¢ dokumentu wskazuje na mocne strony Ztotowa w kontekscie rozwoju turystyki, m.in.
z wykorzystaniem istniejacych (i planowanych) tras pieszych i rowerowych. Ponadto, jako szansa
w analizie SWOT, zostat wskazany rozwdj sieci rowerowej w miescie, co rowniez pozytywnie przetozy
sie na poprawe jakosci lokalnego srodowiska przyrodniczego.

W ramach opracowania Programu ochrony Srodowiska przygotowane zostaty cele
wraz z przypisanymi do nich zadaniami. Do celu ,Poprawa jakosci powietrza na terenie miasta”
przyporzadkowano zadanie , Budowa i modernizacja infrastruktury rowerowey”, ktore bezposrednio
odwotuje sie do rozwoju transportu rowerowego w Ztotowie. Dla celu ,Utrzymanie dobrego stanu
oraz poprawa bioréznorodnosci na terenie miasta” zostato przypisane zadanie pod nazwa ,Sciezka
rowerowa (singletrack) w Zwierzyncu”, ktore zostato zrealizowane na terenie Nadlesnictwa Ztotow
i funkcjonuje w miescie od konca 2022 roku.2

125 GLOS SPOLECZENSTWA

W ramach prowadzonych analiz wykonano rowniez dwa rodzaje badan spotecznych, za pomoca
ktorych planowano uzyskac opinie mieszkancow na temat jakosci sieci rowerowej w Ztotowie,
zadowolenia z korzystania z niej, jej funkcjonalnosci, bezpieczenstwa oraz pomystow na rozwoj.
Badanie ilosciowe (CAWI) miato forme elektroniczna. Dla uzyskania jak najwiekszych ilosci informac;i
przeprowadzono rowniez wywiady z rowerzystami na terenie miasta.

Badania ilosciowe - CAWI

Metoda CAWI (ang. Computer-Assisted Web Interview), tj. wspomaganego komputerowo wywiadu
przy pomocy strony internetowej, przeprowadzono ankiete, w ktorej zawarto 13 pytan zamknietych
(12 pytan jednokrotnego wyboru i jedno pytanie, w ktorym mozna byto wskaza¢ maksymalnie dwie
odpowiedzi) oraz 1 pytanie otwarte®. Badanie to zostato przeprowadzone w dniach od 28 lutego do

24 https://zlotow.pila.lasy.gov.pl/aktualnosci/-/asset_publisher/1M8a/content/sciezka-rowerowa-enduro-mtb-

singletrack-korba-?fbclid=IwAR201Vwd321JJVvpRI05F Eq6f2NjpuGqy3nIBT JozBtOAMZMBZaupv4KvrE #.ZA8SIXbMK3B
(dostep: 13.03.2023)
% Kwestionariusz ankiety zawarto w zataczniku nr do niniejszego opracowania.
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8 marca 2023 roku. Ankieta miata na celu poznanie preferencji oraz potrzeb mieszkancow Ztotowa
dotyczacych ruchu rowerowego.

Proba badawcza wynosita 156 osob, z czego 101 osob stanowity kobiety, natomiast 55 - mezczyzni.
Struktura wiekowa ankietowanych byta zroznicowana, jednakze najwiecej uczestniczyto w niej osob
z przedziatu wiekowego 30-39 lat, ktorzy stanowili niemalze 40%. Druga najliczniejsza grupe
reprezentowaty osoby z przedziatu wiekowego 40-49 lat, ktore stanowity 30% ankietowanych.
Najmniej uczestniczyto w ankiecie osob z przedziatu wiekowego 15-19 lat oraz 70 lat i wiecej
(odpowiednio 3 i 2 osoby). Struktura ta odzwierciedla najwieksza aktywnos¢ spoteczng osdb
z przedziatu 30-49 lat. W rzeczywistosci bowiem w Ztotowie grupy te stanowig odpowiednio 19 18%.
Poniewaz jednak uzyskano tak duzy udziat uczestnikow w wieku produkcyjnym nalezy szczegolnie
istotnie brac pod uwage przedstawione wyniki, gdyz dotyczg one kluczowych grup podrozujacych na
co dzien do pracy i podejmujacych decyzje czy wybiorg w tym celu rower czy inng forme
przemieszczania sie.

Wykres 1. Struktura wiekowa ankietowanych
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61%
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.

W badaniu ankietowym udziat braty gtownie osoby w wieku produkcyjnym, co ma odzwierciedlenie
w strukturze aktywnosci zawodowej ankietowanych, zwizualizowanej na Wykres 2. Dominujaca grupe
stanowity osoby pracujace (odpowiednio 88 kobiet i 48 mezczyzn). Udziat w badaniu wziety rowniez
osoby uczace sie (3), studiujace (4), bezrobotne (6) oraz emeryci (7). Podobnie jak na Wykres 1. tutaj
rowniez zauwazyC mozna najwyzszy udziat osob pracujacych co stanowi o wysokiej wartosci
uzyskanych wynikow ze wzgledu na otrzymanie opinii ludnosci regularnie podrozujacej po Ztotowie
do pracy, a zatem stanowigcych potencjat rozwojowy transportu rowerowego.
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Wykres 2. Aktywnosé zawodowa ankietowanych w podziale na ptec
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.

Wsrod ankietowanych najliczniejsza grupe stanowity osoby mieszkajagce w gospodarstwach
sktadajacych sie co najmniej z czterech osob (75 ankietowanych), z kolei najmniej liczng grupe
stanowili mieszkajacy w indywidualnych gospodarstwach domowych (7 osob).

Badanie zostato przeprowadzone w celu weryfikacji preferencji i potrzeb mieszkancow w zakresie
rozwoju i modernizacji systemu rowerowego. W tym celu ankietowani zostali poproszeni o okreslenie
liczby posiadanych rowerow w gospodarstwie domowym. Pozytywnym zaskoczeniem jest fakt, iz
75% ankietowanych posiada co najmniej 3 rowery. Rownie wysoki jest odsetek gospodarstw
posiadajacych 2 rowery (18% ankietowanych). Zaden z respondentéw nie zaznaczyt odpowiedzi ,brak
roweru”. Pokazuje to, ze w miescie istnieje duzy potencjat do dalszego rozwoju transportu
rowerowego. Jednoczesnie nalezy zaznaczyc, ze udziat transportu rowerowego w Ztotowie odznacza
sie bardzo pozytywnie na tle innych jednostek miejskich oraz obszarow funkcjonalnych w kraju,
co stanowi niepodwazalny sukces dziatan samorzadu zwigzanych z realizacjg idei zrownowazonej
mobilnosci.
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Wykres 3. Liczba osob w gospodarstwach Wykres 4. Liczba rowerow w gospodarstwach
domowych domowych

=] m2 =3 m4ijwiecej =1 m2 =m3ijwiecej
Zrodto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcow Zrodto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcow
Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0. Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.

Badani zostali zapytani rowniez o czestotliwosé jazdy rowerem. Codzienne korzystanie z roweru
zadeklarowato 28% mieszkancow, zas kilka razy w tygodniu jezdzi 37% ankietowanych. Wysoki
wskaznik wykorzystania roweru potwierdza, iz mieszkancy traktuja rower jako istotny srodek
transportu w swoich podrozach. Podobnie Swiadczy fakt, ze zaledwie 2% ankietowanych
stwierdzito, ze nie korzysta i nie chce korzystac z roweru, co stanowi wyjatkowy wynik w porownaniu
z wieloma innymi miastami i obszarami funkcjonalnymi w Polsce®. Z kolei grupa osob jezdzacych
rowerem kilka razy lub rzadziej niz raz w miesigcu stanowi istotng grupe potencjalnych
uzytkownikow, ktora mogtaby czesciej podrozowac tym Srodkiem transportu w przypadku
optymalnego rozwoju sieci rowerowej. Mozna bowiem domniemywac, ze osoby te korzystaja
z roweru raczej rekreacyjnie lub wtedy gdy nie maja innej mozliwosci przemieszczania sie lub warunki
atmosferyczne sa wyjatkowo dogodne. Odpowiednia modernizacja i rozbudowa sieci pozwoli zacheci¢
tych ankietowanych do czestszego wybierania roweru na co dzien.

% Przyktadowo, na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej jedynie 5% mieszkancow podrézuje rowerem codziennie, 14%
kilka razy w tygodniu, a az 25% nie korzysta i nie zamierza korzystac z roweru. Analogiczne wielkosci we Whoctawku
wynosza 3,5%, 13,7% i 38,6%, zas w MOF Gorzowa Wielkopolskiego 1,8%, 8,4% i az 53,5%.

h
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Wykres 5. Czestotliwosé podrézowania rowerem w celu przemieszczania sie po miescie [%]
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Zrodto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. .

Na potrzeby badania ankietowego obszar miasta Ztotow zostat podzielony na 9 rejonow
strategicznych (mapa w zataczniku), ktore charakteryzuja sie odmiennymi funkcjami. Za granice
wyznaczonych rejondw uznano bariery naturalne (jeziora), czy tez antropogenicznie (linia kolejowa,
gtowne drogi), aby byty one jak najbardziej czytelne dla odbiorcow.

W pytaniach dotyczacych kierunkow podrozowania, mieszkancy zostali poproszeni o wskazanie
obszaru, z ktorego najczesciej podrozujg oraz rejonu, do ktorego zmierzajg. Wybrac mozna byto
rowniez podroze poza Ztotow/spoza Ztotowa.

Zebrane dane pozwolity opracowac mape potaczen pomiedzy przedstawionymi rejonami miasta,
tj. wiezbe wewnetrznego ruchu rowerowego w Ztotowie (Rysunek 3). Wiezba ruchu pozwala
przedstawic rejony miasta, pomiedzy ktorymi rowery stanowig istotny Srodek transportu
mieszkancow. Zdecydowanie najwiecej podrozy rowerem jest wykonywanych miedzy centralng
czescig miasta (rejony 3i4) oraz z ,sypialnej” czesci za rzeka (rejon 1i 2).

%7 Pynkty zaznaczone na mapie nie stanowa konkretnej lokalizacji miejsc docelowych, a jedynie srodek geograficzny
poszczegdinych obszardw - centroide.
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Rysunek 3. Wiezba ruchu rowerowego pomiedzy wyznaczonymi rejonami w Ztotowie
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.

Mieszkancy Ztotowa wykorzystujg rower do roznych celow podrozy, jednakze najczesciej rower
uzytkowany jest rekreacyjnie - tak zadeklarowata ponad potowa mieszkancow miasta. Co trzeci
mieszkaniec wskazat miejsce pracy jako cel podrozy rowerem. Mieszkancy jezdza rowerem rowniez
na zakupy (21 odpowiedzi) i do szkoty (2 odpowiedzi, jednak udziat ankietowanych w wieku szkolnym
byt minimalny, zatem niemozliwe jest wyciaganie na tej podstawie wnioskow dotyczacych
statystycznego uzytkowania roweru w codziennych dojazdach do szkoty). Trzech mieszkancow
wskazato, iz rower wykorzystuje w innych celach podrozy (m.in. jako dojazd do ogrodka dziatkowego).

0 500 1000 m
)
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Wykres 6. Najczesciej obierany cel podrozy ankietowanych [%]
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.

Ankietowani wskazali rowniez czynniki warunkujace wybor roweru. Najwiecej mieszkancow (43%)
stwierdzito, ze lubi jezdzic rowerem, dlatego decyduja sie na wybor jednosladu. Podobnie wysoki
odsetek mieszkancow (31%) wskazat, iz ceni sobie zdrowy tryb Zycia. Mniejszy wptyw na wybor
roweru majg czynniki takie jak: szybszy dojazd do celu podrozy niz samochodem (15%), brak
alternatywy dla samochodu (6%) oraz chec dbania o sSrodowisko (4%). Takie wyniki Swiadczg o tym,
ze mieszkancy faktycznie sa zadowoleni z mozliwosci podrozowania na co dzien rowerem. Nawet
mozliwos¢ szybszego dotarcia do celu nie zawsze jest przestanka do wybrania samochodu. Taki stan
rzeczy wynika m.in. z wszechobecnej infrastruktury rowerowej w Ztotowie, nawet jezeli posiada ona
pewne mankamenty oraz ogdlnie pozytywnego ,klimatu rowerowego” panujacego w miescie.

Wykres 7. Czynniki warunkujace wybor roweru w podrézach ankietowych [%]
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Zrodto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.
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Lokalizacja celow podrozy bezposrednio przektada sie na statystyczny czas trwania jazdy. Najczesciej
mieszkancy podrozuja powyzej 30 minut - tak wskazato 45% respondentow. Do najrzadszych naleza
podroze trwajace do S minut, ktore wskazato 4% respondentow. Taki rozktad swiadczy o tym, ze
rower jest jednak w duzej mierze wykorzystywany jako narzedzie rekreacji, kiedy to czas podrozy
nie musi by¢ jak najkrotszy, a wrecz istnieje duza chec, aby tego typu przejazdzka trwata jak najdtuze;.
Z kolei maty udziat podrozy najkrotszych moze sugerowac, ze na tych dystansach mieszkancy
przemieszczajg sie raczej pieszo niz rowerem. Warto, aby dziatania podejmowane w ramach rozwoju
sieci rowerowej miaty na wzgledzie osoby, ktorych czas podrozy mogtby sie miescic w przedziale
5-30 minut. W duzej mierze bowiem te witasnie osoby wykorzystywatyby rower jako codzienny
srodek transportu. Udziat tych podrozy w ogélnej ich liczbie powinien wiec byc jak najwyzszy.

Wykres 8. Sredni czas podrozy rowerem [%]
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.

Niewatpliwie warunki atmosferyczne wptywaja na korzystanie z roweru. Ankietowani stwierdzili,
ze niesprzyjajace warunki atmosferyczne moga spowodowac ich rezygnacje z podrozy rowerem.
Niemalze co trzeci mieszkaniec stanowczo stwierdzit, ze niekorzystne warunki powoduja zniecheca
ich do podrozy rowerem, natomiast 56% odpowiedziato, iz tylko bardzo niesprzyjajace warunki majg
taki wptyw. Jedynie 13% mieszkancow odpowiedziato, iz niesprzyjajace warunki atmosferyczne
nie wptywaja na rezygnacje z podrozy rowerem. Zarowno te 13% jak i osoby rezygnujace z roweru
jedynie w bardzo niesprzyjajacych warunkach swiadczg o tym, ze rower jest istotnym pojazdem dla
mieszkancow Ztotowa.

Ankietowani zostali poproszeni o ocene poszczegolnych elementow infrastruktury rowerowe;j
w miescie. Proces oceny oparty zostat o S-stopniowa skale, gdzie 1 oznaczato najnizsza oceng,
a 5 - najwyzsza. Sposrod przedstawionych elementow infrastruktury mieszkancy najlepiej ocenili
geometrie tras, nawierzchnie Sciezek rowerowych oraz oznakowanie tras dla rowerow. Najwieksza
trudnosc mieszkancom sprawito okreslenie estetykiinfrastruktury, oswietlenia tras rowerowych oraz
spojnosci ciggow rowerowych.

Kilka elementow zostato ocenionych wyraznie negatywnie. Dostepnos¢ do infrastruktury
towarzyszacej (stojaki, wiaty, publiczne stacje naprawy) oraz separacja ruchu rowerowego od
pieszego uzyskaty ponad potowe ocen negatywnych, tj. ztych i bardzo ztych. O ile taka ocena separacji
ruchu jest zrozumiata, zwazywszy na rzeczywisty problem z nig w sieci zidentyfikowany z ramach
przeprowadzonej inwentaryzacji, o tyle niska ocena dostepnosci infrastruktury punktowej moze
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dziwic. W Zitotowie stojaki rowerowe s3 wszechobecne. Mozna zatem domniemywac, ze
zapotrzebowanie na nie jest jeszcze wyzsze niz sie spodziewano i warto w nie jeszcze bardziej
inwestowac, a takze, ze nalezy miec¢ na uwadze, iz stojaki szeregowe (tzw. wyrwikotkal moga byé
negatywnie postrzegane i dla uzyskania lepszej oceny tego aspektu sieci rowerowej wazna jest
zmiana modeli stojakow. Rowniez m.in. jednolitos¢ sciezek rowerowych (np. powigzanie roznych tras)
uzyskata wiecej ocen ztych i bardzo ztych niz dobrych i bardzo dobrych co wynika rowniez
bezposrednio z przeprowadzonej wizji lokalnej i jest jednym z gtownych elementow sieci rowerowe;

Ztotowa wymagajacych poprawy.

Wykres 9. Ocena przedstawionych elementéow infrastruktury rowerowej w Ztotowie
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Zrodto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. .
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Ostatnie pytanie dotyczyto wskazania miejsc niebezpiecznych w ztotowskiej sieci rowerowe;.
Ankietowani oprocz wpisania zidentyfikowanych miejsc wymagajacych zmian opisywali rowniez
potencjalne przyczyny istnienia problemu. Czesc opinii zebranych w omawianym pytaniu dotyczyta
catego miasta, a szczegoty uzyskanych odpowiedzi znajduja sie w Tabela 5 oraz na Rysunek 4.

Tabela 5. Zidentyfikowane przez ankietowanych miejsca w sieci rowerowej w Ztotowie, ktéore
wymagaja interwencji

Lp. ‘ Lokalizacja ‘ Zidentyfikowany problem

.Kazda sciezka rowerowa jest innej nawierzchni, lepiej
byto by gdyby wszystkie byty takie same, a mianowicie
asfaltowe."®

I Cate Miasto Ztotow Brak ciggtosci tras rowerowych, map rowerowych,
odpowiedniej ilosci infrastruktury towarzyszacej (stojaki,
wiaty itpJ, oznakowania poziomego. Warstwa farby na
przejazdach dla roweréw jest sliska, gdy pada deszcz.

2. Urzad Miejski - Urzad Skarbowy Konieczna zmiana nawierzchni trasy rowerowej.

Konieczna zmiana nawierzchni trasy rowerowej - piesi

&l Stare Miasto myla chodnik z DDR.

Konieczna zmiana nawierzchni trasy rowerowej oraz

4 Ulica Grudzinskich separacja od ruchu pieszego.

5 Ulica Szkolna Konieczna zmiana nawierzchni trasy rowerowej.

6. Ulica Norwida przy sklepie Netto Brak przejazdu rowerowego przez jezdnie.

7. Ulica Wojska Polskiego przy Muzeum Brak przejazdu rowerowego przez jezdnie.

8 Ulica Bohaterow Westerplatte Brak przejazdow rowerowych przez jezdnie. Miejsce

wskazane jako niebezpieczne.

Skrzyzowanie ulicy Obroncow Warszawy

g, e Brak przejazdu rowerowego przez jezdnie.
10. Rondo 31 Stycznia Brak przejazdow rowerowych przez jezdnie.
. Ulica iﬁiy;(;'ﬁ:tg;gjvv\g:sottizﬂtbtfrg Pr2y Brak przejazdu rowerowego przez jezdnie.
12. Skrzyzowanie ulicy Kujanskieji Za Dworcem | Brak przejazdu rowerowego przez jezdnie.
13. Ulica Jastrowska Brak przejazdow rowerowych przez jezdnie.
14, Zagroda Krajenska - Promenada Brak sciezki rowerowe;j.

% Qdpowiedz mieszkanca na pytanie 14. badania ankietowego: ,Czy w sieci rowerowej Ztotowa znajduja sie miejsca
szczegdlnie niebezpieczne lub wymagajace poprawy? Jesli tak, prosze wpisac jakie i gdzie.”
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Zidentyfikowany problem

15. Droga pomiedzy Ztotowem a Lipka Brak Sciezki rowerowej.
16. Ulica Nieznanego Zotnierza Brak sciezki rowerowe;j.
7 Jezioro Burmlstrzows|.<|(.e - ulica Krolowej B
Jadwigi
8 Droga pomiedzy Z%otowe.m a Smiardowem Brak sciezki rowerowe]
Ztotowskim
19. Ulica Za Dworcem Brak sciezki rowerowej.
20, Rondo Harcerzy Ztotowskich Brak sciezki rowerowej taczacej ciag na ulicy Obroncow
Warszawy.
2. Droga pomiedzy Ztotowem a Swieta Brak sciezki rowerowej.
9 Droga pomiedzy ZJrotO\_/vem a Blekwitem przez Brak sciezki rowerowe]
amfiteatr

23. Droga pomiedzy Ztotowem a Kujanem Brak sciezki rowerowej.
24. | Droga pomiedzy Ztotowem a Nowym Dworem | Brak Sciezki rowerowej.
25. Ulica Norwida obok Szpitala Powiatowego Sciezka rowerowa przechodzi w waski chodnik.
o6 Ulica Norwida od Urzedu Skarbowego do Brak Sciezki rowerowej.

. wjazdu na basen Za wysokie krawezniki.
27. Ulica Szpitalna od stacji benzynowej Brak sciezki rowerowej.
28. Ulica Konopnicka Brak sciezki rowerowe;.
29. Ulica Moniuszki Brak sciezki rowerowej.
30. Ulica Szkolna Brak sciezki rowerowej.
31. | Skrzyzowanie ulicy Zielnej i Krolowej Jadwigi = Miejsce wskazane jako niebezpieczne.
32.|  Skrzyzowanie ulicy Zamkowej i Grudzinskich | Miejsce wskazane jako niebezpieczne.

. e .. Miejsce wskazane jako niebezpieczne.
33. | Skrzyzowanie ulicy Sienkiewicza i Konopnickiej . . ..
Ograniczona widocznosc.
34. Przejécia dla pieszych na ulicy Obroncow Miejsca wskazane jako niebezpieczne.
Warszawy

35. | Skrzyzowanie ulicy Mickiewicza i Garncarskiej | Miejsce wskazane jako niebezpieczne.
36. Rondo Bohaterow Warszawy Miejsce wskazane jako niebezpieczne.

L ——— ———
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Lokalizacja Zidentyfikowany problem

37. Ulica Chojnicka Miejsce wskazane jako niebezpieczne.

38. Powstancow pod wiaduktem kolejowym Miejsce wskazane jako niebezpieczne.

g9 Skrzyzowanie ulicy Norwida i Alei Piasta Miejsce wskazane jako niebezpieczne.

40 Promenada Mlejsce wskazane jako n!ebezpleczne. Konflikty pomiedzy
pieszymi a rowerzystami.

4. Skrzyzowanie ulicy Koscielnej i Grudzinskich M!ej °ce w?lfazane jako niebezpieczne. Ograniczona
widocznosé przez drzewa.

42, Ulica Mickiewicza przy Placu Wolnosci Miejsce wskazane jako niebezpieczne.

03 Obnizenie terenu na ulicy Domanskiego Miejsce wskazane jako niebezpieczne. Trasa biegnie przy

’ w kierunku ulicy Chojnickiej samej jezdni.

44, Droga przy Parku Zwierzyniec Miejsce wskazane jako niebezpieczne.
Miejsce wskazane jako niebezpieczne.

45, Trasa wokot Jeziora Miejskiego
Zbyt waska trasa.

46. | Ulica Norwida przy sklepach Lidl i Biedronka | Miejsce wskazane jako niebezpieczne.

4 e Bl iy eimdbedis oy M!ejsce w:<,|fazane jako niebezpieczne. Ograniczona
widocznosc.

48. | Skrzyzowanie ulicy Reymonta i Mickiewicza Ograniczona widocznos¢.

49. | Skrzyzowanie ulicy Konopnickiej i Sienkiewicza | Ograniczona widocznos¢.

50. Skrzyzowanie ulic Ostrej i Spichrzowe;j Ograniczona widocznos¢.

Sl Skrzyzowanie ulicy Norwida i Stowackiego Ograniczona widocznos¢.

o Ulica Zamkowa Ograniczona widocznos¢ i rozproszenie uwagi
spowodowane odblaskami na znakach.

Zrodto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. .
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Rysunek 4. Zidentyfikowane przez ankietowanych miejsca w sieci rowerowej w Ztotowie, ktore
wymagaja interwencji

Legenda
Whioski z ankiet

@® Migjsca niebezpieczne

w===_Postulowana budowa

a Granica miasta

@® Budowa przejazdu rowerowego

@ Pozostate miejsca wymagajace interwencji

DDR

m== Postulowana zmiana nawierzchni DDR i - 1000 m

Zrodto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.

Wywiady z mi

eszkancami w ramach wizji lokalnej

Podczas wizji lokalnej, ktora odbyta sie w dniach 24-27 lutego, przeprowadzono 15 wywiadow
z przypadkowo spotkanymi osobami poruszajacymi sie na rowerach po terenie Ztotowa oraz dwiema
osobami poruszajacymi sie pieszo. Wsrod badanych osob znalazty sie 4 kobiety (w tym jedna pani

w wieku 70+) i 1
wszystkim o:

3 mezczyzn (w tym 8 osdb w wieku szkolnym). W trakcie wywiadow pytano przede

zadowolenie z uzytkowania sieci roweroweyj;

miejsca najlepiej zaprojektowane;

miejsca niebezpieczne;

poczucie bezpieczenstwa podczas poruszania sie po miescie rowerem;
miejsca w najgorszym i w najlepszym stanie technicznym;

miejsca, w ktorych brakuje infrastruktury roweroweyj;

to czym badani poruszaja sie na co dzien i dokad;

to jak czesto badani korzystajg z roweru i dlaczego;

to dlaczego nie korzystaja z roweru czesciej i co by ich do tego sktonito;
bezpieczenstwo pozostawiania rowerow na parkingach w przestrzeni publicznej;
to czy w Ztotowie przydatby sie rower publiczny.

L ——— ———
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Wszyscy badani bardzo chetnie brali udziat w wywiadzie i z zaangazowaniem odpowiadali na pytania
wdajac sie niejednokrotnie w dyskusje na temat jazdy rowerem po Ztotowie. Whasciwie kazdy
uczestnik byt w duzym stopniu zadowolony z istniejacej sieci rowerowej w Ztotowie, miat o niej duza
wiedze oraz potrafit ocenic wiele jej aspektow i zaproponowac ciekawe rozwigzania w tym zakresie.
Wiekszosc badanych zadeklarowata, ze porusza sie rowerem codziennie lub bardzo czesto.
Mieszkancy rowerem jezdzg do kazdego rodzaju celow podrozy, chot czesé osob przyznata, ze
na co dzien (np. do szkoty) jezdzi samochodem, bo tak jest szybciej i wygodniej lub musza korzystac
z samochodu w ciggu dnia. Wiekszosc jednak uznata, ze szybciej w Ztotowie podrozuje sie rowerem
niz samochodem i dlatego wybieraja ten srodek transportu. Dwie osoby nie jezdza rowerem do pracy
nigdy, bo maja za daleko (spoza Ztotowa), ale gdyby miaty zapewniong wysokiej jakosci trase
rowerowg prawdopodobnie, przynajmniej czesciowo rower zastapitby samochod w codziennych
dojazdach. Wszyscy przyznali, ze nawet jezeli nie jezdza rowerem do pracy/szkoty, to uzywaja go
przynajmniej rekreacyjnie, ale zwykle rowniez w celu dotarcia na zakupy, do rodziny/znajomych, do
miejsc rozrywki itp.

Whnioski z przeprowadzonych wywiadow zawarto w Tabela 6.

Tabela 6. Wyniki wywiadow przeprowadzonych w ramach wizji lokalnej

Whioski/opinie/komentarze/propozycje

Zbyt duzy ruch pieszy na drogach dla pieszych i rowerzystow, niewystarczajaca
separacja ruchu rowerowego od pieszego lub zupetny jej brak.

Niebezpieczny dla rowerzystow odcinek sieci drogowej: od ul. Zamkowej w dét ulica

2 Jerozolimska. Ograniczona widocznosé, niebezpieczne wyprzedzanie.
3 Niebezpieczny dla rowerzystow odcinek sieci drogowej: przejazd pod wiaduktem
© | wciagu al. Piasta.
Bezpieczenstwo
4 Niski poziom bezpieczenstwa ruchu rowerowego ze wzgledu na nieuwaznych

kierowcow.

5. | Niebezpieczne dla rowerzystow przejazdy przez ul. Jastrowska.

Wyrazono opinie, ze cho¢ w ciggu dnia w Ztotowie jest bezpiecznie, to po zmroku oraz
B. | wwybranych rejonach poziom bezpieczenstwa jest niski, co dotyczy rowniez
przemieszczania sie rowerem.

7. | Bardzo duze zadowolenie z dostepnosci/gestosci/jakosci Sciezek.

Bardzo duze niezadowolenie wiekszosci uczestnikow ze standardu przejazdow
8. | rowerowych. Zwracanie uwagi na zbyt wysokie uskoki, nieodpowiednia nawierzchnie,
krawezniki i obnizony poziom bezpieczenstwa.

Infrastruktura
Duze niezadowolenie z oznakowania tras rowerowych, ktére czesto wprowadza

ktoredy ona prowadzi.

10. | Do przebudowy: kraweznik na wjezdzie na Sciezke rowerowa przy sklepie Netto.

_ﬁ
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Whioski/opinie/komentarze/propozycje

Duze niezadowolenie z wykonania sciezek w ciggach drog wojewodzkich, na ktérych

f brakuje przejazdow, zas same trasy sg obnizane przy kazdym wjezdzie w posesje.

Zadowolenie z aktualnego poziomu utrzymania infrastruktury rowerowej, rowniez
w okresie jesienno-zimowym.

Duze niezadowolenie z infrastruktury rowerowej wokoét Jeziora Ztotowskiego. Duze
zagrozenie kolizja z pieszym, z dzieckiem czy z psami lub ich smyczami.

14. | Niedostateczna dbatos¢ o zielen w poblizu tras rowerowych, zarastanie sciezek.

Zauwazono, ze wiecej sciezek (i lepsze) s w centrum miasta a mniej (i gorsze) poza
nim.

16. | Wiekszost badanych stwierdzito, ze rower publiczny mogtby sie w Ztotowie sprawdzic.

17. | Wiekszos¢ osob uznato, ze warto bytoby wdrozyé rower publiczny w formie pilotazu.

Pojawita sie propozycja, aby rower publiczny uruchomic nie tylko na terenie Ztotowa,

18, ale rowniez jako jeden system na obszarze gmin osciennych.
9 Czesc osob zaproponowato, by rower publiczny funkcjonowat tylko (lub poczatkowo

" | tylko) w sezonie turystycznym. Rower

publiczny
50 Zaproponowano, aby stacje roweru publicznego zlokalizowac m.in.: przy kosciotach
" | i parkach.

o Podkreslono, aby w ofercie ewentualnego systemu roweru publicznego koniecznie

" | uwzglednic rowery elektryczne.
29 Wyrazono obawe, czy rower publiczny sie sprawdzi, ze wzgledu na czeste dewastacje

mienia publicznego i prywatnego w porach nocnych i w wybranych lokalizacjach.

23. | Warto uwzgledniac rowniez ruch turystyczny w rozwoju ztotowskiej sieci rowerowej.

o4 Wyrazono niezadowolenie z braku dostepnej mapy tras rowerowych w miescie

i w Internecie.
o5 Zauwazono, ze w ostatnich latach transport rowerowy jest w Ztotowie (i w Polsce)
" promowany (m.in. w telewizji) co przektada sie na wiekszy udziat ruchu rowerowego. Inne
zagadnienia
o8 Zadowolenie z wysokiej kultury w przestrzeni publicznej, zaréwno u pieszych

jak i kierowcow.

Zauwazono, ze straz miejska w Ztotowie przemieszcza sie tez m.in. rowerami oraz,
27. | ze w bardzo pozytywny sposob pouczajg pieszych i rowerzystow w temacie
uzytkowania tras, co rowniez spowodowato poprawe kultury jazdy po miescie.

Zrodto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.
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1.3 Analiza SWOT infrastruktury rowerowej w Ztotowie

Gesta siec rowerowa.

Rownomierne ulokowanie tras rowerowych

w kazdej czesci miasta.

Bardzo duza liczba stojakow rowerowych
rownomiernie umieszczonych w catym miescie,
w tym przy wiekszosci obiektow uzytecznosci
publicznej i przy wejsciach do wiekszosci ustug

i wielorodzinnych budynkéw mieszkalnych.
Wysoki poziom bezpieczenstwa ruchu
rowerowego.

Zadowolenie uzytkownikow z infrastruktury.
Dobre oswietlenie wiekszosci tras rowerowych.
Bardzo wysoka jakos¢ wybranych odcinkow sieci
rowerowej (ul. Zamkowa, ul. Dorsza).

Istnienie wybranych potaczen z gminami
osciennymi.

Przebieg tras rowerowych w duzej mierze wsrod
zieleni.

Wysoki udziat podrozy wykonywanych rowerem
w miescie.

Rozsadne dopuszczanie ruchu rowerowego na
roznych odcinkach drog z zakazami lub
ograniczeniami ruchu samochodowego oraz na
wybranych tacznikach pieszych.

Racjonalnie rozplanowana sie¢ doprowadzajaca
ruch rowerowy wzdtuz gtownych ciagow
komunikacyjnych do poszczegolnych stref
miejskich, wewnatrz ktorych moze sie on odbywac
swobodnie na zasadach ogélnych w ruchu
uspokojonym.

Brak jednolitego standardu infrastruktury.

Brak spéjnosci sieci (brak potaczen pomiedzy
poszczegdInymi odcinkami, przejazdow, istotnych
odcinkow).

Bardzo niski standard wielu przejazdow
rowerowych oraz poczatkow/koncow tras
(wysokie uskoki, krawezniki, nieodpowiednia
nawierzchnia, zbyt waska skrajnia, uchybienia

w oznakowaniu).

Niski standard i jakos¢ wielu odcinkow tras
rowerowych (nieodpowiednia i/lub zniszczona
nawierzchnia, nieodpowiednia geometria, brak lub
niewfasciwa separacja od ruchu pieszego i/lub
drogowego, zbyt waska skrajnia, ograniczenia
widocznosci, brak lub zbyt stabe oswietlenie,
niewtasciwe utrzymanie).

Btedne i/lub mylace oznakowanie wielu odcinkow
tras oraz brak oznakowania lub niepetne
oznakowanie czesci z nich.

Brak istotnych odcinkow sieci (np. potaczenia

ul. Zamkowej z ul. Jastrowska, odcinka na

ul. Obroncow Warszawy, na ul. Powstancow czy
potaczen z wybranymi gminami osciennymi).

W rzeczywistosci brak potaczenia centralnej czesci
Ztotowa (i zachodniej) z czescig wschodnia

(za torami).

Niewtasciwie zaprojektowane wybrane ,ulice
szkolne” (szczegdlnie ul. Krélowej Jadwigi) pod
wzgledem dostepnosci rowerowe;j.

Brak alternatywnego potaczenia zachodniej czesci
z centralna i centralno-potnocna (waskie gardto
w ciggu ul. Grudzinskich).

Niewystarczajaca liczba elementow matej
architektury dedykowanej rowerzystom (stojaki,
wiaty, stacje samodzielnej naprawy pojazdow).
Niski standard wiekszosci stojakow rowerowych
(w miescie znajduja sie prawie wytacznie stojaki
szeregowe, tzw. ,wyrwikotka".

Zbyt niski poziom separacji ruchu rowerowego od
pieszego oraz zbyt czeste faczenie ruchu
rowerowego z pieszym pomimo braku
przestanek/warunkéw do tego.

_ﬁ
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e Wyznaczanie tras rowerowych na chodnikach bez
ich whasciwego przystosowania i/lub oznakowania,
rowniez w miejscach, w ktorych s one zbedne ze
wzgledu na niskie natezenie ruchu drogowego
i/lub wysoki poziom bezpieczenstwa w ruchu
ogolnym.

e Brak oswietlenia lub niedoswietlenie wybranych
odcinkow, w szczegdlnosci tras taczacych Ztotow
z gminami oSciennymi oraz nowopowstatych
inwestycji (ul. Zamkowa od ul. Stonecznej do
ul. Grudzinskich).

e Braklub niewtasciwe (i tym samym niebezpieczne)
organizowanie wprowadzania ruchu rowerowego
z tras rowerowych w ruch ogélny.

o Zbyt niski poziom utrzymania wybranych odcinkow
tras (zaleganie zanieczyszczen, gatezi itp. - np. na
ul. Krolowej Jadwigi i wokot Jeziora Ztotowskiego).

e Nadmierne przerzucanie ruchu rowerowego
pomiedzy stronami jezdni (np. ul. Wojska Polskiego,
ul. Zamkowa).

e Miejscami nieracjonalne dublowanie tras
rowerowych zamiast np. podniesienia standardu
jednej wybranej (al. Piasta, ul. Jeziorna,
ul. Grudzinskich, ul. Jastrowska).

e  Brak dodatkowego oznakowania
podjazdow/zjazddw o duzym nachyleniu i/lub
niewtasciwe ich budowanie.

e Niski poziom powigzania sieci rowerowej
z transportem zbiorowym, w tym brak potaczenia
jej z dworcem kolejowym, niewtasciwa separacja
od ruchu pieszego na przystankach oraz brak lub
niedostateczna infrastruktura punktowa na
weztach.

e  Brak przejazdu rowerowego przez tory na
wysokosci dworca PKP.

e Brak roweru miejskiego/publicznego.

e  Spoteczenstwo Ztotowa chetne do korzystania ¢ Pojawienie sie zniechecenia uzytkownikow do
z rowerow, Swiadome mankamentow sieci korzystania z rowerow ze wzgledu na istotne
i otwarte na proponowanie i wdrazanie zmian. mankamenty sieci (przede wszystkim niewtasciwie
o Charakterystyka miasta umozliwiajaca stosowanie wykonane przyjazdy rowerowe, nieodpowiednia
zasad idei miasta kompaktowego. separacje od ruchu pieszego oraz niski standard
o  Mozliwosc realizacji tzw. ,szybkich wygranych”, wielu odcinkow infrastruktury] i tym samym
ktore w tatwy sposob podniosg jakosc catej sieci zmniejszanie sie udziatu ruchu rowerowego.
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(np. budowa przejazdu rowerowego przez tory czy
poprawa niwelety przejazdow rowerowych).
Bardzo duzy potencjat przyrodniczo-turystyczny
obszaru.

Bardzo wysoka swiadomos¢ wtadz na temat
mankamentow istniejacej sieci i chec ich
niwelowania.

Mozliwosc korzystania z wielu krajowych i unijnych
srodkow finansowych na rozwoj ekologicznych
srodkow transportu w tym sieci rowerowych.
Realizowane i planowane projekty zwigzane

z rozwojem sieci (w tym ich istnienie w aktualnej,
zaakceptowanej dokumentacji, takie jak np. MPZP
czy SUIKZP).

Duza otwartos¢ na taczenie Ztotowa z obszarami
osciennymi.

Duza che¢ wprowadzania dobrych zmian i nowosci
z zakresu transportu rowerowego (np. zgoda na
likwidacje zbednych odcinkow czy zmiana na
woonerfy).

Duzy potencjat zwiekszania udziatu ruchu
rowerowego dzieki podnoszeniu jakosci sieci.
Zainteresowanie wdrozeniem roweru publicznego,
najlepiej poczatkowo w formie pilotazu.
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Degradacja istniejacej sieci, szczegolnie jej
wybranych odcinkow, skutkujaca powstawaniem
coraz wiekszej liczby miejsc niebezpiecznych.
Wystepowanie kolejnych zdarzen drogowych

z udziatem rowerzystow m.in. ze wzgledu na zbyt
niski standard infrastruktury.

Zwiekszanie sie ruchu rowerowego na chodnikach
ze wzgledu na zbyt wysoki poziom ruchu
drogowego na wybranych odcinkach przy braku
infrastruktury dedykowanej rowerzystom.
Zwiekszanie sie ruchu rowerowego na jezdniach
wzdtuz tras rowerowych, ze wzgledu na zbyt niski
standard tych tras. Tym samym zwiekszenie liczby
zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow.
Niewykorzystanie potencjatu ruchu rowerowego
wsrod osob, ktore obecnie z roweru nie korzystaja
lub korzystaja mato, ze wzgledu na zbyt niski
standard infrastruktury i/lub odczuwany przez te
osoby niski poziom bezpieczenstwa jazdy.
Niewykorzystanie potencjatu rowerowego ruchu
turystycznego ze wzgledu na niewystarczajace
dostosowanie infrastruktury (w szczegoInosci
dotyczy to trasy wokot Jeziora Ztotowskiego -
Promenada oraz potaczen wylotowych z Miasta).
Niewykorzystanie potencjatu ruchu rowerowego
wzbudzonego/zwiekszonego dzieki wdrozeniu
roweru publicznego.

Szybka degradacja wybranych odcinkéw tras
zwirowych ze wzgledu na ich wymywanie.
Pojawienie sie/zwiekszenie liczby zdarzen

z udziatem piszych i rowerzystow ze wzgledu na
niedostateczna separacje tych dwach form ruchu.

Zrodto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. .
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2 Koncepcja rozwoju sieci transportu rowerowego w miescie
Ztotow

W ramach opracowywanej koncepgji rozwoju sieci rowerowej w miescie Ztotow wykonano mape
proponowanych inwestycji rowerowych, w tym plany nowych tras rowerowych oraz wytypowane
odcinki istniejacej sieci wymagajace modernizacji. Omowiono gtowne zatozenia koncepcji dotyczace
zmian w organizacji ruchu, oznakowaniu i podejsciu do prowadzenia ruchu rowerowego, ktorych
realizacja w krotkim czasie powinna podniesc jakosc istniejacej sieci rowerowej. Opisano szczegotowo
kluczowe plany rozbudowy i modernizacji, a takze zaproponowano etapowanie prac i dwa scenariusze
rozwoju. Poniewaz bezpieczenstwo jest kluczowym elementem dobrze funkcjonujacej sieci
rowerowej szczegotowo omowiono rowniez ten aspekt w odniesieniu do istniejacej sieci w Ztotowie
oraz dziatania, ktore nalezy w niej podjac w tym zakresie. Przedstawiono takze wybrane elementy
standardow i wytycznych realizacji tras rowerowych, ktore nalezy uwzgledniac przy budowie
i modernizacji infrastruktury oraz wtasciwe opracowania, na ktorych nalezy sie przy tym opierac.

2.1 Projekt koncepcji rozwoju sieci

Zrownowazone podejscie do mobilnosci miejskiej wymaga uzycia roznych srodkow transportu
w obrebie omawianej jednostki, z uwzglednieniem priorytetu dla najbardziej ekologicznych sposobow
przemieszczania sie. W przypadku Ztotowa rower jest naturalnym zamiennikiem dla
samochodu z uwagi na charakterystyke miejsca przedstawiong we wczesniejszych rozdziatach
opracowania.

Aby udziat przemieszczen rowerowych wzrastat konieczna jest zmiana zachowan komunikacyjnych
mieszkancow i przyjezdnych. Taka zmiana w Ztotowie juz trwa i nalezy dazyc do tego, aby nie ulegta
ona zatrzymaniu. Nie bedzie to mozliwe bez dziatan zmierzajacych do uatrakcyjnienia systemu
transportu rowerowego w miescie. Kluczowe w tym przypadku bedzie podniesienie poziomu
bezpieczenstwa ruchu rowerowego, poprawa jakosci infrastruktury i jej spojnosci, a takze warunkow
korzystania z niej (komfortu jazdy) i organizacji ruchu rowerowego oraz pieszego i drogowego
W powigzaniu z nim.

211 DZIALANIA Z ZAKRESU PLANOWANIA PRZESTRZENNEGO

Planowanie przestrzenne stanowi istotny element ksztattowania przestrzeni przyjaznej dla
uzytkownikow rowerzystow. Jednoczesnie nieodpowiednio realizowana polityka przestrzenna moze
negatywnie wptynac na ruch rowerowy poprzez tworzenie barier dla cyklistow lub nieproporcjonalne
wydtuzanie koniecznej do pokonania przez nich na co dzien drogi. Dlatego tez, przy wszelkich
inwestycjach ingerujacych w tkanke miejska, nalezy uwzgledniac te grupe spoteczna i tworzyc miasto
przyjazne, funkcjonalne, estetyczne i przede wszystkim bezpieczne. W Ztotowie wszystko to powinno
sie odbywac przy uwzglednieniu zatozen koncepcji miasta 15-minutowego. Wsrod najwazniejszych
zalecen z zakresu projektowania przyjaznego rowerzystom mozna wymienic:

e uwzglednianie ruchu rowerowego we wszelkich inwestycjach zwigzanych z uktadem
komunikacyjnym;
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e zapewnianie mozliwosci bezpiecznego dojazdu rowerem (po roznego rodzaju
infrastrukturze rowerowej lub innej z dopuszczonym ruchem rowerowym) do
kazdego celu podrozy w jak najkrotszym czasie;

e zachowywanie odpowiednich rezerw terenowych, umozliwiajacych budowe
infrastruktury  rowerowej w sposob  bezpieczny, funkcjonalny, wygodny
w uzytkowaniu oraz umozliwiajacy docieranie do celow podrozy w jak najkrotszym
czasie (jak najprostszymi, najkrotszymi trasamil. Szczegolnie istotne jest
umozliwienie zapewnienia wiasciwej geometrii tras rowerowych, dazenie do
minimalizacji wielkosci wspotczynnika wydtuzenia drogi oraz zapewnienie jak
najlepszej widocznosci;

e rozwazne lokowanie nowych inwestycji, w szczegodlnosci bedacych istotnymi
generatorami ruchu, w taki sposob, aby nie tworzy¢ nadmiernych natezen ruchu,
waskich gardet, miejsc niebezpiecznych itp.;

e zachowywanie jak najwiekszej ilosci zieleni przy projektowaniu i modernizowaniu
ciggow komunikacyjnych oraz innych elementow przestrzeni miejskiej;

e dbatosc o estetyke przestrzeni publiczne, w tym jej atrakcyjny wyglad oraz
utrzymywanie biezacej czystosci i wiasciwego stanu technicznego wszelkiej
infrastruktury.

Poza wiedza w jaki sposob nalezy ksztattowac przestrzen publiczng, aby byta ona jak najbardzie]
przyjazna rowerzystom, zaleca sie rowniez uwzgledniac plany rozwoju sieci we wszelkich
dokumentach planistycznych, urbanistycznych, strategicznych itp.

Dalsze uwzglednianie transportu rowerowego w dokumentach planistycznych Miasta z pewnoscia
pozytywnie wptynie na rozwoj funkcjonalnej sieci rowerowej Ztotowa. W pierwszym artykule ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym? mowa jest o powiazaniu komunikacji
rowerowej z zachowaniem tadu przestrzennego, a doktadnie: , W przypadku sytvowania nowej
zabudowy, uwzglednienie wymagan fadu  przestrzennego, efeklywnego gospodarowania
przestrzenig oraz walorow ekonomicznych przestrzeni nastepuje poprzez: (..) zapewnianie rozwigzan
przestrzennych ufatwigjacych przemieszczanie sie pieszych i rowerzystow (.J. |dac dalej nalezy
potaczyc dalekosiezne dziatania, w szczegolnosci infrastrukturalne, z rozwigzaniami sprzyjajacymi
komunikacji rowerowej w Ztotowie. Obowigzujace przepisy legislacyjne pozwalaja na implementacje
w ich tresci rozwigzan sprzyjajacych rozwojowi tej gatezi transportu.

Umiejscowienie gtownych tras rowerowych na terenie miasta uwzglednia dokument ogolnomiejski,
tj. Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego, ktory sugeruje rozwdj
sieci rowerowej jako sktadowej systemu transportowego w miescie. Zgodnie z SUIKZP ostateczny
ksztatt miejskiej sieci rowerowej powinien zostac poprzedzony analizg komunikacyjna, a takze
odwotaniem do posiadanych danych ilosciowych i jakosciowych, w tym badan ankietowych o stanie
infrastruktury rowerowej i pozadanych kierunkach rozwoju z uwzglednieniem potaczen
ponadlokalnych. Jest to kluczowe stwierdzenie podkreslajace istotnosc uwzgledniania rzeczywistych

2Dz U.2003 Nr 80 poz. 717, Art. 1.4 pkt 3) Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z dnia 27 marca 2003
roku
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i prognozowanych natezen ruchu w planowaniu uktadu komunikacyjnego, co pozwala uzyskac siec
najbardziej optymalna i funkcjonalna.

Ponadto, ustalenia dotyczace infrastruktury rowerowej moga byc zapisane na etapie sporzadzania
nowych, badz aktualizacji obecnych miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego,
ktorych podjecie moze wynikac z wytycznych Studium wskazujacych obszary, dla ktorych
sporzadzenie MPZP jest niezbedne. Plany powinny zawierac informacje o niezbednych do spetnienia
wskaznikach, w tym wspotczynnikach miejsc parkingowych dla rowerow, rekomendowanej
szerokosci tras, czy tez projektowanej predkosci jazdy - czyli parametry okreslajace ramy i wartosci
mozliwe do doszczegotowienia na innych etapach realizacyjnych. Informacje zapisane w planach
miejscowych nie powinny zatem zawierac szczegotowych rozwiazan technicznych tras rowerowych
(np. konkretna szerokosc pasal, czy przyjetego rodzaju trasy (np. droga dla rowerdw, kontrapas).
Doswiadczenia z roznych miast pokazuja, ze zbyt szczegotowe zapisy na poziomie aktow prawa
miejscowego (w tym wypadku MPZP) moga skutkowac pogorszeniem bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu lub tworzeniem niefunkcjonalnej infrastruktury poprzez realizacje inwestycji zgodnie
z przyjetymiw planach miejscowych wytycznymi nie uwzgledniajacymi szczegotowych specyficznych
warunkow oraz ich ewolucji w miare uptywu czasu.

Dostosowanie stopnia szczegotowosci zawartych w  dokumentach planistycznych  zapisow
dotyczacych transportu rowerowego jest wiec niepomijalng kwestig. Rekomendowane jest jednak
uzywanie w dokumentach planistycznych nie terminu droga dla rowerow (ktora oznacza konkretny
typ infrastruktury rowerowej), ale pojecia trasa rowerowa, ktore oznacza spojny cigg roznych
rozwigzan technicznych obejmujacych przede wszystkim drogi dla rowerow, pasy ruchu dla rowerow,
kontrapasy rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym, strefy zamieszkania i drogi o matym natezeniu
ruchu (szczegotowe opisy wymienionych rodzajow rowerowej infrastruktury liniowej znajduja sie
w rozdziale 4.). Dzieki temu tres¢ opracowan stanie sie bardziej racjonalna i elastyczna w odniesieniu
do tej gatezi transportu.

212 GLOWNE ZALECENIA KONCEPCYJNE DLA ROZW0JU ZROWNOWAZONEJ SIECI ROWEROWEJ
W ZLOTOWIE

Poza szczegotowymi zaleceniami zaprezentowanymi w dalszej czesci opracowania warto omowic
ogolne zalecenia rozwojowo-modernizacyjne, ktore odnoszg sie do catej sieci rowerowej Ztotowa.
Na podstawie wnioskow z przeprowadzonej inwentaryzacji i wizji lokalnej oraz wynikow badan
spotecznych zdefiniowano gtowne mankamenty sieci, ktore omowiono w rozdziatach 11,1.2i1.3. Byty
one podstawa do sformutowania najwazniejszych postulatow, do ktorych nalezy sie odnosic przy
podejmowaniu dziatan dotyczacych rozwoju, modernizacji i utrzymania ztotowskiej sieci rowerowe;.
Opisane ponizej zalecenia modernizacyjne i inwestycyjne zostaty zawarte na mapie w rozdziale 2.1.3
(Mapa 7) (rowniez w jej wersji elektronicznej bedacej zatacznikiem do niniejszego opracowania
w formie atrybutow do pliku .shp), a takze szczegotowo opisano kluczowe z nich w rozdziale 2.14.
Ponadto zawarto propozycje sposobow ich wdrazania oraz odniesienie ich do kwestii bezpieczenstwa
i rozwigzan technologicznych w rozdziatach 2.2, 3 i 4. Zaleca sie rowniez szczegotowo brac pod uwage
wyniki badan spotecznych przedstawione w rozdziale 1.2.5, w ktorych przedstawiono wszystkie
miejsca niebezpieczne, niewygodne i wymagajace interwencji w ocenie mieszkancow. Stanowia one
uzupetnienie koncepcji zaprezentowanej ponizej jednak z zaznaczeniem ich subiektywnego
i jednostkowego charakteru.
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Najwazniejsze zalecenia dotyczace modernizacji i rozbudowy sieci rowerowej w Ztotowie:

1.

Likwidacja miejsc niebezpiecznych. Analizy wykazaty istnienie szeregu miejsc
niebezpiecznych dla rowerzystow na terenie Ztotowa. Zostaty one omowione
w odpowiednich  rozdziatach  niniejszego  opracowania.  Poniewaz  zapewnienie
bezpieczenstwa powinno by¢ najwazniejszym elementem rozwoju sieci dlatego tez dziatania
w tym zakresie powinny mie¢ najwyzszy priorytet i by¢ realizowane w pierwszej kolejnosci
oraz z najwyzszym poziomem skrupulatnosci. Dziatania i standardy szczegotowo opisane
w rozdziatach 3 i 4 sg odpowiedzig na kluczowe zagrozenia zidentyfikowane w ztotowskiej
sieci rowerowej w tym zakresie, jednak dla osiggniecia najwyzszego poziomu bezpieczenstwa
nalezy dazyc do realizacji catosci zaproponowanej koncepdji.

Uzupetnienie brakujacych i przebudowa wiekszosci istniejacych przejazdow
rowerowych. Jednym z najistotniejszych postulatow jaki zgtaszali mieszkancy, a co
nastepnie potwierdzita wizja lokalna, byta przebudowa wielu przejazdow rowerowych, ktore
obecnie nie spetniaja odpowiednich standardow. Problemem s3 przede wszystkim wysokie
uskoki, krawezniki, niewtasciwa nawierzchnia i/lub geometria przejazdu. Na mapie koncepgji
sieci rowerowej wytypowano przejazdy, ktore powinny zostac poddane przebudowie
w pierwszej kolejnosci.

Poprawa i uzupetnienie oznakowania. Oznakowanie sieci rowerowej zostato bardzo nisko
ocenione przez uczestnikow wywiadow, co potwierdzaja wyniki inwentaryzacji
zaprezentowane w rozdziale 114. Kluczowym dziataniem powinna wiec byc poprawa
oznakowania, ktora z jednej strony nie bedzie zadaniem bardzo kosztownym, z drugiej zas
przyniesie szybkie i bardzo zauwazalne korzysci oraz poprawe jakosci catej sieci. Zagadnienie
poprawy oznakowania szczegotowo omowiono w rozdziatach 214 4.

Likwidacja/ominiecie obiektow w skrajni tras. Poniewaz w sieci zidentyfikowano obiekty
(kosze na Smieci, drzewa, latarnie), ktore istotnie ingerujg w skrajnie wybranych tras
rowerowych wazne jest ich usuniecie dla umozliwienia swobodnego przejazdu rowerzystow
lub odpowiednie odgiecie trasy w celu ich ominiecia.

Separacja ruchu rowerowego od pieszego. Zagadnienie separacji ruchu szczegotowo
omowiono w rozdziatach 2.14i 4.

Likwidacja tzw. ,waskich gardet”, czyli przewezen, niebezpiecznych i niewygodnych
przejazdow, szczegolnie na kluczowych ciggach komunikacyjnych. W ramach prowadzonych
analiz zidentyfikowano tego typu miejsca, a wsrod nich muin.: potaczenie ul. Jastrowskiej
i8Marca z centrum miasta, przejazd pod wiaduktem w ciggu al. Piasta, wiaczenie
ul. Koscielnej w ul. Grudzinskich, przejazd al. Mickiewicza od Ronda 31 Stycznia do Ronda
Harcerzy Ztotowszczyzny. Miejsca te zostaty omowione w odpowiednich fragmentach
w rozdziatach 214 4.

Likwidacja luk w sieci, budowa brakujacych istotnych tacznikow oraz wjazdéw z tras
rowerowych w ruch ogélny. Kluczowymi lukami w sieci rowerowej Ztotowa sg przejazdy
rowerowe omowione w punkcie 2. Poza nimi zidentyfikowano rowniez inne luki, takie jak
niewtasciwe lub zupetny brak wiaczania ruchu rowerowego w ruch ogdlny na koncach
istniejacych tras (np. z ul. Szpitalnej w ul. Powstancow, z ul. Kujanskiej w al. Piasta, wjazd
w trase rowerowa na ul. Kolejowej w kierunku al. Piasta) czy brak potaczen pomiedzy
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istotnymi odcinkami sieci (przede wszystkim miedzy ul. Zamkowa a 8 Marca/Jastrowska
w ciggu ul. Jastrowskiej, potaczenia al. Piasta z ul. Kujanska oraz wschodniej czesci Ztotowa
z siecig rowerowa znajdujaca sie po zachodniej stronie torow). Propozycje rozwoju sieci
w kierunku likwidacji tych i innych luk zawarto na mapie koncepcji wraz z komentarzami do
nich w wersji elektronicznej (Mapa 7).

Poprawa jakosci infrastruktury zgodnie z zataczonymi mapami i grafikami.
W niniejszym opracowaniu zawarto szereg map, ktore sg podstawa do realizacji modernizacji
i rozbudowy sieci rowerowej w Ztotowie. Przy podejmowaniu dziatan z tego zakresu nalezy
w szczegdlnosci uwzgledniac informacje zawarte na mapach:

a. Mapa 3 zaprezentowana w rozdziale 12.1, zawierajaca inwentaryzacje i ekspercka
ocene jakosci poszczegdlnych odcinkow sieci.

b. Mapa 4 zaprezentowana rowniez w rozdziale 1.2.1, przedstawiajaca jakos¢ oswietlenia
tras rowerowych w Ztotowie.

c. Rysunek 2 i Rysunek 4, na ktorych przedstawiono mapy miejsc niebezpiecznych
(na pierwszej mapa zdarzen drogowych z bazy SEWIK, na drugiej zas miejsca
niebezpieczne zidentyfikowane przez ankietowanych) oraz Tabela 5, ktorej
zestawiono miejsca niebezpieczne lub wymagajace interwencji zidentyfikowane
przez uczestnikow badan CAWI.

d. Oraz przede wszystkim Mapa 7 przedstawiona w rozdziale 2.1.3, a takze zatagczona do
opracowania w formie elektronicznej, zawierajgca szczegotowa koncepcje catej sieci
rowerowej Ztotowa wraz z potaczeniem miasta z gminami osciennymi. Jej
uzupetnieniem jest Mapa 8 zawierajgca proponowang hierarchizacje tras
rowerowych Ztotowa oraz Tabela 7 przedstawiajgca zestaw sugerowanych dziatan
rozwojowych.

Budowa nowych odcinkéw sieci. W koncepcji zaproponowano wiele nowych odcinkow sieci
rowerowej, ktorych budowa sprawi, ze sie¢ bedzie spojna, funkcjonalna, wygodna
i bezpieczna. Do kazdego odcinka przypisano szczegotowe atrybuty zataczone w wersji
elektronicznej w pliku .shp. Kluczowe odcinki opisano w rozdziale 2.1.4.

Powiazanie sieci rowerowej z transportem publicznym. Poniewaz aktualnie powigzanie
sieci rowerowej w Ztotowie z siecig transportu publicznego jest dos¢ niskie nalezy dazy¢ do
zmiany tej sytuacji. Podstawowym dziataniem powinno byc witasciwe powigzanie stacji
kolejowej z siecig rowerowa co omowiono w rozdziale 2.14. Ponadto nalezy modernizowac
infrastrukture rowerowa (i tym samym piesza) na obszarach przystankow autobusowych.
Konieczne jest odpowiednie separowanie ruchu rowerowego od ruchu pieszego,
wraz z whasciwym  oznakowaniem. Na wybranych przystankach warto rozwazyé
zamontowanie stojakow rowerowych.

Likwidacja zbednych i niefunkcjonalnych odcinkow tras rowerowych. Czesc z nich
docelowo powinna zostac zmieniona np. na woonerfy, czes¢ za$ zastapi jazda w ruchu
ogolnym w strefie uspokojonej. Szczegdtowo temat ten omowiono w rozdziale 2.1.4.

Rozw6j i modernizacja rowerowej infrastruktury punktowej. Choc na terenie Ztotowa
znajduje sie bardzo duzo parkingow rowerowych to jednak ich jakosc jest w wiekszosci niska.
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Dlatego przy wszelkich inwestycjach w sie¢ rowerowg warto uwzgledniac wymiane
wystuzonych i niespetniajacych standardow stojakow (przede wszystkim stojakow
szeregowych) na stojaki o wyzszej jakosci (przede wszystkim U-ksztattne®) oraz lokowanie
nowych stojakow wysokiej jakosci w jak najwiekszej liczbie migjsc, w tym w szczegolnosci na
weztach transportowych, czyli przede wszystkim na stacji kolejowej.
13. Zachowanie zgodnosci z wytycznymi i standardami omowionymi w rozdziale 4, w tym
w szczegolnosci:
a. likwidacja uskokow i kraweznikow w skrajni roznego rodzaju Sciezek rowerowych,
gtownie na przejazdach rowerowych oraz koncach/poczatkach tras;

b. zachowanie wtasciwych szerokosci ciggow i ich skrajni;

c. poprawa geometrii ciggow rowerowych zgodnie z wytycznymi i standardami
(tagodzenie zakretow, poprawa niwelety, prostowanie wybranych przejazdow,
likwidacja lub oznakowanie ostrych zjazdow itpJ;

d. zmiana nawierzchni ciggow rowerowych poczawszy od tych, ktore obecnie sg
najnizszej jakosci. Dazenie do uzyskania wiekszosci ciggow rowerowych wykonanych
w technologii nawierzchni bitumicznych.

Kluczowe z ww zalecen omowiono w kolejnym rozdziale. Szczegoty techniczno-organizacyjne z nimi
zwigzane doprecyzowano za$ w rozdziatach 3i 4.

213 KONCEPCJA DOCELOWEJ SIECI ROWEROWEJ W ZtOTOWIE

Bazujac na zatozeniach opisanych we wczesniejszym rozdziale, wnioskach z wizji lokalnej, wynikach
badan spotecznych, dostepnych dokumentach strategicznych oraz wiedzy eksperckiej opracowano
projekt koncepcji docelowe;j sieci rowerowej Ztotowa, wraz z powigzaniem miasta z miejscowosciami
osciennymi (Mapa 7).

% Szczegdty na temat wytycznych dotyczacych stojakow rowerowych zawarto w rozdziale 4.3.

L ——— ———
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Mapa 7. Docelowa sie¢ rowerowa w Ztotowie

Legenda

—— Koncepcja drdg dla rowerow

—— Istniejaca infrastruktura rowerowa 500

—— Odcinki wymagajace modernizacji S ——

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.

Na mapie koncepcji uwzgledniono istniejaca infrastrukture, ktora na obecny moment nie wymaga
pilnej interwencji, odcinki istniejacej infrastruktury, ktore w mniejszym lub wiekszym stopniu
wymagaja modernizacji oraz propozycje nowych odcinkow tras rowerowych roznego rodzaju (drogi
dla rowerow, ciagi pieszo rowerowe, chodnikii drogi z dopuszczeniem ruchu rowerowego itd.J i rozne;
skali (zarowno krotkie taczniki, przejazdy itp. jak i dtugie odcinki tras, w tym trasy taczace Ztotow
z pobliskimi miejscowosciami). Mapa koncepcji w odpowiednio duzej skali w wersji papierowej jest
zatacznikiem do niniejszego opracowania, facznie z jej wersjg elektroniczna. W zataczonym pliku .shp
zawarto istotne zestawienie danych i informacji opisujacych istniejaca sieC rowerowa, a takze
szczegotowe zalecenia, komentarze i uwagi opisujace proponowane kierunki dziatan i sugestie
dotyczace modernizacji i rozwoju poszczegolnych odcinkow.

Zaproponowana koncepcja zaktada uzyskanie spojnej, bezpiecznej, wygodnej i funkcjonalnej sieci
rowerowej w Ztotowie oraz w potaczeniu z gminami osciennymi. Efektem realizacji koncepcji bedzie
zwiekszenie catkowitej dtugosci sieci rowerowej z obecnych ok. 37,9 km do ok. 82,4 km uwzgledniajac
odcinki wykraczajace poza miasto Ztotow, a taczace je z miejscowosciami sasiednimi. Proponujac
omawiang koncepcje uwzgledniono takze wiezbe ruchu opracowana na podstawie
przeprowadzonych ankiet (Rysunek 3). Docelowa sie¢ w zatozeniu powinna umozliwi¢ rowerzystom
bezpieczne i wygodne dotarcie do kazdego punktu w miescie w jak najkrotszym czasie. Zatozeniem
koncepcji jest podniesienie jakosci catej infrastruktury, zapewnienie najwyzszego poziomu
bezpieczenstwa oraz uzyskanie sieci spojnej i funkcjonalnej. Zidentyfikowano szereg odcinkow
wymagajacych modernizacji i opisano dziatania, ktore nalezy podjac w odniesieniu do nich.

_ﬁ
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Wyznaczono proponowane przebiegi nowych tras, ktore w gtownej mierze powinny przybrac forme
wydzielonych drog dla rowerow. Bazujac na dostepnych i uzyskanych informacjach przygotowano
takze mape hierarchizacji tras rowerowych® (Mapa 8).

Mapa 8. Hierarchizacja tras rowerowych w Ziotowie wedtug zalecen WR-D-42 - trasy
podstawowe (P) i uzupetniajace (U).

Legenda

w Trasa podstawowa

e Trasa uzupelniajaca e E—a————

Zrodto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. .

W oparciu o przeprowadzone analizy uznano, ze kluczowym korytarzem transportowym powinno
docelowo by¢ potaczenie potnocno-zachodniej czesci Ztotowa z centrum, a nastepnie i potudniem.
Potaczenie to powinno spetniac standardy trasy podstawowej (P) zgodnie z wytycznymi WR-D-42.
W przypadku istotnego rozwoju ruchu rowerowego w Miescie w przysztosci trasa ta moze byc
rozwazana pod katem jej rozbudowy do standardu velostrady (V), jednak na ten moment uznano, ze
standard P bedzie optymalny. Docierajace do tej trasy z kazdej strony pozostate odcinki podstawowe
skanalizujg najwieksze natezenia ruchu rowerowego, zas trasy uzupetniajace (U) pozwola
rozprowadzic go do ostatecznych miejsc docelowych. Uzupetnieniem tak uksztattowanej sieci sa,
a docelowo beda na wieksza skale, odpowiednie strefy ograniczen ruchu drogowego, naturalnie
wyznaczone wewnatrz obszarow ograniczonych wysokiej jakosci trasami rowerowymi. Wsrad nich
znajda sie obszary, na terenie ktorych czesc ulic zostanie przebudowanych na woonerfy, strefy
Tempo 30, strefy ruchu, strefy zamieszkania itp.

%' Podziat na trasy podstawowe (P) i uzupetniajace (U) wykonany na podstawie , Wytycznych projektowania infrastruktury
dla rowerow w trzech czesciach: WR-D-42-1, WR-D-42-2 i WR-D-42-3." Ministerstwa Infrastruktury, z 2022 roku.
Szczegoty dotyczace hierarchizacji oraz odniesienie do wzmiankowanego opracowania mozna znalez¢ w rozdziale 4.

L ——— ———
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W koncepcji uwzgledniono nie tylko spojna, funkcjonalng i zhierarchizowana siec¢ rowerowa na terenie
Ztotowa, ale rowniez sugerowang sieC powigzan Ztotowa z gminami osciennymi. Docelowo
rowerzysci powinni mie¢ mozliwosc dotarcia do Ztotowa rowerem z kazdej okolicznej miejscowosci
w sposob szybki, bezpieczny i wygodny. Zaproponowano odcinki tras rowerowych (gtownie drogi dla
pieszych i rowerzystow, ktore na terenach pozamigjskich stanowig optymalny standard).
Uwzgledniono rowniez trase wzdtuz linii kolejowej. Potgczenie Ztotowa z Wasoszem proponuje sie
zachowac w obecnym ksztatcie lub zastosowac droge typu 2-1 (patrz rodzdziat 4.3). Z kolei istniejace
potaczenia zaleca sie poddac modernizacji co opisano szczegotowo w rozdziale 2.1.4.

Szczegotowo kluczowe elementy koncepcji opisano w kolejnym rozdziale. Odcinki istniejacych tras,
ktore wytypowano jako ,do likwidacji” lub zmiany typu na uspokojony ruch ogélny (najlepiej woonerf)
w atrybutach na mapie koncepcji posiadajg opis dziatan, ktore nalezy podjgé w przypadku
NIE likwidowania/NIE zmieniania korytarza na woonerf.

214 SzZCZEGOLOWE OMOWIENIE ISTOTNYCH ELEMENTOW KONCEPCJI

Realizacja najwazniejszych zatozen koncepcji sprawi, ze sie¢ rowerowa Ztotowa znacznie zyska na
jakosci, a udziat ruchu rowerowego wzrosnie. Wytypowano kluczowe modernizacje/inwestycje/
zalecenia, ktore wedtug eksperckiej oceny s najwazniejsze dla witasciwego zrownowazonego
rozwoju sieci rowerowej w Ztotowie.

Potaczenie zachodu ze wschodem

Na podstawie wnioskow wyciagnietych z przeprowadzonych badan spotecznych, pomiaréw ruchu
(zrealizowanych w ramach rownolegtego projektu) oraz wykonanej wizji lokalnej i inwentaryzacji sieci
uznano, ze jedng z najbardziej kluczowych inwestycji rowerowych w Ztotowie powinno by¢
potaczenie potnocno-zachodniej czesci Ztotowa z centrum, a w dalszej kolejnosci rowniez
z potnocnym wschodem. Aby zrealizowac pierwsze z wymienionych potaczen nalezy przedtuzyc
wydzielong droge rowerowa od ul. Grudzinskich wzdtuz potnocno-wschodniej krawedzi Ronda
Zamkowego i ul. Jastrowskiej i dalej w ul. Jastrowsky i 8 Marca. Trase te nalezy wykonac
w standardzie DDR jako trasa podstawowa. Powinna ona byc poprowadzona najkrotszym,
najprostszym korytarzem i najlepiej przecina¢ ul. 8 Marca rownolegle do ul. Jastrowskiej
w najblizszym jej sasiedztwie. Nastepnie droga ta powinna by¢ poprowadzona dalej po potnocnej
stronie ul. Jastrowskiej i po wschodniej stronie ul. 8 Marca az do granic miasta (dziatanie to opisano
we fragmencie poswieconym separacji ruchu rowerowego od pieszego). Zidentyfikowane przeptywy,
wiezba ruchu oraz analiza uktadu drogowego i wynikow badan spotecznych kaze sadzic, ze realizacja
tej inwestycji jest jedng z najwazniejszych w Ztotowie.
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Zdjecie 103. Wlot od potudnia z ulicy Grudzinskich w ulice Zamkowa
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Zrédto: Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z o. 0.

Aby zapewnic mieszkancom alternatywne potaczenie warto dazyc rowniez do realizacji drogi dla
pieszych i rowerzystow faczacej ul. Zamkowa z ul. Chojnicka. ChoC inwestycja ta wiaze sie
z utrudnieniami natury technicznej, finansowej i organizacyjnej (trudne warunki terenowe) to mozna
ja zrealizowac w dtuzszej perspektywie korzystajac np. z unijnych dofinansowan na rozwoj
infrastruktury zrownowazonego transportu. Potaczenie to jednak da nie tylko alternatywe
transportowa pieszym i rowerzystom (oraz uzytkownikom UTO itp.), ale rowniez podniesie walory
turystyczne Miasta wtasnie ze wzgledu na atrakcyjny przyrodniczo przebieg. Wartym poréwnania pod
wzgledem realizacji podobnych inwestycji miastem jest Olsztyn, ktory opisano pod koniec niniejszego
rozdziatu w ramach prezentacji dobrych praktyk i przedstawienia ciekawego benchmarku dla
Ztotowa. Kluczowe w realizacji tej inwestycji bedzie zapewnienie szczegolnie wysokiej jakosci
oznakowania ruchu drogowo rowerowego na ul. Jerozolimskiej od ul. Zamkowej do okolis szkotki
roslin. Na tym odcinku proponuije sie bezpieczne wprowadzenie ruchu rowerowego w ruch ogolny ze
wzgledu na ograniczenia terenowe. Na dalszym odcinku planuje sie wykonanie trasy pieszo-
rowerowej, ten jednak jest uznawany za mieszkancow za niebezpieczny, zatem jego wtasciwa
organizacja jest bardzo wazna.

Aleja Piasta

Cho¢ wzdtuz al. Piasta zorganizowano trasy rowerowe po obu stronach, to posiadaja one wiele
mankamentow, poczawszy od niewtasciwej nawierzchni, szerokosci, nieodpowiedniej separacji od
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98



Koncepcja Sciezek rowerowych

ruchu pieszego (lub zupetnego jej braku) czy nieodpowiednio wykonanych przejazdow. Dlatego tez
zaleca sie wydzielenie osobnego ciggu wzdtuz tej alei przeznaczonego wytacznie dla ruchu
rowerowego, w standardzie infrastruktury podstawowej (P} w formie wysokiej jakosci drogi dla
rowerow. Ze wzgledu na warunki przestrzenne w tej okolicy zaleca sie aby analizowana DDR wytyczyc
po potnocnej stronie alei Piasta na odcinku od Ronda 31 Stycznia do ul. Kolejowej. Po zrealizowaniu tej
inwestycji do rozwazenia bedzie pozostawienie lub nie ruchu rowerowego po potudniowej stronie
jezdni. Niemniej elementem inwestycji, poza prostym odcinkiem wzdtuz alei, powinny byc rowniez
wysokiej jakosci przejazdy przez nig, zlokalizowane analogicznie jak obecne, jednak wykonane
z nalezyta starannoscia i zachowaniem odpowiednich standardow, przede wszystkich dotyczacych
wyptaszczania przejazdow rowerowych i niwelowania uskokow do zera.

Rysunek 5. Rzut alei Piasta na odcinku od Ronda 31 Stycznia do ulicy Kolejowej

Zrédto: UM w Ztotowie

Kluczowe dla istotnego podniesienia poziomu bezpieczenstwa i jakosci sieci rowerowej Ztotowa
bedzie rowniez zmodernizowanie DDPR w ciggu al. Piasta na odcinku od ul. Kolejowej do ul. Kujanskiej,
w szczegolnosci przejazdow pod wiaduktem kolejowym. Ze wzgledu na warunki techniczne
wystepujace na tym odcinku zapewnienie wysokiej jakosci trasy rowerowej o odpowiednim poziomie
bezpieczenstwa i funkcjonalnosci wiazac sie bedzie z duzymi naktadami. Dlatego tez podstawowym
dziataniem zalecanym w celu poprawy istniejacej sytuacji jest przekierowanie jak najwiekszego
udziatu ruchu rowerowego na inng, alternatywng trase, ktorg mogtby byc proponowany przejazd
przez tory na wysokosci dworca kolejowego (patrz: fragment Przejazd przez tory, Bike&Ride PKP
Ztotow, os rowerowa potnoc-potudnie). Niemniej, nie zaleca sie likwidowac trasy rowerowej w ciagu
al. Piasta. Nalezy jednak zapewnic w miare mozliwosci jak najwyzszy poziom bezpieczenstwa na tym
odcinku. Moze to zostac osiggniete przede wszystkim poprzez odpowiednie utrzymanie trasy (m.in.
usuniecie usypiska wymytego gruntu, likwidacja wgtebienia w nawierzchni na dojezdzie do
ul. Kujanskiej, oczyszczenie i poprawe ustawienia znakow itp.), ale rowniez np. montaz odpowiednich
luster czy sygnalizacji Swietlnej informujacej uczestnikow ruchu o zblizaniu sie innych uczestnikow
ruchu z przeciwnego kierunku. Ponadto bardzo wazne jest potaczenie DDPR w al. Piasta z DDPR
w ul. Kujanskiej i tym samym likwidacja istotnej luki.

Aleja Mickiewicza i ulica Obroncow Warszawy/Staszica

Luki zidentyfikowane w istniejacej sieci rowerowej wzdtuz al. Mickiewicza i ul. Obroncow Warszawy
stanowig bardzo istotny mankament catego systemu i stanowig 0 znacznym obnizeniu spojnosci sieci.
Sa to korytarze, wzdtuz ktorych, wedtug zalecen zawartych w niniejszej koncepgji, powinny
przebiegac podstawowe trasy rowerowe. Obecnie na omawianych alejach/ulicach przebiegaja bardzo
niskiej jakosci trasy rowerowe w formie niepodzielonych drog dla pieszych i rowerzystow, wykonane
z niskiej jakosci nawierzchni, posiadajace obiekty w skrajni, niebezpieczne zakrety, ograniczenia
widocznosci, istotne przewezenia itp. Jednoczesnie problemy te stanowig o trudnosci modernizacji
tych odcinkow sieci rowerowej. Kluczowa trudnoscig s tu przewezenia, ktorych jest kilka na kazdej
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z ulic i ktore s3 znaczne, na tyle, ze ograniczajg mozliwosci projektowania domysinej infrastruktury
rowerowej najwyzszej jakosci. Dlatego tez zaleca sie wykonanie jak najwyzszej jakosci tras
rowerowych:

e wciggu al. Mickiewicza na odcinku od Ronda 31 Stycznia do ul. Obroncow Warszawy;

e w ciggu ul. Obroncow Warszawy/Staszica na odcinku od ul. Koscielnej do ul. Norwida
(a docelowo az do granic miasta i dalej do Blekwitu) zgodnie z zataczong mapa koncepgiji.

Ze wzgledu na utrudnienia wystepujace na tych ciggach zaleca sie, aby trasy realizowac w formie
wysokiej jakosci DDR wszedzie tam gdzie tylko jest to mozliwe, zas w miegjscach problematycznych
nalezy przeniesc ruch rowerowy na jezdnie w formie doskonale oznaczonych pasow rowerowych
(patrz rozdziat 4.2). Takie rozwigzanie zaleca sie zastosowac rowniez w al. Mickiewicza, na krotkim
odcinku od Ronda 31 Stycznia do budynku pod nr 2. Na tym odcinku warto poprowadzic pasy
rowerowe lub DDR kosztem parkingu zlokalizowanego przy tamtejszym sklepie.

Rysunek 6. Koncepcja reorganizacji parkingu przy budynku ustugowym przy alei Mickiewicza 1
w przekroju poprzecznym

aleja Mickiewicza PRZED

B !E -

aw m - e
- R reazD Made with Streetmix

nnnnnn Made with Streetmix

Zrodto: Opracowanie wasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z o. 0. z wykorzystaniem narzedzia StreetMix
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Przejazd przez tory, Bike&Ride PKP Ztotow, os rowerowa pétnoc-potudnie

To pakiet dziatan i inwestycji, ktory jest kluczowy z punktu widzenia rozwoju zrownowazonej sieci
rowerowej zintegrowanej z transportem publicznym, w szczegolnosci kolejowym. W ramach tego
pakietu nalezy wyodrebnic piec gtownych inwestycj:

e budowa przejazdu przez tory kolejowe na wysokosci dworca kolejowego
wraz z rzeczywistym potaczeniem go z istniejacymi trasami rowerowymi na
ul. Bohaterow Westerplatte i Kolejowej. Inwestycja ta moze zostaé¢ zrealizowana
wdwoch wariantach: modernizacji istniejacego przejscia podziemnego (obecnie
zaslepionego) do standardu co najmniej DDPR lub budowa przejazdu (DDR lub DDPR)
w poziomie gruntu - zaproponowano jego lokalizacje ponizej potudniowej gltowicy
peronow;

e budowa trasy rowerowej po wschodniej stronie torow w ciagu ul. Za Dworcem, taczacej
al. Piasta (i ul. Kujaniska) z ul. Powstancow oraz majacym powstaé przejazdem przez

tory;

e budowa wysokiej jakosci parkingu rowerowego typu B&R na dworcu kolejowym
i wlaczenie go w istniejacy i projektowana sie¢ rowerowa;

e budowa trasy rowerowej w ciggu ul. Kolejowej, od konca istniejacej trasy rowerowej do
ul. Szpitalnej;

e budowa tras rowerowych wzdtuz torow kolejowych: od al. Piasta do DW188 przy granicy
Ztotowa (i dalej docelowo do Zakrzewa) oraz od ul. Kolejowej/Za Dworcem do granicy miasta
(i dalej docelowo do Krajenki).

Catosc¢ bedzie stanowit 0$ rowerowa potnoc-potudnie bedaca podstawowym elementem sieci
rowerowej Ztotowa oraz wysokiej jakosci wezet integracyjny. Trasy w ciggach ul. Kolejowej
i Za Dworcem oraz przejazd przez tory i wszelkie wymagane taczniki zaleca sie wykonac jako trasy
podstawowe w technologii wysokiej jakosci DDR. Odcinki od al. Piasta na potnoc i od ul. Powstancow
na potudnie zaleca sie wykona¢ w formie wysokiej jakosci podzielonych drog dla pieszych
irowerzystow. Na wiekszosci analizowanego obszaru wystepuja odpowiednie rezerwy
terenowe dla wykonania tych inwestycji. Dziatania te s3 ponadto zgodne z zatozeniami Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Wielkopolskiego, w ktorym podkreslana
jest koniecznos¢ integracji zrownowazonych systeméw mobilnosci.

Bardzo istotnym argumentem dla realizacji inwestycji przedstawionych na Mapa 9 jest rowniez
konieczno$¢ podjecia dziatan majacych na celu rozwiazanie problemow zidentyfikowanych w ruchu
rowerowym poprowadzonym pod wiaduktami kolejowymi w ciagu al. Piasta. Ze wzgledu na
ograniczenia techniczne i organizacyjne modernizacji tego przejazdu najlepszym rozwigzaniem
bedzie przekierowanie jak najwiekszej czesci ruchu rowerowego na trase alternatywna, ktorg moze
byc witasnie proponowany przejazd na wysokosci dworca kolejowego wraz z odpowiednimi
tacznikami.
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Mapa 9. Zblizenie na propozycje przebiegu przejazdow rowerowych przez tory oraz potaczenie

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.

Hala Targowa

Poniewaz hala targowa stanowiistotny generator ruchu na obszarze Ztotowa wazne jest odpowiednie
zorganizowanie ruchu rowerowego w jej poblizu. Jest to szczegolnie istotne dlatego, ze w okolicy hali
w ostatnich latach wydarzyto sie kilka wypadkow z udziatem rowerzystow. Rower jest ponadto bardzo
waznym Srodkiem transportu uzytkowanym w dojazdach do rdznego rodzaju targow, targowisk,
bazarow itp w skali catego kraju. Dlatego tez w ramach koncepcji zaproponowano wykonanie drogi
dla rowerdw wzdtuz ul. Sienkiewicza od ul. Bohaterow Westerplatte do ul. Szpitalnej i dalej do
ul. Staszica wraz ztgcznikami z DDPR w ul. Szpitalnej z ul. Staszica w kierunku zachodnim
i potudniowym (dwie alternatywy potaczenia - miedzy budynkami w ciggu ul. Sienkiewicza lub
wzdtuz ul. Szpitalnej na koncowym odcinku koto stacji paliw).
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Mapa 10. Wiaczenie hali targowej w Ztotowska sie¢ rowerowa
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.

Promenada

Obecna Sciezka rowerowa w ciggu Promenady nad Jeziorem Ztotowskim jest zbyt waska i przez to
niefunkcjonalna ze wzgledu na brak separacji od ruchu pieszego. Warto rozwazy¢ poprowadzenie
trasy rowerowej w innym $Sladzie i odseparowac go od ruchu pieszego jednoczesnie dajac
mieszkancom dodatkowe potaczenie potnocnego zachodu miasta z potudniem. Trase taka
nalezatoby wykonac w technologii DDR. W przypadku braku mozliwosci wykonania zupetnie nowej
trasy ze wzgledu na ograniczenia terenowe i/lub finansowe, mozna rozwazyc poszerzenie obecnej
promenady. Uzyskana w ten sposob dodatkowa szerokosc nalezy przeznaczyc pod ruch rowerowych
i wykonac odpowiednig separacje od ruchu pieszego, najlepiej w formie pasow zieleni. Jako dobra
praktyke w budowie tego typu infrastruktury na koncu niniejszego rozdziatu opisano olsztynskie trasy
rowerowe.
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Zdjecie 104. Zbyt waski pas rowerowy wydzielony na promenadzie nie stanowi atrakcyjnej
trasy, szczegolnie przy duzym natezeniu ruchu pieszego, ktory w sezonie turystycznym zbiega
sie ze zwiekszonym ruchem rowerowym

Zrodto: Zespot Doradcow Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.
Przejazdy

Poza zalecanymi inwestycjami w konkretne odcinki tras rowerowych w Ztotowie konieczne sa
rowniez dziatania dotyczace catej sieci rowerowej. Pierwszym z takich dziatan jest modernizacja
przejazdow rowerowych. Ich stan (przede wszystkim wszechobecne wysokie uskoki) sa gtownym
mankamentem zgtaszanym przez mieszkancow, potwierdzonym w trakcie wizji lokalnej. W pierwsze;
kolejnosci nalezy zmodernizowac przejazdy na Rondzie 31 Stycznia, w ciggu al. Piasta, na skrzyzowaniu
Placu Kosciuszki z ul. Dworzaczka oraz na Rondzie Sybirakow i Rondzie Zotnierzy Armii Krajowej
(wszystkie), a na Rondzie Zamkowym szczegélnie przejazd przez ul. Dwor Ztotowski. Ponadto
zidentyfikowano kluczowe miejsca, w ktorych nalezy wybudowac nowe przejazdy, a sa to: przejazdy
wzdtuz catej DW188 poczawszy od Ronda 31 Stycznia, przejazd przez ul. Staszica w ciggu ul. Norwida
i ul. Powstancow, przez ul. Norwida przy ul. Moniuszki i inne. Modernizacja istniejacych i budowa
nowych istotnych przejazdow jest dziataniem w miare prostym, krotkotrwatym,
niewymagajacym poniesienia duzych naktadow Ffinansowych, a jednoczesnie mogacym
znaczaco wptynac na poprawe jakosci catej sieci i zachecic jeszcze wieksza liczbe mieszkancow
do wybierania roweru w codziennych podrozach.

Separacja ruchu rowerowego od pieszego

Jak wykazata inwentaryzacja, siec rowerowa w Ztotowie w gtownej mierze opiera sie na drogach dla
pieszych i rowerzystow, czesto poprowadzonych po prostu po dawnych chodnikach, bez
odpowiedniego przystosowania infrastruktury i bez separacji ruchu rowerowego od pieszego. Zwykle
rowniez nie zapewniajac odpowiedniego oznakowania. Jest to o tyle niezrozumiate, ze ciagi
komunikacyjne w Ztotowie na wiekszosci odcinkow maja bardzo szeroki pas drogowy, w ktorym
wydzielenie osobnych drog dla rowerzystow nie powinno stanowic problemu. Istniejg jednak rowniez
miejsca, w ktorych odpowiednie rozdzielenie ruchu pieszego, rowerowego i drogowego moze
stanowi¢ wyzwanie (np. omowiona wczesniej al. Mickiewicza czy ul. Obroncow Warszawy). Niemniej



Koncepcja Sciezek rowerowych

nalezy w jak najwiekszej liczbie miejsc dazyc do rozdzielenia ruchu rowerowego od pieszego. Jak
wspomniano, na wielu ciggach komunikacyjnych jest wystarczajaca rezerwa terenowa aby to uczynic,
np. wzdtuz al. Piasta, ul. Jastrowskiej, ul. 8 Marca, ul. Szpitalnej, ul. Bohaterow Westerplatte,
ul. Kujanskiej, ul. Lesnej, ul. Norwida (poza odcinkiem od ul. Szpitalnej do ul. Staszica) czy
ul. Chojnickiej. Tak wydzielone trasy rowerowe powinny by¢ wykonane w technologii drog dla
rowerow, zas$ na wybranych odcinkach wyznaczonych na Mapa 8 jako trasy podstawowe powinny
zachowywac najwyzsze standardy tego typu tras.

Zdjecie 105. Szeroki pas drogowy w ciggu ul. Jastrowskiej zapewnia mozliwosé tatwego
wydzielenia DDR

.,

Zrodto: Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

Ulice ,,szkolne”

Bardzo wazne w planowaniu zrownowazonej sieci rowerowej sg tzw. ,ulice szkolne” czyli ulice
przebiegajagce w poblizu szkot, na ktorych istnieje specyficzna organizacja ruchu wynikajaca
z dowozenia i odbierania dzieci w wybranych godzinach w ciggu dnia. Ponadto wystepuje na nich
wzmozony ruch pieszy i rowerowy realizowany przez dzieci, ktore powinny mie¢ zapewnione
najwyzszy poziom bezpieczenstwa. Na tego typu ulicach nalezy wykonac szczegotowe analizy
zachowan komunikacyjnych i przeptywow aby dobrac optymalne rozwigzania. W Ztotowie najbardziej
problematyczng ulica ,szkolng” jest ul. Krolowej Jadwigi oraz ulice przylegte. Na tejze ulicy obecnie
istniejaca infrastruktura nie spetnia zadnych wymagan technicznych, ani organizacyjnych dla
odpowiedniej jakosci tras rowerowych. Najlepszym rozwigzaniem dla tej ulicy oraz ul. Krzywoustego
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iul. Szkolnej bytoby zmodernizowanie ich do funkcji woonerfow. Tak zorganizowany ruch
umozliwitby zwiekszenie udziatu ruchu rowerowego i pieszego w tej okolicy, a przy tym znaczne
uspokojenie ruchu i podniesienie poziomu bezpieczenstwa oraz przy okazji atrakcyjnosci przestrzeni
publiczne;.

Alternatywnym rozwigzaniem moze by¢ modernizacja istniejacej drogi dla pieszych i rowerzystow,
nadanie jej wtasciwych parametrow, jednoczesnie ze zwezeniem jezdni ul. Krolowej Jadwigi,
szczegdlnie na odcinku od ul. Domanskiego do ul. Krzywoustego i nadanie jej oraz ul. Krzywoustego
ruchu jednokierunkowego (na ul. Krolowej Jadwigi na odcinku od ul. Krzywoustego na wschod
zachowany zostatby ruch dwukierunkowy, jednak przy nadaniu odpowiednich parametrow trasy
rowerowej.

Likwidacja/ominiecie obiektow w skrajni tras rowerowych

W ramach przeprowadzonej inwentaryzacji zlokalizowano miejsca, w ktorych w skrajni, czy wrecz
w osi Sciezki rowerowej, znajdujg sie obiekty powodujace znaczne ograniczenie bezpieczenstwa
ruchu rowerowego, utrudnienie ruchu rowerowego czy istotne obnizenie komfortu jazdy. Nalezy
dazyc do zlikwidowania tych obiektow lub w wybranych przypadkach zmiany przebiegu trasy w celu
ich ominiecia. Kluczowe tego typu obiekty znajduja sie:

e latarnie - w ciggu ul. Bohaterow Westerplatte (odcinek miedzy Placem Wolnosci
a ul. Norwida), na ul. Koscielnej w osi DDR na wjezdzie w droge dla pieszych i rowerzystow
w kierunku ul. Grudzinskich;

o latarnieidrzewa - w ciggu ul. Obroncow Warszawy i na wybranych odcinkach al. Piasta;

e drzewa - na nieoznakowanej trasie rowerowej wzdtuz ul. Widokowej oraz na ul. Szpitalne;]
miedzy ul. Kolejowa a ul. Powstancow;

e zbedne lub Zle zaprojektowane stupki - na ul. Widokowej, taczniku ul. Lesnej z ul. 8 Marca,
ul. Jastrowskiej (cata trasa do Nowin), ul. Krolowej Jadwigi, na wlotach nad Jezioro Zaleskie;

e Smietniki - na przejezdzie przez ul. Wojska Polskiego w poblizu Ronda 31 Stycznia, na
al. Mickiewicza przy budynku nr 2;

o schody, barierki, zatoki parkingowe itp. - na ul. Szpitalnej, na ktorej niejednoznaczne jest
ktoredy przebiega trasa rowerowa, niemniej punkty kolizyjne znajduja sie na obu krawedziach
ciagu komunikacyjnego;

o zieler miejska - na ul. Kolejowej (migdzy Netto a al. Piasta) oraz na ul. Lesnej (miedzy
Rondem Zotnierzy AK a zjazdem na parking pod kosciotem, choc niejasne jest jaki jest to
rodzaj infrastruktury);

o krawezniki - w wielu lokalizacjach w catej sieci, (przede wszystkim na omowionych
wczesniej przejazdach), jednak jako obiekty w skrajni szczegdlnie istotne sg na zjezdzie nad
Jezioro Baba oraz na wjezdzie na DDPR w ul. Kolejowej koto Netto.

Bezpieczne sprowadzanie ruchu rowerowego z chodnikow na jezdnie

Tam gdzie nalezy oddzieli¢c rowerzystow od pieszych, lecz brakuje na to odpowiedniej przestrzeni,
warto rozwazy¢ przekierowanie ruchu rowerowego na jezdnie w postaci pasow rowerowych lub jazdy
w ruchu ogolnym. Nalezy przy tym zachowac wysokie standardy bezpieczenstwa, m.in. stosowac na

_ﬁ
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nawierzchni dodatkowa warstwe Scieralng w kolorze czerwonym (antyposlizgowa), zapewnic
odpowiednie oznakowanie pionowe i poziome (m.in. znaki P-27) oraz oswietlenie i nadac priorytet
rowerzystom. Kluczowe jest wiasciwe projektowanie (w tym zachowanie odpowiedniej geometrii)
samego wlotu trasy rowerowej w jezdnie (szczegoty omowiono w rozdziale 4). Tego typu rozwiazania
mozna zastosowac m.in. na: al. Mickiewicza na potudnie od Ronda 31 Stycznia oraz na fragmentach
ul. Bbroncow Warszawy, na ul. Norwida czy ul. Wielatowskiej (od ul. Jastrowskiej do ul. Lesnej). Ruch
rowerowy zostanie rowniez przekierowany na jezdnie w przypadku wdrazania woonerfow. Ponadto
zaleca sie kontynuowanie dobrej praktyki otaczania stref ruchu uspokojonego trasami rowerowymi,
za$§ wewnatrz nich pozostawiania ruchu ogolnego w formie uspokojonej. Jest to bardzo dobre
rozwigzanie ograniczajace zbedne inwestycje i pozostawiajace uczestnikom ruchu swobode jazdy.
Ponadto ogranicza ono koniecznosc doktadnej regulacji ruchu rowerowego na wszystkich odcinkach
ulic.

Uspokajanie ruchu, strefy, woonerfy

W Ztotowie sie¢ rowerowa jest bardzo dobrze rozplanowana pod wzgledem doprowadzania ruchu
rowerowego po mniej lub bardziej wydzielonych trasach do danych stref i dalej przekierowanie
rowerzystow w ruch ogélny. Tak zorganizowana jest np. strefa ograniczona ulicami Dorsza, 8 Marca,
Jastrowska i Zamkowa. Analogicznie warto organizowac inne strefy, np. omowione wczesniej
otoczenie Szkoty Podstawowej nr 3. Aktualnie istniejace tam ciagi rowerowe nie spetniaja
standardow, a przy dobrej organizacji ruchu moga byc niepotrzebne - ulice warto zmienic tam np.
w woonerfy (ul. Krolowej Jadwigi, Bolestawa Krzywoustego, Szkolna itd.) Woonerfy, a co najmniej
strefy uspokojonego ruchu, warto stosowac na jak najwiekszym obszarze miasta, poza gtownymi
ciggami komunikacyjnymi. Strefy takie zresztg s3 w Ztotowie powszechne juz dzis, co omowiono
we wczesniejszych rozdziatach niniejszego opracowania. Wsrod naturalnych miejsc, a ktorych
nasuwa sie mys| utworzenia woonerfow znajduja sie chocby wspomniane otoczenie SP3, ale rowniez
Sciste centrum miasta ograniczone al. Mickiewicza, ul. Obroncow Warszawy i Jeziorem Baba.
Stosowanie woonerfow w Ztotowie bedzie zgodne z zatozeniami aktualnego Studium Uwarunkowan
i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego miasta.
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Mapa 11. Sugerowana strefa, wewnatrz ktéorej zaleca sie zmiane typow ulic na woonerfy (t3cznie
z ulica Krélowej Jadwigi)

&

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.
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Mapa 12. Zalecana strefa wewnatrz ktorej sugeruje sie zmiane typow ulic na woonerfy (facznie

B e = Ztotow

Ly

Zrodto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.

Likwidacja zbednych i niefunkcjonalnych $ciezek (wigze sie z poprzednim fragmentem
dotyczacym woonerfow)

Ul. Plazowa jest bardzo dobrym przyktadem dos¢ popularnego w Ztotowie niepotrzebnego
skierowywania ruchu rowerowego na chodniki. Caty obszar w tej okolicy (na potudnie od
ul. Jastrowskiej) jest strefg uspokojonego ruchu (strefa zamieszkanial. Jezdnie posiadaja progi
zwalniajace, ruch drogowy jest tu niewielki, a jezdnia szeroka. W takim rejonie nic nie stoi na
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przeszkodzie, by ruch rowerowy odbywat sie swobodnie po jezdni zas ruch pieszy po wydzielonym
chodniku (ktory z kolei nie powinien stuzy¢ jako parking). Drugim rozwigzaniem godnym rozwazenia
na tym obszarze jest zastosowanie woonerfow, dla ktorych zreszty juz obecnie znajduje sie tu
wiasciwa przestrzen (praktycznie nie separujaca poszczegolnych uczestnikow ruchu), ktora mozna
odpowiednio (i niskokosztowo) zagospodarowac ustawiajac szykany i matg architekture. Dodatkowa
korzyscig bedzie mozliwos¢ wprowadzenia tu wiekszej ilosci zieleni.

Nadmierna liczba ciggow rowerowych, szczegolnie niefunkcjonalnych, nieczytelnie oznakowanych
czy przebiegajacych na obszarze o niskim natezeniu ruchu drogowego, jest zbedna, moze
wprowadza¢ w btad uzytkownikow lub ograniczac ich swobode jazdy. Wsrod odcinkow ciagow
rowerowych, ktorych likwidacje warto rozwazy¢, mozna wymienic np. ul. Wojska
Polskiego/Koscielna, ul. Dworzaczka/pl. Paderewskiego, ul. Lesna (od ul. Wielatowskiej na potnoc),
ul. Krolowej Jadwigi, ul. Szkolna, ul. Krzywoustego, ul. Plazowa, ul. Jeziorna (zmiana na woonerfy lub
inne strefy uspokojonego ruchul. W przypadku braku pewnosci co do wprowadzania tego typu
zmian zaleca sie ich wstepne zastosowanie w formie tzw. prototypowania. Rozwigzanie to
pozwoli zmiany wprowadzic tatwiej i szybciej, tatwiej bedzie rowniez zapoznac sie z nimi
mieszkancom, zas w przypadku stwierdzenia, ze rozwigzanie to jednak nie spetnia oczekiwan,
mozliwe bedzie proste wycofanie sie z niego®.

2\ celu zapoznania sie z zagadnieniem prototypowania przestrzeni warto przyjrzeé sie np. projektowi ,Zywa ulica”, na
podstawie ktorego doskonale zaprezentowano te procedure oraz jej efekty. Opracowanie jest dostepne pod adresem:
https.//www.funduszeeuropejskie.gov.pl/media/65222/Raport_koncowy_Zywa_ulica.pdf. Ciekawym projektem byto
takze  prototypowanie  przestrzeni  na  parkingu na  Placu  Bankowym — w  Warszawie:
https://architektura.um.warszawa.pl/documents/12025039/19717181/Plac_Bankowy_Raport.pdf
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Zdjecie 106. Zdublowana liniowa infrastruktura rowerowa w ciagu ulicy Jeziornej. Potencjalne
miejsce wdrozenia woonerfu.

Zrodto: Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

Dopuszczenie ruchu rowerowego na wybranych ciaggach pieszych/samochodowych i pieszego
na rowerowych

Chot wiele ciggow komunikacyjnych zostato w Ztotowie rozsadnie zorganizowane pod tym
wzgledem (np. ul. Polna lub ul. Moniuszki, promenady nad Jeziorami: Ztotowskim, Zaleskim, Baba) to
istniejg miejsca, gdzie warto bytoby podja¢ analogiczne dziatania. Np. na koncowym odcinku
ul. Szpitalnej (gdzie mozna rozwazyc sprowadzenie ruchu rowerowego na jezdnie, a Sciezke zmienic
na chodnik), na taczniku ul. Rozenskiego z ul. 8 Marca czy taczniku ul. Lesnej z 8 Marca.
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Zdjecie 107. Lacznik ulicy 8 marca z ulica Rozenskiego

Zrodto: Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

~Wylotowki” ze Ztotowa do innych gmin

Otwartosc na otoczenie w postaci taczenia systemow transportowych pomiedzy poszczegdlnymi
obszarami stanowi klucz do uzyskania zrownowazonego transportu na skale ponadlokalna.
W odniesieniu do transportu rowerowego istotne jest umozliwienie swobodnego, bezpiecznego
przemieszczania sie rowerem nie tylko na trasach miejskich, ale rowniez zamiejskich
i miedzymiastowych. W ten sposob daje sie mieszkancom mozliwosc wykonywania codziennych
podrozy do pracy rowerem nie tylko z terenu miasta, ale rowniez miejscowosci sasiednich, co moze
bardzo pozytywnie wptynac na zmiane zachowan komunikacyjnych. Dlatego tez zaleca sie wykonanie
rowerowych (rowerowo-pieszych) potaczen ze Ztotowa co najmniej do:

Dzierzazenka (wschodniego) i Nowego Dworu, a nawet Radawnicy;
Zakrzewa;

Smiardowa Ztotowskiego i Miedzybtocia;

Zalesia;

Stawnicy;

Nowin (modernizacjal;

Blekwitu (modernizacja).
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Rower publiczny

Choc systemy rowerow wspotdzielonych nie byty stricte tematyka niniejszego opracowania, to jednak
w ramach koncepcji rozwoju sieci warto wspomniec o tym, jakze istotnym uzupetnieniu transportu
rowerowego. Zgodnie z wynikami badan spotecznych mozna uznac, ze mieszkancy nie podchodza do
wdrozenia takiego systemu bardzo entuzjastycznie, ale wiekszosé uznaje, ze jest to pomyst warty
co najmniej programu pilotazowego. Z kolei bazujgc na doswiadczeniach innych miast mozna
domniemywac, ze pilotaz taki zakonczytby sie sukcesem, warto wiec rozwazyc jego podjecie.

Rower publiczny stanowi bardzo dobre uzupetnienie sieci infrastruktury rowerowej. Nawet w miescie,
w ktorym wiekszosc mieszkancow posiada co najmniej jeden rower, taki system moze sie sprawdzic.
Nalezy pamietac, ze rower publiczny z zatozenia znajduje sie w przestrzeni miejskiej, wiec mozna
z niego korzysta¢ w dowolnej chwili, nawet wtedy, gdy nie zaplanowato sie danego dnia podrozy
rowerowej, a pojazd prywatny pozostat w domu. Ztotow, jako miasto kompaktowe i bardzo przyjazne
rowerzystom, moze okazac sie bardzo dobrym poligonem dla rozwoju systemu roweru publicznego.
Nie tylko dla mieszkancow, ale rowniez dla turystow, ktorzy, dzieki wdrozeniu takiego systemu,
mogliby rowniez podrdzowac po miescie rowerami, nie przywozac tu whasnych pojazdow.

Nalezy rowniez dodac, ze rower miejski stanowi doskonaty system uzupetniajacy kwestie integragji
transportu zbiorowego z rowerowym. Upraszcza on temat pozostawiania roweru w przestrzeni
publicznej - uzytkownik nie musi przechowywac dtugotrwale swojego pojazdu na parkingu,
wystarczy uzyc roweru publicznego i zaparkowac go np. na stacji rowerowej znajdujace;j sie na stac;i
kolejowej, a dalej podroz kontynuowac pociggiem.

W przypadku podjecia proby wdrozenia stacyjnego systemu roweru publicznego zaleca sie
umiejscowienie stacji m.in.: na dworcu kolejowym, na dworcu PKS, przy hali targowej, przy szkotach,
kosciotach, nad jeziorami (w kilku miejscach), przy szpitalu, na ul. Wojska Polskiego/Koscielnej, na
pl. Kosciuszki oraz wewnatrz osiedli mieszkaniowych.

Przede wszystkim jednak zaleca sie co najmniej pilotaz systemu roweru publicznego bezstacyjnego.
Warto rozwazyC zaproszenie do wspotpracy dostawcow tego typu ustug, ktorzy operujg juz
w polskich miastach, m.in. w Warszawie czy w Olsztynie.

Przy wdrazaniu systemu roweru publicznego warto uwzglednic we flocie rowery roznego typu.
Wspotczesnie szczegolnie poleca sie udostepnianie rowerow elektrycznych. Jest to tym bardziej
istotne, ze pojazdy tego typu sg drogie i tym samym niedostepne dla wiekszosci ludnosci, za to
stanowia doskonatj alternatywe dla samochodu. Ze wzgledu zas na zagrozenie pozarowe z nimi
zwigzane bardziej logicznym bedzie stosowanie ich wtasnie w formie pojazdow wspotdzielonych,
lokowanych w przestrzeni publicznej, niz zachecanie rowerzystow do zakupu takich rowerow na
wiasnosc i przechowywania ich w zamknietych przestrzeniach, w tym w lokalach mieszkalnych.
Rowery elektryczne nie powinny jednak stanowic 100% floty systemow wspotdzielonych. Warto, aby
znalazty sie w niej rowniez m.in.: rowery miejskie, gorskie, z obnizong rama, z fotelikami dzieciecymi
i/lub przyczepkami lub same przyczepki rowerowe (jedno- i dwusobowe), a przede wszystkim
rowniez rowery towarowe (cargo).
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Zdjecie 108. Rower publiczny w Oslo

Zrodto: Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

Benchmark - Olsztyn

Choc Olsztyn jest miastem zdecydowanie wiekszym niz Ztotow, to jednak nasuwa sie naturalne
porownanie tych dwoch jednostek miejskich. Obie s3 potozone w pieknym otoczeniu przyrody,
na terenie pofatdowanym, s3 zadbane, ludnosc bardzo lubi swoje miasto zas wtadze daza do
rozwoju transportu rowerowego. Z punktu widzenia organizacji ruchu, stosowania
specyficznych rozwiagzan i wytyczania przebiegu tras warto, aby Ztotow czerpat pomysty
i rozwigzania z olsztynskiej przestrzeni miejskiej i podmiejskiej odpowiednio dostosowujac ich
skale do wtasnych potrzeb. Sie¢ rowerowa Olsztyna rowniez jest gesta, ma wysoka jakos¢
i tworzy dos¢ spojny system, z ktorego korzysta mnostwo rowerzystow, uzytkownikow UTO
itp. Olsztyn rowniez musi wkomponowywac swoje trasy w linie brzegowe jezior, stosowac
odpowiednie do tego rodzaju specyfiki nawierzchnie i rozwigzania techniczne, a takze
zarzadzac ruchem rowerowym w sezonie turystycznym i poza nim. W Olsztynie rowniez, jako

w jednym z niewielu miast, a chyba w najmniejszym, wdrozono system rowerow

_ﬁ
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wspoétdzielonych firmy Bolt, ktory sie Swietnie sprawdza uzupetniajac miejski system
rowerowy. Podsumowujac: warto czerpa¢ wiedze z miasta podobnego, cho¢ o innych
gabarytach. Jako przyktad dobrej praktyki warto przyjrze¢ sie np. pieszo-rowerowej
promenadzie wokot Jeziora Dtugiego jako przyktadu infrastruktury separujacej ruch pieszy
od rowerowego dla promenady nad Jeziorem Ztotowskim czy trasom rowerowym

poprowadzonym po drewnianych pomostach (np. nad Jeziorem Ukiel).

Zdjecie 109. Jeden z fragmentow trasy pieszo-rowerowej poprowadzonej po drewnianych
pomostach w Olsztynie wzdtuz linii brzegowej Jeziora Ukiel

»

Zrédto: Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.
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Rysunek 7. Podwoéjna promenada (osobny ciag dla pieszych i osobny dla rowerzystow) nad
Jeziorem Diugim

Zrédto: geoportal.gov.pl - dostep 28.03.2023

2.2 Scenariusze i etapowanie realizacji

Na podstawie przeprowadzonych analiz wytypowano poszczegolne odcinki sieci podlegajace planom
modernizacji lub budowy oceniajac je pod katem trudnosci realizacji danego dziatania. Na trudnosc
realizacji wptyw miaty przede wszystkim warunki techniczno-terenowe, ktore moga w znacznym
stopniu utrudnic wykonanie lub podniesc jego koszty. Do najtrudniejszych w realizacji odcinkow
zaliczono:

e lrase taczaca potnocny-zachod Ztotowa z ul. Chojnicka, ze wzgledu na trudne
warunki terenowe;

e trasy wzdtuz ul. Obroncow Warszawy i al. Mickiewicza, ze wzgledu na ograniczenia
terenowe, waski pas drogowy z dodatkowymi przewezeniami (w przypadku realizacji
wydzielonej DDR lub infrastruktury o porownywalnym standardzie);

e lrase w ciggu ul. Powstancow ze wzgledu na koniecznosc ingerencji w wiadukt;

e trase wzdtuz torow na potnoc od al. Piasta i od ul. Krolowej Jadwigi na potnoc przez
Jezioro Burmistrzowskie, ze wzgledu na trudne warunki terenowe;

e podjazd znad Jeziora Baba do CH Aura Park ze wzgledu na koniecznos¢ pokonania
duzego przewyzszenia przy zachowaniu odpowiednich standardow infrastruktury
rowerowej.

Realizacja pozostatych odcinkow bedzie srednio-trudna lub fatwa.
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Mapa 13. Ocena trudnosci realizacji poszczegoélnych odcinkow inwestycyjnych

Legenda

Poziom trudnosci realizacji dziatan

= niska

~— érednia

— wysoka

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.

Bazujac na przeprowadzonych analizach przygotowano opracowanie dziatan i scenariuszy oraz
propozycje procedury etapowania, priorytetyzowania i typowania tzw. ,szybkich wygranych” sposrod
planowanych dziatan.

2.2.1  ZESTAWIENIE DZIALAN WEDLUG ZAKLADANYCH SCENARIUSZY

W ponizszej tabeli zestawiono proponowane dziatania w podziale na sekcje oraz przynaleznosc do
dwoch proponowanych scenariuszy Ai B:

e Scenariusz A, tzw. niskokosztowy, zawiera dziatania uznane za najistotniejsze,
stanowiace o bezpieczenstwie ruchu rowerzystow oraz pieszych, wptywajace
znaczaco na poprawe jakosci sieci, szczegolnie w odniesieniu do jej
elementow/odcinkow, ktore okreslono jako kluczowe. Dziatania zawarte
w scenariuszu A powinno sie potraktowac jako obligatoryjne. Starano sie
zaproponowac ich brzmienie w taki sposob, aby realizacja wymagata jak najnizszych
naktadow finansowych, byta prosta w wykonaniu, a efekty jak najkorzystniejsze.
Czesc z dziatan zawartych w tym scenariuszu bedzie wymagata nieco wyzszych
naktadow, jednak ich realizacja jest z kolei kluczowa dla zapewnienia najwyzsze;
przepustowosci i spojnosci sieci oraz bezpieczenstwa jej uzytkownikow, a takze
innych uczestnikow ruchu;

L ——— ———

=== 117 )




Koncepcja Sciezek rowerowych

e Scenariusz B uwzglednia kompletny rozwdj sieci rowerowej Ztotowa, dzieki
ktoremu stanie sie ona catkowicie spojna i jednorodna. W efekcie realizagji tych
dziatan zlikwidowane zostang wszelkie luki, infrastruktura osiggnie odpowiednia
jakosc spetniajaca wszelkie wytyczne i standardy, a catos¢ umozliwi mieszkancom
i turystom swobodne, bezpieczne, sprawne i wygodne przemieszczanie sie po miescie
i okolicach nie tylko rekreacyjnie, ale rowniez, a nawet przede wszystkim,
transportowo. Urzeczywistnienie scenariusza B docelowo powinno znacznie wptynac
na pozytywna zmiane zachowan komunikacyjnych ludnosci i przyjezdnych, istotnie
podniesc atrakcyjnosc miasta i okolic oraz ich dostepnosc, a takze w duzym stopniu
zmieni¢ podziat zadan przewozowych (ang. modal split) na korzysc podrozy
rowerowych, z zauwazalnym obnizeniem ruchu samochodowego, a tym samym
podniesieniem poziomu bezpieczenstwa wszystkich mieszkancow. Scenariusz ten
ponadto umozliwi petng integracje ztotowskiego systemu rowerowego
z transportem publicznym co sprawi, ze podrozowanie po Ztotowie oraz w relacjach
zewnetrznych stanie sie znacznie bardziej zrownowazone, ekologiczne i przyjazne.

Zaproponowane dziatania wystepujg albo w obu scenariuszach w niezmienionej postaci, albo
w roznych wersjach w zaleznosci od scenariusza albo tylko w jednym wybranym scenariuszu.
Dziatania zaznaczone pogrubiong czcionka uznano arbitralnie za tzw. ,szybkie wygrane”.
Kolejnos¢  zaproponowanych dziatan jest przypadkowa. Kwestia priorytetyzacji
i harmonogramowania dziatan zawartych w Tabela 7 omowiono w rozdziale 2.2.2. Dopuszcza sie
realizacje dziatan z roznych scenariuszy, w zaleznosci od aktualnych mozliwosci i warunkow. Jest to
szczegdlnie istotne w odniesieniu do nieprzewidywalnego ewoluowania tych warunkow i mozliwosci
w czasie, w zaleznosci od zmian gospodarczych, politycznych, ekonomicznych, klimatycznych
i spotecznych.

Tabela 7. Zestawienie dziatan wedtug zaktadanych scenariuszy

Opis dziatania wedtug scenariusza

A - wariant niskokosztowy B - wariant kompletny

0znakowanie 11 Poprawa oznakowania istniejacej sieci rowerowej

Wizualne wytyczenie czesci rowerowej
na DDPR w ciagu ul. Obroicow

2l Warszawy. Na wytyczonym pasie

nie powinny znajdowac sie zadne

Przeniesienie ruchu rowerowego ze
wschodniej krawedzi ul. Obroncow Warszawy
na zachodniag w ramach proponowanego

Likwidacja . . . dziatania 5.30.
obiektw obiekty (latarnie, drzewa itp.)
w skrajni Bardzo dobre oznakowanie drzew w skrajni = Przeniesienie ruchu rowerowego z danego
5o DDPR wzdtuz al. Piasta po potudniowej odcinka na proponowany nowy odcinek
o stronie, na odcinku od ul. Nieznanego wysokiej jakosci DDR przedstawiony
Zotnieza do Starostwa Powiatowego w dziataniu 5.18.
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Opis dziatania wedtug scenariusza

A - wariant niskokosztowy B - wariant kompletny

Przesuniecie wlotu DDR w DDPR Zmiana DDR w ciggu ul. Koscielnej i Wojska
23. naprzeciwko ul. Koscielnej 7 w taki Polskiego w woonerf zgodnie z dziataniem
sposob, aby ominaé latarnie 514,
Bardzo dobre oznakowanie drzew w skrajni
24, DOR na ul. S%plftalnej mledzy ul. Kolgjowa Budowa DDR zgodnie z dziataniem 5.25.
a ul. Powstancow lub przekierowanie ruchu
rowerowego w ruch ogdlny
Bardzo dobre oznakowanie drzewa szbudowa istniejacego chodnika bedacego
L . nieoznakowang trasa rowerowa do
w skrajni nieoznakowanej DDR na . ot o
2.5. . . . . standarddw co najmniej DDPR, tacznie z jego
ul. Widokowej lub przekierowanie ruchu . . . >
. poszerzeniem przy drzewie w skrajni w taki
rowerowego w ruch ogélny . -
sposob, aby spetniac standardy rowerowe
26 Propozycja likwidacji stupkéw na DDR/DDPR na ul. Widokowej, taczniku ul. Lesnej
o z ul. 8 Marca, ul. Jastrowskiej, ul. Krélowej Jadwigi, na wlotach nad Jezioro Zaleskie
57 Przesuniecie lub relokacja $mietnikow na przejezdzie przez ul. Wojska Polskiego
o w poblizu Ronda 31 Stycznia, na al. Mickiewicza przy budynku nr 2
Wizualne wytyczenie czesci rowerowej
na ul. Szpitalnej, w skrajni ktérej . .
28. e A Y Budowa DDR zgodnie z dziataniem 5.25.
(schody, barierki, zatoki parkingowe itp.)
Biezaca dbatos¢ o zieler miejska, aby nie przerastata ona na DDR/DDPR, gtownie na
59 ul. Kolejowej (miedzy Netto a al. Piasta) oraz na ul. Lesnej (miedzy Rondem Zotnierzy
- AK a zjazdem na parking pod kosciotem), a takze w catej sieci zgodnie w aktualnie
realizowanym harmonogramem
210 Poprawa, przesuniecie lub likwidacja kraweznikow w wielu lokalizacjach w cate;j sieci,
" | szczegolnie na zjezdzie nad Jezioro Baba z parkingu przy CH Aura Park
31 Przebudowa przejazdéw na Rondzie Sybirakow
32 Przebudowa przejazdéw na Rondzie 31 Stycznia
33. Przebudowa przejazdéw na Rondzie Zotnierzy Armii Krajowej
34. Przebudowa przejazdow na skrzyzowaniu ul. 8 Marca i Hubego
Przejazdy
3.5 Przebudowa przejazdow na skrzyzowaniu ul. Kujanskiej i Wodociggowe;j
16 Budowa przejazdu przez ul. Jastrowska w ciggu ul. Jeziornej (wschodniej) oraz
- modernizacja przejazdu przy granicy miasta
37 Budowa przejazdu rowerowego ze zwirowej trasy nad Jeziorem Zaleskim przez
o ul. Widokowa
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Opis dziatania wedtug scenariusza

A - wariant niskokosztowy B - wariant kompletny

38. Budowa przejazdu przez ul. Gorzelniang w ciggu ul. Jastrowskiej.

39. Budowa przejazdu przez ul. Jastrowska na wysokosci Patacu Dziatynskich
310. Przebudowa przejazdu przez ul. Partyzantow przy Rondzie Zamkowym

3n Przebudowa przejazdéw przez al. Piasta od Ronda 31 Stycznia do ul. Kolejowej

Budowa przejazdow wokot Ronda Harcerzy Ztotowszczyzny wraz z potaczeniem ich

31 z DDPR biegnacym po wschodniej stronie ul. Obroncow Warszawy
a3 Budowa ewentualnych innych przejazdow zgtaszanych przez ankietowanych i/lub
" | zidentyfikowanych jako istotne w przysztosci
tacznik w ciggu ul. Zamkowej od
ul. Potulickich, do ul. Stonecznej tacznik w ciggu ul. Zamkowej od
41. (odpowiednio oznakowane przekierowanie | ul. Potulickich, do ul. Stonecznej (budowa
ruchu rowerowego w ruch ogélny po brakujacego odcinka DDR)

zachodniej stronie ul. Zamkowej)

42. tacznik ul. 8 Marca z ul. Rozenskiego

Potaczenie slepej koncowki DOPR w ciggu | Potaczenie Slepej koncowki DDPR w ciagu

4.3. ul. 8 Marca z DDPR w ciagu ul. 8 Marca z DDPR w ciagu ul. Wielatowskiej
ul. Wielatowskiej w formie DDPR w formie DDR
4.4, Dopuszczenie ruchu pieszego na faczniku ul. Lesnej z ul. 8 Marca
Reczhiy 45 Budowa tacznika zjazdu nad Jeziorem Baba
- z Rondem 31 Stycznia
Budowa tacznika DDR w ul. Dworzaczka .
486. 2 DDR w ul. Wojska Polskiego Zmiana ul. Dworzaczka na woonerf
Przeprowadzenie ruchu rowerowego
przejazdem przez ul. Norwida (na potudnie | Jak w scenariuszu A, lecz dodatkowo budowa
47 od ul. Moniuszki) i dalej po wschodniej odcinka DDR od ul. Moniszki do al. Piasta
o stronie ul. Norwida, przez ul. Moniuszki wzdtuz ul. Norwida w ramach przebudowy
tacznikiem na tytach parkingu do parkingu przy Starostwie Powiatowym
ul. 600-lecia
48. Budowa tacznika ul. Norwida z ul. Staszica wraz z przejazdem przez ul. Staszica
Separacja ruchu rowerowego od pieszego
Modernizacja &l w ciggu ul. Jastrowskiej (na istniejace; Wydzielenie DDR w ciggu ul. Jastrowskiej

infrastrukturze)
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Opis dziatania wedtug scenariusza

A - wariant niskokosztowy B - wariant kompletny

Separacja ruchu rowerowego od pieszego
52 w ciagu ul. 8 Marca (na istniejace; Wydzielenie DDR w ciggu ul. 8 Marca
infrastrukturze)

Separacja ruchu rowerowego od pieszego
83 w ciggu ul. Lesnej (na istniejacej Wydzielenie DDR w ciggu ul. Lesnej
infrastrukturze i/lub w ruchu ogoélnym)

Poprawa separacji ruchu rowerowego Wydzielenie nowej DDR wokét Jeziora
na promenadzie nad Jeziorem Ztotowskiego (w przypadku jej wydzielenia
54, Ztotowskim (poszerzenie skrajni pasa dopuszczona zmiana DDR w ciggu ul.
rowerowego kosztem ruchu pieszego, Partyzantow - od ul. Wioslarskiej do ul.
zastosowanie separatorow) Sportowej - na DDPR)
cg Budowa przejazdow w ciggu DDPR na Likwidacja DDPR w ciagu ul. Jeziornej
- ul. Jeziornej i Plazowe;j i Plazowej - zmiana na woonerfy
Budowa wydzielonej DDR wokot Jeziora
56. .
Zaleskiego
S.7. Modernizacja podjazdow/zjazdow nad Jezioro Zaleskie
cg Separacja ruchu na DDPR na Budowa wydzielonej DDR wzdtuz
- ul. Wielatowskiej ul. Wielatowskiej

Separacja ruchu pieszego i rowerowego na
59. DDPR od ul. Zamkowej do Patacu
Dziatynskich

Budowa wydzielonej DDR od ul. Zamkowej do
Patacu Dziatynskich

Poprawa jakosci infrastruktury DDPR w ciggu
510. ul. Jastrowskiej od ul. Gorzelnianej do
ul. Partyzantow

Separacja ruchu rowerowego i pieszego na | Budowa wydzielonej DDR na ul. Grudzinskich
ul. Grudzinskich od Gtomii do ul. Zamkowej | od Gtomii do ul. Zamkowej

S

512 Dopuszczenie ruchu rowerowego na promenadzie nad Jeziorem Baba od ul. Grudzinskich

Budowa nowego podjazdu spetniajacego
odpowiednie standardy infrastruktury
rowerowej w ciggu ul. Mokrej oraz DDR od
ul. Wojska Polskiego do CH Aura Park

Przebudowa podjazdu znad Jeziora Baba
513. | pod CH Aura Park (haprawa zniszczen,
przebudowa lub likwidacja kraweznikow)

Sl Poprawa standardu DDR w ciggu ul. Wojska | Zmiana DDR w ciagu ul. Wojska

Polskiego/Koscielne;j Polskiego/Koscielnej na woonerf
515 Poprawa standardu DDR w ciggu Zmiana DDR w ciagu ul. Dworzaczka/
o ul. Dworzaczka/ pl. Paderewskiego pl. Paderewskiego na woonerf

_ﬁ
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Opis dziatania wedtug scenariusza

A - wariant niskokosztowy B - wariant kompletny

Separacja ruchu rowerowego od pieszego
516 w ciagu ul. Domanskiego/Chojnickiej, Budowa wydzielonej DDR w ciagu
"7 | budowa przejazdow (na istniejace; ul. Domanskiego/ Chojnickiej
infrastrukturze)
517. Poprawa infrastruktury rowerowej i oznakowania na ul. Domanskiego po stronie zachodniej
Przebudowa przejazdu pod wiaduktami ! . . .
i w ciagu al Piapsta ::Iusl:rap sygnalizacja Budowa wydzielonej DDR w ciagu al. Piasta od
o oznakowa'nie] ' ' ul. Kolejowej do ul. Kujanskiej
Poprawa separacji ruchu rowerowego
519 i pieszego oraz nawierzchni i przejazdow Budowa wydzielonej DDR w ciagu al. Piasta po
"7 | wciagu al. Piasta od Ronda 31 Stycznia do potnocnej stronie
ul. Kolejowej
Separacja ruchu rowerowego i pieszego
520, | WCaeY L.Jl' l_(rzywoustego (propozycja Zmiana ulicy Krzywoustego na woonerf
przeniesienia ruchu rowerowego w ruch
ogolny)
Przeniesienie ruchu rowerowego na
5.21. jezdhig na ul. S.zko.lnej e Zmiana ul. Szkolnej na woonerf
wraz z zapewnieniem odpowiedniego
poziomu bezpieczenstwa
Przebudowa DDPR w al. Mickiewicza od aBIUSIci)(\:/lV(iaexsz;elznz?caggr:live'c?tgsnie
Ronda 31 Stycznia do skweru (separacja i POz ) STTONIE
520 ruchu pieszego i rowerowego, poprawa (na wybranych odcinkach w zaleznosci od
o nawierzchni. budowa DOR rz’ez warunkéw, skierowanie ruchu na jezdnie
istniejac a'rkin rzy al f:ickiewicza n Y formie wysokiej jakosci, doskonale
ey p gprzy al oznakowanych pasow rowerowych)
Przebudowa DDPR w ciagu ul. Obroficow Budowafwydznelonej DOR w ciagu - :
Warszawy (separacja ruchu pieszego ul. Obroncow Warszawy po zachodniej stronie
593 i rowerowego, poprawa nawierzchni (na wybranych odcinkach w zaleznosci od
T skraini. bu dov:lai rostowanie ' warunkow, skierowanie ruchu na jezdnie
rzej'az' dow) . w formie wysokiej jakosci, doskonale
prze) oznakowanych pasow rowerowych)
Separacja ruchu rowerowego od pieszego S&Sgﬁg Egc?r?kﬂ.o,\:ioz:\ll\lgji:si: SZChOdmeJ
w ciggu ul. Norwida (na istniejacej . . ‘ o .
5.24. infrastrukturze) wraz 2 budow ul. Szpitalnej oraz po wschodniej stronie od
brakuiacvch przeiazdow 2 ul. Szpitalnej do ul. Staszica (tacznie
Jacych prze) z przebudowa parkingu przy szpitalu)
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Opis dziatania wedtug scenariusza

A - wariant niskokosztowy B - wariant kompletny

Przebudowa ul. Szpitalnej (separacja ruchu
525. | pieszego i rowerowego, poprawa Budowa DDR w ciggu ul. Szpitalnej
nawierzchni)
Przebudowa DDPR w ciagu ul. Staszica do
DW 189 (separacja ruchu rowerowego . .
526. | i . Budowa DDR w ciagu ul. Staszica
i pieszego, poprawa nawierzchni
i oznakowania)
o7 Separacja ruchu rowerowego i pieszego od kranca ul. Za Dworcem na wschod w kierunku
" | miejscowosci Swieta do wjazdu do Amcoru
Separacja ruchu rowerowego od pieszego
cog W ciagu ul. Kujanskiej (na istniejace; Budowa wydzielonej DDR w ciagu
| infrastrukturzel, budowa i przebudowa ul. Kujanskiej
przejazdow
Przebudowa DDPR w ciggu ul. Powstancow BUdOWé c2esciowo wydzielone] DD.R pe
5.28. . . o potudniowej stronie DW189 od Jeziora
od Jeziora Ztotowskiego do granic miasta } o
Ztotowskiego do granicy miasta
Przebudowa ul. Bohaterow Westerplatte na odcinku od al. Mickiewicza do okolic
5.30. | ul. Sienkiewicza (likwidacja obiektow w skrajni, separacja DDPR od parkingow,
wyprostowanie przejazdu przez ul. Sktodowskiej-Curie)
Odcinek trasy podstawowej w ciagu
?I' Zamkowe; 2 U.l' J?S.t rov.lskq Odcinek trasy podstawowe] w ciggu
i ul. 8 Marca (na istniejacej . .
B.1. . . ul. Zamkowej z ul. Jastrowska i ul. 8 Marca
infrastrukturze tacznie z budowa : .
- ) (w standardzie DDR trasy podstawowe])
przejazdu przez ul. 8 Marca rownolegle
do ul. Jastrowskiej)
Przejazd przez tory na wysokosci Przejazd przez tory na wysokosci dworca
dworca kolejowego (tuz ponizej kolejowego przez zmodernizowany do
potudniowej gtowicy peronu) w formie | odpowiednich standardow, aktualnie
6.2 DDPR lub DDR+chodnik tacznie zaslepiony, tunel pod stacjg w formie DDPR
Budowa z potaczeniem z DDPR w ciagu lub DDR facznie z potaczeniem z DOPR/DDR
ul. Bohaterow Westerplatte, w ciggu ul. Bohaterow Westerplatte,
ul. Kolejowej i ul. Za Dworcem ul. Kolejowej i ul. Za Dworcem
Trasa taczaca ul. Lesna z ul. Jastrowska
B6.3. . T
wzdtuz zachodniej granicy miasta
6.4 Budowa DDPR w ciggu ul. Sportowe;j
B.5. Budowa DDPR w ciggu ul. Wioslarskiej
Budowa tacznika ul. Zamkowej z ul. Chojnicka
6.6. ) .
przez Jezioro Proboszczowskie
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Opis dziatania wedtug scenariusza

A - wariant niskokosztowy B - wariant kompletny

Budowa dodatkowego odcinka DDR
67 taczacego okolice placu zabaw przy Jeziorze
o Ztotowskim z ul. Grudzinskich w okolicy
Ronda Zamkowego
Budowa tacznika ul. Krolowej Jadwigi
6.8. ;
z ul. Rogatki
69 Budowa przedtuzenia ul. Krzywoustego do
o ul. Domanskiego
B6.10. Budowa DDPR w ciggu ul. Rogatki
6l Budowa DDPR wzdtuz toréw kolejowych od
o al. Piasta do granic miasta i dalej do Zakrzewa
612 Budowa DDR w ciagu ul. Sienkiewicza od ul. Bohateréw Westerplatte (t3cznie
"7 | zprzejazdem przez nig w dwéch punktach) do ul. Szpitalnej i dalej do ul. Staszica
Budowa DDPR w ciagu al. Mickiewiczaod = Budowa DDR w ciggu al. Mickiewicza od
613 skweru do Ronda Harcerzy skweru do Ronda Harcerzy Ztotowszczyzny
" | Ziotowszczyzny (na istniejacej jako kontynuacji DDR oméwionej w dziataniu
infrastrukturze) 5.22
6.14. Budowa DDR w ciagu ul. Kolejowej
Budowa DDPR w ciagu ul. Za Dworcem Budowa wydzielonej DDR w ciggu
B.15. L
(na istniejacej infrastrukturze) ul. Za Dworcem
Budowa DDPR w ciggu ul. Powstancow Budowa wydzielonej DDR w ciagu
B.6. o -
(na istniejacej infrastrukturze) ul. Powstancow
617 Budowa DDPR wzdtuz toréw na potudnie do
o ul. Powstancow
Budowa DDPR wzdtuz projektowane;
B6.18. . . 4
obwodnicy przy terenach inwestycyjnych
B6.19. Budowa DDPR taczacej ul. Dorsza z ul. Lesna
Budowa woonerfu w ciggu ul. Moniuszki od Budgwa woonerfu W clagy ul Momusz!« od
6.20. LNi s otnierza do ul. K i ul. Nieznanego zotnierza do ul. Kopernika
ul. Nieznanego zotnierza do ul. Kopernika i dalej DDR do ul. Kolejowe
Budowa DDR wzdtuz ul. Partyzantow (od
621 ul. Sportowej do ul. Wioslarskiej).
o W przypadku wydzielenia DDR wokét Jeziora
Ztotowskiego zaleca sie zmiane DDR na DDPR

_ﬁ
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Opis dziatania wedtug scenariusza

A - wariant niskokosztowy

B - wariant kompletny

Budowa kontynuacji zwirowej DDPR nad
Jeziorem Baba w kierunku wschodnim.
Zaleca sie wykonanie alternatywnego
potaczenia (po drewnianych pomostach)

z Jeziorem Proboszczowskim, co umozliwi
uzyskanie alternatywnego potaczenia
wschodniego Ztotowa z zachodnim krétszg
trasa niz przez tacznik w ciggu ul. Rogatki

Likwidacja DDPR w ciggu ul. Jeziornej

Likwidacja DDPR w ciagu ul. Jeziornej

7.1. (pozostawienie chodnika, ruch rowerowy .
. (zmiana na woonerf)
w ruchu ogélnym)
L|kW|daqa.DD.PR W cagy ul. Plazowej Likwidacja DDPR w ciagu ul. Plazowej
72. (pozostawienie chodnika, ruch rowerowy .
ruchu ogdlnvm) (zmiana na woonerf)
Likwidacja/ wruehu ogomny
zmiana typu Likwidacja DDPR w ciggu ul. Krolowej
23 Jadwigi (pozostawienie chodnika, ruch Likwidacja DDPR w ciagu ul. Krolowej
- rowerowy w ruchu ogdlnym Jadwigi (zmiana na woonerf)
o zaostrzonych zasadach bezpieczenstwa)
74 Likwidacja DDPR w ul. Kopernika (pozostawienie chodnika, ruch rowerowy w ruchu ogélnym
o o zaostrzonych zasadach bezpieczenstwa)l
8.1 Ztotow - Dzierzazenko DDPR Ztotow - Dzierzazenko DDR
8.2 Ztotow - Blekwit DDPR (potudniowa) Ztotow - Blekwit DDR (potudniowa)
8.3. Ztotow - Blekwit DDPR (zachodnia) Ztotow - Blekwit DDR (zachodnia)
8.4. Ztotdw - Miedzybtocie DDPR Ztotow - Miedzybtocie DDR
Wylotowki
8.5. Ztotow - Krajenka DDPR
86. Ztotow - Zakrzewo DDPR
8.7. Ztotéw - Zalesie DDPR
8.8. Ztotow - Stawnica DDPR

Zrodto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.

2.2.2 ETAPOWANIE | PRIORYTETYZACJA DZIALAN

W kwestii proponowanego etapowania dziatan w zakresie rozwoju sieci rowerowej w Ztotowie
uwzgledniono ogolng propozycje ekspercky oferujaca stata kolejnosc etapow realizacji dziatan
w zaleznosci od tematyki, ktorej dotycza poszczegolne dziatania i tym samym ich istotnosci dla
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zapewnienia przede wszystkim bezpieczenstwa, a w dalszej kolejnosci spojnosci i funkcjonalnosci
sieci. Dalej zas zaproponowano metode ptynnego wyznaczania etapow (priorytetyzacji) dziatan.
Metode te mozna stosowac rowniez w przysztosci w odniesieniu do nowych, obecnie nieznanych
planow dziatan, uwzgledniajac rowniez mozliwosc jej modyfikacji z zaleznosci od aktualnych potrzeb.

Ekspercka propozycja etapow realizacji zaproponowanych dziatan w zaleznosci od ich przynaleznosci
tematycznej:

1. Migjsca niebezpieczne
Ulice ,szkolne”
Oznakowanie
Przejazdy

Budowa/modernizacja kluczowych nowych odcinkow

o A W N

Separacja ruchu rowerowego od pieszego
7. Inne dziatania

Powyzsze etapy moga ulegac mieszaniu w zaleznosci od specyficznych cech poszczegolnych
odcinkow. Odcinki o najnizszej jakosci, a jednoczesnie zdefiniowane jako podstawowe i dodatkowo
taczace istotne generatory powinny miec pierwszenstwo przed innymi itd.

Poza zaproponowanym eksperckim etapowaniem dziatan zaproponowano takze metode
wyznaczania priorytetow wedtug wtasnych zapotrzebowani, rowniez w przysztosci. Do metody tej
potrzebne sa dwie tabele (Tabela 8 i Tabela 9). Przy uzyciu pierwszej z nich mozna wytypowac tzw.
.szybkie wygrane”. W tej akurat tabeli uwzgledniono typowanie w oparciu o mapy zawarte
w niniejszym opracowaniu (Mapa 3 i Mapa 13) przedstawiajace jakosc istniejacej sieci i trudnosc
realizacji poszczegolnych inwestycji. Znalaztszy ten sam odcinek sieci na obu mapach nalezy
sprawdzic jak zostaty oznakowane (niska/srednia/wysoka - jakosc/trudnosc). Nastepnie w macierzy
zawartej w ponizszej tabeli trzeba znalez¢ odpowiednie pole opisujace charakterystyke danego
odcinka (np. srednia jakos¢/wysoka trudnosc realizacji). Im nizsza wartosc odczytamy w ten sposadb
z macierzy tym wyzszy priorytet powinna miec dana inwestycja, zas odcinki, dla ktorych z macierzy
odczytana zostanie wartos¢ ,0” to whasnie tzw. ,szybkie wygrane”. Zaprezentowana macierz odnosi
sie jednak jedynie do istniejacych odcinkow sieci, gdyz tylko one majg przypisany aktualnie atrybut
,jakosc” bedacy oceng rzeczywistego stanu.

Tabela 8. Macierz typowania ,,szybkich wygranych”

Trudnosc realizacji

Niska 0 1 2
Srednia 1 2 3
Wysoka 2 3 4

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.

_ﬁ

126



Koncepcja Sciezek rowerowych

Druga czescig metody wyznaczania priorytetow/etapowania bedzie wypetnienie zataczonego
kwestionariusza (Tabela 9). Po wprowadzeniu odpowiedzi ,tak” lub ,nie” przy najlepiej kazdym (cho¢
nie ma koniecznosci odpowiadania na kazde) pytaniu nalezy zliczy¢ liczbe odpowiedzi ,tak”.
Procedure nalezy powtorzyc dla wszystkich dziatan/odcinkow, ktore planuje sie etapowac. Na koniec
nalezy porownac otrzymane sumy odpowiedzi ,tak” dla kazdego z dziatan/odcinkow. Te, ktore
uzyskajg najwyzsza wartosc osiagaja najwyzszy priorytet, a kolejne odpowiednio nizsze.

Tabela 9. Kwestionariusz oceny priorytetu realizacji danego dziatania/inwestycji
Pytanie priorytetyzujace ‘ Tak ‘ Nie

Czy miejsce niebezpieczne?

Czy trasa podstawowa (P)?

Czy ulica ,szkolna"?

Czy potaczenie z istotnym generatorem ruchu?

Czy duze natezenie ruchu zgodnie z modelem ruchu?

Czy znajduje sie na liscie priorytetow?

Czy uwzglednione w koncepc;ji?

Czy zta lub $rednia jako$é?

Czy brak lub stabe oswietlenie?

Czy ma zapewnione finansowanie?

SUMA

Zrodto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.
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3 Zalecenia zwigzane z bezpieczenstwem ruchu rowerowego

Podejmowane kroki zmierzajace do zwiekszenia atrakcyjnosci transportu rowerowego musza
uwzgledniac nie tylko podniesienie wskaznikow wykorzystania rowerow w podrozach mieszkancow,
ale takze zmniejszenie liczby miejsc potencjalnie niebezpiecznych dla rowerzystow, a docelowo ich
likwidacje. Zrownowazona mobilnos¢ nie wyklucza poruszania sie po miescie roznych pojazdow,
dlatego tak wazne jest tworzenie spojnej i bezpiecznej infrastruktury dla poszczegolnych grup
uczestnikow ruchu, aby w sieci komunikacyjnej miasta byto jak najmniej (a docelowo zero) miejsc
potencjalnie niebezpiecznych.

W kontekscie komunikacji rowerowej wtasciwe planowanie infrastruktury dedykowane;
rowerzystom jest niezbednym elementem, ktory przektada sie na pozniejszy poziom bezpieczenstwa
uzytkownikow. Rozwdj sieci rowerowej, tj. rozbudowa o nowe trasy, ale takze modernizacja
istniejacych, powinien Scisle uwzgledniac rekomendowane w ninigjszym opracowaniu standardy
ksztattowania bezpiecznej przestrzeni nie tylko dla uzytkownikow tras rowerowych, ale takze innych
0s6b i pojazdow przemieszczajacych sie po miescie.

Rysunek 8. Wymagania bezpieczenstwa w planowaniu i projektowaniu tras dla rowerow

& ™ - ,
—| minimalizacji iczby punktéw potencjalnych konfliktéw z ruchem innych pojazddw i pieszych

" o+

i ")

—| minimalizacji réznic predkosci pomiedzy poszczegdinymi uzytkownikami drogi

. r

( zapewnienia wzajemnego kontaktiu wzrokowego pomiedzy poszczegdinymi uzytkownikami drogi oraz
cdpowiedniej widecznosci

_r zapewnienia jednoznacznosc sytuacji dla poszczegdélnych uzytkownikéw drogi, np. poprzez unikanie
krzyzowania sie réznych rodzajow ruchu w nieoczekiwanych miejscach

f N
—| uwzglednienia natezen i predkosci innych pojazddw przy decyzjach o rodzaju infrastruktury dla rowerdw

e r

r ™

rozdzielenia ruchu rowerdw od ruchu pieszych (t3czenie ruchu pieszych i rowerdw w jednej przestrzeni
wyjatkowo i giéwnie tam, gdzie zaklada sie, Ze ruch rowerdéw przebiega wolno: na placach miejskich,
ulicach pieszo-rowercwych itp. oraz na edcinkach, gdzie natezenie ruchu pieszych i rowerdw jest
niewielkie

% v

' -1

| zapewnienia wlasciwych parametréw geometrycznych i oznakewania infrastruktury dla rowerdw

b

Przy planowaniu | projektowaniu tras dla rowerdw dazy sie do:
|

| | stosowania rozpoznawalnychi jednakowych standarddw projektowania infrastruktury, co wplywa na
poczucie bezpieczenstwa uzytkownikow rowerdw oraz Swiadomosc | wiedze jak z niej korzystad

b r

Zrodto: WR-D-42-1Czesé 1: Planowanie tras dla rowerow
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3.1 Bezpieczenstwo na ciggach komunikacyjnych

Infrastruktura dla rowerzystow powinna ograniczac liczbe miejsc kolizyjnych z innymi pojazdami oraz
pieszymi. Dziatania zmierzajace do poprawy poziomu bezpieczenstwa powinny byc realizowane
poprzez m.in. zapewnianie dobrej widocznosci oraz separowanie lub integrowanie ruchu rowerowego
z kotowym w zaleznosci od predkosci i natezen.

W sieci rowerowej Ztotowa istniejg miejsca, gdzie ruch rowerowy musi zostac przeprowadzony na
druga strone torow linii kolejowej. W miescie istniejg bezkolizyjne przejazdy w ciggu alei Piasta oraz
ulicy Powstancow. Wskazane miejsca sa przyktadem niewtasciwego zapewnienia bezpieczenstwa dla
rowerzystow. W przypadku przejazdu pod wiaduktem w ciggu alei Piasta rowerzysci moga korzystac
z drogi dla pieszych i rowerzystow odseparowanej od jezdni dla samochodow. Co wazne wskazane
miejsce jest dobrze doswietlone, jednakze mimo tego cechuije sie niskim poziomem bezpieczenstwa
z uwagi na bardzo ograniczong widocznosé dla nadjezdzajacych z przeciwnych stron rowerzystow.
Dodatkowo, jest to rowniez bardzo wazny punkt na trasie miedzy centralng czescig miasta a strefa
przemystowa i jedyny posiadajacy dedykowana dla rowerow infrastrukture. Drugi z przytoczonych
przejazdow, tj. pod wiaduktem w ciggu ulicy Powstancow, nie posiada zadnej formy infrastruktury
rowerowej, a ponadto istniejacy chodnik jest bardzo waski, co rowniez wptywa na niski poziom
bezpieczenstwa. Jak wskazuja wytyczne WR-M-11 (Wytyczne projektowania elementow powigzania
drogowych obiektow inzynierskich z terenem i droga) szerokosc uzytkowa tunelu dla pieszych lub
rowerow powinna wynosic nie mniej niz 4 m jezeli tunel przeznaczony jest do ruchu pieszych
i rowerow. W zwigzku z powyzszym poprawa istniejacych przestrzeni pod wiaduktami z pewnoscia
wigzataby sie z koniecznoscig zasobo- i kapitatochtonnych prac w porozumieniu z zarzadca
infrastruktury kolejowej. Remedium na niski poziom bezpieczenstwa rowerzystow oraz
potaczenie ze strefa przemystowa bylaby budowa proponowanego, alternatywnego
przekroczenia linii kolejowej na wysokosci stacji kolejowej Ztotow. Zanim jednak wykonana
zostanie tego typu inwestycja warto przynajmniej zamontowac odpowiedni zestaw luster pod
wiaduktem w ciggu al. Piasta. Wsrod mieszkancow pojawit sie rowniez ciekawy pomyst godny
rozwazenia, tj. system emitujacy sygnat dzwiekowy w przypadku przebywania rowerzystow na
przejezdzie, ostrzegajacy wzajemnie uczestnikow ruchu. Bardziej kosztownym, ale rowniez wartym
przemyslenia rozwigzaniem bytoby zamontowanie systemu sygnalizacji Swietlnej powigzanej
z detektorami ruchu. Ostrzegatby on rowerzystow jadacych z przeciwnej strony o tym, ze do wiaduktu
zblizajg sie rowniez osoby z drugiej strony, np. za pomoca Swiecacego lub migajacego zottego Swiatta.
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3.2 Bezpieczenstwo na przejazdach rowerowych i przejsciach
dla pieszych, z ktorych korzystaja rowerzysci

Istotnym elementem sieci rowerowej wptywajacym na poziom bezpieczenstwa korzystajacych z nigj
uzytkownikow jest odpowiednie podejscie do przejazdow rowerowych oraz przejsc dla pieszych,
z ktorych korzystaja rowerzysci. Rekomendacje dotyczace zapewnienia bezpiecznego przejazdu
przez droge rowerzystom oraz pieszym zalezne s od ciggu, po ktorym sie poruszaja oraz drogi, ktora
przekraczaja. Najczesciej w Ztotowie stosowane beda dwa typy przejazdow, tj. w ciggu drogi dla
pieszych i rowerzystow oraz drogi dla rowerow. Schematy projektowania przejazdow rowerowych na
wskazanych trasach zagregowane sa w ministerialnych Wytycznych projektowania infrastruktury dla
rowerow (Rysunek 9 i Rysunek 10).

Rysunek 9. Schemat przejazdu dla roweréw i przejscie dla pieszych w ciagu drogi dla pieszych
i rowerow przez wlot podporzadkowany na skrzyzowaniu (bez odgiecia)

|TT""’"
EEEdEEEER

il

Kiedy stosowad: W ciggu drogi dla pieszych i rowerdw.
Wymiary: L=250m

Lo =1,00m

s=250m

pz300m

Zrodto: WR-D-42-3 Czesé 3: Projektowanie przejazdow dla roweréw oraz infrastruktury dla rowerow na skrzyzowaniach
i weztach
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Rysunek 10. Schemat przejazdu dla rowerow w ciagu dwukierunkowej drogi dla rowerow przez
wlot podporzadkowany na skrzyzowaniu (bez odgiecia)

Kiedy stosowad: Gdy wystepujg ograniczenia terenowe uniemozliwiajgce odgiecie drogi dla rowerdw.
W przypadku krzyzowania sie z drogg klasy L lub D, gdy celem jest uprzywilejowanie ruchu rowerdw
i pieszych w stosunku do samochoddw.

Wymiary: Lo =100 m
s=200m
Uwagi: Przejazd dla roweréw powinien by¢ sytuowany od strony tarczy skrzyZzowania (w stosunku do

usytuowania przejscia dia pieszych).
Szerokosd przejazdu nie mnigjsza niz szerckosc drogi dla rowerdw przed przejazdem.

Zrédto: WR-D-42-3 Czesé 3: Projektowanie przejazdéw dla roweréw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach
i weztach

Przedstawione na zataczonych grafikach rozwigzania w zakresie przeprowadzenia przez droge tras,
z ktorych korzystaja rowerzysci, winny by¢ dostosowane do specyfiki drog ztotowskich. Dodatkowo
nalezy zwracac uwage na potaczenia nowych inwestycji rowerowych z juz istniejacymi, co ma miejsce
np. przy potaczeniu tras ulicy Zamkowej i Grudzinskich. Wysokiej jakosci trasa rowerowa w ciggu ulicy
Zamkowej taczy sie ostrym tukiem z trasg poprowadzong przy ulicy Grudzinskich/Jastrowskiej
(w kierunku potnocnym) co znaczaco obniza poziom bezpieczenstwa we wskazanym miejscu.
Przyktadowe rozwigzania mogace poprawic¢ bezpieczenstwo na skrzyzowaniach cechujacych sie
niskim jego poziomem zostaty przedstawione w Tabela 10.

Tabela 10. Przyktadowe rozwiazania poprawiajace bezpieczenstwo rowerzystow na
przejazdach przez jezdnie

Zidentyfikowany problem
Lokalizacja przejazdu/przejscia wptywajacy na

Proponowane rozwiazanie
poprawiajace

wymagajacego interwenc;ji bezpieczenstwo e

rowerzystow

Doswietlenie przejscia.

Niewtasciwa geometria. . L
Zmiana geometrii przejazdu

Obiekty w skrajni. rowerowego - rekomendowane
poprowadzenie ciggu rowerowego
rownolegle do jezdni.

Plac Kosciuszki/Dworzaczka
Niedostateczny poziom
oswietlenia.

Poprawa nawierzchni.

L ——— ———
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Zidentyfikowany problem
Lokalizacja przejazdu/przejscia wptywajacy na
wymagajacego interwencji bezpieczenstwo
rowerzystow

Proponowane rozwiazanie
poprawiajace
bezpieczenstwo

Budowa brakujacego przejazdu

_ ' rowerowego.
Niedostateczny poziom

Szpitalna 8 o$wietlenia.

Brak przejazdu rowerowego.

Doswietlenie przejscia
wraz z montazem kocich oczek
w jezdnil.

Zmiana/poprawa oznakowania.

Przejscie dla pieszych bez

Jastrowska 7 X
przejazdu rowerowego.

Budowa przejazdu rowerowego.

Brak przejazdu rowerowego.
Bohaterow Westerplatte 7 Budowa przejazdu rowerowego.
Wzmozony ruch drogowych.

Budowa przejazdu rowerowego

ATy U D wraz z przedtuzeniem drogi dla

Moniuszki 8 Przyd!'ozr?e miejsca parlflrwgowe pieszychi rowerow od
ograniczajace widocznos¢. ul. Bohaterow Westerplatte do
. Starostwa Powiatowego po
Brak przejazdu. wschodniej stronie ul. Norwida.
Brak przejazdu rowerowego. Budowa przejazdu rowerowego
Stowackiego 9 Przydrozne miejsca parkingowe wrazz droga dla pieszych
ograniczajace widocznose. | rowerow.

Niewtasciwa geometria przejazdu

Sktodowskiej-Curie 1
rowerowego.

Poprawa geometrii przejazdu.

Uskoki na przejazdach

rowerowych.

Aleja Piastal Duze natezenie ruchu drogowego Modernizacja przejazdow
N goWego. (poprowadzenie ich ,na ptasko”).

pieszego i rowerowego.

Zastosowanie tzw. ,kocich oczek”.

Zrodto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. .
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3.3 Bezpieczenstwo rowerow pozostawianych w przestrzeni
publicznej

Dodatkowym aspektem bezpieczenstwa dotyczacym przemieszczen rowerowych jest rowniez samo
odczuwanie bezpieczenstwa przez uczestnikow ruchu. Bazujac na wynikach przeprowadzonych
analiz, w tym wywiadach z ludnoscia, stwierdzono, ze mieszkancy i przyjezdni z okolic w Ztotowie
czujg sie bezpiecznie w przestrzeni publicznej. Choc zdarzyty sie gtosy, ze w porze nocnej,
w wybranych lokalizacjach, poziom bezpieczenstwa jest znaczaco nizszy niz w innych czesciach i za
dnia, to jednak ogolne wrazenie kaze wnioskowac, ze Ztotow jest miastem bezpiecznym. Ogolne
odczucie bezpieczenstwa rzutuje rowniez na sktonnosc i brak oporow w pozostawianiu rowerow
w przestrzeni publicznej. Rowerzysci w miescie w duzej mierze parkuja swoje rowery na wielu
dostepnych parkingach rowerowych, bardzo czesto nawet nie przypinajac don pojazdow. Przyznata
to wiekszos¢ osob, z ktorymi przeprowadzono wywiady, potwierdzita to rowniez wizja lokalna.
W zakresie bezpieczenstwa pojazdow w przestrzeni publicznej nie ma zatem na ten moment
potrzeby podejmowania dziatan.

133



Koncepcja Sciezek rowerowych

4 Oczekiwane standardy infrastruktury rowerowej

Poniewaz w czasie, ktory uptynat od rozpoczecia niniejszego projektu do momentu jego

zakonczenia powstaty krajowe wytyczne z zakresu planowania i projektowania infrastruktury
rowerowej rozdziat 4 stanowi jedynie wyciag najwazniejszych informacji w tej dziedzinie.
Wytyczne krajowe obowiazuja od 19 wrzesnia 2022 roku i stanowia peten zbior informacji.
Zaleca sie stosowanie ich podczas wszelkich dziatan modernizacyjnych i rozwojowych

dotyczacych sieci rowerowej. Opracowanie o ktorym mowa nosi tytut:
Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow.

Czesc 1: Planowanie tras dla rowerow (WR-D-42-1)
Czesc 2: Projektowanie drog dla rowerow, drog dla pieszych i rowerow oraz pasow
i kontrapasow ruchu dla roweréw (WR-D-42-2)
Czesc 3: Projektowanie przejazdow dla rowerow oraz infrastruktury dla rowerow

na skrzyzowaniach i weztach (WR-D-42-3)

Poza wytycznymi krajowymi istnieje szereg opracowan, ktore rowniez zawieraja wiele danych,
informacji i dobrych praktyk z zakresu projektowania i planowania infrastruktury rowerowej.

Wyboér tych opracowan zaprezentowano w Tabela 12.

4.1 Ogolne rekomendacje dotyczace infrastruktury
rowerowej

Rekomendowane jest kreowanie infrastruktury rowerowej w oparciu o metodologie tzw. pieciu
wymogow, ktore zostaty opracowane przez holenderska organizacje standaryzacyjng CROW.
Krolestwo Niderlandow charakteryzuje sie wysokim udziatem rowerow w podrozach mieszkancow,
a infrastruktura dedykowana rowerzystom moze stanowic wzor do implementacji w innych
miejscach po dostosowaniu skali inwestycji do lokalnych warunkow.

Tabela 11. Piec wymogow infrastruktury przyjaznej rowerzystom wedtug CROW

Zalecenia planistyczne

Hierarchizacja sieci tras rowerowych - trasy
Spojnosé LOOE:;/J i;étjﬁ’ré:t:li);s; IEJZoedrc’)zy powinno byc¢ gtowne i pozostate.
&Pny ’ Cate jednostki urbanistyczne w tym miasta,
tereny zielone, tereny kolejowe, deptaki,
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Zalecenia planistyczne

waty nad rzekami, tereny cenne
przyrodniczo, etc. powinny by¢ dostepne do
poruszania sie rowerem.
Trasy rowerowe powinny oferowac jak Kreowanie miasta krotkich odlegtosci. Trasy
najkrotsze potaczenia. Bezposrednio$t wiaze | rowerowe powinny zapewniac krotsze
sie ze wspotczynnikiem wydtuzenia, ktory i szybsze potaczenia niz trasy samochodowe.
jest definiowany jako stosunek odlegtosci Cele i 3r6dta podré3 fo3
P . .. | pomiedzy rzeczywista droga niezbedna do ele 12zrodta poerozy s potozone
Bezposrednios¢ Konani oz d Keamni w ,rowerowym” dystansie o maksymalnych
pokonania pornicdzy awoma puntami odlegtosciach ok. 5-6 km.
a prosta linig miedzy nimi. Dodatkowo wigze
sie ze wspotczynnikiem opdznienia Dtuzsze podrdze zapewnione przez
wywotanym np. oczekiwaniem na potaczenie roweru z transportem
sygnalizacji swietlne;. zbiorowym.
Infrastruktura rowerowa powinna Odpowiednie rozwigzania techniczne dla tras
minimalizowac liczbe punktow kolizji rowerowych (np. budowa drog dla rowerow,
. i Z innymi pojazdami i pieszymi, zapewniaé uspokojenie ruchu, rowerowy ruch pod prad,
Bezpieczenstwo dobra widocznos¢ oraz separowac lub wyniesione przejazdy, etc.).
integrowat ruch rowerowy z kotowym Rozne rozwigzania w zakresie tras
w zaleznosci od predkosci i natezen. rowerowych.
Planowanie sieci tras rowerowych wymaga
zapewnienia tras gtdwnych o bardzo
wysokich parametrach uzytkowych.
Infrastruktura rowerowa powinna Poglstawgyvo: wspé"rczynnik wyc‘l’r‘u?en.ia n.i €
ograniczac straty energii, minimalizowat wyzl;szy n|.z.1,12; wipo’ré:zyn'r:.llk opoznienia nie
Wygoda liczbe zatrzyman, ograniczac pochylenia wiekszy niz 15 sekund na kilometr
podtuzne oraz zapewnia¢ wysoka rownosc Trasy powinny spetniat wymagania opisane
nawierzchni. w rozdziatach 4.2 4.3.
Korytarze tras rowerowych powinny
wykorzystywac tereny ptaskie, np. korytarze
rzeczne, $lady linii kolejowych.
Trasy rowerowe musza byc dobrze
powigzane z funkcjami miasta.
Trasa rowerowa musi odpowiadat Powinny przebiegat przez tereny oswietlone
Atrakcyjnos¢  potrzebom uzytkownikéw oraz byc  bezpi yP ga s bwie ziel y
dopasowana do otoczenia, i bezpieczne, w sasiedztwie zieleni.
Powinny zapewnia¢ bezpieczenstwo
spoteczne.

Zrédto: Design Manual for Bicycle Traffic, CROW, 2017

Poza wskazaniem ogolnych wytycznych dotyczacych infrastruktury rowerowej, niezbedne jest jej
ujednolicenie na poziomie catej jednostki, aby standard byt jak najbardziej spojny. W tym celu
rekomendowane jest odwotanie w procesie realizacji inwestycji drogowych i transportowych do
przedstawionych w dalszej czesci rozdziatu standardow. Omowione standardy powinny by¢ wdrazane
na poziomie nastepujacych dokumentow:
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e dokumenty o charakterze strategicznym, w tym m.in.: strategie rozwoju, plany
rozwoju transportu, plany mobilnosci miejskiej, czy strategie rekreacyjne
I turystyczne;

e studia koncepcyjne oraz studia wykonalnosci dotyczace zmian w uktadzie drogowym
i infrastrukturze transportowej;

e projekty budowlane i wykonawcze zwigzane z budowa, remontem lub modernizacja
uktadu drogowego (np. ulic, placow);

e projekty budowlane i wykonawcze zwigzane z budowa, remontem lub modernizacja
istniejacych/planowanych drog dla rowerow;

e projekty statej organizacji ruchu;

e inne.

Podczas implementacji standardow rowerowych w dokumentach, projektach, czy innych wskazanych
wyzej opracowaniach, konieczne jest zachowanie zgodnosci z obowigzujacymi aktami prawa na
szczeblu krajowym, ale rowniez czerpanie dobrych praktyk i rozwigzan z istniejacej literatury.

Tabela 12. Przepisy prawne oraz literatura dotyczace standardow rowerowych

Ustawy i rozporzadzenia

1. Ustawa Prawo o Ruchu Drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r. (Dz.U. z 2022 poz. 988 ze zm.).

2. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2022 poz. 1693 ze zm.J.

3 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwea 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-
budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.U. z 2022 Nr 1518).

4 Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 .

w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. z 2019 poz. 2310 ze zm.J.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
S. | technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach (Dz.U. z 2019 poz. 2311 ze zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017 poz. 784).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu numeracji i ewidencji drog
7. publicznych, obiektow mostowych, tuneli, przepustow i promow oraz rejestru numeréw nadanych drogom,
obiektom mostowym i tunelom (Dz. U. z 2005 Nr 67, poz. 582).

Postaw na rower - podrecznik projektowania przyjaznej dla rowerow infrastruktury. Polski Klub Ekologiczny -
Zarzad Gtowny, Krakow 1999.

Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej wojewddztwa dolnoslaskiego, Wroctaw

2016.
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10. Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Kalisza. Kalisz, 2015.

Standardy wykonawcze jakim powinna odpowiadac infrastruktura rowerowa na terenie Krakowskiego
Obszaru Funkcjonalnego, Krakow 2016.

12. Wytyczne dla infrastruktury pieszej i rowerowej. GDDKiA, Warszawa 2017.

Wytyczne i rekomendacje w zakresie standardow budowy infrastruktury rowerowej dla samorzadow
i zarzadcow drog Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot, Gdansk 2019.

Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. Podrecznik. Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu

14, Drogowego, Warszawa 2018.

5 Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. Katalog przyktadowych rozwigzan infrastruktury dla
) rowerzystow. Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Warszawa 2018.

5 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow w trzech czesciach: WR-D-42-1, WR-D-42-2

i WR-D-42-3. Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2022.

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.

Ruch rowerowy obywa sie po infrastrukturze liniowej, ktora moze roznic sie w zaleznosci od przyjetej
formy dzielenia przestrzeni dla poszczegolnych uczestnikow ruchu. Poczawszy od nieoznakowanych
sciezek i drog, przez ktore moga biec szlaki turystyczne oznaczone jedynie odpowiednimi tabliczkami
informacyjnymi, poprzez ruch rowerowy wtaczony w ruch ogolny, az do infrastruktury dedykowane;
rowerzystom lub potaczonej z innymi uzytkownikami ruchu (np. drogi dla pieszych i rowerzystow,
woonerfy). W zwigzku z powyzszym infrastrukture liniowa dla rowerzystow mozna podzieli¢ na:

e drogi dla roweréw - droga lub jej czesc przeznaczona do ruchu rowerdw, UTO itp.,
oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi. Droga dla rowerow jest oddzielona od
innych drog lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomoca urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego;

e pasy rowerowe (pasy ruchu dla rowerow) - czesc jezdni przeznaczona do ruchu
rowerow, UTQ itp. w jednym kierunku oznaczona odpowiednimi znakami;

e kontrapasy - jednokierunkowy pas ruchu dla rowerow, UTO itp. wyznaczony na
jezdni ulicy jednokierunkowej przeznaczony dla ruchu rowerow w kierunku
przeciwnym do obowiagzujacego pozostate pojazdy;

e droga dla pieszych i rowerzystow (dawniej ciag pieszo-rowerowy) - droga lub jej
czesc przeznaczona do ruchu pieszych, rowerow, UTO itp. oznaczona odpowiednimi
znakami drogowymi;

e drogi 2-1 (dwa minus jeden) - droga wyposazona w dwa waskie pasy ruchu po
bokach (dedykowane pieszym i rowerzystom) oraz jeden szeroki posrodku (dla
pojazdow silnikowych).

Istotne dla podjecia decyzji o wyborze rodzaju infrastruktury rowerowej, ktora zostanie zastosowana
w danej lokalizacji jest natezenie ruchu drogowego na jezdni wzdtuz ktorej ma ona powstac oraz
dopuszczona na niej predkos¢ maksymalna. Z zatozenia, im wiekszy ruch drogowy i im wyzsza
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dopuszczalna predkosc, tym bardziej ruch rowerowy powinien by¢ wydzielony od ruchu kotowego, a
sama trasa rowerowa powinna byc bardziej odseparowana od jezdni. Zalecenia dotyczace wyboru
rodzaju infrastruktury rowerowej w zaleznosci od wspomnianych warunkow zaprezentowano ponize;
(Tabela 13 i Tabela 14) na podstawie krajowych wytycznych WR-D-42.

Tabela 13. Powigzanie stosowania rodzaju infrastruktury rowerowej z ruchem na drodze

Rodzaj infrastruktury rowerowej Charakterystyka ruchu na drodze

Na drodze klasy G, Z, L lub D, na ktorej predkos¢ dopuszczalna wynosi
wiecej niz 56 km/h - trasa dla rowerow powinna przebiegac poza jezdnia
gtowna.

Jezeli rozwigzania w postaci drogi dla rowerow lub ruchu roweréw po
Droga dla rowerow jezdni s3 rownowazne, a predkost dopuszczalna wynosi wiecej niz
30 km/h, pierwszym wyborem powinna by¢ droga dla rowerow. Jest to
rozwigzanie lepsze z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu, komfortu
jazdy i ograniczenia negatywnego wptywu hatasu i zanieczyszczen
pochodzacych od samochoddw na ruch rowerow.

Ze wzgledu na bezpieczenstwo rowerzystow pasy ruchu dla rowerow
powinno stosowac sie na drogach o dopuszczalnej predkosci nie wiekszej
Pas rowerowy niz 60 km/h (zalecanej nie wiekszej niz 50 km/h). Zalecenia
holenderskie wskazuja dodatkowo, ze powinno sie je stosowac przy
natezeniu ruchu nie przekraczajacym 2500 poj./dobe.

Kontraruch rowerowy moze byc stosowany tylko na drogach
jednokierunkowych jezeli predkos¢ dopuszczalna nie jest wieksza niz

Kontrapas/kontraruch 30 km/h. Kontraruch rowerowy moze byc stosowany na drogach klas
lokalnej (L) i dojazdowej (D).

Stosowanie drogi dla rowerdw i pieszych, jezeli natezenie ruchu pieszego

Droga dla pieszych nie przekracza 450 osob/h, a natezenie rowerow nie przekracza

i rowerzystow 50 rowerow/h lub tez ruch pieszy jest nie wiekszy niz 50 osob/h, a ruch

rowerowy nie przekracza 250 rowerow/h.

Rozwiazanie stosuje sie przede wszystkim w obszarach rekreacyjnych o
bardzo matym natezeniu ruchu innych pojazdow i znacznym natezeniu
Droga 2-1 ruchu rowerowego. Moze by¢ stosowane w obszarze zabudowanym, jak
i poza obszarem zabudowanym, gdy predkos¢ dozwolona nie jest
wieksza niz 50 km/h (zalecana 30 km/h).

Na drogach i ulicach w obszarze zabudowanym i poza obszarem
Rower w ruchu ogélnym zabudowanym, gdy predkos¢ dopuszczalna nie jest wieksza niz 60 km/h
i natezenie ruchu nie przekracza 2500 pojazdow/dobe.

Zrodto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o. 0. na podstawie Krajowa Rada Bezpieczefistwa
Ruchu Drogowego. Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. KATALOG przyktadowych rozwiagzan
infrastruktury dla rowerzystow oraz WR-D-42-2 Czes¢ 2: Projektowanie drog dla roweréw, drég dla pieszych i rowerow oraz
paséw i kontrapaséw ruchu dla rowerow
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Tabela 14. Zasady dotyczace sposobu prowadzenia ruchu roweréw w ulicy w zaleznosci od
predkosci dopuszczalnej

i wiecej

ruch mieszany
(ulica o ruchu
ruch W prz.estrze.nl uspoko;or’wy.m droga dla rowerow
wspotdzielonej z predkoscia
(strefa zamieszkania, dopuszczalng
ZALECA SIE ulicao !'uchu <30 km/h) S
uspokojonym
z predkoscia
dopuszczalng kontrapas dla
<20 km/h) rowerow lub pas rUCh,U dia
kontraruch rowerow
pas ruchu dla kontrapas ruchu dla
rowerow rowerow
MOZNA i
. droga dla rowerow droga dla rowerow drogiardla F:,e szych
STOSOWAC droga dla pieszych owerow
droga dla pieszych i rowerow
i rowerow

Zrodto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o. o. na podstawie WR-D-42-2 Czesé 2:
Projektowanie drog dla rowerow, drog dla pieszych i roweréw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla rowerow

Niezaleznie od rodzaju budowanej/modernizowanej trasy dla rowerow warto brac¢ pod uwage zestaw
ogolnych zalecen, ktorych uwzglednianie na kazdym etapie rozwoju sieci rowerowej Ztotowa
umozliwig zapewnienie jej jak najwyzszej jakosci i funkcjonalnosci. Zalecenia te sformutowano
w oparciu o krytyczny przeglad wszelkich opracowan wspominanych w niniejszym dokumencie. Sa
one podstawowymi zatozeniami wiasciwego projektowania, budowania i zarzadzania siecia
rowerowg oraz szczeg6lnie istotnymi dobrymi praktykami w tym zakresie.
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1. Nalezy dazyc do tworzenia spéjnej i ciaglej sieci rowerowej, ktora umozliwi rowerzystom przemieszczanie
sie w sposob bezpieczny, bez tworzenia kolizji z innymi uczestnikami ruchu oraz bez koniecznosci
przerywania podrozy, np. w celu przeprowadzenia roweru przez przejscie dla pieszych z uwagi na brak

przejazdu rowerowego przez droge.

2. Kazda trasa rowerowa powinna by¢ prowadzona w taki sposob, aby na jak najdtuzszym odcinku biegta po
jednej stronie jezdni/chodnika/rzeki, w celu ograniczenia do minimum liczby punktow

kolizyjnych/przejazdow itp.

3. Natrasach rowerowych i innych elementach tego typu niedopuszczalne jest lokowanie lub pozostawianie

jakichkolwiek obiektow pogarszajacych bezpieczeristwo i funkcjonalnosé ciggu (stupow, latarni, itp.)%.

4. Wszelkie obiekty, ktore w jakikolwiek sposob mogtyby pogarszaé swobode lub bezpieczenstwo
przemieszczania sie rowerzystéw (np. krawedzie budynkow czy drzewa w skrajni lub w jej poblizu,
sterczace elementy, jak np. porecze itp.) powinny byé uwydatnione np. poprzez pokrycie farba

odblaskowa lub wyposazonie elementu w odblaski.

5. Infrastruktura dla roweréw powinna wyroznia¢ sie kolorem nawierzchni, szczegélnie w miejscach
kolizyjnych lub wyjatkowo niebezpiecznych. Warto stosowac czerwona nawierzchnie na drogach dla
roweréow - zgodnie zwytycznymi przedstawionymi w niniejszym opracowaniu i opracowaniach

powigzanych.

6. Tworzenie drog dla pieszych i rowerow powinno mie¢ miejsce tylko w wyjatkowych sytuacjach, gdy
niemozliwe jest bezkolizyjne wytyczenie osobnych ciagow pieszych i rowerowych lub na odcinkach
oniskim ruchu pieszym/rowerowym, tj. gtéwnie poza obszarami zabudowanymi. Podstawowym

standardem powinno by¢ separowanie ruchu rowerowego od pieszego.

7. Kazdego rodzaju trasy rowerowe powinny by¢ prowadzone ,na ptasko” tj. bez tworzenia zbednych
podjazdéw/zjazdow, np. ze wzgledu na koniecznosé uwzglednienia wjazdéw do poses;ji. Niedopuszczalne
jest budowanie ,pofalowanych” tras rowerowych, na ktorych co kilka metrow rowerzysta musi podjezdzaé
lub zjezdzaé na/z wysokosci kraweznika (nawet jezeli sam podjazd nie zawiera zadnych uskokow) oraz

zawsze z zapewnieniem ciggtosci nawierzchni, bez uskokow.

8. Drogirowerowe powinno projektowac sie w jak najwiekszym odsunieciu i separacji od drég pieszych, dzieki

temu zminimalizowane zostanie ryzyko wtargniecia na nie pieszego.

3 Nie dotyczy infrastruktury dedykowanej rowerzystom, np. stupkéw dzielacych kierunki ruchu, ktére jednoczesnie
uniemozliwiajg wjazd samochodéow na sciezke. W przypadku stosowania tego typu rozwigzan (jedynie w miejscach, w
ktorych jest to zdecydowania zasadne) konieczne jest zapewnienie jak najlepszego oznakowania tego typu przeszkad
terenowych, w celu zapewnienia najwyzszego poziomu bezpieczenstwa rowerzystom i innym uzytkownikom danej
infrastruktury.
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Niedopuszczalne jest niezapewnianie przejazdow dla roweréw na skrzyzowaniach ulokowanych wzdtuz
ciggow rowerowych lub pieszo-rowerowych. Stosowanie znaku C-13a przed i C-13 za kazdym
skrzyzowaniem przeczy pojeciu cigglosci i spojnosci sieci rowerowej oraz sprawia, ze dany ciag staje sie
nieczytelny, niejednoznaczny i niefunkcjonalny dla rowerzystow, ktorzy w takiej sytuacji czesto

kontynuuj jazde przejezdzajac rowerem po przejsciv dla pieszych.

Kluczowe jest zapewnienie bezpieczenstwa uzytkownikow tras rowerowych, a takze bezpieczerstwa na
styku sieci rowerowej z innymi sieciami transportowymi. Oznacza to m.in. dazenie do zapewnienia
wysokiej jakosci infrastruktury liniowej, odpowiednio oswietlonej, z nawierzchnia bitumiczng,

prawidtowym oznakowaniem i biezacym utrzymaniem.

Dobra praktyka jest stosowanie kontraruchu rowerowego na wszystkich jednokierunkowych drogach

z dopuszczong predkoscia do 30 km/h.

W kazdym miejscu kolizji miedzy trasy rowerowa a droga, warto stosowaé rozwigzania uwydatniajace
priorytet ruchu rowerowego nad samochodowym, np. poprzez utrzymanie niwelety drogi rowerowe;j

wymuszajac powstanie wyniesionej jezdni w danym miejscu.
Nalezy dazyé do tego, aby wszystkie odcinki drog i innych ciagéw rowerowych byty oswietlone.

Niedopuszczalne jest pozostawianie w obrebie tras rowerowych uskokow poprzecznych jak krawezniki
czy obrzeza, ktére moga negatywnie wplynaé na bezpieczenstwo poruszania sie po nich. Jednoczesnie
dozwolone jest niekiedy stosowanie rozwigzan z zakresu oznakowania, np. poprzecznych pasow, ktore
w wyjatkowych sytuacjach sa konieczne dla spowolnienia ruchu rowerowego (np. w poblizu przejs¢ dla

pieszych o wyjatkowo duzym natezeniu ruchu pieszego).

Mozliwe jest przeprowadzanie drogi dla roweréw pomiedzy przystankiem transportu zbiorowego a jezdnia
w szczegoblnych przypadkach, np. gdy czestotliwosc kursowania autobuséw i/lub liczba pasazerow jest

w danym miejscu niewielka.

Nieodpowiednie jest montowanie w przestrzeni liniowej infrastruktury rowerowej jakichkolwiek urzadzen
wpustowych dla kanalizacji deszczowej. W sytuacji koniecznosci montazu tego typu kratki musi mie¢ ona

ruszt ustawiony poprzecznie do toru jazdy aby nie dopusci¢ do mozliwosci zaklinowania sie kota.

Niedopuszczalne jest wytyczanie tras rowerowych przez tereny, ktére sa okresowo zamykane (imprezy,
nocne zamkniecia itp.). W przypadku wystapienia takiej sytuacji konieczne jest stworzenie alternatywnej

trasy.

W miejscach, gdzie mozliwy jest potencjalny wjazd samochodéw na trase rowerowa, warto stosowaé¢ DDR
o maksymalnej szerokosci 2,5 m, gdyz szersze kojarza sie kierowcom z pasem ruchu dla samochodow
i moga zachecac ich do wjazdu. Niezbedne jest takze w takich miejscach stosowanie odpowiednich

blokad/ograniczen itp., ktore z jednej strony uniemozliwia wjazd samochodoéw, a z drugiej nie utrudnia
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ruchu rowerowego oraz nie pogorsza poziomu bezpieczenstwa na takim ciggu. Montowanie tego typu

stupkow powinno by¢ wykonane w taki sposob, aby uniemozliwi¢ kierowcy wjazd na trase obok nich.

19. Sie¢ rowerowa w miescie warto projektowac w taki sposob, aby taczyta sie ona z siecia turystyczna, tzn.
aby zapewniony byt dogodny dojazd rowerem do réznego rodzaju szlakéw i atrakcji turystycznych
(parkow, jezior i innych terenow zieleni) zwtaszcza tam, gdzie wytyczone zostaty trasy rowerowe, pieszo-
rowerowe i inne elementy infrastruktury rowerowej (pumptracki itp.), lub w ktérych ruch rowerowy jest

dopuszczony na istniejacych drogach lesnych.

4.2 Standardy budowy i modernizacji liniowej infrastruktury
rowerowej

Wymagania techniczne dla budowy lub modernizacji trasy rowerowej powinny by¢ rozroznione ze
wzgledu na przyjety rodzaj trasy. Koniecznosc podziatu wymagan pomiedzy roznymi rodzajami tras
wynika przede wszystkim z ich roznorakiej specyfiki i rozwiazan funkcjonalnych jakie oferuja.
W niniejszej czesci opracowania przedstawiono rekomendacje dla poszczegolnych rodzajow tras
rowerowych, ktore powinny byc stosowane w ztotowskiej sieci rowerowe;j.

Droga dla rowerow

Wytyczenie trasy rowerowej poza uktadem drogowym oznacza stworzenie ciggu komunikacyjnego
dedykowanego dla pojazdow mogacych poruszac sie po drodze rowerowej w mysl ustawy Prawo
o ruchu drogowym3. Dedykowane dla rowerow drogi powinny stanowic podstawowy uktad sieci
rowerowej miasta z uwagi na wysoka jakos¢ wykonania infrastruktury oraz utrzymywany standard
bezpieczenstwa i przepustowosc.

Lokalizacja

Usytuowanie takiej drogi wymaga w pierwszej kolejnosci okreslenia, czy bedzie ona jedno- czy
dwukierunkowa. Niezaleznie od prowadzonego ruchu droga dla roweréw powinna byc prowadzona
pomiedzy chodnikiem dla pieszych a jezdnig, z wykorzystaniem zasad separacji ruchu opisanych

w dalszej czesci opracowania. Nalezy jednoczesnie nadmienic, ze istnieje odstepstwo od podanej
zasady w obrebie przystankow (w przypadku Ztotowa - autobusowych), gdzie chodnik powinien
bezposrednio przylegac do jezdni badz zatoki. Ogolne zasady dotyczace lokalizacji drog dla rowerow
prezentuje Tabela 15.

% Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym Art. 2. pkt 5)

L ——— ———
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Tabela 15. Ogolne zasady lokalizowania drég dla rowerow

Droga dwukierunkowa Droga jednokierunkowa

Wzdtuz rzek i wokot jezior. Prowadzona po obu stronach drogi kotowej:

Wzdtuz linii kolejowych. . . o
R e dwukierunkowej jednojezdniowej;

Wzdtuz drog kotowych dwujezdniowych: L
e  gdy geometria jezdni pozwala na dostep do

e po obu stronach jesli po obu znajduja sie celow podrozy po obu stronach jezdni;
generatory ruchy; e w miejscach, gdzie droga dwukierunkowa
e po jednej stronie jesli drugiej stronie nie wymagataby zmiany stron jezdni.

znajduja sie generatory i/lub mozliwe jest
bezpieczne przekroczenie jezdni.

Zrodto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

Szerokos¢

Zachowanie odpowiedniej szerokosci drogi rowerowej stanowi o jej atrakcyjnosci, ale przede
wszystkim o bezpieczenstwie jej uzytkownikow, wygodzie i funkcjonalnosci. W przypadku ciggu
rowerowego wytyczonego poza ruchem samochodowym i pieszym, tj. na dedykowanej trasie,
zalecane jest stosowanie sie do przedstawionych w Tabela 16 wytycznych projektowych.
Przedstawione wartosci dotyczg nawierzchni, po ktorej bedzie prowadzony ruch rowerowy -
pozostate elementy infrastrukturalne, jak krawezniki, czy pasy zieleni rozdzielajace ciagi
komunikacyjne, beda znajdowaty sie poza wskazanymi wymiarami.

Nalezy rowniez zaznaczyc, ze w obrebie ok. 0.5 m od krawedzi DDR nie powinny znajdowac sie
urzadzenia i elementy mogace negatywnie wptynac na funkcjonowanie drogi, tzn. rzeczywista
skrajnia drogi powinna by¢ odpowiednio szersza niz szerokos¢ samej nawierzchni. Wszelkie tablice
informacyjne, obiekty matej architektury (tawki, latarnie, kosze itp.) lub znaki drogowe nalezy
umieszcza¢ po stronie chodnika, aby ich wykorzystanie byto wygodne dla wszystkich grup
uzytkownikow.

Tabela 16. Szerokosc drogi dla rowerow poza uktadem drogowym

Natezenie ruchu [rower/h] Szerokosc¢ drogi [m]
<50 15
Droga jednokierunkowa 50 - 150 2
>150 2.5
<150 2.5
Droga dwukierunkowa T 3
>750 3.5

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o. o. na podstawie WR-D-42-2 Czesé 2:
Projektowanie drég dla rowerow, drég dla pieszych i rowerow oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw

_ﬁ
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Istotnym elementem przy projektowaniu infrastruktury rowerowej jest wykonanie badania ruchu
rowerowego na planowanym fragmencie sieci rowerowej. Uzyskane dane pozwola dostosowac m.in.
szerokosc drogi dla rowerow do obecnych, ale takze prognozowanych potokow rowerowych. Dzieki
temu infrastruktura z jednej strony bedzie odpowiedzig na aktualne potrzeby, ale takze nie bedzie
przeskalowang inwestycja niedostosowang do danej lokalizagj.

Separacja ruchu

Separacja ruchu umozliwia stworzenie przestrzeni dedykowanej konkretnej grupie odbiorcow, a co
za tymidzie dostosowanie jej do konkretnych wymagan. Tworzenie autonomicznych tras rowerowych
podyktowane jest zapewnieniem odpowiedniej przepustowosci danej trasy, ale takze podniesieniem
bezpieczenstwa dla odbiorcow inwestycji. Separacja moze odbywac sie zarowno od ruchu kotowego
na jezdni, ale takze od ruchu pieszego, z uwagi na zachowanie bezpieczenstwa nie tylko cyklistow, ale
takze pozostatych uczestnikow ruchu (a jednoczesnie umozliwienie rowerzystom swobodnego
przemieszczania sie z mozliwie wysoka predkoscig bez zagrozenia kolizjg z innymi uczestnikami
ruchu).

Rozdzielenie przestrzeni dedykowanej dla rowerow od pozostatej czesci przestrzeni pasa drogowego
moze odbywac sie w sposdb liniowy na okreslonym odcinku posiadajacym mozliwosci terenowe, ale
rowniez punktowo np. w obrebie skrzyzowan. W przypadku separacji ciggtej zastosowanie
rekomendacji (Tabela 17) mozliwe jest do implementowania zarowno w przypadku rozdziatu trasy
rowerowej z jezdnig dla samochodow, jak i chodnikiem.

Tabela 17. Separacja ciagta trasy rowerowej od jezdni oraz od drogi dla pieszych

Rodzaj separacji Zalecane srodki separacji trasy rowerowe;j

0d drogi dla pieszych:

e paszieleni;

e pas oddzielajacy o innej fakturze nawierzchni niz nawierzchnia drogi dla rowerow
i nawierzchnia chodnika;

e szpaler zieleni, np. w donicach;

e ustawione w sposob ciagty elementy matej architektury (tawki, owietlenie itp.J;

e zrdznicowanie wysokosciowe drogi dla rowerdw i drogi dla pieszych;

e wyniesiony element separujacy ruch, np. separator;

e ogrodzenie segmentowe.
twarda 2 2

0d jezdni:

e paszieleni;

e szpaler zieleni, np. w donicach;

e zrdznicowanie wysokosciowe elementow drogi;

e wyniesiony element separujacy ruch, np. separator;
e stupki wygrodzeniowe (h = 0,8 m);

e ogrodzenia segmentowe (h = 6,8 mJ;

e  drogowa bariera ochronna.
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0d drogi dla pieszych:

e ciagte znaki poziome, linie akustyczne®;

e  zroznicowanie kolorow nawierzchni;
e zroznicowanie faktur nawierzchni.

miekka

0d jezdni:

o linie akustyczne;
e inny kolor lub rodzaj nawierzchni.

Zrodto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o. o. na podstawie WR-D-42-2 Czesé 2:
Projektowanie drog dla roweréw, drog dla pieszych i roweréw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw.

W przypadku separacji punktowej powinna by¢ ona stosowana w lokalizacjach, gdzie zastosowanie
liniowego oddzielenia ruchu jest nieuzasadnione, np. w obrebie skrzyzowan (ograniczona przestrzen).
Tak jak na potrzeby separacji ciagtej, rowniez w kontekscie separacji punktowej Minister wasciwy
ds. transportu przedstawit rekomendacje, ktore prezentuje Tabela 18.

Tabela 18. Separacja punktowa trasy rowerowej od jezdni oraz od drogi dla pieszych

Rodzaj Rodzaj infrastruktury

.. . Zalecane srodki separacji trasy rowerowe;j
separacji rowerowej

e wyspy kanalizujace ruch
e wyniesienie nawierzchni
e drogadl rf)werc‘)w. e pojedyncze rosliny gruntowe i w donicach
o e drogadlapieszychirowerow | pojedyncze stupki wygrodzeniowe
'g e elementy matej architektury
2 e separator ruchu (montowany na krotkim odcinku, np.
e pasruchu dla rowerdw na wlocie skrzyzowania)
e  kontrapas rowerowy *  wyspy kanalizujace ruch
e wyniesienie nawierzchni
e znaki pionowe
e drogadla rowerow e punktowe znaki poziome
e drogadlapieszychirowerow ® inny kolor nawierzchni, np. w obszarze skrzyzowania
© e inny rodzaj nawierzchni, np. w obszarze skrzyzowania
=
o -
'€ e znaki pionowe
e pasruchu dla roweréw e punktowe znaki poziome
o kontrapas rowerowy ¢ inny kolor lub rodzaj nawierzchni na fragmentach pasa,
np. w obszarze skrzyzowania

Zrodto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z o. o. na podstawie WR-D-42-2 Czesé 2:
Projektowanie drog dla rowerow, drog dla pieszych i roweréw oraz pasow i kontrapaséw ruchu dla rowerow.

% Najechanie kotami na linie akustyczna, tj. specjalnie wykonane oznakowanie poziome, posiadajace odpowiednio gruba
fakture, powoduje wygenerowanie styszalnego hatasu (tak jak w przypadku linii akustycznych na drogach szybkiego
ruchu), lecz rowniez odczuwalnych wibracji wskazujacych na zjechanie z wtasciwego toru ruchu.

145



Koncepcja Sciezek rowerowych

Nawierzchnia

Niepomijalng kwestig jest ustandaryzowanie stosowanej nawierzchni. W przypadku drogi
dedykowanej rowerzystom konieczne jest zapewnienie wysokiej klasy konstrukgji drogi. W zwigzku
ztym rekomendowane jest stosowanie przede wszystkim nawierzchni z mas bitumicznych lub
ewentualnie betonowych (np. na mostach.), ale pokrytych dodatkowo antyposlizgowa warstwa
Scieralng. Dodatkowo, w celu odrdznienia ciggu rowerowego od pieszego i/lub jezdni, zalecane jest
stosowanie wyrdznienia kolorystycznego nawierzchni, np. odcieniami koloru czerwonego. Takie
wyroznienie nalezy stosowac szczegolnie na przecieciach tras rowerowych z drogami kotowymi,
zwtaszcza w miejscach szczegolnie niebezpiecznych czy na wiaczeniach ruchu rowerowego w ruch
ogolny. Nalezy jednak zawsze stosowac wysoce antyposlizgowe warstwy nawierzchniowe.

Dopuszczalne powinno byé¢ takze wykonanie nieutwardzonej nawierzchni odseparowanej drogi
rowerowej. Jednakze zastrzegajac, ze tego typu rozwigzania stosowane powinny byc jedynie
w okreslonych przypadkach, np. w parkach, czy lasach. Nawierzchnia tego typu powinna umozliwic
swobodng retencje wody (np. opadowej), dlatego postulowane jest wykonywanie jej z mieszanki
kamiennej o ciagtym uziarnieniu (maksymalna srednica 32 mm) wraz ze stabilizacj i klinowaniem.
Na terenach szczegélnie chronionych przyrodniczo i krajobrazowo dozwolone jest rowniez
stosowanie nawierzchni zwirowych. Wazne jest jednak, aby zachowywaty one najwyzsze standardy,
byty jak najbardziej odporne na dziatania warunkow atmosferycznych (np. wymywanie, tworzenie sie
zagtebien).

Geometria

Bardzo wazne w projektowaniu drog dla rowerow (a takze innych odcinkow infrastruktury
rowerowej), jest zachowywanie ich odpowiedniej geometrii, tzn. takiej, ktora zapewni rowerzystom
jak najwygodniejsze korzystanie z tras oraz wtasciwy poziom bezpieczenstwa. Wszelkie tuki, odgiecia
oraz podjazdy/zjazdy musza spetniac odpowiednie normy, ktore zostaty opisane w wytycznych
WR-D-42. Zaleca sie przede wszystkim, aby minimalny promien tuku wynosit 25 m, oraz aby
wykonywac poszerzenia tukow o mniejszym promieniu.

Tabela 19. Minimalne promienie tuku w zaleznosci od projektowanej predkosci jazdy.

Predkosc projektowa Minimalny promien ruchu
12km/h 4m
20 km/h 10m
30 km/h 25m

Zrodto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR sp. z o. 0. na podstawie , Wytycznych i rekomendacji
w zakresie standardéw budowy infrastruktury rowerowej dla samorzadéw i zarzadcéw drég Obszaru Metropolitalnego
Gdansk-Gdynia-Sopot”.
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Rysunek 11. Schemat poszerzania tukow o promieniu ponizej 25 m na drogach rowerowych.

e
1

oszerzenie
na fuku

Zrodto: Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej dla wojewédztwa dolnoslaskiego, s. 38.

Wybrane rekomendowane miejsca zastosowania drog dla rowerow w Ztotowie:

e al Piasta,

e ul.Za Dworcem,

e ul. Powstancow,

e ul. Kolejowa,

e ul. Staszica,

e al. Mickiewicza (wybrane odcinkil,
e ul. Jastrowska,

e ul.8Marca,

e ul. Wioslarska.

Pas rowerowy

Pas dla rowerow jest to przestrzen dla rowerzystow na drodze, wizualnie oddzielona od pozostate;
czesci jezdni. Samochody nie majg prawa poruszania sie ani parkowania na nich. Pas wyznacza sie
malujac odpowiednie oznakowanie poziome na jezdni.

Witaczenie ciggu rowerowego (w formie przeniesienia ruchu na jezdnie na wydzielonym pasie)
w uktad drogowy powinno mie¢ miejsce jedynie w przypadku, gdy stworzenie dedykowanej dla
rowerow drogi jest niemozliwe (np. przez ograniczona przestrzen), aobecne i prognozowane
wykorzystanie ciagu przez rowerzystow wymusza stworzenie bezpiecznej infrastruktury dla tej grupy
uczestnikow ruchu.

Lokalizacja

Stosowanie pasow rowerowych powinno byc ograniczone jedynie do miejsc, gdzie stworzenie
dedykowanej drogi dla rowerow odseparowanej od jezdni dla pojazdow silnikowych jest niemozliwe,
np. z uwagi na ograniczong przestrzen pasa drogowego.

Istniejg ograniczenia lokalizacji pasow rowerowych m.in. nie nalezy ich wytyczac w bezposrednim
sasiedztwie ciekow odptywowych, ktorych najechanie moze powodowac niebezpieczenstwo dla
rowerzystow. Na pasach rowerowych nalezy takze unikac montazu kratek odptywowych, jednakze,

L ——— ———
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gdy nie ma mozliwosci ich przeniesienia, ruszt musi by¢ ustawiony poprzecznie do toru jazdy
rowerzystow, aby zmniejszy¢ prawdopodobienstwo zaklinowania kota roweru®.

Szerokos¢

Szerokosc pasa rowerowego wtaczonego w przestrzen jezdni powinien wynosic co najmniej 1,50 m
nie wliczajac obszaru separagji, tj. kraweznikow, pasow poziomych, opasek separujacych i innych
elementow poprawiajacych bezpieczenstwo. Nalezy zaznaczyc, ze przedstawiona wartosc dotyczy
pasa wytyczonego na ulicy w zabudowie miejskiej. W przypadku wyznaczenia pasa rowerowego
w przestrzeni drogi pozamiejskiej jego szeroko$t powinna wynosic¢ co najmniej 1,75 m z uwagi na
wyzsze predkosci osiggane przez poruszajace sie w bezposrednim sasiedztwie rowerow pojazdy.
Oczywiscie wskazane wymiary stanowig jedynie wartosci minimalne, ktore w zaleznosci od miejsca
moga byc wieksze, jednakze nie powinny przekraczac 2,25 m.

Separacja

W przypadku pasa rowerowego bardzo wazne jest zapewnienie wysokiego stopnia bezpieczenstwa
wszystkich uczestnikow ruchu. Konieczne jest stosowanie rozwiazan rozdzielajacych ruch pojazdow
silnikowych od rowerow. Dopuszczalne dla pasow rowerowych jest stosowanie separatorow
przedstawionych w czesci dotyczacej drog dla rowerdw, ale takze rozwigzan dedykowanych pasom
rowerowym, np. niskie krawezniki (Zdjecie 110). Stosowanie kraweznikow o odpowiedniej wysokosci
oddzielajgcych czesc jezdni dla rowerow od ruchu samochodowego tworzy fizyczng separacje pasa
rowerowego, ale jednoczesnie nie stwarza ograniczenia dla przejazdu pojazdow specjalnych,
np. strazy pozarne;.

Zdjecie 110. Pas rowerowy na alei Wojska Polskiego w Jeleniej Gorze

Zrédto: Agata Brol

Jezeli wzdtuz pasa ruchu dla rowerow znajduja sie miejsca parkingowe dla samochodow, zaleca sie
stosowac dodatkowy, oddzielajacy pas bezpieczenstwa (opaske), wedtug wytycznych
przedstawionych na Rysunek 12. Schemat stosowania opaski separujacej ruch rowerowy od

% Ta uwaga odnosi sie rowniez do wszystkich pozostatych rodzajow infrastruktury rowerowej, jednak niezastosowanie
sie do niej w przypadku pasow rowerowych bytoby szczegdlnie niebezpieczne ze wzgledu na bliskos¢ ruchu drogowego.

L ——— ———
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drogowego Rysunek 12 i w Tabela 20. Jest to istotne zarowno przy parkingach prostopadtych jak
i rownolegtych (mniej przy skosnych). Przy tych pierwszych bowiem, bez zastosowania odpowiedniej
separacji pojazdy parkujace beda zawezac skrajnie trasy rowerowej. Przy parkowaniu rownolegtym
zkolei istnieje zagrozenie kolizji rowerzysty z otwieranymi drzwiami zaparkowanego pojazdu.
Witasciwie wykonang separacje od parkingu mozna w Ztotowie zaobserwowac na wschodnim
odcinku ul. Bohaterow Westerplatte. Niewtasciwie z kolei w al. Piasta (temat ten zostat omowiony
w rozdziale 1.1.1).

Rysunek 12. Schemat stosowania opaski separujacej ruch rowerowy od drogowego

b D

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o. o. na podstawie WR-D-42-2 Czesé 2:
Projektowanie drog dla rowerow, drog dla pieszych i roweréw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla rowerow

Tabela 20. Szerokos¢ pasa rowerowego przy stanowiskach postojowych dla samochodow

Wartosc b [m] Wartosé D [m]

standardowa 0,5 175

minimalna (dopuszczalna

tylko w trudnych warunkach) 0.25 125

Zrodto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o. o. na podstawie WR-D-42-2 Czesé 2:
Projektowanie drog dla rowerdw, drog dla pieszych i roweréw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla rowerow

Nawierzchnia

Pas rowerowy zlokalizowany jest na jezdni, w zwigzku z czym jest zbudowany z tej samej nawierzchni.
Dobrym rozwigzaniem, rekomendowanym do implementacji, jest stosowanie dodatkowej warstwy
scieralnej w kolorze czerwonym, w szczegolnosci na skrzyzowaniach. Warstwa ta musi byc
w najwyzszym stopniu antyposlizgowa. Niedopuszczalne jest budowanie pasow rowerowych z kostki
brukowe;.

_ﬁ
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Wybrane rekomendowane miejsca zastosowania pasow rowerowych w Ztotowie:

e al. Mickiewicza na najwezszych odcinkach,
e ul. Obroncow Warszawy na najwezszych odcinkach.

Kontrapas

Kontrapasy to szczegdlny rodzaj pasow rowerowych, ktore wytyczone sg w obrebie drogi
jednokierunkowej w kierunku przeciwnym niz kierunek jazdy samochodow. Ich stosowanie
umozliwia powigzanie newralgicznych punktow sieci rowerowej miasta i stworzenie alternatywnych
dla pojazdow silnikowych tras.

W przypadku kontrapasow rowerowych szczegolnie istotne jest whasciwe zastosowanie oznakowania
poziomego | pionowego.

Rysunek 13. Przyktad kontrapasa rowerowego wraz z oznakowaniem

Zrodto: https://www.rowerowygorzow.pl/infrastruktura/drogi-rowerowe/kontrapas-rowerowy/ - dostep 22.03.2023

Lokalizacja

Preferowang lokalizacja dla kontrapasow s3 drogi o dopuszczalnej predkosci do 50 km/h, jednakze
najlepiej wytyczac je w strefach Temp 30, tj. drogach o maksymalnej predkosci do 30 km/h.
Niepomijalnym aspektem jest zapewnienie bezpieczenstwa rowerzystow poprzez potozenie nacisku
na wiasciwe zaprojektowanie i oznakowanie skrzyzowan, przez ktore przebiegaja kontrapasy, ich
wjazdow i koncow oraz tukow.

Zdecydowana wiekszos¢ standardow technicznych kontrapasow jest tozsama ze standardami
przedstawionymi w czesci o pasach rowerowych. Jedyng roznica jest, jak nadmieniono wyzej, ich
potozenie w kierunku przeciwnym niz ruch samochodowy.

Szerokos¢

Parametry dotyczace szerokosci i wymiarow kontrapasow rowerowych sg tozsame z wytycznymi dla
pasow rowerowych.

L ——— ———
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Separacja

Zalecenia dla dziatan oddzielajacych ruch rowerowy od samochodowego s jednakowe z wytycznymi
dla pasow rowerowych. Dodatkowym zaleceniem jest stosowanie wysp odseparowujacych kontrapas
od ruchu pojazdow silnikowych, w szczegolnosci w jego miejscach krytycznych (m.in. skrzyzowania,
wloty).

Zrodto: https://bydgoszcz.naszemiasto.pl/kontrapasy-i-kontraruchy-w-bydgoszczy-gdzie-sie-znajduja/ar/c4-9033349 -

dostep 22.03.2023

Nawierzchnia
Wytyczne dotyczace nawierzchni kontrapasow sa tozsame z wytycznymi dla pasow rowerowych.
Wybrane rekomendowane miejsca zastosowania drog dla rowerow w Ztotowie:

e aktualnie nie rekomenduije sie kontrapasow w Ztotowie.

Droga dla pieszych i rowerow (dawniej ciag pieszo-rowerowy)

Droga dla pieszych i rowerzystow nie powinna stanowic podstawowego rozwigzania dla
wprowadzania infrastruktury rowerowej w miescie. Wykorzystanie takich drog powinno miec miejsce
jedynie w szczegolnych przypadkach, gdzie niemozliwe jest zastosowanie innych rozwigzan
w zakresie infrastruktury dedykowanej rowerzystom lub na odcinkach o niskim natezeniu ruchu
rowerowego i/lub pieszego (np. poza terenem zabudowanym pomiedzy miejscowosciami). Pomimo
potencjalnie prawidtowych zamiarow stworzenia przestrzeni dla konkretnej grupy uczestnikow
ruchu stosowanie taczonych ciggow dla znacznie roznigcych sie od siebie grup moze przyczynic sie
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do pogorszenia bezpieczenstwa i tworzenia zbednych konfliktow. Przede wszystkim gtowna roznica
miedzy pieszymi a rowerzystami jest predkosc poruszania sie, ktora w przypadku roweru powinna
by¢ na tyle wysoka, aby ten Srodek transportu byt jak najbardziej atrakcyjng alternatywa dla
samochodu. Jesli potencjalny rowerzysta korzystajacy z ciggu pieszo-rowerowego nie moze rozwingc
odpowiedniej predkosci z uwagi na zachowanie ostroznosci wobec pieszych, trasa taka przestaje byc
dla niego atrakcyjna. W takim przypadku stosowanie taczonych drog dla pieszych i rowerzystow nie
przynosi zyskow dla zadnej z grup uczestnikow ruchu, a wrecz moze zniechecac do jazdy rowerem
dang trasa.

Lokalizacja

Dopuszczenie ruchu rowerowego na chodniku moze miec miejsce jedynie w lokalizacji, gdzie wzdtuz
drogi natezenie ruchu przedstawia sie nastepujace:

e ruch pieszy nie przekracza 450 o0s./h, a ruch rowerowy 50 rowerow/h;
e ruch pieszy nie przekracza 50 os./h, a ruch rowerowy 250 rowerow/h.

Z tego powodu konieczne jest ponowne zaznaczenie, ze stosowanie drogi dla pieszych i rowerow
powinno miec charakter jedynie uzupetniajacy. W Ztotowie jest to o tyle wazne, ze wiekszosc tras
wykonanych jest w tej wtasnie formie, ale tez wiekszos¢ pasow drogowych jest tu bardzo szerokich,
zatem wydzielenie typowej drogi jedynie dla rowerow w wiekszosci przypadkow nie powinno
stanowic trudnosci. Z kolei pozostawienie sieci w aktualnej formie, tzn. z nadmiernym taczeniem
ruchu rowerowego z pieszym, powoduje niezadowolenie mieszkancow i zanizanie funkcjonalnosci,
atrakcyjnosci i bezpieczenstwa catej sieci.

Szerokos¢

Ze wzgledu na taczenie roznych grup poruszajacych sie w obrebie jednego ciggu konieczne jest
zapewnienie jak najszerszej skrajni. Sugeruje sie wyznaczenie drogi dla pieszych i rowerow tylko
w miejscach, gdzie szeroko$¢ pasa ruchu wynosi co najmniej 3 m.

Separacja

Z perspektywy rowerzysty ciag oznaczony znakami C13/CI6 przedzielonymi pozioma kreska
(Rysunek 14] jest przyktadem nieodpowiedniej infrastruktury, poniewaz nie nadaje rowerzyscie
zadnego priorytetu, a wrecz tozsamy jest z jazda po chodniku, lecz zgodnie z obowiazujacymi
przepisami¥’. Zdecydowanie lepszym rozwigzaniem jest podzielenie przestrzeni drogi dla pieszych
i rowerow linig pozioma na nawierzchni i uzycie znaku C13/CI6 przedzielonego pionowa kreska
(Rysunek 15) z koniecznoscia prawidtowego umieszczenia na znaku strony prowadzenia ruchu
pieszego/rowerowego zgodnie ze stanem faktycznym.

¥ Dz.U. 2019 poz. 2310 § 40
_________—_—_____.__
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Rysunek 14. Znak C13/C16 przedzielony Rysunek 15. Znak C13/C16 przedzielony
pozioma kreska pionowa kreska

b O

oS

Zrodto: http://wrower.pl/prawo/znak-c-16-c-13-droga- Zrodto: http://wrower.pl/prawo/znak-c-16-c-13-droga-

dla-pieszych-i-rowerzystow,3187.html - dostep dla-pieszych-i-rowerzystow,3187.html - dostep
22.03.2023 22.03.2023

Dotychczasowe stosowanie drog dla pieszych i rowerow w Ztotowie mozna okreslic jako niekiedy
naduzywane. W duzej mierze ciagi te nie spetniajg zadnych standardow i stwarzajg realne
niebezpieczenstwo zarowno dla pieszych, jak i rowerzystow. Ponadto widoczne sg braki lub
nieprawidtowe uzycie znakow poziomych i pionowych, stosowanie roznych znakow na
poszczegolnych krancach czy stosowanie znakéw niezgodnych z prawem (co méwiono w rozdziale
11.4). Dlatego tez tak istotne jest podjecie w Ztotowie dziatan dazacych do znacznego zmniejszenia
udziatu tego typu tras rowerowych, wydzielenia ruchu rowerowego od pieszego i zapewnienie
komfortu i bezpieczenstwa wszystkim uczestnikom ruchu.

Nawierzchnia

W przypadku braku mozliwosci wytyczenia oddzielnych pasow ruchu dla pieszych i rowerzystow
lepszym rozwiazaniem jest uzycie nawierzchni bitumicznej o naturalnym dla tej substancji kolorze,
tj. odcieniu czerni (Zdjecie 112.). Jezeli jednak istnieje mozliwosc rozdzielenia toru ruchu pieszych
i rowerzystow konieczne jest zapewnienie odpowiedniej jakosci nawierzchni dostosowanej dla kazde;j
z grup uzytkownikow drogi, tj. dla rowerow wedtug wytycznych drog dla rowerow, a dla pieszych
wedtug przyjetego w samorzadzie standardu chodnikow (w zakresie stosowanej ptyty chodnikowe}),
np. tak jak pokazano na Zdjecie 113.
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Zdjecie 112. Przyktad zastosowania jednolitej Zdjecie 113. Przyktad rozwiazania drogi dla
nawierzchnina drodze dla pieszychirowerow pieszych i  rowerow 2z rozdzieleniem
wzdtuz ulicy Przemystowej w Janikowie przestrzeni i zroznicowaniem nawierzchni

r-'v-—

Zrodto:https://www.modernizacjaroku.org.pl/przebudowa-  Zrédto: http://wrower.pl/prawo/znak-c-16-c-13-droga-

ciagu-pieszego-wzdluz-ulicy-przemyslowej-na-ciag-pieszo  dla-pieszych-i-rowerzystow,3187.html - dostep
- dostep 22.03.2023 22.03.2023

Wybrane rekomendowane miejsca zastosowania drog dla pieszych i rowerow w Ztotowie:

e ul. Partyzantow,

e ul. Okrezna i dalej do ul. Jerozolimskiej, a nastepnie ul. Chojnickiej,
e trasado Zalesia,

e trasado Zakrzewa,

e trasado Kujan.

Droga 2-1(dwa minus jeden)

Polskie prawo od 2022 roku umozliwia stosowanie drog typu 2-1, ktore pozwalaja na dwukierunkowe
poruszanie sie pojazdow silnikowych i rowerow oraz pieszych po jednej drodze®. 0golng zasada jazdy
po drodze typu 2-1jest:

e prowadzenie ruchu pieszego, rowerowego, UTQ itp. jednokierunkowo po bocznych pasach
potozonych przy krawedzi jezdni. W zatozeniu uczestnicy ruchu powinni przemieszczac sie
mozliwie jak najblizej prawej krawedzi pasa;

e prowadzenie ruchu drogowego srodkowym pasem utrzymujac tor jazdy w srodkowej osi
jezdni. W przypadku koniecznosci wyminiecia pojazdu jadacego z naprzeciwka nalezy tor
jazdy odchyli¢ ku prawej krawedzi jezdni, nawet, jezeli oznacza to wjechanie na pas pieszo-
rowerowy. Manewr ten nalezy jednak wykonac zachowujac szczegolng ostroznosc i ustepujac
pierwszenstwa uzytkownikom tego pasa.

Gtownag korzyscig z zastosowania takiej drogi jest udostepnienie przestrzeni dla pieszych,
rowerzystow, uzytkownikow UTO itp. w ciggach komunikacyjnych, w ktorych dotychczas tej

% Dz.U. 2022 poz. 1518 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-
budowlanych dotyczacych drog publicznych

L ——— ———
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przestrzeni nie mieli. Zmiana typu drogi ze zwyktej na 2-1 jest tatwa to przeprowadzenia, nisko
kosztowa i mozna dokonac w krotkim czasie. Szczegolnie korzystne jest jej zastosowanie w miejscach,
w ktorych wystepuja roznego rodzaju ograniczenia np. przestrzenne, wtasnosciowe itp., ktore
uniemozliwiaja, lub z duzej mierze utrudniaja, poszerzenie pasa drogowego i tym samym uzyskanie
przestrzeni na budowe chodnikow czy DDR. Podobnie korzystne jest wprowadzenie drogi 2-1 tam,
gdzie wazne i pilne jest znalezienie przestrzeni dla niechronionych uzytkownikéw ruchu, jednak
w danym momencie i w najblizszej przysztosci nie bedzie mozliwe znalezienie odpowiednich srodkow
finansowych na taka inwestycje. W takiej sytuacji droge 2-1 mozna potraktowac jako tani etap
przejsciowy przed faktyczng rozbudowa, ktora jest odlegta w czasie.

Poniewaz jest to nowy rodzaj drog w Polsce przy ich wprowadzaniu zaleca sie bardzo doktadne
oznakowywanie oraz, w szczegdlnosci w poczatkowej fazie uzytkowania, stosowanie dodatkowych
znakow informujacych uzytkownikow o tym jak z takiej drogi korzystac. Mozna rowniez
przeprowadzic nawet najprostsza kampanie informacyjna w przestrzeni publicznej i/lub w mediach
w celu przyblizenia mieszkancom zasad dziatania takiej drogi.

Lokalizacja

Zgodnie z prawem legislacyjnym wytyczenie drogi typu 2-1 mozliwe jest na zamiejskich drogach
o dopuszczalnej predkosci maksymalnej do 50 km/h klasy L (lokalnej) i D (dojazdowey).

Szerokos¢

Warunkiem koniecznym do wyznaczenia drogi typu 2-1jest odpowiednia szerokos¢ pasa drogowego.
Minimalna szerokosc jezdni, na ktorej mozliwe jest wytyczenie pasa ruchu dla samochodow i pasow
bocznych, pieszo-rowerowych, powinna wynosi¢ 5,5 m. Najszerszy pas, srodkowy, dedykowany jest
dla samochodow i powinien mierzy¢ minimum 2,5 m szerokosci, natomiast boczne pasy - minimum
1.5 m.

Rysunek 16. Przekréj drogi typu 2-1
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Zrodto: Krajowa Rada Bezpieczefstwa Ruchu Drogowego. Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. KATALOG
przyktadowych rozwiazan infrastruktury dla rowerzystow.
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Separacja

Rozdzielenie toru jazdy samochodow oraz pieszych i rowerow obywa sie poprzez wyznaczenie dwoch
linii poziomych na jezdni tworzacych trzy strefy poruszania sie. Gtowny tor jazdy dla pojazdow
silnikowych znajduje sie w centralnej czesci jezdni i jest jednoczesnie najszerszym pasem w przekroju
poprzecznym, z bocznymi pasami jednokierunkowego ruchu pieszego i rowerowego. Linie
rozdzielajace moga byc ciggte lub przerywane (domyslnie) w zaleznosci od potrzeb wystepujacych
w danej lokalizacji.

Nawierzchnia

Prowadzenie ruchu w przekroju poprzecznym drogi typu 2-1 odbywa sie na jednym rodzaju
nawierzchni dostosowanej do ruchu samochodowego. W zwigzku z powyzszym droga ta jest
wyznaczona na nawierzchni bitumicznej. Przy stosowaniu drog 2-1 waznym elementem jest, aby
biezacym utrzymaniem regularnie eliminowac np. zalegajacy piach z pasow bocznych.

Rekomendowane miejsca implementacji

e ul. Brzozowa w kierunku Wasosza,
e ul. Parkowa (Miedzybtocie) i Trzcianecka (Dzierzazenko) w przypadku poszerzenia
jezdni.

Rower w ruchu ogolnym

W przestrzeni miasta istnieja odcinki drog, na ktorych z roznych przyczyn nie jest mozliwe stworzenie
infrastruktury rowerowej lub jej budowa nie jest potrzebna. W takim przypadku nalezy rozwazyc
dopuszczenie poruszania sie rowerem w ruchu ogolnym. Drogi, na ktorych rowery maja poruszac sie
na zasadach ogdlnych, musza stwarzac odpowiednie warunki w celu zapewnienia bezpieczenstwa
wszystkich uczestnikow ruchu. Zarzadcy wskazanych drog musza dotozyc wszelkich staran aby to
bezpieczenstwo zapewnic. Jednym z elementow niezbednych do wtasciwego wprowadzenia ruchu
rowerowego w ruch ogolny jest znak P-27, czyli tzw. ,sierzant rowerowy”. Ponadto, jako dodatkowy
element poprawiajacy oznakowanie wraz ze znakiem poziomym P-27, rekomendowane jest
posadowienie znaku A-24 w miejscach szczegolnie niebezpiecznych (np. przy ostrych zakretach,
miejscach ograniczonej widocznoscil i o duzym natezeniu rowerzystow na jezdniach bez wytyczonych
drog rowerowych.

Rysunek 17. Znak poziomy P-27 Rysunek 18. Znak pionowy A-24

AN

Zrodto: https://pl.m.wikipedia.org/wiki/Plik:Znak_P- Zrédto: https://e-znaki.pl/s,50,znak_drogowy_a24.html -
27.svg - dostep 24.03.2023 dostep 24.03.2023
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Stosowanie wskazanego na zatgczonych grafikach oznakowania podnoszacego bezpieczenstwo jest
rekomendowane szczegolnie:
e naodcinkach drog ze wzmozonym ruchem rowerowym:;
e w miejscach wiaczania sie rowerzystow do ruchu na jezdni;
e nadrogach, gdzie istniejg przewezenia jezdni uniemozliwiajace kontynuowanie pasa
rowerowego, ktory na dalszym odcinku jezdni bedzie (lub nie) kontynuowany;
e wmiejscach, w ktorych nalezy zapewnic wysoki poziom bezpieczenstwa rowerzystow
w ruchu ogolnym.

Rownoczesnie z wprowadzeniem rowerdw w przestrzen drogi konieczne jest zapewnienie kontroli
odpowiednich stuzb nadzorujacych (Policja, Straz Miejskal w wymienionych miejscach, przynajmnie;
przez okres poczatkowy wdrozenia rozwigzania, w celu kontroli respektowania nowej organizacji
ruchu, szczegdlnie przez kierowcow samochodow. Dobra praktyka jest projektowanie sieci rowerowe;
w miescie w taki sposob, aby ewentualne pojawienie sie koniecznosci skierowania rowerzystow na
jezdnie miato miejsce jedynie tam, gdzie natezenie ruchu pojazdow silnikowych oraz dozwolone
predkosci s niskie, a szerokos¢ pasow ruchu umozliwia bezpieczne wyprzedzanie poruszajacych sie
rowerzystow przez samochody.

Strefy uspokojonego ruchu

Ztotow posiada przynajmniej kilka ulic, na ktorych ruch pieszy i rowerowy moze miec pierwszenstwo
nad innymi pojazdami dopuszczonymi do ruchu w przestrzeni tej samej drogi. Takg organizacje ruchu
umozliwiaja strefy uspokojonego ruchu, np. Tempo 30 oraz woonerfy. Strefy takie oznakowuie sie
jedynie na skrzyzowaniach konczacych/rozpoczynajacych strefe, co wptywa na zmniejszong liczbe
koniecznych do umieszczenia znakow.

Projektowanie stref uspokojonego ruchu powinno odwotywac sie do przytoczonych zatozen
i rekomendagij:

e przestrzen stref powinna spetnia¢ co najmniej minimalne wartosci standardow
rowerowych z celem ukierunkowanym na stworzenie infrastruktury jak najwyzszej
jakosci;

e ruch pojazdow silnikowych powinien byc ograniczony do predkosci maksymalnej
30km/h za pomoca znakow oraz elementow spowalniajacych, np. progow
(odpowiedniej jakosci, aby nie powodowaty uszkodzenia pojazdow oraz pogorszenia
estetyki przestrzeni), czy ,esowania” toru jazdy;

e budowa wyniesionych skrzyzowan wymuszajacych ograniczenie predkosci;

e stosowanie skrzyzowan rownorzednych zmuszajacych kierowcow do zachowania
uwagi i czujnosci wraz z ograniczeniem predkosci;

e wprowadzenie czytelnych wjazdow do stref uspokojonego ruchu poprzez tworzenie
swoistych bram do obszarow o odmiennych zasadach organizacji ruchu.

Strefy uspokojonego ruchu sg obecne w przestrzeni Ztotowa i ich rozplanowanie jest bardzo dobre.
W duzej mierze wyznaczone sa one wewnatrz kwartatow lub grup kwartatow, wokot ktorych
poprowadzone sg trasy rowerowe. Tym samym rowerzysta moze do takiej strefy dotrzec rowerem
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po dedykowanej infrastrukturze, zas wewnatrz strefy poruszac sie juz swobodnie w uspokojonym
ruchu. Wybrane istniejace strefy tego typu zostaty omowione w rozdziale 1.2.1. Nalezy dazyc¢ do
dalszego organizowania ruchu w ten sposob oraz rozszerzenia dziatan o stosowanie woonerfow.

Woonerfy s3 to specyficzne strefy uspokojonego ruchu, ktore wyrdzniaja sie zagospodarowaniem
przestrzeni jezdni w sposob uatrakcyjniajacy ulice dla pieszych i rowerzystow przy jednoczesnym
,esowaniu” toru drogi dla samochodow. Rozwigzanie tego typu z powodzeniem stosowane jest
w wielu miastach w Polsce i na $wiecie i zdobywa coraz wieksza popularnosé. W obrebie woonerfow
nie jest konieczne wytyczanie odseparowanych ciagow dla kazdej grupy uczestnikow ruchu z uwagi
na stosowanie zasad ogdlnych w poruszaniu sie po wskazanej drodze. Stosowanie woonerfow jest
bardzo dobrym rozwigzaniem, ktore rekomendowane jest do implementacji szczegolnie w Scistych
centrach miast, z ktorych niemozliwe jest catkowite wytgczenie ruchu samochodowego przy
jednoczesnej priorytetyzacji przestrzeni ulicy dla pieszych i rowerzystow.

Rysunek 19. Wizualizacja woonerfu na ulicy Kupieckiej w Zielonej Gorze

Zrodto: https://www.wzielonej.pl/informacje/zielona-gora/woonerf-w-zielonej-gorze/ - dostep 24.03.2023
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Zdjecie 114. Woonerf na ulicy Traugutta w Lodzi
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Zrodto: https://uml.lodz.pl/aktualnosci/artykul/lodz-miastem-woonerfow-id36386/2020/9/9/ - dostep 24.03.2023

Wybrane rekomendowane miejsca zastosowania stref uspokojonego ruchu i woonerfow
w Ztotowie:
e ul. Jeziorna - likwidacja istniejacej infrastruktury rowerowej, poruszanie sie
rowerzystow na zasadach ogolnych;
e ul. 600-lecia - rower w ruchu ogolnym jako kontynuacja ciggu po wschodniej stronie
ulicy Norwida;
e ul. Wojska Polskiego, ul. Dworzaczka, pl. Paderewskiego - rekomendowana realizacja

woonerfu zamiast drog dla rowerow.
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4.3 Standardy i wytyczne dla przejazdow, skrzyzowan
i punktowej infrastruktury rowerowej oraz elementow
sprzyjajacych ruchowi rowerowemu

Jak wspomniano na wstepie rozdziatu 4, ze wzgledu na wejscie w zycie w 2022 roku wytycznych
krajowych dotyczacych zasad i zalecen planowania i projektowania infrastruktury rowerowe;,
w niniejszym rozdziale skupiono sie jedynie na kluczowym elemencie infrastruktury punktowej jakim
s3 parkingi rowerowe oraz eksperckim zestawieniu najistotniejszych zalecen dotyczacych organizacji
przejazdow, skrzyzowan i innych elementow sprzyjajacych ruchowi rowerowemu.

Stojaki rowerowe

Parkingi rowerowe w swej najprostszej formie (stojaki) s3 powszechnym elementem w przestrzeni
publicznej Ztotowa. Ksztatt tego elementu infrastruktury punktowej moze przybrac rozne formy,
co zalezne jest od warunkow w danym miejscu, jednakze kazdy rodzaj stojakow powinien umozliwic
bezpieczny i wygodny postoj rowerdow roznych rodzajow (rozniacych sie m.in. szerokoscig opon,
wymiarami rowerow). Z tego powodu najbardziej funkcjonalnym rozwigzaniem jest wykorzystanie
stojakow ,U-ksztattnych”, tj. elementow w ksztatcie odwroconej litery U umozliwiajacych postdj
2 rowerow po obu stronach stojaka. Forma stojaka tego typu nie ingeruje negatywnie w przestrzen
i jej estetyke, a jednoczesnie wtasciwie spetnia swoje zadanie. Tego typu stojaki umozliwiaja postoj
rowerow, ktore moga zostac zabezpieczone poprzez zapiecie pojazdu za rame roznego rodzaju
zabezpieczeniami (np. ktodka szeklowa) lub dwoma zapieciami - po jednym na koto. Dodatkowo,
stojaki ,U-ksztattne” moga mie¢ modyfikowany wyglad, dostosowany do specyfiki danego miejsca.
Montowanie tego typu stojakow wiaze sie takze z tworzeniem standardow matej architektury, ktora
jest istotnym elementem budujacym marke miasta. Jednakze najwazniejszym zadaniem stojakow
rowerowych jest ich funkcjonalnosc i bezpieczny postdj pojazdow.

Stojaki rowerowe powinny by¢ stale zwigzane z gruntem, tzn. by¢ przymocowane do podtoza, w taki
sposob, aby ich przestawienie nie byto tatwe np. w wyniku aktu wandalizmu. Istnieja rozne sposoby
mocowania stojakow do podtoza - poprzez przytwierdzenie ramy do nawierzchni lub wprowadzenie
jej w grunt (Rysunek 20). Dodatkowym elementem podnoszacym funkcjonalnosc stojakow tego typu
jest montaz dolnej poprzecznej belki.

160



Koncepcja Sciezek rowerowych

Rysunek 20. Schemat stojaka ,,U-ksztattnego”
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Zrodto: https://stojaki.waw.pl/index.php?show=stojak - dostep 27.03.2023

W Ztotowie najczesciej stosowane sg jednak stojaki szeregowe, ktore umozliwiajg zabezpieczenie
roweru poprzez zapiecie go tylko za jedno koto, tzw. ,wyrwikotka”. Tego typu stojak nie zawsze
pozwala na postoj roweru o roznej grubosci opony oraz oparcia ramy pojazdu. Posiada rowniez szereg
innych wad takich jak m.in.:

o brak dodatkowego podparcia roweru moze skutkowac jego przewracaniem sie (wiele
rowerdw nie jest wyposazonych w ndzkel i/lub wyginaniem sie, a nawet tamaniem
kota w przypadku nadmiernego nacisku (np. innych osob/rowerdw korzystajacych
z parkingu), stad tez ich kolokwialna nazwa;

e wartos¢ tego typu stojakow z punktu widzenia zabezpieczania roweru przed
kradzieza jest dosc niska. Przy uzyciu jedynie blokady na kole, w celu kradziezy roweru
wystarczy je odkrecic od reszty roweru, co nie stanowi duzej trudnosci;

e rozstaw miejsc parkingowych czesto nie zapewnia mozliwosci swobodnego
ustawienia zadanej liczby rowerow. Miejsca moga byc zbyt ciasne, rowery blokowac
sie miedzy soba m.in. kierownicami, wtozenie i wyjecie roweru przy petnym parkingu
tego typu moze byc bardzo utrudnione, a dla osob starszych czy dzieci wrecz
niemozliwe;

e zatozenie zabezpieczenia na koto, w przypadku petnego lub bardzo zapetnionego
parkingu tego typu, jest skrajnie niewygodne. Przy gesto ustawionych rowerach
i w przypadku umiejscowienia stojaka np. przy scianie budynku, trudno jest dosiegnac
do kota/zapiecia;

e konstrukcja wielu stojakow szeregowych uniemozliwia bezpieczne parkowanie
rowerow z hamulcami tarczowymi. Ich konstrukcja sprawia, ze tego typu hamulec
opiera sie lub klinuje w stojaku i tatwo moze ulec zniszczeniu;
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e wyrwikotka” nie nadajg sie do parkowania rowerow cargo, a pozostawienie na nich
rowerow z fotelikami dzieciecymi, przyczepkami, sakwami, trojkotowych itp. moze
by¢ bardzo niewygodne, zaréwno dla ich wtascicieli jak i innych uzytkownikow.

W zwigzku z powyzszym, w przypadku koniecznosci stosowania stojakow typu ,wyrwikotka”
rekomendowane jest wybieranie tych najwyzszej jakosci, tj. z zastosowaniem minimum ponizszych
zasad uwzgledniajacych:
e maksymalng grubos¢ opony roweru - ok. 8 cm (lub nawet do 12 cm, gdyz coraz
popularniejsze jest stosowanie rowerow FatBike o takiej grubosci opon);
e Srednice kota roweru, ktora obecnie wynosi do 29" (ok. 75 cm), ale rowniez kot
rowerow dzieciecych, ktorych srednica kota moze mierzyc zaledwie 8” (ok. 20 cm);
e mozliwos¢ postoju urzadzen UTO (np. hulajnog elektrycznych), ktore potencjalnie
moga pojawiac sie w przestrzeni miasta.

Zdjecie 115. Przyktad wysokiej jakosci stojakow szeregowych

. &P

Zrodto: https://www.eco-market.pl/stojak-rowerowy-ohio-top-z-podporami-na-rame-dwustronny - dostep 27.03.2023

Miejsca parkingowe dla rowerow powinny byc lokalizowane w odlegtosci co najwyzej 10 m od wejscia
(w przypadku np. punktow ustugowych, tj. miejsc, w ktorych spedza sie niewiele czasul lub 50 m
(np. przy miejscach pracy, szkotach i innych celach podrozy, w ktorych czas przebywania jest dtuzszy).
Ponadto, nie powinny one ograniczac ogolnodostepnej przestrzeni. Dlatego nalezy przyjac, ze
statystyczna dtugosc roweru wynosi 2 m, a odlegtos¢ miedzy stojakami powinna mierzyc 1 m.

Mozliwe jest takze uatrakcyjnienie parkingow rowerowych, w szczegolnosci tych najwiekszych,
poprzez montaz dodatkowych elementow jak np. stacje samodzielnych napraw rowerow (w tym
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pompkal. Co wazne, stacje naprawcze przy parkingach rowerowych nie powinny utrudniac
pozostatym uczestnikom ruchu swobodnego przemieszczania sie, zas sam naprawiany rower
nie powinien stanowic zagrozenia. Dlatego stacje te powinny mie¢ mozliwos¢ zamontowania pojazdu
na czas naprawy (Zdjecie 116). W Ztotowie od 2015 roku zlokalizowana jest juz jedna stacja naprawcza
dla rowerow, ktora znajduje sie na Potwyspie Rybackim. Rekomendowane jest podejmowane
dalszych inwestycji tego typu w miejscach spetniajacych wyzej opisane wymagania.

Zdjecie 116. Stacja naprawcza na Potwyspie Rybackim w Ztotowie

Zrodto: Urzad Miejski w Ztotowie

Inne istotne zalecenia

Infrastrukture rowerowa nalezy tworzyc w taki sposob, aby ograniczac liczbe miejsc kolizyjnych do
minimum. Tak jak zostato opisane we wczesniejszych rozdziatach opracowania, ruch rowerowy
powinien by¢ w miare mozliwosci prowadzony w sposob odseparowany od ruchu pieszego
i samochodowego. Najbardziej newralgicznymi punktami kazdej sieci rowerowej s skrzyzowania
ciggow rowerowych z drogami kotowymi, szczegdlnie z prawoskretnymi relacjami samochodow.
Ogolne, podstawowe zalecenia z zakresu wtasciwego projektowania skrzyzowan na trasach
rowerowych to:
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10.

Uzytkownikom tras rowerowych warto w miare dostepnej przestrzeni umozliwic przejazd przez
skrzyzowanie na wprost, bez koniecznosci odginania toru jazdy (patrz: Rysunek 23). Niedopuszczalne jest

odginanie toru ruchu bezposrednio przed przejazdem.

Powinno si¢ ograniczac liczbe miejsc, w ktorych konieczne bedzie przerwanie jazdy rowerem (zatrzymanie,

np. przez brak przejazdu w ciagu trasy rowerowej) do niezbednego minimum.

Nalezy zapewni¢ maksymalna mozliwa widocznosé wszystkich uczestnikéw ruchu - zarowno rowerzystow
na samochody, jak i odwrotnie. Rowerzysta powinien mie¢ mozliwosé obserwacji obszaru skrzyzowania,

w ktérym moga nastapi¢ sytuacje kolizyjne, bez koniecznosci gwaltownego obracania sie/odwracania
glowy.

Przejazdy/skrzyzowania powinny by¢ projektowane ze szczegdlnym poszanowaniem zasad CROW gdyz s
kluczowymi miejscami stanowiacymi o bezpieczenstwie ruchu rowerowego oraz rzeczywistej ptynnosci

jazdy.

Szczegolng uwaga nalezy objac miejsca kolizji rowerzystow jadacych ,.na wprost” z ruchem drogowym
skretnym (w szczegélnosci prawoskretnym) - s3 to miejsca potencjalnie szczegélnie niebezpieczne ze
wzgledu na ograniczenia widocznosci i mozliwosé kontunuacji jazdy bez zatrzymania w przypadku braku

sygnalizacji Swietlnej.

Przestrzen skrzyzowan powinna byé na najwyzszym miejscu w hierarchii elementéw infrastruktury, na
ktorych wykonywane bedzie oswietlenie. Skrzyzowania powinny takze zostac objete szczegolng uwaga

w zakresie biezacego utrzymania infrastruktury.

Rowerzysta powinien pokonywaé przejazdy/skrzyzowania ,na ptasko”, bez koniecznosci przejezdzania
przez uskoki (np. krawezniki). Jezeli skrzyzowanie lub liniowa infrastruktura rowerowa nie jest
poprowadzona po wyniesionej jezdni to zjazd, po ktorym rowerzysci zjezdzaja na poziom jezdni powinien

spetniaé whasciwe standardy zapewniajace komfort jazdy (wtasciwa geometria pionowa i pozioma itd.).

Przed skrzyzowaniami z sygnalizacja $wietlng (lub innym miejscem wymuszajacym postéj) powinno sie
wydzielaé strefy akumulacji, w ktérych rowerzyici moga bezpiecznie (nie blokujac ruchu innym
uzytkownikom) oczekiwaé na mozliwosé przekroczenia jezdni. Strefy te powinny mieé co najmniej 3 m
dtugosci. Jesli przed przejazdem taczy sie kilka ciagow rowerowych, to powinno sie je projektowac tak, aby
rowerzysci mogli oczekiwaé na przejazd nie blokujac ruchu pozostatym. W miejscach takich warto

umieszczaé podpérki dla rowerzystéw (patrz: Zdjecie 117).

Nalezy dazyé do sytuacji, w ktorej rowerzysta przekraczajac skrzyzowanie ma do pokonania jak najmniejsza

odlegtosé oraz liczbe przejazdow/kolizji z innymi uzytkownikami ruchu.

Jezeli w bezposrednim sasiedztwie skrzyzowania nie znajduje sie zadna droga lub pas rowerowy to warto,

aby przynajmniej w obrebie samego skrzyzowania oraz w odlegtosci do 10 m od niego wyznaczaé pasy/drogi
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rowerowe, umozliwiajace rowerzystom bezpieczne ich przekroczenie i dalsza kontynuacje jazdy w ruchu
ogélnym. Taka segregacja ruchu powinna by¢ obligatoryjna na skrzyzowaniach, na ktérych s3 co najmniej po

2 pasy ruchu dla kazdego kierunku i tam tez powinna sie zaczynaé juz ok. 25 m przed skrzyzowaniem.

1. Kazdorazowe wprowadzenie ruchu rowerowego na jezdnie powinno obejmowaé poprowadzenie ruchu
rowerowego umozliwiajace tagodne i bezpieczne wiacznie do ruchu ogélnego. Promien tuku powinien mieé

co najmniej 2 m, a warto, by miat przynajmniej 4 m.

12. Powinno sie¢ utrzymywaé réwny poziom nawierzchni drég i ciagow rowerowych oraz bez uskokow
poprzecznych w obrebie skrzyzowan (w szczegélnosci podrzednych), dlatego rekomenduje sie stosowanie
wyniesionych skrzyzowan lub podnoszenie poziomu jezdni do poziomu chodnika, DDR itp. Dotyczy to

rowniez wielokrotnego krzyzowania sie drég i paséw rowerowych z wjazdami na posesje.

Dodatkowo zapewnienie bezpiecznych i wygodnych warunkow przejazdu rowerzystow przez jezdnie
oraz poruszania sie ich w obrebie skrzyzowan zapewnia¢ mozna poprzez stosowanie:
e czerwonej antyposlizgowej warstwy Scieralnej w $ladzie trasy rowerowej w obrebie
skrzyzowania;
e roznego rodzaju Sluz rowerowych utatwiajacych rowerzystom przejazdy przez
skrzyzowania w roznych relacjach skretnych oraz bezpieczne oczekiwanie na zielone
Swiatto (patrz: wytyczne WR-D-42-3 roz. 6);

oprocz znakow P-11 dodatkowo oznaczen P-23 (Rysunek 21);
e podporek przed skrzyzowaniami z sygnalizacjg Swieting, aby rowerzysta oczekujacy
na wolna droge przejazdu mogt swobodnie oprzec stope (Zdjecie 117);

poprawnego odginania tras rowerowych bez zbednych i ostrych tukow, ktore wykonane s3 co
najmniej 5 metrow od przejazdu rowerowego (preferuje sie jednak przynajmniej 10 m), a w przypadku
braku mozliwosci odgiecia DDR nalezy je poprowadzi¢ rownolegle do jezdni (Rysunek 22 i Rysunek
23);
e odpowiedniej geometrii i oznakowania przejazdu w przypadku drogi poza terenem
zabudowanym (jak proponowany w koncepcji przejazd przy granicy administracyjnej
miasta na ulicy Powstancow; Rysunek 24).
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Rysunek 21. Znak P-23

Zrodto: https://pl.wikipedia.org/wiki/Plik:Znak P-23.svg - dostep 24.03.2023

Zdjecie 117. Podpérka rowerowa w Gdyni

U .

Zrédto: https://www.zdiz.gdynia.pl/rowerowa-gdynia/ - dostep 24.03.2023
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Rysunek 22. Poprawne odginanie toru jazdy DDR przed przejazdem rowerowym

AAAAA

Zrédto: Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej dla wojewédztwa dolnoslaskiego.

Rysunek 23. Niewtasciwe odgiecie toru jazdy DDR przed przejazdem rowerowym oraz
przyktad poprowadzenia przejazdu réwnolegle do jezdni

Zrédto: Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej dla wojewédztwa dolnoslaskiego.

Rysunek 24. Przejazd rowerowy poza obszarem zabudowanym

S E

D-éa
A-24
33

P-23

150-300m
P-23 (zalecane min. 200m)

|
| —
|
1
1
1
1
f
1
1
|
|
1
|
L

(wOZ "uiw aupd3|pI) P-23
wooe-0sk

P-23

QRO
7

Ry

€e-4
vZ-v
p9-a

Zrodto: Krajowa Rada Bezpieczefstwa Ruchu Drogowego. Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. KATALOG
przyktadowych rozwiazan infrastruktury dla rowerzystow.
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Stosowanie  wszelkich  rozwigzan  utatwiajacych,  usprawniajacych,  uvatrakcyjniajacych
i poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu rowerowego umozliwi w Ztotowie stworzenie bardzo
wysokiej jakosci sieci rowerowej. Dzieki temu udziat ruchu rowerowego wzrosnie, podobnie jak
poziom jego bezpieczenstwa oraz zadowolenia z korzystania. Nalezy podkreslic, ze poza omowionymi
elementami infrastruktury we wzmiankowanych wytycznych krajowych WR-D-42 uwzgledniono
wszystkie pozostate aspekty budowy i modernizacji sieci rowerowych, a takze szerzej omowiono
zagadnienia wzmiankowane w niniejszym rozdziale. Jeszcze wiekszy zbior danych, informacji
i dobrych praktyk mozna znalez¢ w pozostatych opracowaniach wymienionych w Tabela 12, a takze
w innych, nieuwzglednionych tutaj opracowaniach z tego zakresu. Bazujac na zdobytych
doswiadczeniach mozna uznac, ze najbogatszy zbior najlepszych rozwiazan, poza wytycznymi
krajowymi WR-D-42, mozna znalez¢ w opracowaniach:
e Postaw na rower - podrecznik projektowania przyjaznej dla roweréw infrastruktury.
Polski Klub Ekologiczny - Zarzad Gtowny, Krakow 1999.
e Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej
wojewodztwa dolnoslaskiego, Wroctaw 2016.
e Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. Podrecznik. Krajowa
Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Warszawa 2018.
e Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. Katalog przyktadowych
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Podsumowanie

1. Miasto Ztotow wyroznia sie na tle miast w Polsce wysoka kulturg rowerowa. Na terenie

miejscowosci wyznaczono gestq sieC rowerowa, udziat ruchu rowerowego w codziennych
przemieszczeniach jest wysoki, podobnie jak zadowolenie mieszkancow z sieci. Rowerowa
infrastruktura punktowa w postaci stojakow (w duzej mierze zapetnionych) jest
wszechobecna.

2. Rowerem w Ztotowie mozna wtasciwie swobodnie dotrzec w kazdy zakatek miasta. Duza
zaleta rowerowego uktadu komunikacyjnego jest prowadzenie tras wokot wyznaczonych
stref uspokojonego ruchu, w ktorych jazda rowerem odbywa sie na zasadach ogolnych. Taki
system pozwala uzyskac bardzo wysoka dostepnosc rowerowa obszaru.

3. Przemieszczanie sie rowerem po Ztotowie oraz pozostawianie pojazdow w przestrzeni
publicznej jest w odczuciu mieszkancow bezpieczne. Zidentyfikowane miejsca niebezpieczne
moga zostat w wiekszosci w tatwy sposob zmodernizowane tak, aby podnies¢ poziom
bezpieczenstwa.

4. Siec rowerowa Ztotowa w gtownej mierze sktada sie z drog dla pieszych i rowerow, ktorych
standard na wiekszosci odcinkow jest sredni biorgc pod uwage takie parametry jak: skrajnie,
geometria, jako$¢ i typ nawierzchni, o$wietlenie oraz separacja ruchu pieszego od
rowerowego. Czes¢ odcinkow moze w najblizszych latach pozostac w niezmienionej postaci,
cze$t wymaga pilnej modernizacji, czeS¢ zas mozna z powodzeniem zlikwidowac i zastgpic
ruchem rowerowym w ruchu ogdlnym uspokojonym lub rozwigzaniami typu woonerf.
Waznym dziataniem w Ztotowie bedzie separowanie ruchu rowerowego od pieszego,
co w przeciwienstwie do wielu polskich miejscowosci, w duzej mierze nie powinno byc
problematyczne ze wzgledu na duze rezerwy terenowe. Dziatania z zakresu poprawy jakosci
sieci rowerowej Ztotowa stanowig istotny element zalecen zawartych w niniejszej koncepcji.

5. W systemie transportu rowerowego Ztotowa znajduje sie wiele istotnych luk. Kluczowymi sa
brakujace lub bedace w bardzo ztym stanie (Zle wykonane) przejazdy rowerowe, ktore
znacznie obnizajg ogolny standard catej sieci oraz odczuwalng przez uzytkownikow jakosc.
Drugim rodzajem luk sa brakujace krotkie, ale istotne taczniki pomiedzy odcinkami (np. po
potnocno-wschodniej stronie ul. Jastrowskiej przy Patacu Dziatynskich lub przejazd przez
tory na wysokosci dworca kolejowego), trzecim zas cate odcinki istotnych tras (np. w ciagu
ul. Kolejowej, ul. Za Dworcem, al. Mickiewicza czy ul. Staszica). Podstawa koncepcji rozwoju
systemu rowerowego Ztotowa jest uzupetnienie tych i innych zidentyfikowanych luk.

B. Ztotow posiada potaczenia z wybranymi miejscowosciami sasiednimi. Czesc z nich ma dobry
standard, czes¢ zas niezadawalajacy. Wszystkie za$ sg nieoswietlone. Nalezy dazyc do
utworzenia dobrej jakosci potaczen wzdtuz wszystkich gtownych tras wylotowych do
najblizszych, a takze dalszych miejscowosci.

7. Oznakowanie tras rowerowych w Ztotowie jest bardzo chaotyczne i posiada wiele luk
i uchybien. Wprowadzaja one rowerzystow w btad i powoduja, ze w duzej mierze poruszaja
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sie oni po miescie nie zwracajac uwagi na rodzaj infrastruktury, po ktorej sie przemieszczaja.
Bardzo istotnym, a jednoczesnie tatwym i niedrogim dziataniem, bedzie poprawa
oznakowania istniejacej sieci rowerowej.

Trasy rowerowe w poblizu kluczowych generatorow i atraktorow ruchu w Ztotowie maja
zroznicowang jakosc. Wiekszos¢ jednak w jakims stopniu nie spetnia zaktadanych
standardow. W koncepcji zawarto propozycje rozwigzan, ktore maja umozliwic zapewnienie
wiasciwej, wygodnej i bezpiecznej organizacji ruchu, w szczegolnosci na obszarach
kluczowych, tj. np. w poblizu szkot czy w Scistym centrum miasta.

Wysokie walory przyrodnicze i turystyczne Ztotowa powoduja, ze miasto to jest bardzo
atrakcyjne dla przyjezdnych, ale rowniez dla mieszkancow. Istniejaca siec rowerowa w duzej
mierze jest dobrze wkomponowana w krajobraz i zielen miejska. Podobnie nalezy realizowac
zadania zawarte w koncepcji. Trzeba dazy¢ do zachowywania jak najwiekszej ilosci zieleni
i prowadzic trasy rowerowe tak, aby byty w jak najwyzszym stopniu odseparowane od ruchu
drogowego zielenia.

W koncepcji opisano ogolne zatozenia rozwoju sieci rowerowej Ztotowa, specyficzne dla
obszaru zalecenia oraz szczegotowa charakterystyke kluczowych planow inwestycyjno-
modernizacyjnych. Catosc skonstruowano tak, aby w jak najwyzszym stopniu odpowiadata na
zidentyfikowane specyficzne zapotrzebowania ztotowskich rowerzystow i byta jak
najbardziej optymalna pod katem przysztych przeptywow rowerowych.

Niniejsze opracowanie, poza szczegotowa koncepcja, zawiera rowniez takie rekomendacje jak
m.in.: propozycja hierarchizacji sieci, sugerowane scenariusze realizacji i etapowanie prac,
a takze zestaw tzw. ,szybkich wygranych”, tj. prostych dziatan, ktorych realizacja umozliwi
podniesienie jakosci sieci w krotkim czasie i przy niskich naktadach finansowych.
Opracowanie uzupetniono rekomendacjami z zakresu bezpieczenstwa ruchu rowerowego
(rowniez w oparciu o zidentyfikowane problemy wystepujace w Ztotowie w tym temacie)
oraz wyciagiem najistotniejszych standardow planowania i projektowania infrastruktury
rowerowej wraz ze wskazaniem nadrzednych opracowan szczegotowo opisujacych catosc
tego zagadnienia tacznie z dobrymi praktykami.
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Kwestionariusz badania ankietowego CAWI

Ponizej przedstawiono formularz badania ankietowego, ktory zostat skierowany do mieszkancow
w formie elektronicznej.

Pytanie 1. Ptec

o Kobieta
o Mezczyzna

Pytanie 2. Wiek

15-19 lat
20-24 lata
25-29 lat
30-34 lata
35-39 lat
40-44 |ata
45-49 at
50-54 lata
55-59 lat
60-64 lata
65-69 lat
70-74 lata
75 lati wiecej

0 0 0o O 0O o o 06O o 0o o o o

Pytanie 3. Aktywnosc zawodowa

Uczennica/Uczen
Studentka/Student
Pracujaca/Pracujacy
Bezrobotna/Bezrobotny
Rencistka/Rencista

O O O O O O

Emerytka/Emeryt
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Pytanie 4. lle 0sob mieszka w Pani/Pana gospodarstwie domowym?
o 1

o 2
o 3
o 4

i wiece)

Pytanie 5. lle rowerow znajduje sie w Pani/Pana gospodarstwie domowym?
o 1
o 2
o 3Jiwiecej
o Niema

Pytanie 6. Jak czesto jezdzi Pani/Pan rowerem?

o Codziennie

o Kilka razy w tygodniu

o Kilka razy w miesigcu

o Rzadziej niz raz w miesigcu

o Nie jezdze i nie chce jezdzic
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Pytanie 7. Z ktorej czesci Ztotowa (przedstawionej na zalaczonej mapie) najczesciej
Pani/Pan podrézuje?

o Rejont

o Rejon?
o Rejon3
o Rejon4
o Rejond
o Rejon6
o Rejon7
o Rejon8
o Rejon9

o Spoza Ztotowa
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Pytanie 8. Do ktérego rejonu Ztotowa (przedstawionego na zataczonej mapie) najczesciej
Pani/Pan podrézuje?

o Rejont

o Rejon?
o Rejon3
o Rejon4
o Rejond
o Rejon6
o Rejon7
o Rejon8
o Rejon9

o PozaZtotow
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Pytanie 9. Co jest najczestszym celem Pani/Pana podrézy?

o Praca

o Szkota

o Zakupy

o Rekreacja i zdrowy tryb zycia

o Inne - mozliwosc wpisania wtasnej odpowiedzi

Pytanie 10. Dlaczego wybiera Pani/Pan rower? (Wybierz co najwyzej 2 odpowiedzi)

O Szybszy dojazd do celu podrozy niz samochodem
Brak alternatywy dla samochodu (nie posiadam prawa jazdy/samochodu)
Cenie sobie zdrowy tryb zycia

Lubie jezdzi¢ rowerem

O o o o

Chce dbac o srodowisko

Pytanie 11. lle zazwyczaj zajmuje Pani/Panu podroz rowerem?

o do5minut
o 5-15 minut
o 15-30 minut

o powyzej 30 minut

Pytanie 12. Czy niesprzyjajace warunki atmosferyczne wptywaja na Pani/Pana rezygnacje
z podrozy rowerem?

o Tak
o Tak, ale tylko bardzo niesprzyjajace

o Nie
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Pytanie 13. Jak ocenia Pani/Pan przedstawione elementy infrastruktury rowerowej

w Ztotowie?

Nawierzchnia sciezek
rowerowych

Jednolitosc sciezek rowerowych
(np. czy nie wystepuja krawezniki,
czeste zjazdy/podjazdy)

Bezpieczenstwo na przejazdach
przez droge

Bezpieczenstwo na trasach
rowerowych

Geometria tras rowerowych
(np. czy skrety nie sa zbyt ostre)

Spojnosc ciggdw rowerowych
(np. czy trasy s3 ze soba
powiazane, czy nie ma luk)

Dostepnost infrastruktury
towarzyszacej (np. stojaki, wiaty,
miejsca odpoczynku)

Biezace utrzymanie infrastruktury
rowerowej (np. sprzatanie lisci,
naprawy nawierzchni,
odsniezanie)

Separacja ruchu rowerowego

od pieszego

Oznakowanie tras dla rowerow
(np. znaki poziome i pionowe,
przejazdy przez droge)

Estetyka infrastruktury

(np. ujednolicone stojaki w catym
miescie)

Kultura jazdy rowerzystow
Kultura jazdy kierowcow
samochodow wzgledem

rowerzystow

Oswietlenie tras rowerowych

1-bardzo zZle

. 3 - nie mam
2-1e .
zdania
o o
o o
o o
o o
o o
o o
o o
o o
o o
o o
o o
o o
o o
o o

5 - bardzo
4 - dobrze
dobrze
o o
o o
o o
o o
o o
o o
o o
o o
o o
o o
o o
o o
o o
o o

h
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Pytanie 14. Czy w sieci rowerowej Ztotowa znajduja sie miejsca szczegélnie niebezpieczne
lub wymagajace poprawy? Jesli tak, prosze wpisac jakie i gdzie.

Pytanie otwarte - mozliwos¢ wpisania wtasnej odpowiedzi
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Spis map, rysunkow, tabel, wykresow i zdjec
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ZDJECIE 21. JEZIORD ZALESKIE — WYMYWANIE NAWIERZCHNI TWORZY USKOKI | SPRAWIA, ZE STAJE SIE, ONA GRZASKA. ... 22
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ZDJECIE 22. JEZIORO ZALESKIE ~ SLUPEK W SKRAINI T KRAWEZNIKI NA OSTRYM ZIEZDZIE oo 22
ZDJECIE 23. JEZIORO ZALESKIE ~ KRAWEZNIK NA WIEZDZIE OD STRONY UL, WIDOKOWED ..o 22
ZDJECIE 24. JEZIORO BABA - WYSOKIE, OSTRE STERCZACE KRAWEZNIKI 23
ZDJECIE 25. JEZIORO BABA — WYMYWANIE NAWIERZCHNI TWORZY ROWY | POZOSTAWIA GRZASKI TEREN ..o 23
ZDJECIE 26. ULICA KROLOWEJ JADWIGI — NIEWEASCIWA SZEROKOSC | GEOMETRIA, WYSOKIE KRAWEZNIK ..o 24
ZDJECIE 27. ULICA KROLOWEJD JADWIGI - SEUPKI W SKRAINI, ROW WZDEUZ TRASY 24
ZDJECIE 28. ULiCA KROLOWEJ JADWIGI - BRAK PRZEJAZDU | WEASCIWEGO ZAKONCZENIA, WYSOKIE KRAWEZNIKI .o 24
ZDJECIE 29. ULICA KROLOWEJ JADWIGI - BRUDNA NAWIERZCHNIA, 0BROCONY ZNAK 24
ZDJECIE 30. PRZEJAZD PRZEZ ULICE PARTYZANTOW W POBLIZU RONDA ZAMKOWEGO 25
ZDJECIE 31. PRZEJAZD PRZEZ ULICE DWORZACZKA 26
ZDJECIE 32. PRZEJAZD PRZEZ ULICE, DWORZACZKA Z ZAZNACZENIEM MOZLIWOSCI WYPROSTOWANIA JEGO PRZEBIEGU ROWNOLEGLE DO JEZDNI

26
ZDJECIE 33. PRZEJAZD PRZEZ ULICE, SKEODOWSKIEJ-CURIE Z ZAZNACZENIEM MOZLIWOSCI WYPROSTOWANIA JEGO PRZEBIEGU......o..cece. 26
ZDJECIE 34. £ACZNIK ULICY LESNEJ Z ULICA 8 MARCA — PRZEJSCIE DLA PIESZYCH W CIAGU TRASY OZNAKOWANEJ JAKO DDR................ 27
ZDJECIE 35. LACZNIK ULICY LESNEJ Z ULICA 8 MARCA ~ NIEOZNAKOWANY SEUPEK NA SRODKU NIEOSWIETLONEJ TRASY ..o 27
ZDJECIE 36. DDR W CIAGU ULICY WOJISKA POLSKIEGD | KOSCIELNED ..o 28
ZDJECIE 37. ULICA KOSCIELNA - DDR WJEZDZA TU WPROST NA LATARNIE, 28
ZDJECIE 38. ULICA WOJSKA POLSKIEGO ~ TWORZENIE ZBEDNYCH MIEJSC KOLIZYINYCH oo 28
ZDJECIE 39. ALEJA PIASTA - WIDOCZNOSC MIEDZY WIADUKTAMI W KIERUNKU ZACHODNIM....o.c oo 29
ZDJECIE 40. ALEJA PIASTA - WIDOCZNOSC MIEDZY WIADUKTAMI W KIERUNKU WSCHODNIM.....cccereoosososssssssssssssssssssssssosssssssssseo 29
ZDJECIE 41. ALEJA PIASTA (WIADUKT) - USYPISKO WYMYTEGO GRUNTU ZASYPAL PRAWIE CALY PAS DLA ROWEROW NA DDPR......ccovr 29
ZDJECIE 42. ALEJA PIASTA (DOJAZD DO WIADUKTU 0D ULICY KUJANSKIEJ) - NIEBEZPIECZNE WGEEBIENIE W NAWIERZCHN....occocee 29
ZDJECIE 43. RONDO ZOENIERZY ARMII KRAJOWE] 30
ZDJECIE 44. RONDO SYBIRAKOW 30
ZDJECIE 45. SKRZYZOWANIE ULICY 8 MARCA | HUBEGO 30
ZDJECIE 46. RONDO 31 STYCZNIA 30
ZDJECIE 47. DRZEWO NA NIEOZNAKOWANEJ TRASIE ROWEROWEJ W CIAGU ULICY WIDOKOWED ..o 3

ZDJECIE 48. OSIEM LATARNI NA DDPR NA ULICY BOHATEROW WESTERPLATTE (I BRAK SEPARACJI RUCHU ROWEROWEGO 0D PARKINGU)...... 31

ZDJECIE 49. ULICA WIDOKOWA — SEUPEK NA SRODKU TRASY | ROW WYKOPANY PRZEZ PRZEJEZDZAJIACE MOTOCYKLE ..o 31
ZDJECIE 50. ULICA W0JSKA POLSKIEGO - SMIETNIK NA SRODKU DDR 31
ZDJECIE 51. JEZIORO ZLOTOWSKIE - ZBYT WASKI | ZUPEENIE NIEODSEPAROWANY 0D RUCHU PIESZEGO PAS DLA ROWERGW NA DDPR WOKOL

JEZIORA. 32
ZDJECIE 52. ULICA JASTROWSKA — NIEWYKORZYSTANA PRZESTRZEN Z POLACZONYM RUCHEM PIESZYM | ROWEROWYM ..o 33
ZDJECIE 53. ULICA JEZIORNA — WASKI, NISKIEJ JAKOSCI DDPR W SASIEDZTWIE SZEROKIEJ JEZDNI O NISKIM NATEZENIU RUCHU ............... 33
ZDJECIE 54. ULICA JASTROWSKA — PARKOWANIE NA SCIEZCE (I TRAWNIKU) 33
ZDJECIE 55. ULICA SZPITALNA - PRZEWEZENIE CIAGU W CELU ZAPEWNIENIA NADMIERNIE SZEROKICH MIEJSC PARKINGOWYCH......ccoe 33
ZDJECIE 56. ULICA BOHATEROW WESTERPLATTE | ALEJA PIASTA = BRAK OPASKI SEPARUJACED .t 34
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ZDJECIE 57. ALEJA PIASTA - BRAK OPASKI SEPARUJACEJ 34
ZDJECIE 58. PARKING PRZY SZKOLE PODSTAWOWEJINR 3 35
ZDJECIE 59. PRYWATNY STOJAK PRZED SKLEPEM PRZY ULICY 8 MARCA 35
ZDJECIE BO. ULICA MONIUSZKI 35
ZDJECIE 61. ULICA BOHATEROW WESTERPLATTE 35
ZDJECIE 62. ULICA SZPITALNA 36
ZDJECIE 63. CENTRUM HANDLOWE AURA PARK 36
ZDJECIE B4. ULICA SZPITALNA PRZY STACJI PALIW 36
ZDJECIE B5. ULICA WIOSLARSKA 36
ZDJECIE B6. PARKING PRZY ALEI PIASTA POD WEJSCIEM DO URZEDU MIASTA 37
ZDJECIE 67. STOJAKI U-KSZTALTNE PRZY PLACU ZABAW NAD JEZIOREM ZEOTOWSKIM 37
ZDJECIE B8. ABY UZYSKAC WIECEJ MIEJSC PARKINGOWYCH POZOSTAWIA SIE STARE PARKINGI SZEREGOWE 37
ZDJECIE 69. Zt0TOW-DZIERZAZENKO 38
ZDJECIE 70. NIEWEASCIWE 0ZNAKOWANIE TRASY Z£OTOW - DZIERZAZENKO 38
ZDJIECIE 71. ZLOTOW - NOWINY, NIEROWNOSCI 39
ZDJIECIE 72. ZEOTOW = NOWINY, BRUDNA NAWIERZCHNIA ..o 39
ZDJECIE 73. Zt0TOW - NOWINY, SLUPEK | NIEWEASCIWA GEOMETRIA 39
ZDJECIE 74. Z£0TOW - NOWINY, SLUPKI CO KILKADZIESIAT METROW 39
ZDJECIE 75. DOMNIEMANA TRASA PIESZ0-ROWEROWA ZEOTOW - BLEKWIT 40
ZDJECIE 76. OSTRZEZENIA NA WJAZDACH DO ZLOTOWA 4
ZDJECIE 77. ZNAK Z PROSBA 0 ZACHOWANIE 0STROZNOSCI W RUCHU MIESZANYM 4
ZDJECIE 78. JEZIORO ZALESKIE - UWAGA JEZE 4
ZDJECIE 79. JEZIORO ZALESKIE - UWAGA ZABY 4
ZDJECIE 80. 0ZNAKOWANIE NAD JEZIOREM Z£OTOWSKIM OSTRZEGAJACE PRZED MOZLIWOSCIA WTARGNIECIA DZIECI NA SCIEZKE.d................ 42
ZDJECIE 81. ZNAK OSTRZEGAJACY 0 SLISKIEJ NAWIERZCHNI NA MOSCIE NAD RZEKA GLOMIA 42
ZDJECIE 82. ULICA LESNA — DOMNIEMANY BRAK CHODNIKA PO POLUDNIOWEJ STRONIE 44
ZDJECIE 83. ULICA LESNA - OBROCONY ZNAK C-13 44
ZDJECIE 84. ULICA JASTROWSKA W KIERUNKU RONDA ZAMKOWEGO 44
ZDJECIE 85. ULICA JASTROWSKA PRZY ULICY GORZELNIANEJ 44
ZDJECIE 86. ULICA JASTROWSKA W KIERUNKU JASTROWA 45
ZDJECIE 87. ULICA PARTYZANTOW 45

ZDJECIE 88. ULICA NORWIDA - ZNAK INFORMUJACY 0 KONCU SCIEZKI ROWEROWEJ, CHOC WIDOCZNE JEST, ZE PROWADZI ONA DALEJ..........46

ZDJECIE 89. ULICA JASTROWSKA — NIEZGODNY Z PRAWEM ZNAK 46
ZDJECIE 90. RONDO HARCERZY Z£OTOWSZCZYZNY 46
ZDJECIE 91. ZNISZCZONE 0ZNAKOWANIE TRASY TURYSTYCZNEJ 47
ZDJECIE 92. ZDEWASTOWANY ZNAK NA ULICY OGRODOWEJ W CIAGU ALEI PIASTA PRZY WIADUKTACH KOLEJOWYCH 47
ZDJECIE 93. ULICA SEONECZNA - WIAZD W STREFE, TEMPO 30 54
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ZDJECIE 94. ULICA MATEJKI - KONIEC STREFY TEMPO 30 54
ZDJECIE 95. ULICA KOSCIELNA - KONIEC STREFY ZAMIESZKANIA 54
ZDJECIE 96. ULICA GORZELNIANA - POCZATEK STREFY ZAMIESZKANIA 54
ZDJECIE 97. UMOZLIWIONY ROWERZYSTOM WJAZD NAD JEZIORO Zt OTOWSKIE 54
ZDJECIE 98. DOSTEPNY DLA ROWEROW WJAZD NAD JEZIORO ZALESKIE 54
ZDJECIE 99. TYPOWE POLACZENIE TRANSPORTU ROWEROWEGO ZE ZBIOROWYM W ZtOTOWIE — DROGA DLA PIESZYCH | ROWERZYSTOW O

STANDARDZIE CHODNIKA PRZEPROWADZONA PRZEZ PRZYSTANEK AUTOBUSOWY BEZ SEPARACJI RUCHU 55
ZDJECIE 100. PARKING ROWEROWY NA DWORCU KOLEJOWYM W Zt OTOWIE 56
ZDJECIE 101. DOJAZD DO PARKINGU 56
ZDJECIE 102. PARKING ROWEROWY PRZY STACJI KOLEJOWEJ ZEOTOW NOCA 56
ZDJECIE103. WLOT 0D POLUDNIA Z ULICY GRUDZINSKICH W ULICE, ZAMKOWA 98
ZDJECIE 104. ZBYT WASKI PAS ROWEROWY WYDZIELONY NA PROMENADZIE NIE STANOWI ATRAKCYJINEJ TRASY, SZCZEGOLNIE PRZY DUZYM

NATEZENIU RUCHU PIESZEGO, KTORY W SEZONIE TURYSTYCZNYM ZBIEGA SIE, ZE ZWIEKSZONYM RUCHEM ROWEROWYM ..o 104
ZDJECIE 105, SZEROKI PAS DROGOWY W CIAGU UL. JASTROWSKIEJ ZAPEWNIA MOZLIWOSC tATWEGO WYDZIELENIADDR .o 105
ZDJECIE 106. ZDUBLOWANA LINIOWA INFRASTRUKTURA ROWEROWA W CIAGU ULICY JEZIORNEJ. POTENCJALNE MIEJSCE WDROZENIA

WOONERFU i
ZDJECIE107. LACZNIK ULICY 8 MARCA Z ULICA ROZENSKIEGO 12
ZDJIECIE 108, ROWER PUBLICZNY W OSLO oo 114
ZDJECIE 109. JEDEN Z FRAGMENTOW TRASY PIESZ0-ROWEROWEJ POPROWADZONEJ PO DREWNIANYCH POMOSTACH W OLSZTYNIE WZDtUZ

LINIl BRZEGOWEJ JEZIORA UKIEL 115
ZDJECIE 110. PAS ROWEROWY NA ALEI W0JSKA POLSKIEGO W JELENIEJ GORZE 148
ZDJECIE 1. WJAZD NA KONTRAPAS NA ULICY BELZY W BYDGOSZCZY 151

ZDJECIE 2. PRZYKLAD ZASTOSOWANIA JEDNOLITEJ NAWIERZCHNI NA DRODZE DLA PIESZYCH | ROWEROW WZDEUZ ULICY PRZEMYSEOWE] W
JANIKOWIE 154

ZDJECIE 3. PRZYKEAD ROZWIAZANIA DROGI DLA PIESZYCH | ROWEROW Z ROZDZIELENIEM PRZESTRZENI | ZROZNICOWANIEM NAWIERZCHNI 154

ZDJECIE 114. WOONERF NA ULICY TRAUGUTTA W £.0DZI 159
ZDJECIE 115. PRZYKEAD WYSOKIED JAKOSCI STOJAKOW SZEREGOWYCH 162
ZDJECIE 116. STACJA NAPRAWCZA NA POt WYSPIE RYBACKIM W Z£OTOWIE 163
ZDJECIE 117. PODPORKA ROWEROWA W GDYNI 166
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