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Stownik pojec i skrotow
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rastrowy obraz powierzchni terenu, powstaty w wyniku przetwarzania zdjec

Ortofotomapa lotniczych (tutaj: drona)
SPPN strefa ptatnego parkowania niestrzezonego
Wektoryzacja  proces zmiany grafiki rastrowej na wektorowa




Audyt natezenia ruchu, przepustowosci w miescie

czesc 5. Opracowanie metodyki pozyskania materiatow
i potrzeb w zakresie miejsc parkingowych

wyjsciowych oraz opracowanie analiz dotyczacych systemu
parkowania na terenie miasta

1. Wstep

Niniejszy dokument jest raportem czesciowym nr S dla opracowania: ,Audyt natezenia ruchu,
przepustowosci w miescie i potrzeb w zakresie miejsc parkingowych”. Zamawiajagcym niniejszego
opracowania jest Gmina Miasto Ztotow. Zawarto w nim wyniki badan potencjatow parkingowych
w miescie oraz inwentaryzacje parkingdw ogolnodostepnych. Wskazane zostaty tez kierunku

dotyczace mozliwosci zmiany zarzadzania przestrzenig parkingowa w Ztotowie, szczegolnie w ujeciu
ksztattowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej.
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2. Analiza przestrzenna wraz z inwentaryzacja obszarow
parkingowych

Przemieszczanie sie to nieodtaczny element codziennosci spoteczenstwa. W zaleznosci od
omawianego obszaru potrzeby transportowe moga byc rozne. W Polsce najczesciej wybieranym
srodkiem transportu jest samochod osobowy, a wptyw na ten wybor ma wiele czynnikow. Koszty
eksploatacji pojazdow, zakup paliwa, czy czas i komfort podrozy to przyktady warunkujace wybor
danego srodka transportu.

Istotny jest fakt zidentyfikowania roznych Srodkow transportu w obrebie analizowanej jednostki
i zrownowazone podejscie do wykorzystania wszystkich form w jak najbardziej efektywny sposob.
Diagnoza zachowan komunikacyjnych mieszkancow oraz uwarunkowania lokalne stanowia
podstawe do ustalenia sposobu organizacji transportu w miescie. Dodatkowo czynnik zewnetrzne,
takie jak zmiany klimatyczne, oddziatuja na wybor srodka transportu przez mieszkancow, ale rowniez
na podejscie wtadz do polityki transportowej jednostki.

2.1. Charakterystyka parkowania w miescie

Ztotow jako osrodek o znaczeniu ponadlokalnym, z uwagi na obecnosé siedzib wtadz gminnych
i powiatowych, cechuje sie wzmozonym ruchem ludnosci. Z uwagi na wielkos¢ miasta
i przyzwyczajenia komunikacyjne, podstawowymi Srodkami transportu s3 samochéd i rower.
W przypadku wykorzystania samochodu, dla uzytkownika istotne jest znalezienie miejsca
postojowego w jak najblizszej odlegtosci od punktu docelowego podrozy. Pomimo zalet dla
uzytkownika wynikajacych z wykorzystania tego srodka, zauwazalne s3 takze problemy, na ktore
wptyw ma m. in. popularnosc¢ destynacji.

Polityka parkingowa w Ztotowie to przede wszystkim usystematyzowanie miejsc postojowych
w srodmiesciu miasta, przy punktach i w obszarach generujacych wzmozony ruch samochodowy.
W tym celu w miescie wyznaczono 5 stref ptatnego parkowania' niestrzezonego w nastepujacych
lokalizacjach:

e ul. Wojska Polskiego,

e ul. Bohaterow Westerplatte,

e parking przy skrzyzowaniu ul. Studziennej i ul. Cechowej oraz al. Mickiewicza,

e pl. Paderewskiego,

e parking przy ul. Sienkiewicza (ptatny tylko w dni targowe).

Postoj w SPP ptatny jest tylko od poniedziatku do pigtku w ramowych godzinach 09:00-17:00.
Wyjatek stanowi parking zlokalizowany przy Hali Targowej, ktory ptatny jest tylko w dni targowe.
Postoj na wyznaczonych miejscach podlega optatom, ktore przedstawiono w Tabela 1.

"https://www.zlotow.pl/Strefy_platnego_parkowania.html - 29.12.2022
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Tabela 1. Wysokosc optat w strefie ptatnego parkowania

Wysokos¢ optat

do 30 minut 1,00 zt
za | godzine 2,00 z+
za 2 godziny 2,40 zt
za 3 godziny 2,80 zt
kazda nastepna godzina 2,00z

Zrédto: Wizja lokalna Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.

Warunkiem parkowania pojazdu w wyznaczonej strefie jest posiadanie waznego biletu, ktory moze
by¢ zakupiony poprzez optacenie go w jednym z 6 parkomatow w SPP (obstugujacych ptatnosci
gotowkowe) lub za pomoca aplikacji mobilnej moBilet (w sposob bezgotowkowy). Mozliwe jest takze
wykupienie abonamentu miesiecznego, ktory uprawnia do korzystania ze wszystkich SPP
w Ztotowie. Osoba, ktdra optacita abonament otrzymuje karte parkingowa, ktorej cechg szczegolng
jest brak przypisania do konkretnego pojazdu i wtasciciela. Koszt zakupu abonamentu wynosi 100 zt
za miesigc z zastrzezeniem wykupu na minimum 1 miesiac, a maksymalnie na 12 miesiecy.

Lokalizacja stref ptatnego parkowania w Ztotowie nie jest przypadkowa. Strefy wyznaczone sa
w migjscach generujacych wzmozony ruch, jak targowisko miejskie lub obszarach wymagajacych
ograniczenia i usystematyzowania miejsc postojowych dla pojazdow indywidualnych, ktore ma
miejsce w obrebie Starego Miasta (plac Paderewskiego, ul. Wojska Polskiego, parking przy
ul. Cechowej). Nalezy zwrocic uwage na lokalizacje miejsc postojowych w SPP, ktore niekiedy
ograniczaja sie tylko do jednej strony ulicy, badz jej fragmentu, co ma miejsce na ul. Bohaterow
Westerplatte, gdzie strefa objete sg tylko miejsca rownolegte do jezdni po jej potnocnej stronie. Strefy
roznia sie nie tylko sposobem lokalizacji, ale przede wszystkim dostepng liczbg miejsc parkingowych,
ktore opisuje

Tabela 2.

Tabela 2. Liczba miejsc postojowych w strefach ptatnego parkowania niestrzezonego. Stan
na pigtek 02.12.2022, godz. 9:00-12:00

Liczba miejsca postojowych

" Liczba miejsc postojowych
Lokalizacja SPPN ogotem dla osob

Wyznaczonych Zajmowanych z mepeinosprawnoscuaml
Ulica Wojska Polskiego 4] 21

Ulica Bohaterow
Westerplatte 2 7 g
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Liczba miejsca postojowych

" Liczba miejsc postojowych
Lokalizacja SPPN ogotem dla osob

Wimresmydn | e z niepetnosprawnosciami
Parking przy skrzyzowaniu

ulic Studziennej i Cechowej 15
oraz alei Mickiewicza

Plac Paderewskiego 25 13 1

Parking przy
ulicy Sienkiewicza

107 81 1

21 129 5

Zrodto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0.
2.2. Metodyka badan

Badanie obszarow przeznaczonych pod parkowanie pojazdow wiaczajac strefy ptatnego parkowania
w granicach administracyjnych miasta Ztotow, zostato wykonane poprzez analize dokumentadji
strategicznej podmiotow odpowiadajacych za strefy przeznaczone pod parkowanie pojazdow oraz
przy pomocy wideo rejestracji obrazu przy uzyciu bezzatogowych statkow powietrznych. Analizy
wykonano w warunkach biurowych metods hybrydowa (przez pracownikow wspomaganych
autorskim oprogramowaniem do analizy ruchu pojazdow).

Pomiar ruchu obejmowat okres szczytu porannego (od godziny 05:30 do 09:30) i popotudniowego
(od godziny 13:30 do 17:30) i zostat wykonany dnia 06.10.2022 r., zas w dodatkowych przekrojach
pomiar objat cata dobe (od godziny 22:00 dnia 05.10.2022 r. do 22:00 dnia 06.10.2022 r.).

Na podstawie zabranych danych zgodnie z SWZ okreslono istniejacy stan systemu parkowania,
orientacyjny zasieg obszarow o odmiennych charakterystykach procesow parkowania.
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3. Inwentaryzacja stanu istniejagcego i pomiar wykorzystania
miejsc parkingowych

Wykonawca dokonat inwentaryzacji wszystkich miejsc parkingowych dostepnych na obszarze Scistej
zabudowy Miasta Ztotow, a nastepnie przeprowadzit pomiary wykorzystania zinwentaryzowanych
miejsc parkingowych. Prace te przeprowadzono zgodnie z wymogami postawionymi przez
Zamawiajacego i zaakceptowanymi w przekazanej metodologii.

Podstawowym zatozeniem wyrdzniajgcym podejscie inwentaryzacji i monitoringu  miejsc
parkingowych na rzecz opracowania analizy parkingowej dla Miasta Ztotow, byto wykorzystanie
drondw w procesie zbierania danych o zajetosci miejsc parkingowych. Podejscie takie pozwolito
zmniejszy¢ ucigzliwosé projektu dla mieszkancow miasta, zwiekszy¢ doktadnosc analizy jak tez
poprawic jakosc dokumentacji. Drony braty udziat zarowno na etapie inwentaryzacji jak rowniez przy
monitoringu miejsc parkingowych.

Ponizej przedstawiono szczegoty przeprowadzonych prac.

3.1. Inwentaryzacja stanu istniejacego

111, PODSTAWOWE ZAtQZENIA

Proces inwentaryzacji poprzedzat monitoring miejsc parkingowych. Podczas inwentaryzagji
zlokalizowane i zwektoryzowane zostaty miejsca parkingowe na terenie catej gminy. Kazde miejsce
parkingowe uzbrojone zostato w nastepujace atrybuty:

e Dostepnosc (mozliwe: ogolnodostepny, zamkniety, tylko dla instytucji, czasowy);

e Oficjalny (mozliwe: tak/nie);

e Teren (mozliwe: publiczny/prywatny);

e Pojazdy (mozliwe: ogolne, dostawcze, ciezarowe, autobusowe, inne);

o Ptatnosc (mozliwe: bezptatne, ptatne);

¢ Dla niepetnosprawnych (mozliwe: tak/nie);

e Oznaczone koperta (mozliwe: tak/nie)

e Uwagi do parkingow oficjalnych:

Liczba miejsc parkingowych ogotem;
Liczba miejsc parkingowych oznaczonych koperta;
Liczba miejsc parkingowych dla 0sob z niepetnosprawnosciami.

Niezaleznie od powyzszych atrybutow, wyniki inwentaryzacji podzielono na dwie grupy:

e | grupa: miejsca parkingowe do tego wyznaczone oraz parkingi ,dzikie”, tj. miejsca,
w ktorych zaobserwowano parkowanie w miejscach do tego nieprzeznaczonych, ale
wystepujace w sposob staty (zdecydowano sie wykazac ta kategorie by pokazac state
miejsca parkowania nieoficjalnego).

f E__
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Audyt natezenia ruchu, przepustowosci w miescie

i potrzeb w zakresie miejsc parkingowych

e |l grupa: jednostkowe, pojedyncze punktowe parkowanie w miegjscach do tego
nieprzeznaczonych, zaobserwowane podczas poszczegolnych okresow badawczych

(punktowe parkowanie nieoficjalne).

Celem usystematyzowania wynikow, zarowno do celow inwentaryzacji, jak i monitoringu, obszar
miasta podzielono na 5 rejonow.

Obszar srodmiejski Ztotowa to bardzo wazny punkt na mapie, nie tylko gminy, ale takze catego
powiatu. Kumulujacy sie tutaj ruch powoduje koniecznos¢é wprowadzenia ograniczen i ustalen
normujacych ruch samochodowy w tej czesci miasta. W celu przeprowadzenia doktadnej analizy
obszar opracowania zostat podzielony na 5 rejonow, ktore ograniczone sg gtownymi ciagami ulic
i zawieraja najwazniejsze punkty generujace ruch samochodowy, ktore widoczne s na Rysunek 1.

Rysunek 1. Granice rejonow przyjetych na potrzeby prac analitycznych
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Zrodto: Opracowanie whasne Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z o. o.
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Tabela 3. Granice rejonow przyjetych na potrzeby prac analitycznych

Nazwa robocza obszaru Granice obszaru

obszaru

.Stare Miasto” Aleja Mickiewicza - Jezioro Miejskie - Rzeka Gtomia - Jezioro
Baba - Ulica Domanskiego

.Potnocny” Ulica Domanskiego - Jezioro Burmistrzowskie - Linia
kolejowa nr 203 - Aleja Piasta

.Centralny” Linia kolejowa nr 203 - Ulica Bohaterow Westerplatte - Aleja
Mickiewicza - Aleja Piasta

Targowy” Aleja Mickiewicza - Ulica Bohaterow Westerplatte - Jezioro
Miejskie - Ulica Norwida

.Kolejowy” Ulica Norwida - Ulica Bohaterow Westerplatte - Linia kolejowa
nr 203 - Ulica Powstancow

Zrodto: Opracowanie whasne Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

11.2.  P0zYSKANIE DANYCH DO INWENTARYZACJI

Gtownym materiatem inwentaryzacyjnym byty zdjecia pozyskane z drona, z ktorych opracowana
zostata ortofotomapa stuzaca za podktad do wektoryzacji. Przeprowadzone zostaty rowniez w kilku
przypadkach wizje terenowe oraz wykorzystane dane wektorowe pozyskane z ogdlnodostepnych
serwisow mapowych, np. OpenStreetMap, w celu weryfikacji organizacji ruchu w miescie.

Szczegotowy opis zastosowanych podejsc przy inwentaryzacji przedstawiono ponizej.

Nalot inwentaryzacyjny

Nalot zostat wykonany przy pomocy matych bezpiecznych wirnikowcow DJI Phantom RTK. Wybor
takiego sprzetu podyktowany byt optymalizacjg wydajnosci do aspektow bezpieczenstwa. Drony
wyposazone byty w odbiornik RTK pozwalajacych na ich doktadne pozycjonowanie z geodezyjna
doktadnoscia kilku centymetrow (ok. 100 razy doktadniej niz w przypadku sprzetu bez modutu RTK].
Podczas nalotow pozyskane zostaty zdjecia o rozdzielczosci przestrzennej ok.8cm. Zdjecia
wykonywane byty wedtug specjalnie zaprojektowanej misji fotogrametrycznej. Oznacza to przelot
drona po odpowiedniej trajektorii i wykonanie zdjec w szyku przestrzennym z odpowiednim
wzajemnym pokryciem. Ze zdjec opracowana zostata ortofotomapa, czyli posredni produkt stuzacy
wykonawcy jako podktad do pomiardw i wektoryzacji konturow miejsc parkingowych.
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Zrodto: Opracowanie whasne Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

11.3.  OPRACOWANIE DANYCH INWENTARYZACYJNYCH

Proces opracowania inwentaryzacyjnego polegat na interpretacji zbioru pozyskanych danych,
wektoryzacji miejsc parkingowych oraz uzupetnianiu atrybutow podsumowujacych charakter danego
parkingu. Podktadem do wektoryzacji byt produkt posredni - ortofotomapa. Zinterpretowane
i wyznaczone konturami zostaty miejsca parkingowe mozliwe do zidentyfikowania. Powstata w ten
sposob baza zostata nastepnie uzupetniona o atrybuty wymienione w czesci wprowadzajacej
dokumentu. Uzupetnianie byto wykonywane w sposob automatyczny, w przypadku atrybutow, gdzie
mozna byto zastosowac zaleznosci przestrzenne obiektow (np. do ktorej drogi nalezy
przyporzadkowac miejsce parkingowe lub jaki jest stan prawny terenu) lub manualnie, jezeli
konieczna byta interpretacja charakteru miejsca przez cztowieka.
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Rysunek 2. Przyktad zwektoryzowanych miejsc parkingowych

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespot Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z . o.
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3.2. Pomiar wykorzystania miejsc parkingowych

114.  PODSTAWOWE ZAtOZENIA

Monitoring miejsc parkingowych zaktadat wykonanie analizy catego miasta trzy razy dziennie, przez
dwa dni. W szczegolnosci harmonogram przewidywat monitoring zajetosci miejsc w dzien roboczy
targowy i nie targowy. Pozyskiwanie danych w ciggu jednego dnia odbywac sie miato w nastepujacych
przedziatach godzinowych:

o 3:00-12:00;
e 14:00-17:00;
e 19:00-5:00.

W ramach projektu dokonano zatem 6 nalotow monitorujacych caty obszar podlegajacy analizie.

Monitoring przeprowadzono dla zbadania zajetosci miejsc parkingowych do tego wyznaczonych oraz
zajetosci parkingow ,dzikich”, tj. miejsc, w ktorych zaobserwowano parkowanie w miejscach do tego
nieprzeznaczonych, ale wystepujace w sposob staty.

11.5.  P0zYSKANIE DANYCH DO POMIAROW

Naloty monitorujace

Naloty monitorujace wykonywane byty wedtug zatozonego harmonogramu. Obszar analizy zostat
podzielony na obszary, nad ktorymi naloty wykonywane byty zawsze w tej samej kolejnosci,
aby zachowac odpowiednig separacje czasowg miedzy dwiema kolejnymi fazami zbierania danych
w cyklu dziennym. Naloty byty wykonywane na wysokosci 120 metrow w szyku zapewniajacym
pokrycie catego obszaru analizy z odpowiednim pokryciem miedzy zdjeciami. Szczegotowy
harmonogram wykonania nalotow przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4. Harmonogram przeprowadzenia nalotow w ramach pomiaru wykorzystania miejsc
parkingowych

o Swot Dden | Daa | uwsi |
- Cl czwartek 0112.2022 Dzien roboczy. Nalot wykonany w godzinach 9:00-12:00.

c2 czwartek 01.12.2022 Dzien roboczy. Nalot wykonany w godzinach 14:00-17:00.

C3 czwartek 0112.2022 Dzien roboczy. Nalot wykonany w godzinach 19:00-5:00.

Pl pigtek 0212.2022 Dzien roboczy targowy. Nalot wykonany w godzinach 9:00-12:00.
p2 piatek 02.12.2022 Dzien roboczy targowy. Nalot wykonany w godzinach 14:00-17:00.
n P3 piatek 02.12.2022 Dzien roboczy targowy. Nalot wykonany w godzinach 19:00-5:00.

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespéot Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z . o.

L —————————————— T ———
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Zdjecie 2. Przyktad wieczornego zdjecia monitoringu

Zrodto: Opracowanie whasne Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR Sp.z 0. o.

Wizyta terenowa

Czescig przygotowania opracowania byta wizja lokalna. Spacery po Ztotowie w celu inwentaryzagji
stanu obecnego w terenie odbyty sie w dniach 7-9 grudnia 2022 roku. Zebrane informacje w postaci
fotografii oraz wnioskow z warsztatow przeprowadzonych w dniu 8 grudnia 2022 roku umozliwity
uzupetnienie pozyskanych danych z nalotow o informacje ,z poziomu gruntu”. Synteza obu Zrodet
informacji pozyskanych za pomoca roznych metod prowadzita do doktadnego zdiagnozowania stanu
obecnego w zakresie polityki transportowej miasta, przyzwyczajen komunikacyjnych mieszkancow
i przedsiebiorcow oraz lokalizacji obszarow problemowych.
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11.6.  OPRACOWANIE DANYCH POMIAROWYCH

Opracowanie danych ktore przetozyc sie miato na osiggniecie wynikow koncowych przebiegato
w dwoch ponizszych krokach.

Wyszukiwanie samochodow

W celu zinwentaryzowania zaparkowanych pojazdow w opracowywanym obszarze wykorzystane
zostaty ujecia lotnicze wykonane przy pomocy drona. W przypadku zdje¢ z przedziatow godzinowych
9:00-12:00 oraz 14:00-17:00 opracowane zostaty produkty posrednie: ortofotomapy o wysokiej
rozdzielczosci. Nastepnie na ortofotomapach w sposob potautomatyczny (za pomoca specjalnego
algorytmu Al) wyznaczone zostaty lokalizacje samochodow. Konieczna byta manualna weryfikacja
skutecznosci algorytmu co do wyznaczenia zaparkowanych pojazdow. Dana lokalizacja otrzymata

reprezentacje przestrzenng w postaci punktow o wspotrzednych XY w uktadzie wspotrzednych
opracowania (uktad EPSG: 2177).

Rysunek 3. Wizualizacja uzyskanej reprezentacji punktowej zaparkowanych pojazdow

Zrodto: Opracowanie whasne Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR Sp.z o. 0.

Zliczanie samochodow

Na podstawie wzajemnej zaleznosci miedzy reprezentacja punktows lokalizacji samochodow oraz
konturami miejsc parkingowych liczba samochodow w danym parkingu zostata zliczona
automatycznie. Osobno wskazane zostaty auta, ktore parkowaty poza oficjalnymi miejscami.
Parkowanie nieoficjalne przybrato postac punktowej lokalizacji samochodow uzupetnionej o atrybuty
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spojne z bazg miejsc parkingowych. Baza danych zostata uzbrojona w szereg atrybutow
przechowujacych informacje o zajetosci miejsc parkingowych osobno dla kazdej fazy monitoringu
w ciggu dnia jak rowniez osobno dla wszystkich dni monitoringu.

Rysunek 4. Przyktadowa informacja o maksymalnej i wykorzystanej liczbie miejsc
parkingowych. Stan na piatek 02.12.2022, godz. 9:00-12:00

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespot Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z . o.

1.1.7.  PRODUKTY MONITORINGU

Ostatecznym wynikiem przeprowadzonego procesu monitoringu zajetosci miejsc parkingowych sa:
e Baza danych w postaci warstwy shp z atrybutami opisujacymi zajetos¢ miejsc
parkingowych zgodnie z zatozonym harmonogramem;
e /estawienia tabelaryczne dla zajetosci miejsc parkingowych;
e Zestawienia tabelaryczne nieoficjalnego parkowania (poza wyznaczonymi miejscami)
dla kazdego okresu monitorowania;

ktore zostaty przekazane w formie odrebnych plikow stanowigcych zatgcznik do niniejszego
opracowania.
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4. Lokalizacja pojazdow w danych typach dnia i porach dnia

Tabela 5. Liczba zaparkowanych pojazdéw w dzien roboczy (czwartek 01.12.2022)

Rano Popotudnie Wieczor

9:00 - 12:00 14:00 - 17:00 19:00 - 5:00

Rejon 1 - Stare Miasto 437

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespot Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z . o.

Zauwazalna jest zmiana w liczbie zaparkowanych pojazdow na przestrzeni wskazanych por dnia.
Najwieksza roznica nastepuje pomiedzy pomiarami popotudniowym a wieczornym. Fakt ten wynika
z powrotow mieszkancow do doméw zlokalizowanych poza Scistym centrum miasta. Kazdy
wyznaczony rejon posiada unikalne generatory ruchu, ktore powoduja naptyw pojazdow w godzinach,
np. w rejonie 5 zlokalizowany jest Szpital Powiatowy oraz sklepy wielkopowierzchniowe.

Tabela 6. Liczba zaparkowanych pojazdow w dzien targowy (pigtek 02.12.2022)

Rano Popotudnie Wieczor
9:00 - 12:00 14:00 - 17:00 19:00 - 5:00

445 473 258
162 187 106
301 2N 118
181 173 82
“ 1274 1214 641

Zrodto: Opracowanie whasne Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

/— _\
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Wykres 1. Zmiana liczby zaparkowanych pojazdow pomiedzy dniem roboczym a dniem
targowym w rejonie 4 (obejmujacym otoczenie targowiska)

350
325 301
300
275 256
250
295 211
200
175
150
125 0
100
75
50
25
0

247

118

czwartek rano czwartek czwartek wieczor pigtek rano pigtek popotudnie pigtek wieczor
popotudnie

Zrodto: Opracowanie whasne Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

Zmiana w liczbie zaparkowanych pojazdow pomiedzy dniem roboczym nietargowym a targowym jest
najbardziej zauwazalna na terenie parkingu przy ulicy Sienkiewicza. Parking ten znajduje przy Hali
Targowej, ktora jest jednym z najwiekszych generatorow ruchu w rejonie 4, ale takze dla obszaru
catego miasta w dniu targowym. Dodatkowo najmniej zaparkowanych pojazdow zidentyfikowano
w godzinach wieczornych, kiedy to mieszkancy i przedsiebiorcy nie korzystaja z ustug dostepnych
we wskazanym rejonie.

/— _\
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5. Analizy przestrzenne

5.1. Generatory ruchu

Wykorzystanie samochodu jako srodka transportu w dotarciu do punktu docelowego mozna podzieli¢
na dwa etapy. Pierwszy to faktyczny etap podrozy, czyli ruch - przemieszczanie sie do obranego
punktu. Drugi etap to postdj pojazdu pomiedzy lub po odbytej podrozy, ktory z reguty zajmuje
najwiecej czasu. Postoj pojazdu powinien odbywac sie na odpowiednio wyznaczonych miejscach oraz,
w obszarze tego wymagajacym, podlegac optacie. Realia Ztotowa, ale takze catego kraju, pokazuja
tendencje do parkowania pojazdow w sposob nieusystematyzowany co przektada sie na zaburzenie
tadu przestrzennego i zrownowazonego podejscia do podziatu przestrzeni miasta pomiedzy
uzytkownikami. Miejsca docelowe oraz poczatkowe w podrozy w omawianym aspekcie
to generatory ruchu samochodowego, ktore podzielic mozna na nastepujace typu:

e miejsca zamieszkania - potrzeby zwigzane z parkowaniem wystepuja przez cata
dobe z naciskiem na noce, im dalej od centrum, tym s3 one wieksze;

e miejsca pracy - potrzeby zwigzane z parkowaniem wystepuja przede wszystkim
wdni powszednie od rana do popotudnia, sg wieksze w centrum i strefie
przemystowej niz w obrebie osiedli mieszkaniowych;

e miejsca trzecie (np. sklepy, urzedy, obiekty turystyczne) - potrzeby zwiazane
z parkowaniem wystepuja w roznych porach doby, sg zréznicowane w ciggu tygodnia
i potoku w zaleznosci od swojej specyfiki, np. obiekty handlowe majg najwieksze
znaczenie wieczorami i w soboty;

e miejsca krotkoczasowego postoju (np. szkoty, przedszkola, parkingi typu K+R) -
potrzeby zwigzane z parkowaniem wystepuja w dni nauki szkolnej, najintensywniej
tuz przed 8:00 rano na czas kilka minut, liczebnie nie s3 duze, ale ich kumulacja
w krotkim okresie w miejscach wymagajacych wyzszego poziomu bezpieczenstwa
generuje konflikty spoteczne.

Generatory ruchu zostaty szerzej opisane i przedstawione graficznie w Czesci 4 niniejszego
opracowania.

5.2. Parkowanie nieoficjalne

Na ponizszej mapie przedstawiono zsumowane wyniki parkowania nieoficjalnego dla wyznaczonego
badaniami obszaru. Wyniki s3 suma parkowania nieoficjalnego ze wszystkich 6 okresow
pomiarowych i stanowig mape skupien, ktora ma zobrazowac skale zjawiska. Parkowanie nieoficjalne
jest najbardziej nasilone w obszarze Starego Miasta. Jest to bezposrednio zwigzane z wprowadzong
tam organizacja ruchu ,Strefa zamieszkania” oraz brakiem wyznaczonych miejsc parkingowych.

Zwyczaje transportowe Ztotowian wprost wskazuja na brak poszanowania zasad tej organizacji ruchu
i dopuszczenie do parkowania w sposob nieoficjalny i nielegalny.
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parkowania na terenie miasta

Rysunek S. Parkowanie nieoficjalne - wyniki skumulowane dla 6 okreséw pomiarowych

hn ¥

Legenda
- Natezenie nieoficjalnego parkowania podczas 6 sesji pomiarowych 0 200 400 600 m
(czwartek i pigtek) [ eeee—

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespot Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

/— _\
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5.3. Zajetosc parkingow oficjalnych

Na ponizszych mapach przedstawiono zmiany zajetosci parkingow oficjalnych miejskich i prywatnych.
Jedna mapa odpowiada jednemu okresowi pomiarowemu i zawiera agregacje pojazdow do
wyznaczonych poligonow parkingowych.

Rysunek 6. Mapa zajetosci oficjalnie wyznaczonych miejsc parkingowych dla godzin porannych
w dzien nietargowy

Legenda
Zajetosc oficjall ych miejsc parkingowych w dzien nietargowy rano [%)]

& st-m 0 200 400 600 m
3 31-50 e —
[ o0-30

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespot Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

L —————————————— T ———

21




Audyt natezenia ruchu, przepustowosci w miescie czesc 5. Opracowanie metodyki pozyskania materiatow

i potrzeb w zakresie miejsc parkingowych wyjsciowych oraz opracowanie analiz dotyczacych systemu
parkowania na terenie miasta

Rysunek 7. Mapa zajetosci oficjalnie wyznaczonych miejsc parkingowych dla godzin
popotudniowych w dzien nietargowy

Legenda
Zajetosc oficjalnych miejsc parkingowych w dzien nietargowy popotudniu [%]
Bl 5100
] 71-9
51-70
0 200 400 600 m
[ 3t-50 —— ——

[ o0-30

Zrodto: Opracowanie whasne Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.
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parkowania na terenie miasta

Rysunek 8 Mapa zajetosci oficjalnie wyznaczonych miejsc parkingowych dla godzin
wieczornych/nocnych w dzien nietargowy.

Legenda
Zajetosc oficjalnych miejsc parkingowych w dzien nietargowy wieczorem [%]
Bl 5100
] 71-9
51-70
L] 0 200 400 600 m
3 3t-50 L —

[ o0-30

Zrodto: Opracowanie whasne Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.
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Rysunek 9. Mapa zajetosci oficjalnie wyznaczonych miejsc parkingowych dla godzin porannych
w dzien targowy.

Legenda
Zajetosc oficjalnych miejsc parkingowych w dzien targowy rano [%]
Bl 5100
] 71-9
51-70
0 200 400 600 m
[ 3t-50 —— ——

[ o0-30

Zrodto: Opracowanie whasne Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.




Audyt natezenia ruchu, przepustowosci w miescie czesc 5. Opracowanie metodyki pozyskania materiatow
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parkowania na terenie miasta

Rysunek 10 Mapa zajetosci oficjalnie wyznaczonych miejsc parkingowych dla godzin
popotudniowych w dzien targowy.

Legenda
Zajetosc oficjalnych miejsc parkingowych w dzien targowy popotudniu [%]
Bl 5100
] 71-9
51-70
L] 0 200 400 600 m
3 3t-50 L —

[ o0-30

Zrodto: Opracowanie whasne Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.
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Rysunek 11 Mapa zajetosci oficjalnie wyznaczonych miejsc parkingowych dla godzin
wieczornych/nocnych w dzien targowy.

Legenda
Zajetosc oficjalnych miejsc parkingowych w dzien targowy wieczorem [%]
Bl 5100
] 71-9
51-70
0 200 400 600 m
[ 3t-50 —— ——

[ o0-30

Zrodto: Opracowanie whasne Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

Wyniki analizy wraz z wyznaczonymi poligonami stanowig zatacznik do niniejszego opracowanie
i zostaty dotaczone w formacie .shp
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czesc 5. Opracowanie metodyki pozyskania materiatow
wyjsciowych oraz opracowanie analiz dotyczacych systemu
parkowania na terenie miasta

Audyt natezenia ruchu, przepustowosci w miescie
i potrzeb w zakresie miejsc parkingowych

6. Zdefiniowane obszary problemowe

Tabela 7. Wyniki warsztatow, analizy materiatow graficznych i wizji lokalnej w zakresie
obszaréw problemowych

PRZYCZYNA

Scista zabudowa wielorodzinna.

Brak norm i przepisow dotyczacych
wskaznikow liczby miejsc
parkingowych w stosunku do liczby
mieszkan w czasie, gdy byty
projektowane najstarsze budynki
wielorodzinne.

Scista zabudowa ulokowana
w ograniczonym przez jeziora
obszarze.

Brak organizacji komunikac;ji
miejskiej.

Nieprzewidywalny postep
technologiczny (brak ujecia
w planach urbanistycznych wzrostu
liczebnosci pojazdow).

Waskie ulice dojazdowe do szkot
oraz duza liczba zaparkowanych
pojazddw w ich okolicy.

Lokalizacja SPPN ograniczajaca sie
do konkretnych parkingéw, stron
ulic, placow.

Niewystarczajaca liczba oznaczonych
miejsc parkingowych.

PROBLEM

Gesto zaludniony obszar powoduje
wzmozony ruch uliczny.

Brak miejsc parkingowych w ilosci
wystarczajacej do potrzeb biezacych
dla mieszkancow centrum Ztotowa.

Zjawisko ,waskich gardet” na
drogach wjazdowych/wyjazdowych
z centralnej czesci miasta.

Wzmozony ruch pojazdow
indywidualnych w podrézach
bliskich.
Lokalizacja centrum miasta
uniemozliwiajgca wykonanie
dodatkowych drog
wjazdowych/wyjazdowych.

Wzmozony ruch w obrebie szkot
w godzinach porannych.

Rozproszona strefa ptatnego
parkowania.

Nasilajace sie zjawisko postoju
pojazdow w miejscach
nieoznaczonych.

Najwazniejsze wnioski

ROZWIAZANIE

W obszarze Starego Miasta sugeruje
sie bardziej restrykcyjne podejscie do
kontroli legalnosci postoju pojazdow
oraz wyznaczenia kilku parkingow
.buforowych”

Promowanie zrownowazonej
mobilnosci np. poprzez zwiekszenie
dostepnosci infrastruktury
rowerowej (0 wysokim standardzie)
wraz z uruchomieniem komunikacji
miejskiej oraz rozszerzeniem SPP.

Wprowadzenie (zaleznie od
lokalizacji) parkingow K+R,
z zachowaniem odpowiedniego
oznakowania i pola widocznosci
kierowcy, tak aby nie generowac
sytuacji niebezpiecznych.
Przemodelowanie ruchu

Poszerzenie strefy na obszar Starego
Miasta i obszaru ograniczonego
ulicami al. Piasta, Norwida, Szpitalng

Wzmozone kontrole Strazy Miejskiej
wprowadzone po wyznaczeniu
parkingow ,buforowych”

1. Przekroj drog w analizowanym obszarze powoduje ograniczenie predkosci i nie zacheca do jej przekraczania -
waskie ulice, liczne przejscia dla pieszych, skrzyzowania w formie rond.
2. Wprowadzenie stref ptatnego parkowania jest czesciowym rozwigzaniem na usystematyzowanie parkowania

pojazdow, jednakze ich lokalizacja

3. Zjawisko wzmozonego ruchu w obrebie ,waskich gardet” oraz gtéwnych generatorow ruchu w Ztotowie, jak szpital,

szkoty, urzedy, czy sklepy.

4. Problem w dysproporcji miejsc oznaczonych i nieoznaczonych w analizowanym obszarze Ztotowa.

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespot Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o. o.
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7. Podsumowanie

W ramach opracowania przeprowadzono diagnoze stanu obecnego oraz oméwiono najwazniejsze
problemy zwigzane z miejscami parkingowymi w Ztotowie. Na spotkaniu warsztatowym w Urzedzie
Miejskim w Ztotowie przedstawiciele jednostki oraz spotek miejskich opiniowali zaprezentowany
materiat graficzny, co wptyneto na sprecyzowanie podejmowanych tematow w tym dokumencie.

Analiza przestrzenna wskazuje, ze problem parkowania w Ztotowie jest mocno doskwierajacy dla
mieszkancow i przyjezdnych. Mapy zageszczenia parkowania nieoficjalnego  wskazuja
na ponadprzecietny problem nieuporzadkowania parkowania szczegélnie w obszarze Starego Miasta.
Wprowadzenie zmian w obszarze parkowania jest konieczne, jednak nalezy podkreslic, ze aby
wprowadzic zmiany akceptowalne spotecznie i stuzace dtugofalowym zmianom nawykow
transportowych reorganizacja parkowania powinna byc procesem.

Rysunek 12. Schematyczna kolejnosé dziatan majacych na celu uporzadkowanie parkowania
w Ztotowie.

eZbudowanie parkingéw "buforowych" dla Starego Miasta
eUruchomienie komunikacji miejskiej
eRozbudowa infrastruktury rowerowej

Zapewnienie

alternatywy

*Poszerzenie SPP, podniesienie optat
: *\Wyznaczenie legalnych miejsc postojowych,
pa rkowania szczegdlnie na "Starym Miescie"

Uporzgdkowanie

*Wzmozone
EGZEKWOWANIE egzekwowanie
nielegalnego
parkowania
Zrédto: Opracowanie whasne Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp.z 0. 0.
S— - EEE—
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Audyt natezenia ruchu, przepustowosci w miescie czesc 5. Opracowanie metodyki pozyskania materiatow
i potrzeb w zakresie miejsc parkingowych wyjsciowych oraz opracowanie analiz dotyczacych systemu
parkowania na terenie miasta

8. Spis rysunkow, tabel, wykresow i zdjec

SPIS RYSUNKOW
RYSUNEK 1. GRANICE REJONOW PRZYJETYCH NA POTRZEBY PRAC ANALITYCZNYCH 9
RYSUNEK 2. PRZYKELAD ZWEKTORYZOWANYCH MIEJSC PARKINGOWYCH 12
RYSUNEK 3. WIZUALIZACJA UZYSKANEJ REPREZENTACJI PUNKTOWEJ ZAPARKOWANYCH POJAZDOW 15
RYSUNEK 4. PRZYKEADOWA INFORMACJA 0 MAKSYMALNEJ | WYKORZYSTANEJ LICZBIE MIEJSC PARKINGOWYCH. STAN NA PIATEK 0212.2022,
60D0Z. 9:00-12:00 16
RYSUNEK 5. PARKOWANIE NIEOFICJALNE - WYNIKI SKUMULOWANE DLA 6 OKRESOW POMIAROWYCH 20
RYSUNEK 6. MAPA ZAJE[OSCI OFICJALNIE WYZNACZONYCH MIEJSC PARKINGOWYCH DLA GODZIN PORANNYCH W DZIEN NIETARGOWY ............. 21

RYSUNEK 7. MAPA ZAJETOSCI OFICJALNIE WYZNACZONYCH MIEJSC PARKINGOWYCH DLA GODZIN POPOLUDNIOWYCH W DZIEN NIETARGOWY .22

RYSUNEK 8 MAPA ZAJETOSCI OFICJALNIE WYZNACZONYCH MIEJSC PARKINGOWYCH DLA GODZIN WIECZORNYCH/NOCNYCH W DZIEN
NIETARGOWY. 23

RYSUNEK 9. MAPA ZAJETOSCI OFICJALNIE WYZNACZONYCH MIEJSC PARKINGOWYCH DLA GODZIN PORANNYCH W DZIEN TARGOWY. ............ 24
RYSUNEK 10 MAPA ZAJETOSCI OFICJALNIE WYZNACZONYCH MIEJSC PARKINGOWYCH DLA GODZIN POPOLUDNIOWYCH W DZIEN TARGOWY. .....25

RYSUNEK 11 MAPA ZAJETOSCI OFICJALNIE WYZNACZONYCH MIEJSC PARKINGOWYCH DLA GODZIN WIECZORNYCH/NOCNYCH W DZIEN TARGOWY.

26
RYSUNEK 12. SCHEMATYCZNA KOLEINOSC DZIALAN MAJACYCH NA CELU UPORZADKOWANIE PARKOWANIA W ZEOTOWIE. ..o 28
SPIS TABEL
TABELA 1. WYSOKOSC OPEAT W STREFIE PEATNEGO PARKOWANIA 6
TABELA 2. LICZBAMIEJSC POSTOJOWYCH W STREFACH PLATNEGO PARKOWANIA NIESTRZEZONEGQ. STAN NA PIATEK 02.12.2022, 600Z. 9:00-
12:00 6
TABELA 3. GRANICE REJONOW PRZYJETYCH NA POTRZEBY PRAC ANALITYCZNYCH 10
TABELA 4. HARMONOGRAM PRZEPROWADZENIA NALOTOW W RAMACH POMIARU WYKORZYSTANIA MIEJSC PARKINGOWYCH ... 13
TABELA 5. LICZBA ZAPARKOWANYCH POJAZDOW W DZIEN ROBOCZY (CZWARTEK 01.12.2022) 17
TABELA 6. LICZBA ZAPARKOWANYCH POJAZDOW W DZIEN TARGOWY (PIATEK 02.12.2022) 17
TABELA 7. WYNIKI WARSZTATOW, ANALIZY MATERIALOW GRAFICZNYCH | WIZJI LOKALNEJ W ZAKRESIE 0BSZAROW PROBLEMOWYCH............. 27
SPIS WYKRESOW
WYKRES 1. ZMIANA LICZBY ZAPARKOWANYCH POJAZDOW POMIEDZY DNIEM ROBOCZYM A DNIEM TARGOWYM W REJONIE 4 (OBEJMUJACYM
OTOCZENIE TARGOWISKA) 18
SPIS ZDJEC
ZDJECIE 1. PRZYKEADOWE ZDJECIE INWENTARYZACYJINE 1
ZDJECIE 2. PRZYKLAD WIECZORNEGO ZDJECIA MONITORINGU 14
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