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OSWIADCZENIE

Na podstawie art. 20 ust.4 ustawy z dnia 07.07.1994r. ,,Prawo budowlane”
(t). Dz. U. 22010 r. Nr 243, poz. 1623) niniejszym o$wiadczam, ze projekt budowlany pt:

""Przebudowa drogi powiatowej Nr 1228N w m. Miedzylesie'’

sporzadzony w dniu 15.06.2021 r. dla Zarzadu Drog Powiatowych zostat wykonany zgodnie
z obowigzujacymi przepisami, normami oraz zasadami wiedzy technicznej, oraz ze jest
kompletny z punktu widzenia celu jakiemu ma shuzy¢.

mgr inz. Michat Czernicki

upr. Nr MAZ/0017/PWOD/14

inz. Tomasz Rykowski
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-KCD-H9X-NBK *

Pan MICHAL CZERNICKI o humerze ewidencyjnym MAZ/BD/0490/14

adres zamieszkania ul. GOLUCHOWSKA 9 / 76, 01-485 WARSZAWA

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2021-02-01 do 2021-07-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2021-01-14 roku przez:

Roman Lulis, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na

stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.

Podpisjest praygidiowy




MAZOWIECKA

OKREGOWA
I Z BFA
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA
B
Mazowiecka Okregowa Izba Inzynier6w Budownictwa Warszawa, dnia 25 czerwca 2014 r.

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
sygn. akt. MAZ/7131-7132/ 97 /14 /D

DECYZJA

Na podstawie art. 11 ust. 1 iart. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektéw, inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw (Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42 z p6zn. zm.), art. 12 ust. 1
pkt 1-5, ust. 3, art. 13 ust. 1, 3 i 4, art. 14 ust. 1 pkt 2 a) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (tekst
jednolity: Dz. U. 22010 r. Nr 243, poz. 1623 z p6zn. zm.) oraz § 11 ust. 1 pkt 1, § 15, § 18 ust. 1 rozporzadzenia
Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie (Dz.U. Nr 83 poz. 578 z p6zn. zm.), po ustaleniu, Zze zostaly spelnione warunki w zakresie
przygotowania zawodowego oraz po ztoZeniu egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym

Pan Michal Czernicki
magister inzynier
ur. dnia 29 wrzes$nia 1986 roku w Warszawie
otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr MAZ/0017/PWOD/14

do projektowania i kierowania robotami budowlanymi
bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

Szczegoélowy zakres uprawnien

I. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 1-5, art. 13 ust. 1, 3 i 4 ustawy - Prawo budowlane, w zakresie objetym wyzej
wymieniong specjalno$cia, niniejsze uprawnienia stanowia podstawe do:
1/ projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru
autorskiego,
2/ kierowania budowa lub innymi robotami budowlanymi,
3/ kierowania wytwarzaniem konstrukcyjnych elementéw budowlanych oraz nadzoru i kontroli technicznej
wytwarzania tych elementéw,
4/ wykonywania nadzoru inwestorskiego,
5/ sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych.

II. Na mocy § 15 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniaja do:

sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie wyzej wymienionej specjalnosci.

III. Na mocy § 18 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniajg do:
projektowania obiektu budowlanego i kierowania robotami budowlanymi zwiazanymi z obiektem budowlanym,
takim jak:

1/ droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych obiektéw

inzynierskich oprdcz przepustow;
2/ droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust.



UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calo$ci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 Kodeksu postepowania
administracyjnego odstepuje si¢ od uzasadniania decyzji.

POUCZENIE
1.Zgodnie z art. 12 ust. 7 ustawy — Prawo budowlane, podstawe do wykonywania samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru, prowadzonego przez Gltéwnego Inspektora
Nadzoru Budowlanego oraz wpis na listg cztonkéw wlasciwej izby samorzqdu zawodowego.
2. Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Mazowieckiej Okregowej Izby
Inzynieréw Budownictwa w Warszawie, w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia.

Skiad Orzekajacy
1/ dr hab. inz. Eugeniusz Koda, prof. nadzw.

2/ mgr inz. Krzysztof Latoszek

3/ mgr inz. Krzysztof Booss

Otrzymuja:
1. Pan Michal Czernicki
ul. Gotuchowska 9 m. 76
01-485 Warszawa
2. Gtowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
3.a/a
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1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

Podstawe opracowania stanowia:

» Umowa zawarta z Inwestorem, ktorym jest:
— Zarzad Drog Powiatowych w Ostrodzie

ul. Grunwaldzka 62A, 14-100 Ostroda,
Mapa do celow projektowych w skali 1:1 000,
Wizja 1 pomiary wlasne wykonane w terenie,

Poradniki 1 wytyczne do projektowania drog,

YV V V V

Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej, Dziennik Ustaw nr 43 z 2
marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne 1 ich usytuowanie,

» Specyfikacja istotnych warunkéw zamdéwienia.

2. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest:

» Projekt budowlany opracowany na bazie mapy do celow projektowych oraz pomiaréw
1 wizji w terenie przeprowadzonych przez jednostke projektows jako dokumentacjg.

Realizacja przebudowy obejmuje:

» Przebudowa drogi powiatowej Nr 1228N o nawierzchni z destruktu butumicznego
wiaze si¢ z poprawg parametrow technicznych w zakresie przekroju 1 konstrukcji jezdni do
przenoszenia obcigzen od pojazdow uczestniczacych w ruchu oraz przebudowa istniejacych
zjazdéw oraz skrzyzowan. Calo§¢ zamierzenia ma na celu przebudowe jezdni, poprawe
warunkOw poruszania si¢ pojazdom migdzy miejscowosciami jak 1 dojazdu pojazdom
obstugujacym okoliczne pola i zabudowania, jak 1 lasy.

3. STAN ISTNIEJACY.

Droga o nawierzchni z destruktu bitumicznego zaczyna si¢ w okolicy skrzyzowania
z droga powiatowa ulicg Jeziorng i ulicg Lipowa a konczy si¢ granicg dziatki pasa drogowego
w okolicy poczatku lasu. Droga posiada szeroko$¢ zmienng od 4,4 m do 5,2 m posiada liczne
nierownos$ci, ubytki nawierzchni, spekania. Jest to typowa jezdnia obstugujaca okoliczne
miejscowosci, zabudowania, obiekty uzytecznosci publicznej oraz lasy. Pas drogowy posiada
szeroko$¢ zmienng w granicy od 10,10 m do 10,80 m. Istniejgca droga posiada dtugos¢ ca. 1,1
km. W ciggu drogi zlokalizowane sg zjazdy do budynkow, firm o nawierzchni gruntowej badz
gruntowo-zwirowej, skrzyzowania o nawierzchni z destruktu bitumicznego.

Wody opadowe odprowadzane sg do istniejacych rowdw obustronnych oraz

grawitacyjnie w teren. Istniejace rowy sg zarosnigte 1 zakrzaczone kwalifikujace si¢ do
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odtworzenia. Droga posiada pobocza z kruszywa naturalnego oraz gruntowe zanizone
1 zawyzone bez wyraznego $ladu, zarosnigte trawg. W zwigzku ze ztym stanem drogi oraz
brakiem odpowiedniego odwodnienia sptyw wod opadowych jest utrudniony.

Droga powiatowa lezy w terenie rOwninnym ze zmiennym lagodnym nachyleniem
podluznym.

W wyniku wykonanych wierceh wykonanych przez wyspecjalizowang firme¢
stwierdzono wystepowanie gruntdéw holocenskich w postaci nasypow niebudowlanych
(holocen), grunty lodowcowe i wodnolodowcowe (plejstocen). Wode gruntowa stwierdzono
tylko w jednym otworze badawczym w postaci zwierciadta swobodnego na glgbokosci 1,5 m,
w pozostalych otworach nie zlokalizowano wody. Zatem mozna przyja¢ ze s3 to warunki
korzystne. W podlozu stwierdzono proste warunki gruntowo-wodne, a zatem nalezy
zaliczy¢ do pierwszej kategorii geologicznej zgodnie z wytycznymi rozporzadzenia
MTBiGM z dnia 27.04.2012 r. (Dz. U. poz. 463). Podloze zakwalifikowano do kategorii
nosnosci G1/G2/G3.

W pasie drogowym drogi gminnej zlokalizowano sieci uzbrojenia podziemnego t.j.

- sie¢ telekomunikacyjna/teletechniczna,
- sie¢ elektryczna naziemna i podziemna,
- sie¢ wodociggowa,

- sie¢ podziemna kanalizacji sanitarne;j.

Ogoblnie droga wymaga kompleksowej przebudowy =z dostosowaniem do
obowigzujacych przepisoOw.

4. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE.

Przyjeto nastepujace parametry przebudowywanej drogi:

predkos¢ projektowa Vi, = 40 km/h,
klasa drogi —,,L” lokalna,

obcigzenie ruchem — KR3,

nacisk osi z fadunkiem — ponad 100 kN/os,
lo$¢ pasow ruchu 1x2,

szeroko$¢ pasa ruchu — 2,75 m, na poczatkowym odcinku 3,25 m pas prawy,

YV V.V V V V V

szerokos¢ jezdni 5,50 m, na tukach poziomych zmienna oraz na poczatkowym
odcinku drogi szerokos¢ jezdni 6,00 m,

» przekrdj poprzeczny jednostronny 2,0% na catym odcinku oraz na tukach poziomych
wedhug pikietazu rys. "Plan Zagospodarowania Terenu",

» szerokos¢ poboczy 2 x 0,75 m,
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spadek poprzeczny poboczy 8,0%,
szerokos¢ zjazdow indywidualnych 1 publicznych 5,00 m,

szeroko$¢ skrzyzowan 5,00 m,

YV V V V

promienie wyokraglajace na zjazdach indywidualnych 1 publicznych 3,00 m oraz skos
1:1,
» promienie wyokraglajace na skrzyzowaniach 6,0 m.

4.1. PLAN SYTUACYJNY/GEOMETRIA KORPUSU DROGL

Objeta opracowaniem droga powiatowa posiada dlugos$¢ taczng L=1 124,50 m. Droge
powiatowa zaprojektowano po trasie jej dotychczasowego przebiegu. Droga przebiega
w istniejacym pasie drogowym. Korekcie podlegaja miejsca istniejgcych zalaman osi trasy
oraz wystgpowania lukow poziomych oraz przebudoweg zjazdow 1 skrzyzowan. Trasg
wyznaczono na podstawie mapy do celow projektowych oraz na podstawie wizji i pomiarow
wilasnych w terenie. Zaprojektowano proste przejsSciowe przed tukami poziomymi dtugosci
20 m. Zatamania trasy opisano w ukfadzie wspotrzgdnych 1 oznaczono odpowiednio od W1
do W6. W ramach zadania przewidziano przebudowg istniejacych zjazdéw oraz skrzyzowan.

Projektowang  geometri¢ drogi przedstawiono na zalaczonych  "Planach
Zagospodarowania Terenu".

4.2. PROFIL PODELUZNY DROGI/ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE.

Niwelete sporzadzono na podstawie mapy do celow projektowych oraz o pomiary
wilasne wykonane w terenie. Niwelete nawigzano do istniejgcego poziomu terenu, istniejacych
rzednych uzbrojenia terenu oraz warunkoOw gruntowych unoszac ja ponad istniejacy teren. Na
przebudowanych zjazdach oraz skrzyzowaniach dowigzac si¢ do istniejgcego terenu/ granicy
pasa drogowego.

4.3. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNL

Przyvjeto konstrukcje nawierzchni drogi powiatowej/skrzvzowan o nastepujacvch

warstwach:

» warstwa $cieralna — beton asfaltowy AC 11S gr. po zageszczeniu 5 cm, wg. WT-II,
KR3,

» skropienie warstwy wigzacej emulsjg asfaltowa w ilosci 0,3 kg/m2

» warstwa wigzagca — beton asfaltowy AC 16W gr. po zaggszczeniu 6 cm, wg. WT-II,
KR3,

» skropienie podbudowy zasadniczej emulsja asfaltowa w ilosci 0,8 kg/m2,

» podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC 22P gr. po zaggszczeniu 7 cm, wg. WT-
I1, KR3,
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>

skropienie podbudowy pomocniczej emulsja asfaltowa w ilosci 1,0 kg/m2,

podbudowa pomocnicza — kruszywo naturalne niezwigzane C90/3 stabilizowane
mechanicznie 0/31,5 mm gr. pozageszczaniu 20 cm,

warstwa wzmacniajgca — grunt stabilizowany cementem C5/6 o Rm=2,5 MPa gr. po
zageszezeniu 15 cm,

istniejgca konstrukcja drogi (nawierzchni bitumiczna, destrukt bitumiczny).

Grubos¢ caltkowita konstrukeji =53 cm

Przyvjeto konstrukcje nawierzchni zjazdow publicznych/indywidualnych

o nastepujacych warstwach:

>

YV V V V

>

warstwa $cieralna — beton asfaltowy AC 118 gr. po zageszczeniu 4 cm,

skropienie warstwy wigzacej emulsjg asfaltowa w ilosci 0,3 kg/m2

warstwa wigzaca — beton asfaltowy AC 16W gr. po zaggszczeniu 4 cm,

skropienie podbudowy zasadniczej emulsjg asfaltowa w ilosci 0,8 kg/m2,

podbudowa zasadnicza — kruszywo naturalne niezwigzane C90/3 stabilizowane
mechanicznie 0/31,5 mm gr. po zageszczeniu 20 cm,

warstwa wzmacniajgca — grunt stabilizowany cementem C5/6 o Rm=2,5 MPa gr. po
zageszezeniu 15 cm,

istniejgce podloze drogi.

Grubos¢ caltkowita konstrukeji =43 cm

>

Przvjeto konstrukcje nawierzchni chodnika o nastepujacvch warstwach:

warstwa $cieralna — kostka brukowa betonowa typ ,,Holland” kolor szary gr. 8 cm,
podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. po zaggszczeniu 5 cm,

podbudowa — kruszywo naturalne niezwigzane C90/3 stabilizowane mechanicznie
0/31,5 mm gr. po zaggszczeniu 20 cm,

warstwa odcinajgca — grunt stabilizowany cementem C5/6 o Rm=2,5 MPa gr. po
zageszezeniu 15 cm,

istniejgce podloze drogi.

Grubos¢ caltkowita konstrukeji = 48 cm

Pobocza obustronne szerokosci 0,75 m zaprojektowano z destruktu bitumicznego

pozyskanego z istniejgcej nawierzchni drogi. Pobocze gr. po zageszczeniu 10 cm.

Sciek drogowy ,.tréjkatny” zaprojektowano na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 oraz

na tawie z oporem C8/10.
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UWAGA:
1. Do wykonania nasypow zastosowaé¢ material z korytowania oraz profilowania.

Material powinien dodatkowo spelnia¢ wymagania stawiane gruntom.

2. Pozostaly grunt nie wykorzystany nalezy wywiez¢ na odklad na odleglo$¢ do 5 km.

Szczegbdly dotyczace konstrukeji jezdni przedstawiono w czesci rysunkowej projektu.

4.4. PRZEKROJ POPRZECZNY — SPADKI.

Droga szerokosci 5,50 m oraz 6,00 m (na poczatkowym odcinku) posiada spadek
jednostronny 2,0%, takze na tukach poziomych wedlug pikietazu na rys. "Plan
Zagospodarowania Terenu". Pobocza obustronne szerokosci 0,75 m posiadajg spadek
jednostronny 8,0%. Istniejace zjazdy indywidualne 1 publiczne posiadajg szerokos¢ 5,00 m
wyokraglone tukami poziomymi 3,00 m oraz skosem 1:1. Skrzyzowania posiadajg szerokos¢
5,00 m wyokraglone jest tukami poziomymi 6,00 m. Chodnik szerokosci 2,00 m
zlokalizowany po stronie prawej ulicy Wrzosowej posiada spadek jednostronny 2,0%
w kierunku granicy dziatki.

4.5. OBRAMOWANIE.

Droge na catym odcinku po stronie lewej (bez odcinka ze $ciekiem) oraz cz¢§ciowo na
konicu po stronie prawej zaprojektowano opornik betonowy 12x25 cm obnizony na podsypce
cementowo — piaskowej 1:4 gr. po zageszczeniu 5 cm oraz na tawie betonowej z oporem
z betonu C8/10. Na odcinku chodnika jezdnia obramowana jest po stronie prawej
kraweznikiem betonowym 15x30 cm na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 gr. po
zageszezeniu 5 cm oraz na tawie betonowej z oporem z betonu C8/10 oraz na podsypce
piaskowej gr. po zageszczeniu 15 cm. Zjazdy indywidualne 1 publiczne oraz skrzyzowanie
obramowane s3 opornikiem betonowym 1 kraweznikiem betonowym jak wyze;.
Sciek drogowy prefabrykowany tréjkatny zaprojektowano po stronie lewej na dlugosci 300
m. Posadowiono go na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 gr. po zageszczeniu 5 cm oraz
na tawie betonowej w oporem z betonu C8/10.

4.6. ODWODNIENIE.

Powierzchniowe odwodnienie korony drogi zapewniaja spadki poprzeczne 1 podtuzne
drogi, zjazdow oraz skrzyzowan, chodnika. Wody opadowe odprowadzone zostang
grawitacyjnie powierzchniowo przez pobocza obustronne szerokosci 0,75 m, nast¢pnie do
rowow przydroznych trapezowych obustronnych (lokalizacja rowu wg. rys. ,,Plan

Zagospodarowania Terenu’) szerokosci zmiennej (zalezna od istniejgcego terenu).
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Projekt zaktada wykonanie $cieku betonowego prefabrykowanego trojkatnego po
stronie lewej wg. KPED 01.05. Szczegdly dotyczace konstrukcji i ogdlnie odwodnienia
przedstawiono w czesci rysunkowej projektu.

4.7. ORGANIZACJA RUCHU.

W zwigzku z zakresem prac oraz ich charakterem projekt zaklada wykonanie nowe;j
stalej organizacji ruchu oznakowania pionowego. Projekt statej organizacji ruchu stanowi
odrgbne opracowanie.

5. UWAGI KONCOWE.

Niniejsze opracowanie jest rozwigzaniem projektowym branzy drogowej 1 nie zawiera
szczegbtowych opracowan w zakresie przebudowy oraz modernizacji infrastruktury
podziemne;j. Istniejgce uzbrojenie terenu nie powoduje kolizji, ktore w efekcie prowadzitoby
do przebudowy.

Projekt zaklada zabezpieczenie istniejacych naziemnych kabli teletechnicznych
rurami AROT. Projekt zawiera wykonanie i uzgodnienie kanalu technologicznego.

Niniejsza dokumentacji projektowa jest cze$cia integralna na wykonany projekt
przebudowy sieci teletechniczne;j.

Istniejace uzbrojenie w postaci studni, zaworéw nalezy wysokosciowo wyregulowac.

W poblizu uzbrojenia teletechnicznego zachowac szczegolng uwage. Podloze
gruntowe powinno by¢ wyrownane oraz odpowiednio zaggszczone. Teren robdt powinien by¢
odpowiednio odwodniony. Grunt oraz materialy konstrukcyjne nalezy zageszczal przy
wilgotno$ci optymalnej oraz warstwami o grubosci dostosowanej do mocy sprzetu
zageszezajacego. Roboty ziemne nalezy wykonaé zgodnie z normg PN-S-02205 ,,Drogi
samochodowe, roboty ziemne, wymagania 1 badania”.

Prace szczegdlowo nie opisane wykonywaé zgodnie z wiedza inZynierska
1 wytycznymi budowy drog oraz wg. PN-81/B-03020, PN-68/B-06050 oraz PN-B-02480.
Prace drogowo-bitumiczne wykonywa¢ zgodnie z PN EN 13108-1 oraz normach
PN EN 13036-1 itp.

W rejonie czynnych urzadzen inzynierskich prace ziemne nalezy prowadzi¢ bez
uzycia sprzetu mechanicznego pod nadzorem przedstawiciela instytucji zarzadzajacej
urzadzeniami.

6. NORMY I LITERATURA TECHNICZNA.

PN-S-02205 — Roboty ziemne. Wymagania 1 badania.
PN-84/5-96023 — Podbudowy 1 nawierzchnie z tlucznia kamiennego.
PN-75/C-04630 — Woda do celéw budowlanych. Wymagania 1 badania.
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PN-B-06712 — Kruszywo budowlane.

PN EN 13036-1 — Cechy powierzchniowe nawierzchni drogowych
7. UPROSZCZONA OCENA WPLYWU PRZEBUDOWY NA SRODOWISKO.
7.1. DANE TECHNICZNE OBIEKTU BUDOWLANEGO CHARAKTERYZUJACE WPLYW
OBIEKTU BUDOWLANEGO NA SRODOWISKO I JEGO WYKORZYSTANIE ORAZ NA
ZDROWIE LUDZI I OBIEKTY SASIEDNIE.

Planowana przebudowa drogi powiatowej nr 1228N znajdujacej si¢ na terenie Gminy
Ostroda, przy uzyciu materialow takich jak: asfalt, emulsja asfaltowa, kruszywo naturalne,
kamienne, elementy prefabrykowane zgodnych z Polskimi Normami (zastosowane materialy
beda posiadaé certyfikaty, atesty dopuszczajace je do uzycia w budownictwie drogowym) nie
pociggnie za sobg zagrozen dla srodowiska i nie bedzie powodowata transgranicznego
oddziatywania. Obszar oddziatywania inwestycji mies$ci si¢ w granicach pasa drogowego
drogi powiatowe;.

Charakterystyka projektowanego drogowego obiektu budowlanego ustalajaca czynniki

generujace oddzialywanie ze wzgledu na usvtuowanie jezdni w obszarze projektowanego

pasa drogowego:
Powotujac si¢ na Art. 43. Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych 1 na zawarte

w Art. 43 ust. 1 wymagania dotyczace minimalnej odleglo$ci usytuowania obiektow
budowlanych przy drogach wzglgdem zewnetrznej krawedzi jezdni stwierdza si¢, ze dla
projektowanej drogi powiatowej w terenie zabudowy odlegto$¢ ta powinna wynosi¢ minimum
6 m (teren zabudowy). Stwierdza si¢, iz projektowane zagospodarowanie terenu pasa
drogowego w tym usytuowanie jezdni nie powoduje dodatkowych ograniczen dla zabudowy
terenéw przyleglych do pasa drogowego.

W _zwiazku z powyzsza analiza oddzialywania obiektu, zgodnie z Art. 20 poz. 1 pkt. Ic

Ustawy Prawo Budowlane stwierdza si¢, ze projektowana droga ma obszar
oddzialywania zamykajacy si¢ w obszarze linii rozgraniczajacych zakres inwestycji tym
samym nie wprowadzajac zwigzanych z tym obiektem ograniczen w zagospodarowaniu,
w tym zabudowy terenéw sasiednich.

» zapotrzebowania i jakoSci wody oraz ilosci, jakoSci i sposobu odprowadzenia
sciekéw — wody opadowe odprowadzone beda tak jak dotychczas grawitacyjnie w teren,
powierzchniowo oraz do odtworzonych rowow przydroznych trapezowych. Brak jest §ciekow
technologicznych na etapie eksploatacji, ilo$¢ S$ciekéw bytowych zalezna jest od ilosci
zatrudnionych pracownikéw na budowie. Zaplecze budowy zostanie wyposazone w system

toalet przenosnych na biezaco wywozonych do oczyszczalni.
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> emisji zanieczyszczen gazowych, w tym zapachéow pylowych i plynnych
z podaniem ich rodzaju, iloSci i zasiegu rozpowszechniania si¢ — realizacja przebudowy
zmniejszy wystepujacy dyskomfort poruszania si¢ (istniejgca jezdnia skoleinowana, spekana,
nierowna z przelomami 1 wyrwami),

» rodzaju i iloSci wytwarzanych odpadow — wystepujacymi odpadami t.j. ziemia
z wykopoéw, korytowania zostang wbudowane na miejscu lub odwiezione na odkiad
w odlegtosci do 5 km.

> emisji halasu oraz wibracji, a takze promieniowania w szczegélnoS$ci jonizujacego
pola elektromagnetycznego i innych zaklocen, z podaniem odpowiednich parametrow
tych czynnikow i zasiegu ich rozprzestrzeniania si¢ — nie przewiduje si¢ wystgpienia
istotnych emisji, ktore negatywnie 1 trwale moga wplyna¢ na poszczegdlne elementy
srodowiska przyrodniczego. Realizacja przebudowy zmniejszy do minimum obecnie
wystepujace wibracje z uwagi na nieréwnosci drogi czym poprawi si¢ radykalnie emisja
hatasu,

» wplyw obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchni¢ ziemi, w tym
glebe, wody powierzchniowe i podziemne — przebudowa do minimum eliminuje
niekorzystny wptyw tego obiektu na otoczenie,

» wykazaé¢, Ze przyjete w projekcie rozwigzania przestrzenne, funkcjonalne
i techniczne ograniczaja lub eliminuja wplyw obiektu budowlanego na Srodowisko
przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane, zgodnie z odr¢bnymi przepisami
— przebudowa drogi 1 jej konstrukcji nawierzchni zlikwiduje istniejace zagrozenia
wypadkowe, poprawi standard uzytkowania wszystkim uczestnikom ruchu drogowego,
przedluzy zywotnos$¢ pojazdow, poprzez cichg nawierzchni¢ bitumiczng zdecydowanie
obnizy istniejacy poziom hatasu powodowany przez pojazdy. Dodatkowo przebudowa drogi
ma za zadanie poprawi¢ komunikacje¢ okolicznym mieszkancom, dodatkowo poruszanie si¢
pieszych do zabudowan.

7.2. PRACE PRZEWIDZIANE DO WYKONANIA S4 TYPOWYMI DLA BRANZY
DROGOWEJ:

» roboty pomiarowe,

» wycigcie krzakow,

» prace ziemne — wykopy 1 nasypy,
» korytowanie i profilowanie,

» transport urobku,

» prace ziemne — roboty odwodnieniowe, $ciek drogowy ,trojkatny”,
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» prace nawierzchniowe,
a) wykonanie nawierzchni na drodze, zjazdach oraz skrzyzowaniach, chodniku,
b) wykonanie obustronnych poboczy.
Odcinek objety robotami drogowymi posiada dlugos¢ 1 124,50 m.
7.3. ZASTOSOWANE TECHNOLOGIE (PLANOWANE) I ROZWIAZANIA TECHNICZNE.

Przebudowa drogi powiatowej zostanie przeprowadzona w dotychczasowej niwelecie,

z pracami ziemnymi ograniczonymi tylko do poprawienia geometrii drogi, zjazdow oraz
skrzyzowan. Powierzchniowe odwodnienie zapewnia spadki poprzeczne 1 podtuzne. Wody
opadowe odprowadzane beda grawitacyjnie powierzchniowo oraz do odtworzonych rowow
trapezowych obustronnych. Istniejacy zjazdy, skrzyzowania, jezdnia drogi gldwnej beda
posiada¢ nawierzchnie bitumiczng. Chodnik bedzie posiada¢ nawierzchni¢ z kostki brukowe;j

betonowej. Pobocza posiada¢ beda nawierzchnie z destruktu bitumicznego.

Opracowat:

inz. Tomasz Rykowski
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8. INFORMACJA DOTYCZACA BIOZ.

Przedsiewziecie:

Przebudowa drogi powiatowe]j
Nr 1228N w m. Miedzylesie

Lokalizacja:

woj. Warminsko-Mazurskie = Powiat: Ostrédzki  Gmina: Ostroda
jednostka ewidencyjna: 281509 2 Ostroda

obreb ewidencyjny: Migdzylesie

obiekt usytuowany na dziatkach o numerach:

obreb 0045 — Miedzylesie dziatki nr: 261/1, 262/1,

Stadium dokumentacji:

INFORMACJA DOTYCZACA
BIOZ

Inwestor:

ZARZAD DROG POWIATOWYCH
Ul. GRUNWALDZKA 62A
14-100 OSTRODA

Jednostka projektowa.

Projektowat: mgr inz. Michat Czernicki
upr. Nr MAZ/0017/PWOD/14

Opracowat: inz. Tomasz Rykowski

Dobrzyn, czerwiec 2021 r.
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INFORMACJA DOTYCZACA BIOZ

do projektu budowlanego dla inwestycji pn.:
""Przebudowa drogi powiatowej Nr 1228N w m. Miedzylesie'’

1. Podstawa opracowania
Informacja opracowana jest zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie szczegdlowego zakresu rodzaju robdt budowlanych,
stwarzajacych zagrozenia bezpieczenstwa 1 zdrowia ludzi (Dz. U. Nr 120 poz. 1126
z 2003 r.).
Plan bezpieczenstwa i1 ochrony zdrowia zostanie opracowany przez kierownika
budowy przed zgloszeniem robot w organie nadzoru budowlanego.

2. Opis techniczny

a.) Zakres robot dla catego zamierzenia budowlanego oraz kolejnos¢ realizacji.
Zakres robot:

Dhugo$¢ drogi powiatowej — 1 124,50 m,

Szeroko$¢ jezdni o nawierzchni bitumicznej — 5,50 m, na poczatkowym odcinku 6,00 m,

Szerokos$¢ poboczy z destruktu bitumicznego — 0,75 m,

Roboty ziemne — wykopy, nasypy.

Calos¢ zamierzenia obejmuje przebudowe konstrukcji nawierzchni drogi poprzez

wykonanie nawierzchni bitumicznej, przebudowe¢ zjazdéw oraz skrzyzowan, wykonanie
poboczy.

Kolejnos¢ realizacji:

1. Wykonanie robot przygotowawczych w tym robot pomiarowych.

Roboty rozbidorkowe — nawierzchni zjazdéw, frezowanie jezdni, oznakowanie.
Usunigcie krzewow, drzew (karpy) oraz wywoz zbednego materiatu.

Roboty ziemne — wykonanie wykopdw 1 nasypow.

Korytowanie, profilowanie 1 zaggszczenie podtoza.

AN R

Roboty nawierzchniowe — podbudowa/nawierzchnia drogi, zjazdoéw, skrzyzowan
— warstwa S$cieralna, wigzaca, warstwa wyrOwnawcza, warstwa wzmacniajgca, pobocza.
7. Odwodnienie — rowy, $ciek drogowy ,,trojkatny”.
8. Oznakowanie poziome 1 pionowe.
9. Prace porzadkowe.
10. Wyplantowanie i uporzadkowanie terenu.
Wykaz istniejgcych obiektow budowlanych,
Droga o nawierzchni z destruktu bitumicznego zaczyna si¢ w okolicy skrzyzowania

z droga powiatowa ulicg Jeziorng i ulicg Lipowa a kofczy si¢ granicag dziatki pasa drogowego
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w okolicy poczatku lasu. Droga posiada szeroko$¢ zmienng od 4,4 m do 5,2 m posiada liczne
nierownos$ci, ubytki nawierzchni, spekania. Jest to typowa jezdnia obstugujaca okoliczne
miejscowosci, zabudowania, obiekty uzytecznosci publicznej oraz lasy. Pas drogowy posiada
szeroko$¢ zmienng w granicy od 10,10 m do 10,80 m. Istniejgca droga posiada dtugos¢ ca. 1,1
km. W ciggu drogi zlokalizowane sg zjazdy do budynkow, firm o nawierzchni gruntowej badz
gruntowo-zwirowej, skrzyzowania o nawierzchni z destruktu bitumicznego.

Wody opadowe odprowadzane s3a do istniejacych rowdéw obustronnych oraz
grawitacyjnie w teren. Istniejace rowy sg zarosnigte 1 zakrzaczone kwalifikujace si¢ do
odtworzenia. Droga posiada pobocza z kruszywa naturalnego oraz gruntowe zanizone
1 zawyzone bez wyraznego $ladu, zarosnigte trawg. W zwiazku ze ztym stanem drogi oraz
brakiem odpowiedniego odwodnienia sptyw wod opadowych jest utrudniony.

Droga powiatowa lezy w terenie rOwninnym ze zmiennym tagodnym nachyleniem
podluznym.

W wyniku wykonanych wiercen wykonanych przez wyspecjalizowang firme
stwierdzono wystepowanie gruntéw holocenskich w postaci nasypéw niebudowlanych
(holocen), grunty lodowcowe i wodnolodowcowe (plejstocen). Wodg gruntowg stwierdzono
tylko w jednym otworze badawczym w postaci zwierciadta swobodnego na glebokosci 1,5 m,
w pozostalych otworach nie zlokalizowano wody. Zatem mozna przyja¢ ze sg to warunki
korzystne. W podlozu stwierdzono proste warunki gruntowo-wodne, a zatem nalezy
zaliczy¢ do pierwszej kategorii geologicznej zgodnie z wytycznymi rozporzadzenia
MTBiGM z dnia 27.04.2012 r. (Dz. U. poz. 463). Podloze zakwalifikowano do kategorii
nosnosci G1/G2/G3.

W pasie drogowym drogi gminnej zlokalizowano sieci uzbrojenia podziemnego t.j.

- sie¢ telekomunikacyjna/teletechniczna,
- sie¢ elektryczna naziemna i podziemna,
- sie¢ wodociggowa,

- sie¢ podziemna kanalizacji sanitarnej.

Ogoblnie droga wymaga kompleksowej przebudowy =z dostosowaniem do
obowigzujacych przepisoOw.

Elementy zagospodarowania terenu, ktore mogq stwarzac zagrozenie bezpieczenstwa
i zdrowia ludzi,

W przedmiotowym zakresie planowanych robot znajduja si¢ nastepujace, istniejace
elementy zagospodarowania terenu mogace stwarza¢ zagrozenia:

- uzytkowana droga powiatowa, inne drogi tworzace skrzyzowania,
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- uzbrojenie towarzyszace: sie¢ telekomunikacyjna, sie¢ energetyczna, sie¢ wodociggowa,
sie¢ kanalizacji sanitarnej,
- istniejacy drzewostan,
- istniejace zabudowania mieszkalne,
- mieszkancy lasu (zwierzeta),
- uzytkownicy drég — osoby obstugujace okoliczne pola, mieszkancy zabudowan, osoby
zwiedzajace las, uprawiajgce czynny wypoczynek,
3. Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji robot

budowlanych
Wykonywane roboty bedg mogly stwarza¢ nastg¢pujace zagrozenia:

» potracenie przez samochdd poruszajacy sie po przyleglych drogach nie zamknigtych dla
ruchu ,

» potracenie przez pojazdy i maszyny robocze obstugujace budowe,

» potracenie przez pojazdy rolnicze,

» poslizgnigcie i wpadnigcie do rowu,

» hatas od maszyn i urzadzen do robo6t drogowych ,

» niebezpieczenstwo pojawienia si¢ oséb niepowotanych na terenie budowy (mieszkancy
okolicznych zabudowan, ludzie zbierajacy grzyby, zwiedzajacy las, zwierzeta),

» uszkodzenie infrastruktury podziemnej i nadziemnej potozonej w obszarze robot.

4. Instruktaz pracownikow przed przystapieniem do realizacji robot

szczegolnie niebezpiecznych
Wykonawca robdt zobowigzany jest do przeprowadzenia szkolen z zakresu instruktazu

ogolnego 1stanowiskowego (BHP) dla wszystkich zatrudnionych pracownikow. Przed
przystagpieniem do realizacji robot nalezy przeprowadzi¢ instruktaz pracownikow:

» Szkolenie wstepne w zakresie BHP,

» Instruktaz ogdlny zwigzany z przepisami BHP,

» Instruktaz stanowiskowy ze szczeg6lnym uwzglednieniem tematow:

a.) Praca pod ruchem,

b.) Roboty drogowe,

c.) Wspolpraca z maszynami 1 pojazdami, sygnaty komunikacji wewnetrzne] w czasie
pracy maszyn 1 sprzetu,

d.) Czynnos$ci w poblizu czynnych urzadzen uzbrojenia podziemnego i naziemnego,

e.) Odziez robocza i ochronna,
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f.) Zapoznanie pracownikow w ramach w/w szkolen z zagrozeniami wynikajagcymi
z realizacji zamierzenia budowlanego.
W przypadku pojawienia si¢ jakiegokolwiek zagrozenia, pracownicy przebywajacy
w niebezpieczne] strefie, powinni si¢ z niej wycofa¢, powiadamiajac jednoczesnie dozor
bezposredni o powstatej sytuacji.
Fakt odbycia w/w szkolen w zakresie BHP winien by¢ odnotowany w dokumentacji

prowadzonej przez wykonawce robot.
5. Srodki techniczne i organizacyjne, zapobiegajace niebezpieczenistwom

Dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz pracownikéw budowy nalezy:

» Wyposazy¢ pracownikéw w niezbedng odziez robocza i odziez oraz sprzgt ochrony
osobiste],

» Okreslenie zasad postepowania w przypadku wystapienia zagrozen,

» Bezposredni nadzor nad bezpieczenstwem i higieng pracy na stanowiskach pracy
sprawuja odpowiednio kierownik budowy (kierownik robodt) oraz mistrz budowlany,
stosownie do zakresu obowigzkow.

Kierujacy robotami powinien zabezpieczy¢ na okres trwania robot apteczke pierwsze;
pomocy w razie zaistnienia wypadku. Po zakofczeniu prac teren budowy nalezy
uporzadkowaé. Roboty w rejonie istniejagcego uzbrojenia (w przypadku zlokalizowania
takowego) oraz urzadzen wykonywa¢ wylacznie pod nadzorem osob posiadajacych wlasciwe

uprawnienia branzowe.
6. Ustawy i przepisy niezbedne do opracowania Informacji BIOZ

» Obwieszczenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spolecznej z dnia 28 sierpnia
2003 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra 1 Polityki
Socjalnej w sprawie ogolnych przepisow bezpieczenstwa 1 higieny pracy
(Dz. U. Nr 169, poz. 1660 z 2003 1.),

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 Iutego 2003 r. w sprawie
(Dz. U. Nr 47, poz. 401 z 2003 r.),

» Rozporzadzenie Ministra Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowej
i Ochrony Srodowiska z dnia 10 lutego 1977 r. w sprawie bezpieczenstwa
1 higieny pracy przy wykonywaniu robot drogowych 1 mostowych (Dz. U. Nr 7, poz. 30 z
1977 1.),

» Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2001 r. w sprawie
bezpieczenstwa 1 higieny pracy podczas eksploatacji maszyn 1 innych urzadzen
technicznych do rob6t ziemnych, budowlanych 1 drogowych (Dz. U. Nr 118, poz. 1263 z
2001 r.),

» Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2001 r. w sprawie
bezpieczenstwa 1 higieny pracy podczas eksploatacji maszyn 1 innych urzadzen
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technicznych do rob6t ziemnych, budowlanych 1 drogowych (Dz. U. Nr 191, poz. 1596 z
2002 r.),

» Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Spolecznej z dnia 18 wrzesnia 2000 r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie bezpieczenstwa 1 higieny pracy przy recznych
pracach transportowych (Dz. U. Nr 82, poz. 930 z 2000 r.),

» Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. Nr 129, poz. 1444 z 2001 r. z poz. zm.),

» Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o zmianie ustawy — Prawo budowlane
(Dz. U. Nr 83, poz. 888 22004 r.),

» Ustawa z dnia 28 czerwca 1974 r. Kodeks pracy (Dz. U. Nr 24, poz. 141 z 1974 r. z p6z.
zm.).

Opracowat:

inz. Tomasz Rykowski
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9. ZESTAWIENIE SKRZYZOWAN, ZJAZDOW.

L.p. | Rodzaj obiektu | Strona | PikietaZ w osi Powz[(’z:;zzjhma
1. | Zjazd indywidualny | Prawa 0+000,00 16,60
2. | Zjazd indywidualny | Lewa 0+005,00 19,30
3. | Zjazd indywidualny | Lewa 0+017,90 21,00
4. | Zjazd indywidualny | Lewa 0+055,10 21,90
5. | Zjazd indywidualny | Prawa 0+073,90 21,10
6. | Zjazd indywidualny | Lewa 0+102,20 20,10
7. | Zjazd indywidualny | Lewa 0+136,00 17,30
8. | Zjazd indywidualny | Prawa 0+207,30 16,30
9. | Zjazd indywidualny | Lewa 0+229,90 7,80
10. | Zjazd indywidualny | Prawa 0+304,80 17,60
11. | Zjazd indywidualny | Lewa 0+317,70 10,50
12. | Zjazd indywidualny | Lewa 0+349,80 10,90
13. Skrzyzowanie Prawa 0+349,80 24,20
14. Zjazd publiczny Lewa 0+373,70 12,40
15. | Zjazd indywidualny | Lewa 0+427,90 12,90
16. | Zjazd indywidualny | Lewa 0+449,80 17,80
17. | Zjazd indywidualny | Prawa 0+464,70 11,40
18. | Zjazd indywidualny | Prawa 0+492,70 13,50
19. | Zjazd indywidualny | Lewa 0+502,30 13,40

20. | Zjazd indywidualny | Prawa 0+524,90 13,60
21. | Zjazd indywidualny | Lewa 0+527,00 12,00
22. | Zjazd indywidualny | Prawa 0+532,10 12,90
23. Zjazd publiczny Lewa 0+535,00 12,10
24. | Zjazd indywidualny | Lewa 0+560,20 15,50
25. | Zjazd indywidualny | Lewa 0+620,60 15,70
26. Zjazd publiczny Lewa 0+630,80 15,80
27. | Zjazd indywidualny | Prawa 0+663,40 12,40
28. | Zjazd indywidualny | Lewa 0+705,60 12,80
29. | Zjazd indywidualny | Prawa 0+713,00 15,10
30. | Zjazd indywidualny | Lewa 0+719,30 12,10
31. | Zjazd indywidualny | Prawa 0+733,10 14,10
32. | Zjazd indywidualny | Lewa 0+747,90 14,10
33. | Zjazd indywidualny | Prawa 0+760,80 11,90
34. | Zjazd indywidualny | Lewa 0+763,10 15,80
35. | Zjazd indywidualny | Prawa 0+777,10 12,40
36. | Zjazd indywidualny | Lewa 0+801,00 14,90
37. | Zjazd indywidualny | Prawa 0+803,50 15,10
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38. | Zjazd indywidualny | Lewa 0+819,10 15,90
39. | Zjazd indywidualny | Prawa 0+826,70 17,10
40. | Zjazd indywidualny | Lewa 0+829,60 17,30
41. | Zjazd indywidualny | Lewa 0+877,50 18,50
42. | Zjazd indywidualny | Lewa 0+882,70 15,20
43. | Zjazd indywidualny | Lewa 1+013,30 18,90

RAZEM 657,20
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CZESC GRAFICZNA

PLAN ORIENTACYJNY

PLAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU
PROFIL PODLUZNY

PRZEKROJ NORMALNY

SZCZEGOL KONSTRUKCYJNY

— ODWODNIENIE — Nr 4

SZCZEGOL KONSTRUKCYJNY

STALA ORGANIZACJA RUCHU

SKALA 1:20 000
SKALA 1:500

SKALA 1:100/1000

SKALA 1:50

SKALA 1:100
SKALA 1:100
SKALA 1:500
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