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II.  Czes¢ rysunkowa

1. Plan orientacyjny - skala 1:10 000.

2. Plan sytuacyjny - skala 1:500.



KARTA UZGODNIEN

do projektu statej organizacji ruchu zwigzanej z przebudowa z rozbudowa
drogi powiatowej Nr 2072B - ul. Bialostocka w Wysokiem Mazowieckiem
wraz z rozbidrka i budowa mostu na rzece Brok oraz przebudowg i budowa
niezbednej infrastruktury techniczne;.
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OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizacji ruchu zwigzanej z przebudowq z rozbudowg drogi powiatowej

Nr 2072B - ul. Biatostocka w Wysokiem Mazowieckiem wraz z rozbiorkq i budowg mostu

na rzece Brok oraz przebudowq i budowq niezbednej infrastruktury technicznej.

1. Podstawa opracowania

Projekt stalej organizacji ruchu opracowano na podstawie:

— dokumentacji technicznej przebudowy drogi powiatowej Nr 2072B ul. Bialostockiej
w Wysokiem Mazowieckiem,

— dziennika Ustaw RP Zal. do nr 220, poz. 2181 z dn. 23.12.2003 r. ,,Szczegdlowe warunki
techniczne dla znakéw 1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunki ich umieszczania na drogach”, z p6zn. zm.,

— rozporzadzenia Ministra infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie szczegoétowych
warunkoéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem, stanowigcego zalacznik do obwieszczenia Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia 24 marca 2017 r. (poz. 784),

— rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002r. w sprawie znakoéw i sygnalow drogowych (Dz.U. Nr 170 z dnia 12 pazdziernika
2002r., poz. 1393) z p6zn. zm.,

— ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. nr 98 z dnia 19 sierpnia
1997 r., poz. 602 z pdzn. zm.),

— Ochrona pieszych. Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, pod redakcja Kazimierza
Jamroza, wydanym przez Krajowa Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (Gdansk,

Krakow, Warszawa 2014).

2. Charakterystyka stanu istniejacego

Droga powiatowa Nr 2072B ul. Bialostocka potozona jest na terenie miasta Wysokie
Mazowieckie w obszarze handlowo-przemystowym. W otoczeniu drogi znajduje si¢ m. in.:
sklepy wielobranzowe, centrum handlowe, centrum elektryczne, sklep AGD.

W stanie istniejagcym droga powiatowa posiada nawierzchni¢ asfaltowa o szerokos$ci
jezdni ok. 7,5-9,0 m. Na odcinku od km 0+000,00 do km 0+435,0 po obydwu stronach jezdni
wystepuje chodnik z betonowej kostki brukowej o szerokosci 1,5-2,0m.

Od km 0+435,00 do km 0+610,00 chodnik z kostki brukowej wystepuje tylko po prawe;j

stronie. Natomiast od km 0+610,00 do km 0+632,00 po prawej stronie wystgpuje asfaltowa
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$ciezka rowerowa o szeroko$ci okoto 2,0 m oraz po lewej i prawej stronie chodnik z kostki

brukowej o szerokos$ci okoto 2,0m.

Na odcinku od km 0+188,00 do km 0+200,00 zlokalizowany jest obiekt mostowy na
rzece Brok.

Prawie na calej dlugosci ul. Bialostockiej z wyjatkiem jej poczatkowego odcinka
obustronnie wystepuja zielence o szerokos$ci 2,5-4,0m

Na catej dtugosci ul. Bialostockiej objetej zakresem opracowania zlokalizowane sg zjazdy

z betonowej kostki brukowej/ o nawierzchni asfaltowe;.

Odwodnienie drogi odbywa si¢ powierzchniowo do istniejagcych wpustow kanalizacji
deszczowej zlokalizowanych w ul. Biatostockie;.
W ciaggu odcinka drogi powiatowej w zakresie opracowania wystepuja skrzyzowania:

e z ul Marii Curii-Sklodowskiej w  km  0+052,00.  Szeroko$¢  jezdni
ul. Marii Curii-Sktodowskiej 6,0m, jezdnia obramowania kraweznikiem, obustronne chodniki
z kostki brukowej o szerokosci 1,65m-2,15m.

e 7 ul. Tadeusza Kosciuszki w km 0+324,30. Szerokos$¢ jezdni ul. Tadeusza Kosciuszki 6,8m,
jezdnia obramowania kraweznikiem, obustronne chodniki z kostki brukowej o szerokosci
2,10m-2,50m.

e 7z ul. 25-lecia Osiedla w km 0+599,50. Szeroko$¢ jezdni ul. 25-lecia Osiedla 6,2m, jezdnia
obramowania kraweznikiem, obustronne chodniki z kostki brukowej o szerokosci
2,00m-2,30m.

W liniach rozgraniczajacych wystgpuja: wodociag, napowietrzna i doziemna sieé¢
telekomunikacyjna, napowietrzna i doziemna sie¢ energetyczna, kanalizacja sanitarna,

kanalizacja deszczowa, gazociag.

3. Parametry techniczne:

Droga powiatowa Nr 2072B — ul. Bialostocka:
—  klasa techniczna: Z,
—  predkos¢ projektowa: 50 km/h,
—  szerokos$¢ pasow ruchu: 3,0m,
—  szerokos¢ zielenca: 1,9-3,0m,
—  szeroko$¢ chodnikow: 2,0m,
—  szeroko$¢ Sciezki rowerowej: 2,0-2,5m

—  dlugos¢ odcinka drogi: 0,632km.



4. Rozwiazania projektowe w zakresie geometrii i zagospodarowania terenu

Poczatek projektowanej trasy ul. Bialostockiej przyjeto w km 0+000,00 w osi istniejacej
ulicy Biatostockiej (poczatek robot nawierzchniowych w km 0+035,00) za§ koniec przyjeto w
km 0+632,00 w rowniez osi istniejacej jezdni ulicy Biatostockiej.

W planie drogi powiatowej Nr 2072B zaprojektowano 3 zalamania osi o katach zwrotu od
6,938 grada do 18,82 grada. Zalamania wyokraglono tukami o promieniach R=250,0m.

Na ulicy Bialostockiej zaprojektowano przekrdj uliczny o szerokos$ci jezdni asfaltowe;j
9,0m ze wspoldzielacym pasem $rodkowym przeznaczonym do skretow w lewo o szerokos$ci
3,0m.

Wzdhuz ul. Bialostockiej zaprojektowano:

— obustronny chodnik z betonowej kostki brukowej o szerokosci 2,0 po stronie prawe;j
i 22m po stronie lewej zaczynajacy swodj bieg w km 0+035,00, a konczacy
w km 0+632,00,

— Sciezke rowerowa z betonu asfaltowego o szerokosci 2,0m po prawej stronie od
km 0+032,00 do km 0+325,00 o szeroko$ci 2,5m oraz od km 0+325,00 do km 0+632,00
o szerokosci 2,0m,

—  wydzielony pas do skretu w lewo/pas wielofunkcyjny na catej dtugosci projektowanej trasy
o szerokosci 3,0m,

—  zieleniec o zmiennej szerokosci od 3,0 do 4,0m migdzy projektowang jezdnig, a $ciezka
rowerowg od km 0+325,00 do km 0+632,00 po stronie prawej,

—  zatoke postojowa po stronie lewej od km 0+546,00 do km 0+577,00 o szerokosci 5,0m i
dlugosci 31,0m. Przewidziano miejsca postojowe o parkowaniu prostopadtym.
Liczba miejsc postojowych o szerokosci 2,5m i dlugosci 5,0m: 11. Liczba miejsc
postojowych dla 0s6b niepetnosprawnych o szerokosci 3,6m i dtugosci 5,0m: 1.

—  w km 0+309,00, w km 0+426,50 i w km 0+528,50 zaprojektowano trzy wyspy dzielace z
betonowej kostki brukowej. Szeroko$¢ azylu dla pieszych: 2,0m, dlugos¢ 8,0m.

—  wkm 0+188,00 do km 0+200,00 zaprojektowano most.

W ciaggu odcinka drogi powiatowej Nr 2072B w zakresie opracowania wystepuja trzy
skrzyzowania:

¢ 7z ul. Marii Curii-Sktodowskiej w km 0+052,00,

e Tadeusza Kosciuszki w km 0+324,30,

e 25-lecia Osiedla w km 0+599,50.

Skrzyzowanie z ul. Marii Curii-Sktodowskie;j:



—  szeroko$¢ jezdni ul. Marii Curii-Sklodowskiej 6,0m. Krawedzie drogi ul. Marii
Curii-Sklodowskiej 1 Biatostockiej wyokraglono lukami kotowymi o promieniach R=6,0.
Skrzyzowanie z ul. Tadeusza KoS$ciuszki:

— szeroko$¢ jezdni ul. Tadeusza Kos$ciuszki 6,8m. Krawedzie drogi ul. Tadeusza KoS$ciuszki 1
Biatostockiej wyokraglono tukami kotowymi o promieniach R=7,0-10,0m.

Skrzyzowanie z ul. 25-lecia Osiedla:

— szeroko$¢ jezdni ul. 25-lecia Osiedla 6,2m. Krawedzie drogi ul. 25-lecia Osiedla i
Biatostockiej wyokraglono tukami kotowymi o promieniach R=8,0m.

Zaprojektowano zjazdy publiczne z betonowej kostki brukowej o szerokosci 4,5-7,0m,
wyokraglone tukami o promieniach R= 5,0-8,0m oraz zjazdy indywidualne o szerokosci
3,0-4,5m z betonowej kostki brukowej ze skosami 1,5:1,5 na dlugosci 1,5m z dojsciami do furtek
o szerokosci 1,00-1,25m.

Rozwigzania sytuacyjne pokazano na ,,Planie sytuacyjny” w skali 1:500.

5. Rozwiazania projektowe w zaKkresie organizacji ruchu

5.1. Oznakowanie pionowe

Istniejace oznakowanie pionowe na przedmiotowym odcinku drogi powiatowe] oraz wlotach
drég bocznych przewidziano do rozbiodrki. Dopuszcza si¢ ponowne wykorzystanie istniejacych
znakoéw w dobrym stanie technicznym.

Przejscia dla pieszych oznakowano znakami D-6 lub znakami D-6b w przypadku wystepowania
przejscia dla pieszych i przejazdu rowerowego obok siebie.

Skrzyzowanie ul. Bialostockiej z ul. Marii Sktodowskiej-Curie oraz ul. Tadeusza Kos$ciuszki
oznakowano znakami D-1 na drodze z pierwszenstwem przejazdu, B-20 na wlotach
podporzadkowanych ze wzgledu na brak widocznosci oraz F-10 okreslajacy kierunki na pasach
ruchu.

Skrzyzowanie ul. Bialostockiej z ul. 25-lecia Osiedla oznakowano znakiem D-1 na drodze z
pierwszenstwem przejazdu, A-7 na wlotach podporzadkowanych oraz F-10 okreslajacy kierunki
na pasach ruchu.

Dodatkowo na skrzyzowaniach zastosowano znaki mowigce o nazwach ulic.

Koniec miejsca postojowego z parkowaniem oznakowano znakiem D-18 z tabliczka T-3a
natomiast poczatek znakiem D-18.

W celu poinformowania o zakazie zatrzymywania na calym odcinku zastosowano znaki B-36.

Po stronie jezdni, na ktorej wystepuja zatoki do istniejacego znaku B-36 nalezy dotozy¢ tabliczke

,Nie dotyczy zatok”



Wystepowanie $ciezki rowerowej usytuowanej bezposrednio przy chodniku oznakowano
znakami C16/13.

Wyspy dzielagce oznakowano stupkami przeszkodowymi U-5b zespolone ze znakiem nakazu
C-9.

Wydzielone pasy do skretow oznakowano tablicami F-10, ktére okreslaja kierunki na pasach

ruchu.

5.2. Oznakowanie poziome

Istniejace oznakowanie poziome wykonane jest w technologii cienkowarstwowej.

Calo$¢ projektowanego oznakowania poziomego nalezy wykona¢ w  technologii
cienkowarstwowej.

Nowoprojektowane oznakowanie poziome przedstawiono na planie sytuacyjnym linig koloru
turkusowego.

Do oddzielenia przeciwnych kierunkdéw ruchu zastosowano lini¢ P-4.

Na pasie wielofunkcyjnym oraz w obrgbie wysp dzielagcych wydzielono obszary wylaczone z ruchu
oznakowane linia krawedziowa ciagla P-7b i wypelione liniowaniem waskim P-21a.
Powierzchnie wyltaczone z ruchu przerwano w okolicach zjazdow oraz wyznaczonych
lewoskretow.

W rejonie zjazdow i skrzyzowan w osi drogi nalezy wymalowac lini¢ przerywang P-1e.

Pasy w lewo wyznaczono linig pojedyncza ciagla P-2b na dlugosci co najmniej 20m od konca pasa
oraz linia wydzielajaca P-1¢, dodatkowo w obrebie skrzyzowania ul. Biatostockiej z ul. Tadeusza
Kosciuszki zastosowano linie jednostronnie przekraczalng P-3b, natomiast w obrebie skrzyzowania z
ul. Marii Sklodowskiej-Curie zastosowano dodatkowo linie P-le w celu oddzielenie dwoch pasow
ruchu. Pasy do skretu w lewo nalezy réwniez oznakowac strzalkami P-8b, a sasiadujacy z nimi pas do
jazdy prosto strzatkami P-8a. Strzalki nalezy wymalowa¢ w wersji krotkie;.

Przejscia dla pieszych oznakowano znakami P-10. Miejsce zatrzymania pojazdu przed przej$ciem
okreslono za pomocg linii P-14.

Miejsca postojowe wyznaczono za pomoca linii P-18 oraz P-20. Miejsce postoju osoby
niepetnosprawnej oznakowano znakiem P-24.

Na skrzyzowaniu ul. Bialostockiej z ul. Marii Sktodowskiej-Curie oraz ul. Tadeusza Kosciuszki
nalezy wymalowa¢ lini¢ bezwzglednego zatrzymania P-12. Dodatkowo na skrzyzowaniu z ul.
Tadeusza Kosciuszki w odleglosci 2,0m nalezy wymalowa¢ znak P-16 ,,STOP” w wersji
krotkie;.

Na skrzyzowaniu ul. Bialostockiej z ul. 25-lecia Osiedla nalezy wymalowa¢ lini¢ warunkowego

zatrzymania P-13.



Sciezke rowerowa nalezy oznakowaé symbolem P-23 ,rower”, natomiast w rejonie przejazdow
rowerowych przez jezdni¢ znakami P-11 ,przejazd dla rowerzystow” wypemliony kolorem

czerwonym.

5.3. Uwagi koncowe

W czgsci rysunkowej pionowe znaki proj. przedstawiono jako kolorowe zas$ istniejace jako szare. Znaki
do usuniecia przekreslono na szaro.

Roboty nalezy prowadzi¢ pod nadzorem osoby uprawnionej. Nalezy zachowac specyfikacje
1 normy gwarantujgce odpowiednig jako$¢ robdt oraz zachowanie bezpieczenstwa w trakcie ich
realizacji.

Na drodze powiatowe]j nalezy stosowac znaki z wielko$ci grupy $rednie (S) - znaki ostrzegawcze
o boku 90 cm, znaki zakazu i nakazu o $rednicy 80cm, znaki informacyjne dtugo$¢ podstawy 60cm.

W przypadku stosowania znakoéw A-7, B-20, D-6 obowigzuje stosowanie foli odblaskowej 2 typu.

Na $ciezce rowerowej nalezy stosowac znaki C-16/13 1 C-13/16 z wielkosci grupy mini (MI).
Dopuszcza si¢ ponowne wykorzystanie istniejacych znakdw w dobrym stanie technicznym.

Znaki powinny by¢ zamocowane na stupkach metalowych o $rednicy 70 mm, ustawione na wysokosci
2,0m, mierzac od dotu tarczy znaku do podioza. Odleglos$¢ skrajnego punktu tarczy znaku od krawedzi
pobocza musi wynosi¢ w poziomie min. 0,50m.

Termin wprowadzenia organizacji ruchu 12.02.2022r.



