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CZESC RYSUNKOWA

1. Przekrdj normalny

Droga nr inw. 220/1255 - DP4 (DSD141)

1,5 % -3,0% 1,5 % -3,0%
| 0,75 m | 35m 4’?\—/
" Pobocze | Istniejaca droga " Pobocze |

Wa-wa klinca 0/2Zmm lub 0/4 mm w ilosci do 80kg/m2

Spulchnienie istniejacej nawierzchni za
pomoca frezarki lub stabilizatora

Uzupeinienie ubytkdw kruszywem 0/31,5 mm

Istniejaca konstrukcja drogi




1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania sg roboty utrzymaniowe Remontu drogi
lesnej przeciwpozarowej nr 4 ,DSD 4,nr inw. 220/1255 o dlugosci 1923m
przechodzgca przez lesnictwo Rajec

Stan istniejacy:

Ubytki w nawierzchni drogi powstaty na skutek nadmiernej eksploataciji
odcinka drogi pojazdéw poruszajgcych sie predkoscig powyzej 30km/h,
nie sg wynikiem utraty nosnosci konstrukcji nawierzchni.

Ubytki elementow drogi zlokalizowane sg punktowo na catej dtugosci
drogi.

Ubytki punktowe stwierdzono tylko w warstwie scieralnej nawierzchni
z kruszywa , zlokalizowane na catej szeroko$ci i dtugosci w/w odcinka
o gtebokosci do 9 cm.

Pobocza o szerokosci okoto od 0,5m do 0,75m porosniete trawg nie sg
przedmiotem opracowania, stan techniczny jezdni okreslony zostat jako
niezadawalajgcy.

Spadki poprzeczne istniejgcej nawierzchni oscylujg od 1,5 % do 2,6 %.
Szerokos¢ wa-wy Scieralnej z poboczami oscyluje od 3,5m do 5,0 m,
na odcinkach z mijankami szerokos¢ wynosi od 7,5m do 8,0m.

Rowy i przepusty, opaska oporujgca na przedmiotowym odcinku sg w
stanie technicznym dobrym i nie wymagajg prac utrzymaniowych.




1. Opis wykonania robo6t naprawczych

N/n dokumentacja wyodrebnia kilka rodzajéw prac utrzymaniowych
przewidzianych do wykonani na przedmiotowym odcinku drogi:

a) Profilowanie istniejgcej nawierzchni z kruszywa.

W celu wstepnego wyrownania nierownosci oraz uzupetnienia
gtebokich ubytkdw w nawierzchni nalezy punktowo wysypac okoto
104 m3 kruszywa i przy uzyciu rowniarki uzupetnic ubytki
jednoczesnie scinajgc i uzupetniajgc mniejsze nieroGwnosci
nawierzchni.

b) Spulchnienie istniejgcej nawierzchni z kruszywa.

W celu odpowiedniego spulchnienia oraz wymieszania
rozsegregowanego kruszywa w warstwie Scieralnej nalezy uzy¢
frezarki do nawierzchni asfaltowej lub stabilizatora gruntu

0 szerokosci bebna od 1,0 m do 2,0m.

Spulchnienie nalezy wykonac na gtebokos¢ okoto 9cm
sprawdzajgc jednoczesnie czy przy zastosowaniu gtebokosci
spulchniania rownej 9 cm nie zostaje naruszona podbudowa z
kruszywa frakcji 0/63 mm, w przypadku naruszania dolnej warstwy
podbudowy 0/63 mm nalezy zmniejszy¢ gtebokos¢ spulchniania do
minimum 6 cm.

Spulchnianie nalezy rozpoczg¢ od osi w kierunku krawedzi drogi.
Bezposrednio po spulchnieniu nawierzchni nalezy przystgpi¢ do
profilowania wa-wy przy uzyciu réwniarki drogowej, po
wyprofilowaniu wa-wy do wymaganego profilu nalezy przystgpi¢ do
zageszczenia warstwy walcem stalowym.

Pierwsze przejazdy walca powinny odbywac sie bez uzycia
wibracji, po wstepnym zageszczeniu odcinka warstwy nalezy
przystgpi¢ do zageszczania przy uzyciu wibraciji.



c¢) Klinowanie i miatowanie wykonanej warstwy.

Przy zageszczaniu walcem stalowym na wibracji wyprofilowanej
wa-wy, drobne frakcje kruszywa ulegng przemieszczeniu
wypetniajgc wolne przestrzenie w dolnej czesci wykonanej
warstwy.

W celu zwiekszenia zywotnosci nawierzchni nalezy wykonac
dodatkowe klinowanie i miatowanie celem wypetnienia
pozostatych po zageszczaniu wolnych przestrzeni w gornej czesci
wykonanej warstwy, nalezy uzy¢ klinca o frakcji 0/2 mm lub 0/4
mm w ilosci okoto 80 kg/m2.

Miatowanie w w/w ilosci wykonuje sie w celu zabezpieczenia
wykonanej warstwy przed ssgcym destruktywnym dziataniem opon
samochodowych poruszajgcych sie po drodze ttuczniowej z
nadmierng predkoscia.

Tak wykonang warstwe nalezy zageszczac¢ do czasu uzyskania
zbitej jednolitej struktury wykonanej warstwy za pomocg walca
stalowego do nawierzchni asfaltowych oraz walca ogumionego.
Zabrania sie uzywania walca stalowo-gumowego ze wzgledu
pozostawianie sladow protektora na warstwie miatowane;.

W celu osiggniecia optymalnego efektu zaleca sie wykonywanie
remontu na odcinkach nie kréotszych niz 300-500 mb.

Dtugosci odcinkéw do remontu nalezy wyznaczyc€ przy udziale
przedstawiciela/pracownika Nadlesnictwa Radom.

Niniejszy remont przewidziany jest dla drogi o nawierzchni
ttuczniowej, trwato$¢ wyremontowanej nawierzchni ttuczniowej
uzalezniona bedzie od ilosci pojazdow poruszajgcych sie po
drodze lesnej jak i predkosci z jakg pojazdy bedg sie po niej
przemieszczaé, dopuszczalna predkosc¢ to 30km/h. Poruszanie sie
pojazdami z predkoscig powyzej 30 km/h jest zabronione ze
wzgledu na niszczgce nawierzchnie ttuczniowe ssgce dziatanie
opon samochodowych, ktére degradujg nawierzchnie i skracajg jej
zywotnosc.



Wymagane cechy geometryczne wykonanej warstwy scieralnej:

Gtebokos¢ spulchnienia: od 6cm do 9 cm

Spadki poprzeczne drogi : od 1,5% do 3,0%

Szerokos¢ warstwy : od 3,5m do 3,7 m

Zageszczenie wa-wy : ptyta dynamiczna minimum 50MPa

Réwnosci poprzeczne i podtuzne : do 18mm .

Czestotliwos¢ pomiarow kontrolnych wykonanej warstwy scieralnej:

Spadki poprzeczne : 1 raz na 100 mb,

Zageszczenie wa-wy : 1 raz na 500 mb

Szerokosc¢ : 1 raz na 100 mb

Ocena wizualna wykonanego klinowania i miatowania: caty odcinek

Réwnosci poprzeczne i podtuzne : co 100 mb.



