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Zatgcznik nr

1

po zmianach z dnia 05.12.2024 r.

,Opis Przedmiotu Zamoéwienia”

Lp. | Cechy, . .
parametry Opis zamawianego autobusu
1. | Wymiary autobusu | Diugo$¢ autobusu: 11,50 m - 12,50 m
Szerokosé: 2,40 m - 2,55 m
Wysokos$é: max. 3,25 m
2. | Liczba miejsc do 1. liczba miejsc ogdtem: co najmniej 80,
przewozu 2. liczba miejsc siedzgcych: co najmniej 25,
pasazeréw 3. liczba miejsc z dostepem bezposrednio z poziomu niskiej podiogi:
CO najmniegj 6,

4. siedzenia specjalne — co najmniej 4 siedzenia wykonane jako
siedzenia specjalne dla pasazerow niepetnosprawnych - spetniajgce
wymagania pkt. 3.2 Zatgcznika 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ)

5. wymagana liczba siedzenh (tzn. miejsc dla pasazerdéw siedzgcych
plus miejsc dla kierowcy) nie mniejsza niz 25% ogolnej, wskazanej
przez producenta, nominalnej pojemnosci autobusu - liczby miejsc
(dla pasazeréw stojgcych i siedzacych oraz kierowcy);

6. siedzenia typu 1% liczone sg jako pojedyncze siedzenia;

3. | Liczba drzwi 1. trzy (3) pary drzwi w uktadzie 2-2-2,
pasazerskich 2. spetniajagce wymagania Regulaminu nr 107 EKG ONZ dla

autobusow niskopodtogowych klasy |;

. skrzydta drzwi otwierane do wnetrza pojazdu - nie dopuszcza sie

drzwi otwieranych na zewnatrz pojazdu (wystajgcych poza obrys
autobusu) - posiadajgce porecze dla pasazeréw, ktorych
konstrukcja spetnia dodatkowg funkcje zabezpieczajgcag szyby drzwi
przed ich wypchnieciem przez pasazerdw stojgcych na stopniach;

. kazde z drzwi wyposazone w uktad rewersujgcy - mechanizm

powrotnego otwierania w przypadku natrafienia na przeszkode
(mechanizm ten musi dziata¢ zaréwno podczas otwierania jak i tez
podczas zamykania poszczegoélnych drzwi),

. szerokos¢ wejscia przez drzwi - dwuskrzydtowe min. 1200 mm,
. drzwi przednie zamykane na zamek patentowy,
. drzwi drugie i trzecie autobusu ryglowane/zamykane od zewnatrz

lub od wewnatrz,

. kazde z drzwi wyposazone w lampe do os$wietlenia wejscia lub

wyjscia, umiejscowiong i dziatajgcg zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w § 20 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
31.12.2002 roku w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz.U.2016.2022 z dnia
2016.12.15 z p6zn. zm.);

Oswietlenie obszaru drzwi zainstalowane we wnekach nad
drzwiami, zapalajgce sie automatycznie po otwarciu drzwi i
Swiecgce w sposob ciggty do momentu ich catkowitego zamkniecia.
Oswietlenie nie powinno powodowaé oslepiania prowadzgcego
pojazd, zaréwno bezposrednio, jak i poprzez lusterka wewnetrzne,

. dodatkowe lampy zewnetrzne nad drzwiami w barwie biatej zimne;j -

wymagane umiejscowienie lamp nad kazdymi drzwiami autobusu,
tak aby snop $wiatta lamp byt skierowany w doét i nieznacznie w
kierunku tytu pojazdu. Lampy powinny sie zatgczaé¢ automatycznie
w czasie otwarcia drzwi oraz w czasie cofania autobusem.
Doswietlenie zamontowane zewnetrznie w estetycznych i
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optywowych obudowach zapobiegajacych uszkodzeniom podczas
procesu mycia na automatycznej myjni szczotkowe;.

Dopuszcza sie oswietlenie zewnetrzne autobusu przed kazdymi
drzwiami (realizowane za pomocg listwy swietlnej - LED)
zbudowanego w progach wejsciowych drzwi na zewnagtrz autobusu,
zapewniajgce doswietlenie krawedzi przystankowych oraz
wchodzacych i wychodzgcych pasazerow.

Drzwi — sterowanie,
przyciski

1. niezalezny system awaryjnego otwarcia wszystkich drzwi
z wewnatrz i zewnatrz pojazdu. Przyciski lub zawory wewnetrzne
awaryjnego otwierania drzwi zabezpieczone ostonami z tworzywa
sztucznego wyposazone w plombe zabezpieczajgcg przed
przypadkowym zerwaniem. Przyciski i zawory zewnetrzne
awaryjnego otwierania drzwi, zabezpieczone ostonami elastycznymi
chronigcymi dodatkowo przed zabtoceniem,

2. wyposazone w system otwierania drzwi przez pasazerow
pozwalajgcy na:

e otwarcie wybranych drzwi indywidualnym przyciskiem do
sterowania tymi drzwiami przez pasazera lub otwarcia
wszystkich drzwi przyciskiem przez kierowce, bez wptywu na
funkcjonowanie systemu otwierania drzwi przez pasazeréw w
stanie aktywnym,

3. Sterowanie drzwiami ze stanowiska pracy kierowcy:

e przyciski sterowania okrggte w Kkolorze czerwonym o
wyczuwalnym skoku pracy,

e odrebny przycisk sterowania do kazdych drzwi,

e dodatkowy przycisk na desce rozdzielczej umozliwiajacy
otwarcie oraz zamkniecie wszystkich drzwi jednoczesnie,

e dodatkowy przycisk umozliwiajacy niezalezne sterowanie
lewym i prawym skrzydtem pierwszych drzwi (mozliwo$é
potdwkowego otwierania i zamykania skrzydet | drzwi),

e o0sobny przycisk aktywacji / dezaktywacji funkcji otwarcia
drzwi przez pasazeréw przez kierowce umieszczony na
desce rozdzielczej,

4. Przyciski umozliwiajgce pasazerom sygnalizacje zamiaru
opuszczenia pojazdu ,,na zgdanie”

e przyciski sygnalizujgce zamiar opuszczenia pojazdu,

e co najmniej 1 przycisk na kazde 6 miejsc siedzgcych,

e przyciski umieszczone na pionowych uchwytach (stupkach),
lub innych powierzchniach zabudowy nadwozia pojazdu,
rozmieszczonych rownomiernie na catej dtugosci przestrzeni
pasazerskiej w taki sposob, aby w =zasiegu pasazera
zajmujgcego kazde z miejsc siedzgcych w tym dla osob
niepetnosprawnych znajdowat sie przycisk,

e kolor obudowy przyciskow — szary; Kolor przyciskow —
czerwony z napisem ,,STOP” z komunikatem w alfabecie
Braille’a,

e nacisniecie przycisku skutkuje komunikatem na desce
rozdzielczej kierowcy, wraz ze wskazaniem potrzeby
otwarcia drzwi,

e sygnalizacja dla pasazeréw bedzie obejmowac podswietlenie
przycisku na czerwono (po jego wcisnieciu az do momentu
otwarcia drzwi) oraz wyswietlenie napisu ,STOP” Ilub
.Przystanek na Zzadanie” na wewnetrznych tablicach
informacyjnych,

e nacisniecie przycisku bedzie sygnalizowane mechanicznie
poprzez wyraznie wyczuwalny skok przycisku,

e przyciski podzielone na 3 strefy zadziatania przypisane
odpowiednio do kazdych z drzwi,




e Schemat rozmieszczenia przyciskow jak i ich podziat ze
wzgledu na strefowos¢ zostanie  uzgodniony z
Zamawiajgcym na etapie realizacji umowy.

5. Przyciski otwierania drzwi systemu otwierania drzwi przez
pasazerow - wewnetrzne:

e przyciski drzwi stuzgce tylko do otwierania drzwi, przy ktérych
Sg umieszczone, po aktywacji funkcji otwierania drzwi przez
pasazerow,

e petnigce réwniez funkcje przycisku zamiaru opuszczenia
pojazdu ,na zgdanie” o ile system nie jest zatgczony przez
kierowce,

e przyciski wewnetrzne umieszczone na pionowych poreczach
przy drzwiach po lewej i prawej stronie w przypadku drzwi Il,
[Il a w przypadku drzwi | po stronie prawej,

e wyposazone w funkcje pamieci, ktéra powoduje
zapamietanie faktu nacisniecia dowolnego przycisku
i skutkuje automatycznym otwarciem drzwi, przy ktérych
przycisk zostat nacisniety, po zatrzymaniu pojazdu na
przystanku oraz po uaktywnieniu przez prowadzgcego
pojazd ukfadu otwierania drzwi przez pasazeréw.

e przyciski drzwi wyposazone w podswietlenie koloru
czerwonego (podswietlenie przycisku po nacisnieciu do
momentu otwarcia sie drzwi na przystanku lub uaktywnienia
przez kierowce ukfadu otwierania drzwi przez pasazeréw)
oraz koloru zielonego (dziatajgce od momentu aktywacji
przez kierowce uktadu otwierania drzwi przez pasazerow do
momentu otwarcia drzwi lub do momentu dezaktywowania
uktadu otwierania drzwi przez pasazeréw bez ich otwarcia),

e o0znaczone na przycisku lub na obudowie piktogramem w
formie dwoch przeciwnie skierowanych strzatek ,< >” lub
innym symbolem obrazujgcym drzwi z komunikatem w
alfabecie Braille’a, kolor obudowy szary, kolor przycisku
niebieski,

e nacisniecie przycisku wewnetrznego powinno  byc¢
sygnalizowane mechanicznie poprzez wyraznie wyczuwalny
skok przycisku, dopuszcza sie przyciski typu sensorycznego
(dotykowe).

6. Przyciski otwierania drzwi systemu otwierania drzwi przez
pasazerow - zewnetrzne

e przyciski drzwi stuzgce tylko do otwierania drzwi przy ktorych
sg umieszczone, po aktywacji funkcji otwierania drzwi przez
pasazerow,

e w przypadku braku aktywacji systemu otwierania drzwi przez
pasazerow nacisniecie przycisku skutkuje komunikatem na
desce rozdzielczej kierowcy, wraz ze wskazaniem potrzeby
otwarcia danych drzwi,

e przyciski zewnetrzne otwierania drzwi umieszczone po
stronie prawej dla drzwi Il, 1ll, a dla drzwi | po stronie lewej,

e przyciski drzwi wyposazone w podswietlenie Kkoloru
czerwonego (podswietlenie przycisku po naci$nieciu do
momentu otwarcia sie drzwi na przystanku lub uaktywnienia
przez kierowce ukladu otwierania drzwi przez pasazerow)
oraz koloru zielonego (dziatajgce od momentu aktywacji
przez kierowce uktadu otwierania drzwi przez pasazeréw do
momentu otwarcia drzwi lub do momentu dezaktywowania
uktadu otwierania drzwi przez pasazerdéw bez ich otwarcia),




oznaczone na przycisku lub na obudowie piktogramem w
formie dwoch przeciwnie skierowanych strzatek ,< >” lub
innym symbolem obrazujgcym drzwi, wraz z komunikatem w
alfabecie Braille’a.

7. Przyciski do sygnalizacji koniecznosci uzycia rampy dla wézka
inwalidzkiego:

wewnetrzne: sygnalizujgce koniecznos¢ uzycia rampy dla
wozka inwalidzkiego zgodne z zatgcznikiem nr 8 Regulaminu
nr 107 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Narodow Zjednoczonych (EKG/ONZ) — Regulamin z dnia 23
lutego 2018 r. Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizaciji
Narodoéw Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy
dotyczgce homologacji pojazdéw kategorii M2 i M3 w
zakresie ich budowy ogolnej [2018/237] (Dz.Urz.UE.L 2018
Nr 52, str. 1).

montowany przy powierzchni specjalnej zlokalizowanej
naprzeciw Il drzwi. Kolor przycisku niebieski, oznaczony
symbolem wozka inwalidzkiego umieszczony bezposrednio
na przycisku, wraz z komunikatem w alfabecie Braille’a.
Przyciski z sygnalizacjig podswietlajgcg  przyciski,
analogicznie jak to ma miejsce w przyciskach otwarcia drzwi
lub przyciskach STOP.

Wyposazone w funkcje pamieci, ktéra powoduje
zapamietanie faktu nacidniecia przycisku i skutkuje
automatycznym otwarciem drzwi, przy ktorych przycisk zostat
nacisniety, po zatrzymaniu pojazdu na przystanku oraz po
uaktywnieniu przez prowadzgcego pojazd ukfadu otwierania
drzwi przez pasazerow,

zewnetrzne sygnalizujgce koniecznos¢ uzycia rampy dla
wozka inwalidzkiego zgodny z zatgcznikiem nr 8 Regulaminu
nr 107 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Narodéw Zjednoczonych (EKG/ONZ) — Regulamin z dnia 23
lutego 2018 r. Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizaciji
Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy
dotyczace homologacji pojazdéw kategorii M2 i M3 w
zakresie ich budowy ogolnej [2018/237] (Dz.Urz.UE.L 2018
Nr 52, str. 1),

Na zewnatrz przy drzwiach wyposazonych w rampe
najazdowg tj. przy Il drzwiach, powinien znajdowaé sie
przycisk do sygnalizacji koniecznosci uzycia rampy dla wozka
inwalidzkiego zgodny z Zatgcznikiem Regulaminu nr 107
EKG/ONZ, umieszczony po lewej stronie. Kolor obudowy
przycisku powinien byC zoétty, natomiast sam przycisk
niebieski, kolor obudowy niebieski, oznaczony symbolem
woézka inwalidzkiego umieszczony bezposrednio na
przycisku wraz z komunikatem w alfabecie Braille’a.

uzycie przycisku bedzie sygnalizowane na desce rozdzielcze;j
prowadzgcego pojazd z dodatkowym piktogramem osoby na
wozku inwalidzki,




o aktywacja przez kierowce systemu otwierania drzwi przez
pasazerow ma powodowac, ze po nacisnieciu przycisku
»inwalida” na zewnatrz pojazdu, przycisk zachowa sie
analogicznie jak zewnetrzne przyciski otwierania drzwi
systemu otwierania drzwi przez pasazeréw, z tg réznicg, ze
zamkniecie drzwi nie nastgpiautomatycznie tylko przez
kierowce. Oznacza to, ze pomimo wystawienia
odpowiedniego komunikatu na desce rozdzielczej kierowcy o
koniecznosci roztozenia rampy inwalidy drzwi zostang
automatycznie otwarte.

8. Funkcja zezwolenia otwarcia drzwi przez pasazerow aktywna 60
min od momentu wyfgczenia zaptonu, uruchamiana z osobnego
przycisku zainstalowanego na pulpicie kierowcy,

Do obstugi/diagnozy uktadu nalezy dostarczyé interfejs oraz
licencjonowane oprogramowanie diagnostyczne producenta ukfadu
umozliwiajgce petng diagnoze uktadu.

Przedziat 1. Niskopodtiogowyna catej dlugosci autobusu, bez stopni
pasazerski. poprzecznych na powierzchni podtogi w przejsciu srodkowym we
Uksztattowanie wnetrzu pojazdu,

podtogi e maksymalnie jeden stopien (od ziemi) w I, Il i lll drzwiach

autobusu (tzw. ,bezstopniowe” wejscie),

o wysoko$¢ pierwszego stopnia od ziemi do podiogi przedziatu
pasazerskiego w kazdych drzwiach — maksymalnie 340 mm,

e podioga autobusu oraz elementy wykonczenia progu drzwi
wykonane w sposdb umozliwiajgcy samoczynny, grawitacyjny
sptyw wody,

2. Specjalne miejsce (powierzchnia) przeznaczone do przewozu
woézka inwalidzkiego lub (zamiennie) wézka dzieciecego lub
(zamiennie) roweru, usytuowane naprzeciwko Il drzwi, co najmniej
o dtugosci 2000 mm i szerokosci 750 mm, spetniajgce wymagania
pkt. 5.2 Regulaminu nr 107 EKG ONZ i pkt. 3.6, 3.7, 3.8 oraz 3.10
Zatgcznika 8 Regulaminu nr 107 EKG ONZ i rys. 22 Zatagcznika 4
ww. Regulaminu:

e zaopatrzone w przyciski w kolorze niebieskim z piktogramem
wozka dzieciecego i wbzka inwalidzkiego sygnalizujgce
kierowcy zamiar opuszczenia autobusu przez ,osobe
poruszajgca sie na wozku” lub ,matke z dzieckiem”, dodatkowo
przyciski:

- 0 wyczuwalnym skoku pracy,

przyciski z sygnalizacjg podswietlajgcg przyciski, tak samo jak

to ma miejsce w przyciskach otwarcia drzwi lub przyciskach

STOP - zielono w momencie otwarcia drzwi lub gdy aktywna

jest funkcja otwierania drzwi przez pasazeréw oraz

sygnalizacjg naci$niecia poprzez podswietlenie przycisku na
czerwono.

- o0znakowane znakami wypuktymi w jezyku ,Braille'a”,

- przycisk z piktogramem wozka inwalidzkiego zabudowany na
takiej wysokosci, aby byt dostepny dla osoby siedzacej na
wozku;

- uzycie przycisku bedzie sygnalizowane na desce rozdzielczej
prowadzgcego pojazd z dodatkowym piktogramem osoby na
wozku inwalidzkim,

e zaopatrzone w porecze /uchwyty:

— wzdtuz Sciany bocznej miejsca (powierzchni) zamontowane
porecze na wysokosci dostepnej dla osoby siedzacej na
wozku inwalidzkim (spetniajgce wymagania pkt. 3.8.4.1
Zatgcznika 8 Regulaminu nr 107 EKG ONZ),




— na boku lub scianie pojazdu lub na przegrodzie porecz lub
uchwyt zamontowane w taki sposob, aby pozwalaty osobie
towarzyszgcej fatwo sie ich uchwyci¢ - spetniajgce wymagania
pkt. 3.10.5.4 Zalgcznika 8 ww. Regulaminu,

o wozek inwalidzki powinien by¢é zwrécony tytem do kierunku
jazdy, przy zachowaniu warunkow pkt. 3.8.4 Zatgcznika 8
Regulaminu nr 107 EKG ONZ - w zwigzku z tym:

— nie dopuszcza sie umieszczania w podiodze zaczepdw
przeznaczonych do przypiecia wozka,

— miejsce dodatkowo wyposazone w mocowanie wodzka
inwalidzkiego tytem do kierunku jazdy za pomocag pasa
bezwtadnosciowego,

— miejsce oznakowane znakiem z tekstem w brzmieniu:
"Miejsce przeznaczone dla woézka inwalidzkiego. Wozek
inwalidzki umieszcza sie przodem w kierunku tylu pojazdu,
opierajgc go o podpore lub oparcie i z zablokowanymi
hamulcami.”

e dodatkowa ostona konwektora grzewczego w przestrzeni
przeznaczonej do przewozu wozka dzieciecego, wozka
inwalidzkiego lub roweru; dopuszcza sie brak dodatkowych
oston przy zastosowaniu obudowy grzejnikow w przedziale
pasazerskim, ktora zapewni niezbedng wytrzymatos¢ i trwatoscé
w strefie przewozu wbzka inwalidzkiego, dzieciecego lub roweru;

e oznakowanie, trwatymi i odpornymi na zuzycie, piktogramami
wozka inwalidzkiego, wozka dzieciecego oraz roweru.

o dodatkowe piktogramy wewnatrz i na zewnagtrz autobusu
informujgce o mozliwosci przewozu rowerow.

naprzeciw lub obok drugich drzwi pojazdu (w przestrzeni wozka i

wozka dla inwalidow) muszg by¢ zainstalowane minimum 2 pasy (do

zabezpieczenia przewozonego roweru) umozliwiajgce przypiecie
roweru do poreczy w sposob, ktory nie bedzie ograniczat mozliwosci
przejscia pasazerom przemieszczajgcym sie wewngtrz pojazdu
pochylnia (rampa najazdowa) dla wézkow inwalidzkich:

- w co najmniej w jednych drzwiach pochylnia najazdowa (rampa
najazdowa) na woézki dla osdb niepetnosprawnych spetniajgca
wymagania Zatgcznika nr 8 Regulaminu nr 107 (przyjety
decyzjg Rady 2006/874WE) Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG/ONZ),

- wyposazona w uchwyt do podnoszenia oraz zaczep wraz z
hakiem (o dtugosci od 30 cm do 70 cm) do jej unoszenia,
miejsce przechowywania haka w obrebie kabiny kierowcy,

Silnik

e

wysokoprezny z bezposrednim wtryskiem paliwa,

pojemnosci skokowej od 7,5 dm3do 11 dm?

moc silnika: minimum 200 kW

czystos¢ spalin spetniajgca wymagania normy co najmniej
EURO-6d (o$wiadczenie o aktualnej homologacji dotgczone do
oferty),

Zamawiajgcy wymaga, aby oferowany autobus charakteryzowat sie
nastepujgcymi  maksymalnymi poziomami emisji CO. oraz
zanieczyszczenh:

a) CO: 4,00 g/kWh

b) THC: 0,16 g/kWh

c) NOx: 0,46g9/kWh

d) PM: 0,01g/kWh

e) NHs: 10 ppm

f) CO2: 1,352 kg/km




zuzycie paliwa potwierdzone na podstawie raportu technicznego
drogowego zuzycia paliwa SORT 2 wykonanego przez
certyfikowang jednostke badawcza,

wymagane autobusy, w ktorych silnik i autobus sg tego samego
producenta (mogg to by¢ producenci z tej samej grupy kapitatowej),
wymagany przebieg miedzy obstugowy nie mniejszy niz 30 000 km
miedzy wymianami oleju silnikowego,

blokada uruchomienia silnika przy podniesionej klapie tylnej,

. komora wyposazona w przycisk START/STOP do niezaleznego

uruchamiania i zatrzymania silnika,

. do obstugi/diagnozy silnika nalezy dostarczy¢ dedykowane

urzgdzenie, (licencjonowany program + interfejs) producenta silnika
umozliwiajgce dokonywanie petnej diagnozy i parametryzaciji silnika.
+ Urzadzenie pomiarowe instalacji elektrycznej silnika. Urzgdzenie
to powinno umozliwia¢é pomiar parametrow pracy czujnikow
zamontowanych na jednostce napedowej ja réwniez pomiar
ciggtosci przewodoéw instalacji elektrycznej silnika.

Ukfad zasilania
paliwa i ptynu
Ad Blue

wnN

Uktad zasilania i silnik pojazdu dostosowany technicznie do
zasilania paliwem ciektym - olejem napedowym, spetniajgcym
wymagania Rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 26
czerwca 2024 r. w sprawie wymagan jakosciowych dla paliw
ciektych (Dz.U. z dnia 10 lipca 2024 r., poz. 1018), Rozporzadzenia

Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 26 czerwca 2024 r. w sprawie

metod badania jakosci paliw ciektych (Dz.U. z dnia 17 lipca., poz.

1058) oraz wymagania Polskiej Normy PN-EN 590 - Paliwa do

pojazdéw samochodowych — Oleje napedowe - Wymagania i

metody badan.

Filtry paliwa podgrzewane (co najmniej wstepny),

Zbiornik paliwa:

a) wykonany z materialu odpornego na korozje: stal nierdzewna,
tworzywa sztuczne,

b) zbiornik paliwa o pojemnosci gwarantujgcej przebieg pojazdu
nie mniejszy niz 450 km (przy jednorazowym tankowaniu
zbiornika do petna), obliczanej na podstawie Sredniego zuzycia
paliwa, przy czym, w obliczeniach nalezy uwzgledni¢ zuzycie
paliwa przez agregat grzewczy.

c) krdcce oraz rury wlewu paliwa do zbiornika paliwa wykonane w
sposoéb umozliwiajgcy zatankowanie przy uzyciu
standardowego dystrybutora

d) wlew przystosowany do stosowania pistoletéw o wydajnosci co
najmniej 120 I/min,

e) klapka Ilub wlew przystosowane do zaktadania plomb
jednorazowych PVC,

Zbiornik Ad-Blue

a) zbiornik o pojemnosci min. 30 |,

b) wlew do zbiornika AdBlue po tej samej stronie autobusu co
wlew oleju napedowego,

c) wlew zabezpieczony przed otwarciem zamkiem patentowym,

d) konstrukcja kré¢ca wlewu ptynu AdBlue powinna uniemozliwiac
przypadkowe zatankowanie oleju napedowego przy uzyciu
standardowego pistoletu stosowanego do oleju napedowego;

e) dostep do pompy AdBlue poprzez klape obstugowa,

Oznakowanie wewnatrz i na zewnatrz (napis na zamykanej klapie)
wszystkich wlewéw ptynéw eksploatacyjnych i paliwa.

Skrzynia biegéw

1.

Automatyczna 4 lub 6 biegowa ze zintegrowanym retarderem oraz
oprogramowaniem dajgcym oszczednosci paliwa, posiadajgca:
przetgcznik 3-przyciskowy lub obrotowy "D.N.R." umieszczony na
pulpicie kierowcy;




Liczba biegéw i przetozenia dobrane pod katem minimalizaciji
zuzycia paliwa,

Zintegrowany zwalniacz hydrauliczny (retarder):

dodatkowe sterowanie retardera poprzez przetgcznik
umiejscowiony przy kolumnie kierownicy.

do obstugi skrzyni biegdéw nalezy dostarczyé urzadzenie (program
licencjonowany + interfejs) producenta skrzyni biegéw
umozliwiajgce dokonywanie petnej diagnozy oraz rejestracji
i podgladu w czasie rzeczywistym parametréw pracy skrzyni biegdéw

Uktad chtodzenia

N

9.

uktad regulowany termostatem,

rury uktadu chtodzenia wykonane z materiatéw odpornych na
korozje (miedz, mosigdz, stal nierdzewna Ilub tworzywo),
termoizolowane co najmniej w miejscach narazonych na dziatanie
czynnikow zewnetrznych,

wyposazony w zigczki z gumy silikonowej lub tworzywa o
podwyzszonej wytrzymato$ci zaciskane opaskami slimakowymi lub
innymi gwarantujgcymi szczelnoS¢ uktadu przez caty okres
eksploatacji pojazdu,

wyposazony w uktad sygnalizacji akustycznej i wizualnej - wskaznik
na desce rozdzielczej — w przypadku utraty cieczy chtodzacej,
konstrukcja chfodnicy powinna minimalizowa¢ zabrudzenie jej
rdzenia,

chtodnica lub zesp6t chtodnic zabezpieczony przed zabrudzeniem,
poprzez zastosowanie dodatkowego filtra siatkowego, tatwo
demontowanego, wielokrotnego uzytku, jezeli otwierana pokrywa
obstugowa chiodnicy jest juz wyposazona w filtr siatkowy to
dodatkowy filtr nie jest wymagany.

uktad chtodzenia napetniony ptynem niskokrzepngcym na bazie
glikolu etylenowego/bez azotynéw/, o temp. krzepniecia max - 37°C,
wyposazony w korek (korki) spustowy umozliwiajgcy spuszczenie z
uktadu minimum 80 % ptynu niskokrzepngcego, umieszczony w
najnizszym punkcie ukfadu,

wymagane rozwigzanie zapewniajgce obstuge chiodnic bez ich
demontazu z autobusu w celu ich przeglgdu i konserwagiji.

10.

System detekcji i
gaszenia pozaru

Komora silnika i pomieszczenie agregatu grzewczego wyposazona w
automatyczny system detekcji i gaszenia pozaru posiadajgcy
nastepujgce cechy konstrukcyjno-eksploatacyjne:

liniowy detektor temperatury dziatajacy na zasadzie elektrycznej,
pneumatycznej lub hydrauliczno — pneumatycznej;

przewod detekcji (wykrywania) pozaru nie petni  funkcji
dostarczania/rozpylania srodka gasniczego;

srodek gaszgcy w postaci: ciektej lub w postaci proszku gasniczego
— rozpylany dyszami;

informacja o pozarze wyswietlana oraz sygnalizowana dzwiekowo
w kabinie kierowcy;

w przypadku zastosowania systemu detekcji i gaszenia pozaru z
liniowym detektorem temperatury dziatajacym na zasadzie
elektrycznej, nalezy taki system wyposazy¢ w baterie, dajgca
mozliwo$¢ dziatania systemu po odtgczeniu gitéwnego zrédta prgdu
w autobusie;

tatwy dostep do manometréw wskazujgcych wiasciwe cisnienie
czynnikdbw w systemie, umozliwiajgcy odczyt nie wymagajacy
demontazu dodatkowych elementéw pojazdu (np. oston, klap,
podzespotow itp.); dopuszcza sie rozwigzanie, w ktéorym manometr
wskazujgcy cisnienie w systemie, dostepny bedzie po otwarciu
jednej z pokryw poszycia wewnetrznego dachu przy pomocy
prostego klucza o przekroju kwadratowym,;




widoczne cechy legalizacyjne i daty dopuszczenia do uzytkowania
zgodnie z ogolnie obowigzujgcymi przepisami dot. systemoéw
przeciwpozarowych.

kontrolka informujgca o sprawnosci / niesprawnosci systemu
umiejscowiona na desce rozdzielczej w kabinie kierowcy;
dopuszcza sie kontrolke informujgcg o niesprawnosci systemu
umiejscowiong na desce rozdzielczej w kabinie kierowcy, ktora
powinna sie wigcza¢ w przypadku wystgpienia usterki lub awarii
uktadu gasniczego.

interfejs oraz licencjonowane oprogramowanie diagnostyczne
producenta uktadu umozliwiajgce petng diagnoze uktadu detekciji i
gaszenia pozaru.

11.

Instalacja
pneumatyczna

=

©~NOo

10.

11.

sprezarka o wydatku dostosowanym do jazdy w ruchu miejskim,
dopuszcza sie uktad elektroniczny sterujgcy zaworami w sprezarce,
przetgczajacy sprezarke w tryb pracy jatowej w celu zabezpieczenia
przed wzrostem niepozgdanym cisnienia,

elementy uktadu pneumatycznego umieszczone w sposéb
chronigcy je przed zanieczyszczeniami i solg z posypywania drég,
przewody uktadu pneumatycznego zabezpieczone przed korozjg
lub wykonane z tworzyw sztucznych, a w strefie wysokich
temperatur wykonane ze stali nierdzewnej,

standardowe wyposazenie w podgrzewany osuszacz, system
odwadniajgcy podgrzewany i zabezpieczony przed zamarzaniem w
okresie zimowym,

uktad wyposazony w automatyczny odolejacz,

zbiorniki powietrza zabezpieczone odporne na korozje,

uktad winien by¢ wyposazony w szybkoztgcze do napetniania
sprezonym powietrzem ze zrodta zewnetrznego umieszczone z
przodu pojazdu lub z lewej strony w okolicy kabiny kierowcy,

uktad zewnetrznego zasilania sprezonym powietrzem winien
zapewni¢ odblokowanie sitownikéw membranowo - sprezynowych
oraz  selektywne napetnianie poszczegdlnych uktadow
powietrznych,

przytagcze diagnostyczne umozliwiajgce diagnoze catego ukfadu
pneumatycznego (hamulce, zawieszenie, drzwi) lub spetnienie tej
funkcji przez system diagnostyki catego pojazdu.

blokada uruchomienia (ruszenia) autobusu podtgczonego do
zewnetrznego zrédta sprezonego powietrza.

12.

Uktad hamulcowy

N

No g

10.

pneumatyczny dwuobwodowy, nadcisSnieniowy,

z automatyczng regulacjg luzéw i elektrycznym wskaznikiem stopnia
zuzycia okfadzin hamulcowych (informacja dostepna z poziomu
pulpitu kierowcy),

mechanizmy hamulcowe tarczowe na obu osiach

informacja o stopniu zuzycia klockow hamulcowych wyswietlana na
desce rozdzielczej,

uktad wyposazony w systemy antyposlizgowe ABS i ASR lub w EBS
sygnalizacja spadku cisnienia w ukfadzie,

hamulec postojowy dziatajgcy na 0$ napedowg sterowany zaworem
umieszczonym na tablicy rozdzielczej w kabinie kierowcy,

brak zataczenia hamulca postojowego w przypadku przekrecenia
kluczyka w stacyjce w pozycje ,0° musi by¢é sygnalizowany
akustycznie oraz sygnalizacjg $wietlng (czerwong) na desce
rozdzielczej,

wyposazony w hamulec przystankowy zatgczany automatycznie po
otwarciu dowolnych drzwi oraz recznie za pomocg przycisku
zlokalizowanego na stanowisku pracy kierowcy.

hamulec przystankowy uruchamiajgcy sie automatycznie po 3
sekundach wcisnietego hamulca noznego,




11.

12.

13.

hamulec przystankowy musi posiada¢c wytgcznik awaryjny
zabezpieczony w sposob uniemozliwiajgcy jego przypadkowe
przetaczenie,

mozliwo$¢ tatwego odblokowania sitownika hamulca w przypadku
awarii uktadu pneumatycznego z poziomu wnetrza pojazdu — bez
koniecznosci demontazu két.

interfejs oraz licencjonowane oprogramowanie diagnostyczne
umozliwiajgce petng diagnoze uktadu hamulcowego.

13. | Zawieszenie i uklad | 1. pneumatyczne na miechach gumowych z elektronicznym systemem
jezdny. regulaciji,

2. amortyzatory hydrauliczne teleskopowe o podwdéjnym dziataniu,

3. zawieszenie osi przedniej niezalezne lub wyposazone w 0$
sztywna,

4. umozliwiajgce zmiane wysokosci pojazdu géra — dét liczac od
znamionowej wysokosci pojazdu,

5. znamionowa wysokosé pojazdu mierzona na progu kazdych drzwi
wynosi 340 mm od poziomu jezdni,

6. funkcja ,przykleku” uruchamiana przez kierowce w czasie postoju
autobusu tylko przy zamknietych drzwiach pozwalajgca na
obnizenie stopni wejsciowych o co najmniej 0 60 mm — podniesienie
pojazdu nastepuje automatycznie po zamknieciu wszystkich drzwi,

7. interfejs oraz licencjonowane oprogramowanie diagnostyczne
umozliwiajgce petng diagnoze oraz kalibracje systemu regulacji
wysokosci zawieszenia.

14. | Ogumienie 1. tarcze kot o wymiarach 7,50 x 22,5;

2. rozmiar opon: 275/70 R 22,57,

3. opony radialne, catostalowe, bezdetkowe w wersji "CITY" dla
komunikacji miejskiej, catoroczne (M+S — do uzytku réwniez w
warunkach $niegu i btota)

4. opony w dniu odbioru autobusu nie mogg by¢ starsze niz 52
tygodnie;

5. na koftach wewnetrznych przedtuzane wentyle, wszystkie wentyle
skierowane w sposéb umozliwiajgcy dopompowanie z zewnatrz
bez koniecznosci zdejmowania kot;

6. wszystkie opony jednej marki (producenta) i typu;

7. 1 koto zapasowe na kazdy autobus;

8. wszystkie kota wywazone.

15. | System 1. obejmujgcy wszystkie punkty obstugowe (smarownicze) podwozia z
smarowania wyjatkiem watu napedowego dla wszystkich elementow
podwozia podwozia, wymagajgcych okresowego smarowania;

2. jezeli podwozie autobusu nie posiada punktéw obstugowych
(smarowniczych poza watem napedowym) lub posiada nie wiecej
niz jeden punkt obstugowy, to uktad centralnego smarowania nie jest
wymagany,

3. zasilanie - 24V,

4. na smar staty w klasie NLGI 2

5. system centralnego smarowania powinien posiada¢ funkcje
informowania o zbyt niskim poziomie smaru lub niesprawnosci
systemu na desce rozdzielczej w kabinie kierowcy;

16. | Uktad kierowniczy | 1. w petni hydrauliczny ze wspomaganiem,

2. petna regulacja potozenia kota kierownicy (regulacja wysokosci i
pochylenia wraz z pulpitem, z mozliwoscig zablokowania w
wybranym potozeniu),

3. przylgcze diagnostyczne do badania wspomagania uktadu
kierowniczego,

4. interface oraz oprogramowanie diagnostyczne umozliwiajgce odczyt

parametrow oraz diagnoze uktadu wspomagania kierownicy,

10



17.

Nadwozie,
konstrukcja
nosna

Nadwozie samonosne lub o konstrukcji ramowej o wzmocnionej
konstrukcji, zabezpieczone antykorozyjnie i wykonane z materiatow
zapewniajgcych co najmniej 10 letnig jego eksploatacje bez napraw,
Szkielet nadwozia oraz poszycie nadwozia wykonane z materiatéw
takich jak:

¢ konstrukcja wykonana jest ze stali odpornej na korozje (zgodnie z

PN-EN 10088) Ilub ze stali o podwyzszonej wytrzymatoSci
zabezpieczone antykorozyjnie metodg kataforezy zanurzeniowej
KTL lub aluminium nie wymagajgce dalszego zabezpieczenia
antykorozyjnego.

poszycie zewnetrzne i dachowe wykonane jest z blachy ze stal
odpornej na korozje (zgodnie z PN-EN 10088) lub blachy ze stali
obustronnie ocynkowanej o podwyzszonej wytrzymatosci
zabezpieczonej antykorozyjnie metodg kataforezy zanurzeniowe;j
lub aluminium lub tworzywa sztuczne wzmacniane wioknem
szklanym oraz tworzywa sztuczne przeznaczone do stosowania na
zewnatrz o duzej odpornosci na niskie temperatury oraz
uszkodzenia mechaniczne, nie  wymagajgce  dalszego
zabezpieczenia antykorozyjnego.

wszystkie klapy i pokrywy obstugowe wyposazone w odpowiednie
zamkniecia uniemozliwiajgce ich samoczynne otwarcie w czasie
jazdy oraz zabezpieczone przed opadaniem odpowiednimi
sitownikami i w zamek z kluczem typu kwadrat,

18.

Kolorystyka
zewnetrzna i
wewnetrzna

kolorystyka poszy¢ zewnetrznych: kolor zotty - kod barwy
RAL 1018;

powtoki zewnetrzne wykonane lakierem o podwyzszonej odpornosci
na scieranie przy myciu autobuséw na myjniach wieloszczotkowych
Kolorystyka wewnetrzna: porecze pionowe i poziome: kolor zétty -
kod barwy RAL 1018,

Projekt wnetrza ma zosta¢ przedstawiony Zamawiajgcemu do
akceptacji na etapie realizacji umowy,

poszycia boczne oraz dachu w tonacji jasnej, skomponowane
kolorystycznie w sposob gwarantujgcy wysoka estetyke.

podioga - barwa wykfadziny: szara,

rodzaj oraz typ wyktadziny zostanie uzgodniony z Zamawiajgcym na
etapie realizacji umowy

krawedzie stopni wejsciowych, krawedzie stopni wewnatrz pojazdu
oznaczone jaskrawym zottym kolorem, zgodnym z ksiegg znaku
ZTM,

Wykonawca w terminie dostawy autobusu dostarczonego jako
pierwszy okresli rodzaje folii samoprzylepnych (kilku producentow) i
oznaczenie handlowe ktére mogg by¢ stosowane do wyklejania na
nadwoziu w sposob bezpieczny, bez utraty gwarancji, na powtoki
lakiernicze. Brak przekazania takiej informacji przez Wykonawce
Zamawiajgcemu, powoduje brak ograniczen w tym zakresie przez
Zamawiajgcego

19.

Poszycie
wewnetrzne —
przedziat
pasazerski

poszycie wewnetrzne wykonane z ptyty laminatowej (Sciany boczne,
tylne, sufit), wodoodporne i tatwo zmywalne, izolowane akustycznie
i  termicznie, wykonane z materialtbw  gwarantujgcych
kilkunastoletnig eksploatacje;

podtoga: wielowarstwowa wodoodporna i ognioodporna sklejka
impregnowana, pokryta antyposlizgowg wyktadzing podtogows;
$ciany przedziatu zespotu napedowego (silnika), podtoga, klapy
(pokrywy) podiogowe wewnatrz przedziatu pasazerskiego:
wykonane w sposob zapewniajgcy izolacje akustyczng i termiczna.
ostony krawedzi stopni powinny by¢ wykonane w sposéb
minimalizujgcy ryzyko potkniecia sie, w kolorze zéttym.
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przy drzwiach zamontowane S$cianki dziatowe tzw. wiatrochrony,
oddzielajgce miejsca pasazerskie od strefy drzwi, usytuowane
odpowiednio, za drzwiami, przed drzwiami lub po obu stronach; co
najmniej w czesci powyzej dolnej linii okien bocznych, wykonane z
bezpiecznego materiatu; wysokos¢ minimalna 1700 mm liczgc od
poziomu podfogi autobusu. Sposéb mocowania $cianek dziatowych
eliminujacy drgania podczas jazdy,

20.

Siedzenia i
tapicerka

siedzenia dla pasazeréw o budowie modutowej, wykonane z
tworzywa sztucznego na szkielecie stalowym lub z tworzywa
sztucznego, z mozliwoscig tatwego montazu i demontazu,
siedzenia uksztattowane ergonomicznie, z uchwytami przy
siedzeniach od strony przejscia, ,wandaloodporne”;

dopuszcza sie wylgcznie siedzenia wykonane jako : pojedyncze,
podwojne lub 1 V.

siedzenia ,miekkie” - petna tapicerka siedziska i oparcia z miekkim
wypetnieniem o grubosci co najmniej 15 mm dla siedziska i 10 mm
dla oparcia, pokryte wykfadzing tapicerowang odporng na $cieranie
i zabrudzenia, z mozliwoscig tatwego zmywania.

Zastosowanie wzoru (desen) tkaniny wymaga uzgodnienia z
Zamawiajgcym w celu dostosowania do jednolitego wzoru
stosowanego w przedsiebiorstwie. Konstrukcja foteli umozliwiajgca
tatwg wymiane tapicerki;

siedzenia (4 szt.) specjalne dla pasazeréw niepetnosprawnych,
wykonane zgodnie z wymaganiami pkt. 3.2 Zatgcznika 8 do
Regulaminu nr 107 EKG ONZ,

tapicerka siedzeh dedykowanych dla oséb z niepetnosprawnoscia
wykonana w odmiennym kolorze kontrastowym z odpowiednim
piktogramem, (niezbedne jest uzgodnienie z Zamawiajgcym)

21.

Okna i szyby

przednie szyby - ze szkla wielowarstwowego, klejonego,

bezpiecznego,

e szyba czotowa sktadajgca sie z trzech czesci: czesci dolnej
lewej, czesci dolnej prawej - podzielonych w osi pionowej
pojazdu oraz czesci gornej (szyby ostaniajgcej czotowg tablice
kierunkowa).

e dopuszcza sie szybe nie dzielong (panoramiczna). Dla ww.
rozwigzania zaleca sie réwniez dodatkowe podzielenie szyby,
w poziomie pod tablicg kierunkowg (rozwigzanie zalecane);

e szyba ostaniajgca czotowg tablice kierunkowg - ogrzewana
elektrycznie lub nadmuchem cieptego powietrza;

e wszystkie pozostate szyby tablic kierunkowych oraz
informacyjnych zabezpieczone przed parowaniem poprzez
zastosowanie  jednego z  nastepujgcych  rozwigzan:
zastosowaniu szyby podgrzewanej lub zastosowaniu nawiewu
od systemu klimatyzacji lub ogrzewania autobusu

szyba boczna po lewej stronie w kabinie kierowcy podgrzewana

elektrycznie lub  podwédjna z nadmuchem, przesuwna,

zabezpieczona przed samoczynnym przemieszczaniem sie
podczas jazdy;

okna boczne - co najmniej potowa (min 50%) okien na powierzchni

bocznej pojazdu ma by¢ przesuwna lub uchylna w gornej lub

Srodkowej czesci:

e czesC przesuwnal/uchylna musi by¢ zabezpieczona przed
samoczynnym przemieszczaniem sie podczas jazdy

e mozliwos¢ otwierania lub zamykania okien samodzielnie przez
pasazerow w okresie, gdy nieuzywana jest klimatyzacja,

e okna boczne wyposazona w blokade (ryglowane z mozliwoscig
ich otwarcia przez kierowce), uniemozliwiajaca jej otwieranie
przy wigczonej klimatyzacji lub ogrzewaniu;
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4. Szyby w przednich drzwiach podwdjne (scalone) lub elektrycznie
podgrzewane. Nie dopuszcza sie w autobusie pozostatych szyb
podwajnych,

5. Wszystkie szyby zastosowane w pojezdzie powinny spetniaé
warunki okreslone w Regulamin nr 43 Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) -
Jednolite przepisy dotyczace homologacji materiatdw oszklenia
bezpiecznego i ich instalacji w pojazdach (Dz.U.UE L z dnia 12
lutego 2014r.). W szczegodlnosci wszystkie szyby zastosowane we
wnetrzu pojazdu, w tym szyby przegréd wewnetrznych oraz szyby
kabiny kierowcy powinny spetnia¢ warunki zawarte w ww.
Regulaminie;

6. Cze8¢ okien musi petnic role okien awaryjnych (wyjs¢
bezpieczehstwa), okna awaryjne muszg sie znajdowaé co najmniej
w lewej, prawej oraz tylnej $cianie autobusu.

22.

Kabina kierowcy -
wyposazenie
stanowiska pracy
kierowcy

kabina kierowcy wydzielona, typu zamknigtego, klimatyzowana,

drzwi kabiny kierowcy wyposazone w przesuwne okno z blokada

oraz potke do wydawania (sprzedazy) biletow,

3. drzwi kabiny kierowcy wyposazone w zamek, uniemozliwiajgcy
otwarcie drzwi kabiny od zewnetrznej strony przez osoby
nieuprawnione;

4. wydajne ogrzewanie oraz przewietrzanie kabiny kierowcy
z uwzglednieniem skutecznego nawiewu na szybe czotowa,

5. deska rozdzielcza ze standardowym uktadem przyciskéw (klawiszy)
niezaleznie dziatajgcych od siebie,

6. kolumna kierownicy regulowana w dwéch ptaszczyznach wraz z
pulpitem kierowcy. Dopuszcza sie nowoczesny, staty, ergonomiczny
pulpit kierowcy z zestawem kontrolek informujgcy kierowce na
biezgco o stanie technicznym pojazdu wraz z mozliwoscig petne;j
regulacji kierownicy w dwdch ptaszczyznach.

7. Panel autokomputera sterujgcego tablicami elektronicznymi,
kasownikami oraz systemem zapowiadania przystankow -
umieszczony na pulpicie kierowcy,

8. stanowisko kierowcy wyposazone w odpowiedniej wielkoSci ostony
przeciwstoneczne na przedniej szybie oraz z lewej strony obok
kierowcy,

9. fotel kierowcy na zawieszeniu pneumatycznym, obrotowy, z
mozliwoscig wielostopniowej regulacji w pionie i poziomie oraz
regulacjg oparcia w tym regulacjg oparcia w odcinku ledzwiowym,
wyposazony w trzypunktowy pas bezpieczenstwa, podgrzewany i
wentylowany, z zagtéwkiem i podtokietnikami,

10. oswietlenie w kabinie kierowcy:

e oswietlenie stanowiska kierowcy typu "halogen" lub ,LED” w

podsufitce - wilgczane/wylgczane manualnie  osobnym

przetgcznikiem  umiejscowionym w  zasiegu  kierowcy,
pozwalajgce na sprawne odczytanie rozkfadu jazdy, sprzedaz
biletéw oraz wypetnienie karty drogowej;
11. schowek przeznaczony na rzeczy osobiste kierowcy,
12. wieszak na ubrania kierowcy umieszczony na wewnetrznej stronie
Scianki dziatowej kabiny,
13. stanowisko kierowcy wyposazone w uchwyt lub miejsce na napoje,
14. podkfadka pod rozktad jazdy,
15. radioodbiornik z gtosnikiem (gtosnikami) — bez zdejmowanego
panelu i anteng zapewniajgce odbior bez zaktocen,
16. nie dopuszcza sie wyposazenia autobusu w tachograf,
17. dodatkowe gniazda USB typu A oraz typu C do tadowania
urzadzen mobilnych (moc: minimum 2A,),
18. gniazdo ,zapalniczkowe” 12V/24 V,

N
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19.

mikrofon kierowcy - na elastycznym wysiegniku. Diugos¢ catkowita
mikrofonu nie moze by¢ wigksza niz 5 cm, a jego wytgcznik
powinien by¢ umieszczony w kabinie kierowcy.

23.

Lustra

min. 2 lustra zewnetrzne zapewniajgce widocznosé wzdtuz osi
pojazdu: o duzym polu widzenia), regulowane elektrycznie,
podgrzewane elektrycznie, mocowane na wsporniku,
odejmowalne;
jedno zewnetrzne lustro ,kraweznikowe” umieszczone z przodu
po prawej stronie pojazdu; dopuszcza sie zamiast dodatkowego
lustra kraweznikowego, zastosowanie dwufunkcyjnego lustra
zewnetrznego z prawej strony w celu utatwienia podjazdu do
kraweznika;
dwa lusterka wewnetrzne z przodu przeznaczone do obserwacji
wnetrza autobusu oraz lusterko kontrolujgce przy Il drzwiach,

24.

Klimatyzacja,
ogrzewanie,
wentylacja

klimatyzacja dwustrefowa przestrzeni pasazerskiej oraz kabiny

kierowcy zainstalowana na dachu autobusu w kompaktowej

obudowie:

a) sterowanie klimatyzacjg za pomocg zintegrowanego panelu
sterowniczego systemu ogrzewania z funkcjg regulacji
temperatury w zakresie od 16°C do 26°C i systemem szybkiego
odparowania i osuszania przedniej szyby autobusu, oraz z
mozliwoscig  zatgczenia z  poziomu panelu  funkcji
maksymalnego  grzania lub  chtodzenia przestrzeni
pasazerskiej.

b) z mozliwoscig pracy w trybie samej wentylacji przestrzeni
pasazerskiej,

c) klimatyzacja ma zawiera¢ funkcje niezaleznego sterowania
pracg i regulacjg temperatury w kabinie kierowcy, z tym
zastrzezeniem, ze kierowca nie bedzie miat mozliwosci
wytgczenia klimatyzacji w przestrzeni pasazerskiej,

d) ma zapewni¢ szybkie odparowanie i osuszenie szyb pojazdu
wraz z nadmuchem realizowanym przez zintegrowane
urzgdzenie rozdziatu cieptego i zimnego powietrza za pomocg
kanatébw nawiewowych rozmieszczonych w odpowiednich
punktach przestrzeni pasazerskiej,

e) sterowanie klimatyzacjg przedziatu pasazerskiego:

e realizowane automatycznie (bez ingerencji kierowcy),
utrzymujgce stalg zaprogramowang temperature w
przedziale pasazerskim — wymaga sie, aby klimatyzacja
zatgczata sie automatycznie przy wzroscie temperatury w
przedziale pasazerskim powyzej 22°C (i wylgczata sie
automatycznie przy spadku temperatury ponizej 22°C), dla
temperatur zewnetrznych powyzej 27°C faktyczna
temperatura przestrzeni pasazerskiej winna oscylowac na
poziomie nie wiekszym niz 23,5°C - 24,5°C, natomiast dla
temperatur zewnetrznych powyzej 32°C dopuszcza sie,
aby faktyczna temperatura przestrzeni pasazerskiej nie
byta wyzsza niz 27°C, tak aby wewnatrz pojazdu
utrzymywacé temperature 22°C lub obnizong o 5 °C przy
temperaturach zewnetrznych powyzej 27 °C,

f)  Okre$lona warto$¢ temperatury wewnetrznej powinna zostac
osiggnieta w czasie nie dluzszym niz 15 minut od wigczenia
klimatyzacji.
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9)

h)

i)
)

Pomiar temperatury wewnetrznej jest wykonywany w srodkowej
czesci pojazdu, poza strefg drzwi, na wysokosci 1,2 m od
podtogi. Tolerancja pomiaru temperatury +1 °C. Dopuszczalna
réznica temperatury pomiedzy czesciami pojazdu o roznych
temperaturach £2°C.

z nadmuchem realizowanym przez zintegrowane urzgdzenie
rozdziatu nadmuchu zimnego powietrza za pomocg przewodéw
nawiewnych rozmieszczonych w odpowiednich punktach w
przestrzeni pasazerskiej oraz nadmuchu cieptego i zimnego
powietrza w przestrzeni miejsca pracy kierowcy posiadajgca
moc chtodzgca:

moc - min. 23 kW (realizowana za pomocg kompresora),
podczas pracy klimatyzacji (zatgczony agregat chtodzacy)
system ogrzewania musi by¢ wytgczony, a wymienniki ciepta
nie mogg emitowac ciepta.

ogrzewanie:

a)

b)

wodne, od systemu chtodzenia silnika za posrednictwem
nagrzewnic z wentylatorami oraz konwektorami sterowanymi
automatycznie;

sterowanie ogrzewaniem przedziatu pasazerskiego realizowane
automatycznie (bez ingerencji kierowcy), utrzymujgce statg
zaprogramowang temperature w przedziale pasazerskim -—
wymaga sie, aby system ogrzewania uruchamiat sie
automatycznie przy spadku temperatury w przedziale
pasazerskim ponizej 18°C w nastepujacy sposob:

e przy spadku temperatury w przedziale pasazerskim ponizej
18°C, w pierwszej kolejnosci uruchamiaé sie muszg tylko
grzejniki konwektorowe (lub centrala grzewcza, o ile nie
zastosowano grzejnikéw konwektorowych) i musi by¢
realizowany nadmuch przez wymienniki ciepta uktadu
klimatyzaciji,

e jezeli przy pracujgcych grzejnikach konwektorowych (lub
pracujgcej centrali grzewczej) temperatura w przedziale
pasazerskim spada nadal i osiggnie poziom 15°C,
dodatkowo muszg =zatgcza¢ sie nagrzewnice z
wentylatorami, rozpoczynajgc prace od najmniejszej
predkoéci obrotowej — predkosc¢ ta, nastepnie musi sie
zmienia¢ w funkcji temperatury ptynu w uktadzie chtodzenia
oraz temperatury panujgcej w przestrzeni pasazerskiej,

system musi zapewni¢ utrzymanie temperatury w kabinie
kierowcy +18°C,

system musi zapobiegaC zamarzaniu progu drzwi wejsciowych,
instalacja podzielona na odcinki i wyposazona w zawory

odcinajgce wg wiedzy i doswiadczenia producenta pojazdu z
naciskiem na prostote naprawy w przypadku wyciekéw/awarii,

dodatkowe ogrzewanie wodne - niezalezny agregat grzewczy o
mocy min. 30kW zasilany olejem napedowym, potgczony z
uktadem chtodzenia i paliwowym silnika, wyposazony w
temperaturowy sterownik cyfrowy, uruchamiany automatycznie
(bez udziatu kierowcy) przy temperaturze zewnetrznej ponizej
+5°C, uktad musi posiadac funkcje automatycznej regulaciji pracy
agregatu wedtug zadanych parametrow temperatur w przedziale
pasazerskim  przy  optymalnym  wykorzystaniu ciepta
pochodzgcego =z silnika pojazdu. Nie dopuszcza sie
zastosowania dodatkowego zbiornika na olej napedowy -
zasilanie ogrzewania dodatkowego w paliwo powinno byé
realizowane z gidwnego zbiornika oleju napedowego.
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g) agregat spalinowy musi posiadaé mozliwo$¢ indywidualnego
manualnego witgczenia przez kierowce,
h) urzadzenia zapewniajgce ogrzewanie przedziatu pasazerskiego:

o ukiad sterowania pracg urzgdzeh grzewczych ma dziatac
automatycznie w oparciu o dane rejestrowane przez czujniki
pomiaru temperatury we wspotpracy z uktadem klimatyzacji
pojazdu. Sterowanie pétautomatyczne z mozliwoscig ptynnej
korekty nastawy przez kierowce w zakresie * 2°C,

e nagrzewnice w przestrzeni pasazerskiej majg byc¢
zamontowane w sposéb chronigcy pasazerow przed
przypadkowym zranieniem lub kontuzjg. Witaczane
powietrze bedzie dostarczane wieloma otworami do
przestrzeni pasazerskiej z urzadzen grzewczych nie
powodujgce dyskomfortu w podrézowaniu (odczucie
przegrania oraz ucigzliwego hatasu z pracy urzadzen) oséb
siedzgcych, jak i stojgcych w kazdym obszarze przestrzeni
pasazerskiej,

e dodatkowa co najmniej 1 nagrzewnica z dmuchawg w
kabinie kierowcy i co najmniej 1 nagrzewnica z dmuchawa
szyby przedniej; dopuszcza sie zastosowanie jednego
urzgdzenia zintegrowanego, obstugujgcego zaréwno
stanowisko kierowcy jak i szybe czotowg autobusu,

e dmuchawa nagrzewnicy przedniej szyby zalgczana
dwustopniowym lub bezstopniowym (o ptynnej regulacji
predkosci) przetacznikiem predkosci nawiewu z regulacjg
nawiewu poprzez kanat powietrzny i dysze wylotowe;

o wszystkie parametry komfortu termicznego w pojezdzie
muszg by¢ uzyskiwane po czasie nie dtuzszym niz 15 minut,
liczac od wigczenia uktadu grzewczego oraz osiggane w
warunkach pomiaru obejmujgcych zamkniete okna i drzwi
oraz pomiar w srodkowej czesci pojazdu poza strefami drzwi
na wysokoéci 1,2 m od podtogi,

wentylacja
a) wywietrzniki (luki) dachowe z uchylnymi pokrywami — min.
2 szt.,

b) otwieranie/zamykanie pokryw uruchamiane elektrycznie przez
kierowce przy wykorzystaniu przetgcznika znajdujgcego sie na
panelu sterowania w kabinie kierowcy.

c) niezaleznie od polecen kierowcy, pokrywy lukéw dachowych
powinny sie automatycznie zamykac:

— po wytgczeniu stacyjki (przekrecenie stacyjki w pozycje ,0”);
— po wigczeniu wycieraczek szyby przedniej w ciagty tryb pracy;
— po wigczeniu klimatyzacji przedziatu pasazerow.

d) wywietrzniki winne by¢ sterowane z kabiny kierowcy oraz
automatycznie powinny sie zamyka¢ w momencie uruchomienia
klimatyzacji lub ogrzewania, po wytgczeniu zasilania oraz po
wilaczeniu wycieraczek; wymagane sg 4 stany pracy
wywietrznika:

— pod wios (podniesienie przedniej czesci),

— w wtosem (podniesienie tylnej czesci),

— przewietrzenie (podniesienie przedniej i tylnej czesci)
— zamkniecie,

e) wentylacja naturalna zapewniana poprzez uchylne gérne czesci
okien bocznych

f) wentylacja wymuszona zapewniona przez system nadmuchowo-
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wyciggowy — wentylatory elektryczne (minimum 1 szt.) dziatajace
niezaleznie od urzadzen klimatyzacyjnych. tagczny wydatek
wymiany powietrza dla catej przestrzeni pasazerskiej powinien
wynosi¢ co najmniej 3000 m3/h,

g) uklad wentylacji wraz z uktadem ogrzewania musi
przeciwdziataé roszeniu na suficie oraz szybach bocznych.

h) dopuszcza sie system wymuszonej wymiany powietrza,
realizowany przez uklad wentylacyjny systemu klimatyzacji
pojazdu.

i) interfejs oraz licencjonowane oprogramowanie diagnostyczne
umozliwiajgce petng diagnoze oraz naprawe systemu
ogrzewania i klimatyzacji.

Do obstugi/diagnozy uktadu klimatyzacji, ogrzewania nalezy

dostarczy¢ interfejs oraz licencjonowane oprogramowanie

diagnostyczne producenta uktadu umozliwiajace petng diagnoze
uktadu.

25. | Wyposazenie tadowarki USB - w przestrzeni pasazerskiej nalezy zabudowac
wnetrza tadowarki USB z podwdjnym portem typu A i C, co najmniej 3 sztuki
(minimum), po jednej w przedniej, sSrodkowej i tylnej czesci pojazdu

a) gniazda oznakowane symbolem ,USB”, podswietlane (kolor
podswietlenia niebieski lub fioletowy).

System bezprzewodowego dostepu do Internetu w technologii

Wi-Fi zapewniajgcy dostep do Internetu dla podrézujgcych. W sktad

systemu wchodza:

b) router - zapewniajgcy podtgczenie mobilnych urzadzen
sieciowych bezprzewodowo w technologii WLAN, dodatkowo
musi posiada¢ co najmnie;j:

¢) wbudowany FireWall z mozliwoscig ograniczenia ruchu
sieciowego poprzez filtrowanie protokotow sieciowych,

d) mozliwo$¢ wigczenia/wytgczenia NAT na dowolnym interfejsie,

e) mozliwos¢é wigczenia hotspot'a i umieszczenie regulaminu
umozliwiajgcego jego akceptacje na Routerze,

f)  mozliwosé tworzenia regut przepuszczania ruchu w oparciu o
adresy IP lub MAC,

g) mozliwos¢ generowania, zapisywania na urzadzeniu i
przesytania logéw na serwer Syslog (logi powinny uwzgledniaé
zbieranie informacji o pojawiajacych sie MAC adresach z
podtgczanych urzgdzen bezprzewodowych),

h) mozliwos¢ konfiguracji przekierowywania portéw TCP i UTP,
mozliwo$¢ tworzenia potgczen VPN,

i) conajmniej 1 port RJ45,

j) wbudowany modem GSM pozwalajgcy na prace w standardach
LTE, HSPA+, 3G, EDGE GPRS w zaleznosci od dostepnosci
technologii w danym miejscu,

k) antene zewnetrzng GSM (antena zewnetrzna GSM w
komplecie do modemu),

[) dwie anteny Wi-Fi podsufitowe,

m) zasilanie Routera przystosowane do zasilania na autobusie
(przetwornica 24 V na 220 V niedopuszczalna).
26. | Urzadzenia 1) komputer poktadowy z modutem Wi — Fi umozliwiajacy:
pokfadowe - komunikacje  z infrastrukturg Zamawiajagcego w pasmach

2,4GHz oraz 5GHz,
- rejestracje parametrow pracy autobusu,
sterujacy systemem zapowiadania przystankow,
- sterujgcy tablicami,
- sterujgcy kasownikami
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2) system powinien umozliwia¢ sterowanie urzgdzeniami informacji
pasazerskiej (elektroniczne tablice kierunkowe, obstuga
kasownikéw, dynamicznej informacji pasazerskiej - zapowiedzi
przystankow). Komputer poktadowy z wbudowanym urzgadzeniem
zapowiadajgcym, posiadajgcy terminal dotykowy min. 107
umozliwiajgcy kontakt radiowy z Komputerem-Serwerem w celu
przesyfania danych przejazdowych oraz parametréw technicznych,
badz w razie awarii systemu radiowej transmisji danych,
przekazywanie rejestrow i programowanie. Oprogramowanie
danych przejazdowych musi by¢ kompatybilne z oprogramowaniem
posiadanym przez Zamawiajgcego.

3) system powinien rejestrowac rozne parametry i dane diagnostyczne
— do uzgodnienia z Zamawiajgcym,

4) system  powinien  zapewnia¢ mozliwos¢é samodzielnego
przygotowania przez Zamawiajgcego biezgcych raportéw
uwzgledniajgcych uzgodnione parametry,

5) minimalna pojemnos¢ sytemu okresla sie na 30 dni pracy,

6) system powinien zapewnia¢é komunikacje bezprzewodowg (przy
uzyciu  Wi-Fi) umozliwiajagcg przesyt danych pomiedzy
Komputerem-Serwerem PKM a pojazdem, w celu wzajemnej
wymiany tych danych pomiedzy komputerem poktadowym pojazdu
a komputerem-serwerem, w tym przesyt uaktualnianych danych z
Komputera-Serwera do komputera poktadowego pojazdu (tablice
elektroniczne, urzadzenie dynamicznej informacji pasazerow -
zapowiadajgce) jak rowniez przesyt do Komputera-Serwera danych
technicznych zarejestrowanych przez komputer pokiadowy
autobusu. Wymiana danych powinna nastepowac automatycznie w
czasie postoju pojazdu na terenie PKM w Swierklancu.
Oprogramowanie do odczytu danych eksploatacyjnych oraz
przesytlu danych rozktadowych musi by¢é kompatybilne =z
oprogramowaniem posiadanym przez Zamawiajgcego.

7) system powinien zapewniaé mozliwos¢ wprowadzenia rozktaddéw
jazdy indywidualnie na poszczegdélnych liniach i kursach, a w
szczegolnosci mozliwos¢ wprowadzania odmiennych czaséw
przejazdoéw na tych samych liniach

8) wraz z systemem nalezy dostarczy¢é prawa do uzytkowania
odpowiedniego oprogramowania komputerowego (na kazdy
dostarczony autobus), pozwalajgcego na obrobke zarejestrowanych
danych na komputerach klasy PC, nalezagcych do Zamawiajgcego.
Dla kazdego dostarczonego autobusu powinna byé dostarczona
licencja na informatyczne systemy (oprogramowanie) sterujgce
komputerem poktadowym oraz licencja na uzytkowanie programu
pozwalajgcego na obrdbke zarejestrowanych danych na co najmniej
3 komputerach klasy PC

9) urzadzenie powinno by¢ zbudowane w sposob zapewniajacy jego
prace w normalnych warunkach eksploatacyjnych i pogodowych (w
tym réwniez w zakresie ujemnych temperatur powietrza).

10) system musi umozliwia¢ import danych, w tym danych rozktadowych
z systemow ZTM.

11) system musi posiadac¢ funkcje autodiagnostyki urzadzen.

12) system musi zapewnia¢ prezentacje informacji na tablicach i
poprzez gtosniki w tym samym momencie

13) system musi umozliwia¢ ustawienie przez kierujgcego pojazdem
numeru linii oraz zadania przewozowego

27.

Monitoring

System monitoringu pojazdu wraz z mozliwoscig rejestracji cyfrowej
obrazu video z zainstalowanych kamer.

e Rejestrator obrazu o nastepujgcych parametrach:
o kompresja obrazu — H.264,
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rejestracja kanatu audio — 2 kanaty niezalezne,

rejestracja kanatow video — min. 16 kanatow,

predkos¢ zapisu obrazu — min.15 klatek/s/ dla kazdego z
kanatéw,

rozdzielczosc¢ rejestrowanego obrazu min. 1280x960 (przy
predkosci rejestracji jw.),

waga rejestratora wraz z zamontowanymi dyskami HDD nie
moze przekraczac 6000g,

rejestrator musi by¢é wyposazony w wyswietlacz LCD z
informacjg o statusie pracy systemu tj.: pokazywaé biezgce
informacje o statusie pracy urzagdzenia, statusie poprawnosci
dziatania kamer, prawidtowej pracy urzgdzenia podtrzymujgcego
napiecie, poprawnym nagrywaniu, napieciach na ptycie gtéwnej,
statusie  zamkniecia  kieszeni dyskow  wyjmowanych.
Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie rejestratora nie
posiadajacego diagnostycznego wyswietlacza LCD i
posiadajacego diody LED wylacznie sygnalizujace
poprawnos$¢ pracy oraz statusu dyskow, ale z funkcjg
wyswietlania statusu pracy oraz statusu kamer na ekranie
monitora zamontowanego w kabinie kierowcy.

rejestracja na dwoéch nosnikach (SSD) z czego jeden
wymienny/wyjmowalny, umozliwiajgcy zapis materialu 350
godzinnego wg ww. parametrow, dopuszcza sie nosnik
wymienny typu twardy dysk 2,5” o pojemnosci 4TB oraz staty o
pojemnosci 6TB, konieczne jest spetnienie warunku rejestracji
materiatlu wideo z co najmniej 14 ostatnich dni na dyskach
(Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie wiekszej pojemnosci
dyskébw w celu spetnienia w/w warunku). Zamawiajacy
dopuszcza zastosowanie rejestratora z 2 wymiennymi
dyskami SSD 2,5”, o pojemnosci 4TB kazdy pod warunkiem
spetnienia warunku rejestracji materiatu wideo z co najmniej
14 ostatnich dni.

system monitoringu musi umozliwia¢ zgrywanie wybranego
materialu wideo przez sie¢ WiFi, sie¢ GSM oraz zapewniac
funkcje zdalnej diagnostyki podzespotéw pojazdéw za
posrednictwem sieci WiFi oraz GSM

Wykonaweca dostarczy dwa zapasowe dyski wymienne + zestaw
do przeglgdania materiatu na komputerze PC po ztgczu USB lub
przystawka (kieszen operatorska) USB + odpowiednia aplikacja
do analizy i archiwizacji wybranego przedziatu zarejestrowanego
materiatu z mozliwoscig wyswietlania danych telemetrycznych
jak pozycja pojazdu, godzina, nazwa kamery, nazwa pojazdu
oraz w razie koniecznosci infrastrukture zajezdniowg stuzgcg do
zdalnej archiwizacji nagran z pojazdéw (anteny WiFi, router,
serwer, okablowanie, itp.)

przegladanie materiatow wedtug réznych kryteriow: daty, czasu,
numeru kamery; mozliwos¢ przeglgdania obrazu w przedziale
czasu; przewijania obrazu do tytu i do przodu z réznymi
predkosciami; zatrzymanie obrazu i jego wydruku oraz zapisanie
w formie pliku; mozliwos¢ ogladania obrazéw z pojedynczej
kamery jak i ze wszystkich kamer jednoczesnie,

przekazywanie plikow nie moze by¢ zwigzane z ograniczeniami
licencyjnymi;

obraz dostarczany do monitora z matrycg dotykowg minimum
LCD 9" i podswietleniem LED zlokalizowanego w kabinie
kierowcy z podziatem na cztery czesci (w kazdej czesci widoczny
obraz z innej kamery), z mozliwoscig przetgczenia przez
kierowce na petny ekran obrazu z wybranej kamery, z funkcjg
automatycznego wyswietlania na peinym ekranie obrazu
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wstecznej kamery po wigczeniu biegu wstecznego oraz obrazu
z ostatnich drzwi po ich otwarciu,

rejestrator musi spetniaC co najmniej warunki okreslone w
normie PN-EN 50155 E1, w zakresie zabezpieczenia przed
drganiami,

w rejestrowanym materiale musi by¢ zawarta informacja daty,
godziny, numer boczny autobusu, numer linii oraz nazw
przystankow z wykorzystaniem danych z magistrali IBIS lub
ethernet. Dane te muszg by¢ zapisane na dysku twardym
rejestratora,

przytgcza kamer pracujgce w standardzie PoE,

zabezpieczenie przed ingerencjg w zarejestrowany materiat,
uruchomienie rejestracji musi nastgpi¢ natychmiast po
uruchomieniu sie systemu operacyjnego, po zatgczeniu zaptonu
w pojezdzie, natomiast podtrzymanie rejestracji po wytgczeniu
zaptonu musi wynosi¢ minimum 30 minut,

rejestrator musi by¢é wyposazony w wewnetrzny modut UPS
podtrzymujgcy napiecie umozliwiajgcy przynajmniej softowe
zamkniecie systemu po nagtym zaniku napiecia zasilania w celu
unikniecia utraty niezapisanych plikbw. Zamawiajacy
dopuszcza zastosowanie zewnetrzneqo UPS podtaczoneqo
do rejestratora _umozliwiajagcego realizacie wymogu
podtrzymania_ rejestracji po wylaczeniu zaptonu przez
minimum 30 minut oraz dodatkowo podtrzymania napiecia
przez czas potrzebny do zabezpieczenia zamkniecia
systemu po naglym zaniku napiecia zasilania_w_celu
unikniecia utraty niezapisanych plikéw.

zasilanie kamer z rejestratora,

zasilanie rejestratora 9-36V,

interfejsy: RS232, Ethernet 10/100/1000 Mbit,

temperatura pracy rejestratora od - 20°C do +55°C,
zabezpieczenie zabudowy pod rejestrator przed kradziezg za
pomocg klucza patentowego,

umozliwiajgcy zamontowanie monitoréw LCD w ilosci: 2 szt.,
dotgczony mikrofon dedykowany do dostarczonego systemu
umieszczony w obrebie kabiny kierowcy Ilub uruchomiony
Mikrofon w kamerze stanowiska kierowcy.

Kamery do monitoringu (8 szt.) obejmujgce obszarem patrzenia:
wnetrze pojazdu - 3 sztuki,

trasy przejazdu: skierowana do przodu (monitoring drogi przed
pojazdem) — 1 sztuka,

kamera skierowana na kierowce i deske rozdzielczg 1 sztuka,
kamera cofania — 1 sztuka, umieszczona na zewnatrz pojazdu,
kamery zewnetrzne po obu stronach pojazdu umieszczone w
przedniej jego czesci - 2 sztuki,

Parametry kamer:

kamera cyfrowa IP, 1,3 Mpix; 1280x960; zasilana w standardzie
PoE, pracujgca w standardzie ONVIF, trzy niezaleznie
konfigurowalne strumienie wideo, system WDR, przystosowana
do pracy z dostarczonym rejestratorem,

klasa szczelnosci IP66, wandaloodporna klasy IK 8,
przetwornik CCD 1/2”, CMOS. Zamawiajacy dopuszcza
zastosowanie kamer z przetwornikiem CMOS o rozmiarze w
przedziale 1/2,7”-1/3”.

bitrate wideo 256 Kbps - 16 Mbps,

obstugiwane formaty kompresji H265, H264, MJPEG,
wyposazona w slot karty pamieci i obstuge do 128GB,

kamera dualna (dzien/noc), z podswietleniem podczerwieni (do
10m) ilos¢ pikseli HD: 1280x960,
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e czuto$¢ nie gorsza niz 0,01 lux przy F= 1,210 lux dla IR,

e sprzetowo przystosowane do wspotpracy z dostarczanym
rejestratorem,

e temperatura pracy kamery od -10°C do + 50°C,

o kamery zasilane z rejestratora,

o kamera cofania w wodoodpornej obudowie, przystosowana do
montazu i pracy na zewnatrz pojazdu zamocowana na tylnej
krawedzi dachu.

e kamera cofania sprzezona z sygnatem dzwiekowym
ostrzegawczym dziatajgcym w trakcie jazdy na biegu
wstecznym.

e wymagane jest, aby obraz z kamery cofania przekazywany byt
do monitora zainstalowanego w kabinie kierowcy w czasie
rzeczywistym (opéznienie do 0,3 sekundy)

e monitor LCD kolorowy w kabinie kierowcy do podgladania
obrazu z kamer, o przekatnej ekranu min. 9” i obrazie w proporc;ji
16:9, z podswietleniem LED, matrycg dotykowa, przystosowany
do wspdtpracy z dostarczonym rejestratorem, z funkcjg
wyswietlania biezgcych informacji o statusie pracy urzadzenia,
poprawnosci dziatania kamer oraz prawidtowej pracy urzadzenia
podtrzymujgcego napiecie.

e antena dwuzakresowa, (2,4GHz i 5GHz ) WiFi, GSM, GPS.
Zamawiajacy dopuszcza wspoébtdzielenie komunikacji GSM
poprzez wspdilny router GSM z systemem _informacji
pasazerskiej oraz otrzymywania danych GPS ze sterownika
SIP__(bez koniecznosci __stosowania _moduilu GPS w
rejestratorze i anteny), tj. zastosowanie anteny wytacznie do
dwuzakresowej komunikacji Wi-Fi (2,4GHz i 5GHz) — pod
warunkiem zapewnienia diagnostyki potaczen GPS, GSM i
WiFi _w_pojazdach z poziomu portalu WEB/panelu
diagnostycznego serwera_sluzaceqgo do zabezpieczania
nagran z pojazdow.

28.

Oswietlenie. Uktad
elektryczny pojazdu

whN e

N o

10.

oparta na cyfrowej transmisji danych,

zlgcza przewododw i urzgdzen czytelnie, numerycznie opisane;
ztagcza i urzadzenia (przekazniki, sterowniki, wigczniki itp.) w
szczelnie zamknietych schowkach zabezpieczonych przed wilgocig

. wigzki przewodow utozone w szczelnie zamknietych kanatach lub

przewodach  zabezpieczajgcych je przez  zabrudzeniem
i wilgocig w czasie eksploatacji, szczegodlnie w warunkach zimowych
uktad wyposazony w wylgcznik awaryjny i uktad automatycznego
wytgczenia poboru energii elektrycznej z akumulatoréw po 3 dobach
bezczynnosci (braku eksploatacji autobusu lub system wytgczajgcy
odbiorniki po osiggnieciu minimalnej zawartosci  energii
zgromadzonej w akumulatorach niezbednej do skutecznego
rozruchu silnika pojazdu,

uktad zabezpieczony przeciwprzepieciowo,

przedziat akumulatorow wyposazony w woézek lub szuflade do
akumulatoréw, zabezpieczone przed korozjg

. akumulatory i ukfad elektryczny zapewniajgcy prawidiowa

eksploatacje wszystkich urzadzen poktadowych,

. pojazd wyposazony w dwa przytgcza (gniazda) do rozruchu silnika

przy wykorzystaniu zewnetrznego zrodta pradu, w tym jedno
umieszczone przy akumulatorach, a drugie w komorze silnika lub z
przodu pojazdu - z dostepem od strony przedniej $ciany pojazdu.
tablica rozdzielcza umieszczona w przestrzeni pasazerskiej —
zaleca sie za kabing kierowcy lub w czesci sufitowej obok kabiny
kierowcy (dopuszcza sie umieszczenie pod klapg montazowg z
lewej strony obok kabiny kierowcy); wyposazona w opis funkcyjny
bezpiecznikow i przekaznikow.
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Oswietlenie

11. przednie i tylne lampy zewnetrzne wykonane w technologii LED

12. dodatkowe sSwiatta przednie do jazdy dziennej

13. Swiatta jazdy dziennej wykonane, umiejscowione i dziatajgce
zgodnie z warunkami okreslonymiw § 12. ust. 3. pkt 7. oraz §2 poz.

18 tabeli zawartej w Zatgczniku nr 6 Rozporzadzenia Ministra

Infrastruktury z dnia 31.12.2002 roku w sprawie warunkow

technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia

(Dz.U.2016.2022 z dnia 2016.12.15 z pozniejszymi zmianami).

o OSwietlenie wnetrza autobusu - wymagania:

- wszystkie lampy oswietlenia wewnetrznego (przedziatu
pasazerskiego i kabiny kierowcy) barwy biatej zimnej, wykonane
w technologii LED,

- zapewniajgce os$wietlenie catej przestrzeni pasazerskiej,
wszystkich stopni, obszaru wszystkich drzwi wejsciowych (po
otwarciu danych drzwi), wewnetrznego oznakowania,
wszystkich miejsc, w ktorych znajdujg sie jakiekolwiek
przeszkody dla pasazeréw oraz mozliwo$¢ odczytu kodu
kasujgcego, cennika optat, a takze wszelkich informacji
umieszczonych wewnatrz autobusu, a w szczegdlnosci
umieszczonych na tylnej Scianie kabiny kierowcy.

- automatyczne wytgczenie dwéch pierwszych lamp za kabing
kierowcy po zamknieciu | drzwi, i odpowiednio - automatyczne
zatgczenie tych lamp po otwarciu | drzwi. System powinien
zapewnia¢ mozliwos¢ (niezaleznego od opisanej w poprzednim
zdaniu automatyki) manualnego wtgczenia/wytgczenia tych lamp
przez kierowce za pomocag przycisku na desce rozdzielczej.

29.

Infrastruktura
informacyjna

System dynamicznej informacji pasazerskiej polega na wizualnym i
fonicznym zapowiadaniu pasazerom przystankoéw zlokalizowanych na
trasie linii autobusu oraz na przekazywaniu informacji dodatkowych przy
zachowaniu ponizszych wymagan.

1. System kompatybilny z obecnie uzytkowanym systemem przez
Zamawiajgcego, wspotpracujgcy w petni z obecnie uzytkowang
przez Zamawiajgcego infrastrukturg teletechniczng i programowa,
umozliwiajgcg zdalny przesyt danych pomiedzy elementami
sktadowymi systemu, w sktad ktérego wchodzi komputer poktadowy
z modutem GPS, GPRS z funkcjg przekazywania danych drogg
radiowg krotkiego zasiegu oraz za pomocg sieci GSM,
wspotpracujacy ze wszystkimi elektronicznymi tablicami
wewnetrznymi  oraz  zewnetrznymi, kasownikami, modutem
zapowiadajgcym przystanki, jak réwniez wspotpracujgcy w petni z
oprogramowaniem aplikacyjnym i z obecnie uzytkowang
infrastrukturg teletechniczng i programowag systemu
funkcjonujgcego u Zamawiajgcego.

2. Komunikacja z infrastrukturg teletechniczng Zamawiajgcego przy
wykorzystaniu routera (GSM/Wi-Fi/GPS) w pasmach 2,4GHz oraz
5 GHz.

3. System musi umozliwia¢ import danych, w tym danych
rozktadowych z systeméw ZTM, w obecnie stosowanym formacie
plikdw (.csv), oraz danych rozktadowych w formacie GTFS.

4. System musi posiada¢ funkcje autodiagnostyki urzadzen
pracujgcych na szynie LAN.

22



5. System i w szczegdlnosci oprogramowanie dedykowane dla emis;ji
informacji lub reklam przewoznika na monitorach podsufitowych
LCD musi umozliwia¢ definiowanie dat i godzin poczatkowych oraz
koncowych emisji komunikatéw, reklam oraz materiatow
promocyjnych i/lub komunikatow dzwiekowych z doktadnoscig do 1
minuty oraz okreslenie odcinkéw tras lub przystankéw, wybér
pojazddéw oraz urzgdzen w tych pojazdach.

6. System SDIP musi zapewni¢ prezentacje informacji na tablicach i
poprzez gtosniki w tym samym momencie oraz synchronizowacé
emisje informacji i komunikatow. Nie dopuszcza sie przesunie¢
czasowych w prezentacji informacji.

7. Kierujgcy musi posiada¢ mozliwos¢ przekazania informacji do
przestrzeni  pasazerskiej przy  wykorzystaniu = mikrofonu
znajdujgcego sie w kabinie kierowcy. Zadziatanie mikrofonu
dopuszczalne jest tylko podczas wcisnietego przycisku.
Niedopuszczalne jest uruchomienie mikrofonu wigcznikiem.

8. System ma mie¢ mozliwos¢ definiowania sposobu przesytania
poszczegolnych danych czy to przy uzyciu sieci WLAN czy za
pomocg sieci GSM.

9. System musi posiada¢ podtgczenie do sieci CAN pojazdu oraz
zapewnia¢ odczyt podstawowych parametrow pracy pojazdu
(zgodnie z parametrami udostepnionymi przez producenta pojazdu)

10. System musi zapewnia¢ zgodnos¢ ze standardem Open4PT w
zakresie udostepniania danych z urzgdzeh systemu informacji
pasazerskiej, systemu SZP, alkomatu, monitoringu oraz
parametrow technicznych pojazdu

System opiera sie na nastepujacych podzespotach:
1) elektroniczne tablice zewnetrzne LED:

a) czotowa przednia petnowymiarowa (w stosunku do szerokosci
autobusu, o wymiarach 24 x 192 punktow Swietinych w
rozstawieniu ok. 9-10 mm, dwurzedowa — wyswietlajgca numer linii
i kierunek jazdy). Tablice nalezy umiesci¢ w wydzielonej
przestrzeni nad przednig szybg lub w gérnej czesci przedniej
szyby.

b) tablica boczna z numerem linii_i Kierunkiem jazdy (o wymiarach
min. 24x128 punktoéw Swietlnych w rozstawieniu ok. 9-10 mm),
dwurzedowa. Tablice nalezy umiesci¢ w gornej czesci pojazdu
pomiedzy pierwszymi i drugimi drzwiami.

c) tablica boczna z numerem linii (0 wymiarach min. 32x48 punktéw
Swietlnych w rozstawieniu ok. 8 mm). Tablice nalezy umiesci¢ w
dolnej czesci pierwszego okna (lub drugiego okna w przypadku,
gdy nie jest mozliwe zamontowanie tablicy w pierwszym oknie),
liczac od przodu, po prawej stronie pojazdu, Tablica nie moze
posiadaé zadnych ostrych krawedzi i nie moze ogranicza¢ miejsca
dla pasazerow siedzacych.

d) tablica tylna z numerem linii (0 wymiarach min. 24x40 punktéw
swietlnych w rozstawieniu ok. 9-10 mm), — Tablice nalezy umiesci¢
w wydzielonej przestrzeni nad tylng szybg lub w gérnej czesci
tylnej szyby.

Wymagania dodatkowe:

o tablice diodowe (LED) zewnetrzne, o ktérych mowa powyzej
powinny posiada¢ funkcje autoregulacji jasnosci $wiecenia w
zaleznosci od natezenia oswietlenia zewnetrznego o bialym
kolorze tekstu;
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o tablice muszg posiada¢ mozliwo$¢ wyswietlania oprécz kierunku

kazda tablica zewnetrzna musi posiadaé¢ mozliwo$¢ wyswietlania
numeru linii (4 znaki — cyfry, litery, znaki specjalne — symbole z kodu
ASCII);

kazda tablica musi posiada¢ mozliwos¢ wyswietlania wszystkich
znakoéw alfanumerycznych (w tym mate i duze litery, w tym polskie,
symbole) prezentowanych jednolitg czcionkg typu FF Info;

w przypadku petnowymiarowej tablicy czotowej przedniej z
numerem linii i kierunkiem jazdy oraz tablic kierunkowych z
numerem linii i kierunkiem jazdy, kierunek jazdy musi by¢
prezentowany w catosci — petna nazwa przystanku koncowego w
jednym lub dwdch wierszach;

w przypadku kursow wykonywanych po trasie wariantowej lub
okreznej, w przypadkach wskazanych przez ZTM, Zamawiajgcy
musi mie¢ mozliwo$¢ zastosowania oznaczenia ,przez ?
umieszczonego w drugim wierszu. Tablice muszg posiada¢ funkcje
zmiany kierunku prezentowanego ha tablicy bocznej z numerem linii
i kierunkiem jazdy po przejechaniu danego przystanku, np. kierunek
Bytom Plac Sikorskiego przez Chorzéw Batory, po odjezdzie z
przystanku Chorzoéw Batory Hotel musi automatycznie zmienic sie
na Bytom Plac Sikorskiego;

na tablicach nie nalezy stosowac¢ tekstu ptywajacego (przewijanego)
za wyjatkiem sytuacji opisanej w tiret 6smy oraz skrotow
powszechnie stosowanych, tj.:

os. — osiedle,
pl. — plac,
al. — aleja,

cm. — cmentarz,

Sl. — sSlgskich, slaskie, slgska, slaski itd.,

sw. — Swiety, swietego,

zach. — zachodni, zachodnia itd.,

wsch. — wschodni, wschodnia itd.,

ptn. — pétnocny, pétnocna itd.,

ptd. — potudniowy, potudniowa itd.,

CP — Centrum Przesiadkowe,

inne skréty i skrotowce wynikajgce z nazwy przystanku, np. ZUS
ZWM,

nazwa przystanku musi by¢ zgodna z rozktadem jazdy,

jazdy dodatkowo komunikatu ,ZMIANA TRASY” oraz ,KURS
SKROCONY”. W takim przypadku dopuszcza sie, aby kierunek
jazdy niemieszczacy sie w jednej linii, prezentowany byt w postaci
tekstu ptywajgcego,

tablice muszg posiada¢ mozliwos¢ wyswietlania piktogramow,
petnowymiarowa tablica czolowa przednia oraz tablice boczne z
numerem linii i kierunkiem jazdy muszg posiada¢ mozliwosé
wyswietlenia komunikatu ,PRZEJAZD TECHNICZNY”,

podczas postoju na przystanku poczatkowym na petnowymiarowej
tablicy czotowej przedniej oraz tablicach bocznych wymagane jest
wySwietlanie  naprzemiennie co 15 sekund komunikatu
informujacego o czasie pozostatym do odjazdu w formie ,Odjazd za
X min” (gdzie x oznacza liczbe minut pozostatych do odjazdu
pojazdu z przystanku) oraz numer linii i kierunek jazdy, w tym przy
wytgczonym zaptonie (minimalny czas dziatania systemu powinien
wynosi¢ 30 min).

w przypadku zmiany trasy, numer linii musi by¢ prezentowany w
negatywie (podswietlenie tta, nie numeru) lub w kwadratowej ramce.
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e zewnetrzne tablice informacyjne, powinny by¢é zamontowane w
sposob zapewniajgcy szybki i nie wymagajgcy duzego nakfadu
pracy demontaz/montaz (. bez koniecznosci rozkrecania
dodatkowych elementéw nadwozia) w celu wymiany/naprawy
uktadoéw elektronicznych sterujgcych tablicami lub samych tablic.

2) elektroniczne tablice wewnetrzne:

a) tablica elektroniczna informacyjna (1 szt.) umieszczona pod
sufitem w potowie szerokosci pojazdu, za kabing kierujgcego
pojazdem. Tablica wykonana powinna by¢ na bazie matrycy LCD
podswietlanej diodami LED o przekatnej min. 21,5, obraz w
formacie 16:10 lub 16:9, przeznaczona do emisji hastepujacych
informacji: numeru linii, kierunku jazdy, komunikatu ,Zmiana
trasy” oraz aktualnej daty i godziny, nazwy gminy w ktorej
znajduje sie aktualnie pojazd wraz z prezentacjg rozktadowego
czasu, do nastepnych przystankéw. Ponadto, ekran musi
wyswietlaé co najmniej 5 nastepnych przystankéw w formie
.koralikow” oraz informacje o nastepnym przystanku Ilub
przystanku, na ktérym znajduje sie pojazd. Dane prezentowane
na tablicy muszg byC¢ aktualne, za wyjgtkiem sytuacji nagtych
wowczas Zamawiajacy wymaga wyswietlania komunikatu
.Zmiana trasy”, prezentowanego w postaci paska
umieszczonego w dolnej czesci ekranu;

b) tablica elektroniczna reklamowa umieszczone pod sufitem w
potowie szerokosci pojazdu, na wysokosci drugich drzwi (lub za
drugimi drzwiami pojazdu, w przypadku braku mozliwosci
zamontowania tablicy na wysokosci drugich drzwi), Tablica
wykonana powinna by¢ na bazie matrycy LCD pod$wietlanej
diodami LED o przekatnej min. 21,5”, dwustronna, obraz w
formacie 16:10 lub 16:9, przeznaczona do emisji komunikatow,
reklam oraz materiatdbw promocyjnych ZTM (filmow, obrazéw i
komunikatow). Prezentacja danych na ekranie (lub ekranach, w
przypadku pojazddéw przegubowych) musi nastgpi¢ nie pdzniej
niz w ciggu 48 godz. od wystania komunikatéw, reklam lub
materiatow promocyjnych;

Wymagania dodatkowe:

e dolne krawedzie tablicy elektronicznej informacyjnych oraz
reklamowej muszg zosta¢ oznakowane przez Wykonawce tasmag w
kolorze zétto-czarnym, a narozniki dolne tych tablic zabezpieczone
naktadkami silikonowymi,

e komunikaty, reklamy oraz materiaty promocyjne, o ktérych mowa w
mys$iniku drugim muszg by¢ prezentowane w postaci informac;ji
petnoekranowej,

Tablice powinny by¢ umiejscowione i dziata¢ zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w § 21 ust. 1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
31.12.2002 roku w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz.U.2016.2022 z dnia
2016.12.15 z pézn. zm.);

3) urzadzenia nagtasniajace

sktadajgce sie co najmniej z nw. elementdéw i spetniajgce nastepujace
warunki:

a) wzmacniacz i min. 3 gtosniki wewnatrz pojazdu rozmieszczone
rbwnomiernie  w  przestrzeni  pasazerskiej  autobusu.
Rozmieszczenie gtosnikéw powinno by¢ rownomierne na catej
dtugosci przedziatu pasazerskiego.
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b) zewnetrzny gtosnik (min. 1 szt.) zlokalizowany w przedniej
czesci pojazdu, od strony drzwi;

e rodzaj i sposOb rozmieszczenia gtosnikow powinien byC tak
dobrany, aby zapewni¢ bardzo dobrg styszalnos¢ zapowiedzi
gtosowych.

¢ sterowanie komunikatami emitowanymi przez gto$nik zewnetrzny -
kompatybilne z gtébwnym sterownikiem oznakowania i zapowiedzi w
autobusie,

e sygnaty audio dla gtosowych zapowiedzi wewnetrznych i
zewnetrznych powinny by¢ odseparowane;

e wymagania dotyczgce zapowiedzi glosowych zewnetrznych:

a) po zatrzymaniu na przystanku wymagana jest:

- emisja komunikatu ,Linia ... (numer linii) kierunek ...
(kierunek jazdy)”;

- emisja dodatkowych komunikatéw ,Uwaga zmiana trasy”
lub ,Uwaga kurs skrocony”,

b) system musi umozliwia¢ emitowanie dodatkowo innych
komunikatéow o dtugosci do 30 sekund.

o Gtosnos¢ komunikatéw zewnetrznych i wewnetrznych nalezy
dostosowac do pory dnia. Wymaga sie, aby gtosno$¢ zapowiedzi
dzwiekowych zmniejszata sie automatycznie podczas obstugi linii (o
okoto 30%) w godzinach od 21.00 do 7.00 rano.

Gtosnos¢ komunikatow ma by¢ w przedziale 55 dB do 80 dB;

e Zamawiajgcy wymaga aby regulacja gto$nosci ustawiana byla
automatycznie. Reczna regulacja moze by¢ wykonana za pomoca
ustawien zaawansowanych w komputerze poktadowym jedynie
przez stuzby techniczne Zamawiajgcego.

Wymagania systemu:

e podczas realizacji kursu wymaga sie utrzymywania systemu
zapowiadania przystankéw oraz emitowania komunikatow
gtosowych,

e zapowiedzi muszg by¢ emitowane automatycznie, na podstawie
danych lokalizacyjnych pojazdu uzyskanych z lokalizatora GPS,

e zapowiedzi gtosowe powinny by¢ emitowane w przeptywowosci
bitowej (bitrate) co najmniej 128 kbps,

e po ruszeniu z przystanku system ma emitowac¢ komunikat ,Nastepny
przystanek... (nazwa nastepnego przystanku)”’ informujgcy o
nastepnym przystanku,

¢ na ok. 150 m przed przystankiem system musi emitowa¢ komunikat
informujgcy o najblizszym przystanku ,, ... (hazwa przystanku)”,

e w przypadkach wskazanych przez Zamawiajgcego, niektore
komunikaty muszg by¢ rozbudowane o komunikat informujgcy o
granicy stref biletowych lub inne informacje,

e po dojechaniu do przystanku koncowego system musi emitowac
komunikat o koncu trasy przekazany przez Organizatora (ZTM),

e system musi umozliwia¢ emitowanie zapowiedzi gtosowych w
jezyku polskim oraz na przystankach wskazanych przez
Organizatora (ZTM) w jezyku angielskim,

e system musi umozliwia¢ emitowanie informacji o mozliwosci
przesiadek,

e system musi umozliwia¢ emitowanie na kazdym przystanku lub na
wybranych przystankach, a takze pomiedzy przystankami (po
zapowiedzi nastepnego przystanku) komunikaty gtosowe o dtugosci
do 30 sekund, ktérych tre$¢ bedzie przekazywana przez
Organizatora (ZTM);
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4)

5)

system musi umozliwiaé wgranie zapowiedzi przekazanych przez
Organizatora (ZTM).

treSci prezentowane na wyswietlaczach wewnetrznych i
zewnetrznych do uzgodnienia z Organizatorem (ZTM).

odbiornik GPS

odbiornik GPS, pozwalajgcy na ciggtg lokalizacje pojazdu
(okreslenie jego wspéitrzednych geograficznych) w trakcie jazdy
oraz rejestracje przebytej przez pojazd trasy w dokfadnosci
pozwalajgcej na eksploatacje systemu informacji pasazerskiej.
Modut GPS musi w sposéb ciagty poprzez GSM dostarczac sygnat
do systemu dyspozytorskiego Zamawiajgcego i musi byé z nim
kompatybilny  poprzez = zaoferowane przez  Wykonawce
oprogramowanie.

elektroniczne urzadzenia do kasowania biletéw (kasowniki)

W przestrzeni pasazerskiej nalezy wykonac instalacje i wyposazyc¢
autobus w zestaw elektronicznych urzadzen do kasowania
biletéw (papierowych), obejmujacy:

e 3 kasowniki elektroniczne trzynastocyfrowe zamontowane w
okolicach drzwi. Kasowniki powinny by¢ umieszczone w
miejscach zapewniajgcych swobodny dostep wszystkim
pasazerom a ich lokalizacja nie moze spowodowac utrudnien
podczas wsiadania i wysiadania z pojazdu. (np. na poreczach
pionowych przy drzwiach, na wysokosci co najmniej 1 m od
podtogi pojazdu i nie wyzszej niz 1,5 m). Kasowniki powinny
posiada¢ metalowe obudowy.

o Kasowniki powinny by¢ sterowane z komputera poktadowego.
Urzadzenia te muszg umozliwiaé jednoznaczng identyfikacje
daty i czasu skasowania biletu, oraz numeru inwentarzowego
pojazdu (kasownika) (min. 13 znakéw kodu kasujgcego w
sekwencji KKK DDMMRR GGMM, gdzie K — kod pojazdu
(kasownika), DDMMRR — data: dzien, miesigc, rok, GGMM -
godzina).

30.

System zliczania
pasazerow zwany
dalej SZP

Autobusy nalezy wyposazy¢ w systemem zliczania potokéw
pasazeréw zwany dalej SZPP oraz zintegrowa¢ go z systemem
zliczania potokéw pasazerskich eksploatowanym przez Zarzad
Transportu Metropolitalnego (ZTM) Godrnoslgsko Zagtebiowskiej
Metropolii, zgodny z wymogami opisanymi w zatgczniku nr 1 do
Opisu Przedmiotu Zamdéwienia.

Wykonawca dostarczy licencjonowane oprogramowanie oraz
interface (o ile wystepuje) do obstugi oraz diagnozy SZPP.
Oprogramowanie musi posiadac funkcje zdalnej diagnozy opartej na
platformie webowe;.

31.

System kontroli
trzezwosci kierowcy

Kazdy autobus musi zosta¢ wyposazony w system kontroli trzezwosci
kierowcy o nastepujacych wymaganiach:

1.

kazde uruchomienie silnika autobusu (z wytgczeniem przerw
pomiedzy poszczegdlnymi uruchomieniami silnika, trwajgcymi
krécej niz 15 minut) musi by¢ poprzedzone wykonaniem testu
kontroli trzezwosci,

gdy test ten wykaze zawartos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu
wiecej niz 0,20 promila alkoholu we krwi, silnik autobusu nie moze
zostac uruchomiony,

kontrola trzezwosci kierowcy odbywa¢ sie musi poprzez
zainstalowanie w kabinie kierowcy urzgdzenia (alkomatu), a proces
kontroli polega na wdmuchaniu przez kierujgcego odpowiedniej
ilosci powietrza,

pozostate cechy alkomatu:
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a) alkomat wyposazony w ustniki jednorazowe (ogoélnodostepne),

b) czes¢ alkomatu, w ktorg kierowca musi wdmucha¢ powietrze
musi by¢ zainstalowana na elastycznym ztgczu spiralnym,

¢) wdmuchanie powietrza do alkomatu musi by¢ rownomierne z
naturalng dla cztowieka intensywnoscig tak, aby uniemozliwito
to prébe oszukania alkomatu poprzez podanie powietrza ze
zrédet zewnetrznych, np. z pompki, balonu lub sprezonego
powietrza z pojemnika,

d) alkomat musi by¢ zarzgdzany elektronicznie i rejestrowac:

— wilaczenie i wytgczenie zasilania autobusu,

— daty i godziny wykonania poszczegolnych testéw i ich

wynikéw,

—  proby odtgczenia zasilania lub obejscia systemu,

e) dodatkowo wymagane jest:

— zamontowanie stacyjki typu BYPASS, ktoéra w przypadku
awarii systemu odigcza go od ukiadu elektrycznego
autobusu

— lokalizacja (i sposéb odigczania) stacyjki do uzgodnienia z
Zamawiajgcym na etapie podpisywania umowy; dodatkowo
Zamawiajgcy wymaga zamontowania funkciji
natychmiastowego roztgczenia systemu kontroli trzezwosci
w sytuacjach awaryjnych, np. konieczno$¢ ewakuaciji
autobusu na wypadek pozaru, etc. — funkcja ta musi dziataé
w oparciu o karte zblizeniowa, zeton lub by¢ sterowana
zdalnie dla catej partii autobuséw,

— do autobuséw bedgcych przedmiotem zamdwienia
dostarczenie na kazdy autobus 60 ustnikdw jednorazowych
oraz 6 kart do aktywacji funkcji opisanej w tiret pierwsze,

— dostarczenie dla partii autobuséw bedgcych przedmiotem
zamowienia jednego rezerwowego alkomatu,

— oprogramowanie systemowe umozliwiajgce archiwizacje
wynikow kontroli

32.

Urzadzenia poboru
optat — wariant
,METROLINIA”

Autobus nalezy, niezaleznie od instalacji i zestawu kasownikow,

wyposazy¢ w zestaw urzgdzen elektronicznego systemu pobierania

optat za przejazdy zgodnego ze standardami okre$lonymi

zataczniku nr 2 do Opisu Przedmiotu Zaméwienia.

W sktad zestawu systemu w standardzie Metrolinia® wchodzag

nastepujace elementy:

e komputer poktadowy CDB-6 Plus, montowany w kabinie
kierowcy,

¢ modut dualny do pobierania opfat za przejazd F 240B montowany
przy | drzwiach - 1 szt. na pojazd,

e moduly do pobierania optat za przejazd Futura 3A montowany
przy: Il i lll drzwiach — 2 szt. na pojazd,

e wieloportowy switch ETH z funkcjg PoE,

e drukarka fiskalna Deon E, montowana fgcznie z komputerem
poktadowym CDB-6 Plus,

e modut komunikacyjny GPRS/EDGE i GPS,

e radiomodem Wi - Fi 2,4 GHz.

Moduty do pobierania optat - powinny by¢ umieszczone w bliskim

sgsiedztwie wejs¢ do pojazdu, w miejscach zapewniajgcych

swobodny dostep wszystkim pasazerom a ich lokalizacja nie moze

spowodowac utrudnien podczas wsiadania i wysiadania z pojazdu.

(np. na poreczach pionowych przy drzwiach, na wysokosci ~ 1,30 m

od podtogi).

33.

Inne urzgdzenia

1) Zainstalowany ogranicznik predkosci autobusu (max predkos¢ =

80 km/h);
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2) Akustyczny sygnal dziatajgcy na zewnagtrz pojazdu podczas
wykonywania manewru cofania;

3) W strefie | drzwi pasazerskich zainstalowane wahadtowe barierki
poziome automatycznie powracajgce do pozycji srodkowej
(zamykajgcej przejscie) odchylajgce sie w obie strony. Dopuszcza
sie zamontowanie pojedynczej, jednoramieniowej barierki
oddzielajgcej strefe drzwi | od pozostatej przestrzeni pasazerskiej.

34.

Wyposazenie
pojazdu

1. System prewencji kolizyjnej, ostrzegajacy kierowce sygnatami
wizualnymi i  dzwiekowymi, min. o nieplanowanym i
niekontrolowanym zjechaniu z pasa ruchu z mozliwoscig wytgczenia
sygnatéw dzwiekowych,

2. Defibrylator zewnetrzny AED - 1 szt./na pojazd. Szczegotowa
lokalizacja ma zosta¢ uzgodniona z Zamawiajgcym,

3. Kazdy autobus musi posiadac:

Kliny pod kota - 2 szt./na pojazd,;

Trojkat ostrzegawczy - 1 szt./na pojazd,

Apteczka spetniajgca norme DIN 13157 -1 szt./na pojazd,;

Gasnice ppoz szesciokilogramowe - 2 szt./na pojazd;

Kamizelka ostrzegawcza kierowcy - 2 szt./na pojazd;

Latarke reczng LED dla kierowcy (z bateriami w komplecie),

Komplet kluczy - 3 szt./na pojazd, min:

— do uruchomienia pojazdu - 1 rodzaj kluczyka (grota) dla catej
dostawy pojazdéw,

— do rygli okien przesuwnych lub uchylnych,

— do otwierania/zamykania klap obstugowych przestrzeni
pasazerskiej — zaréwno podtogowych jak i sufitowych oraz
pokryw poszycia zewnetrznego,

— do wiazéw i klap wewnetrznych i zewnetrznych,

— do awaryjnego rozblokowania,

e Gniazda zaczepéw holowniczych z przodu i tytu + wkrecany
zaczep,

e jezeli holowanie autobusu wymaga adaptera tgczgcego autobus
z holem, to wymagane jest wyposazenie autobusu w ten
adapter,

e narzedzie do otwarcia recznie rozktadanej pochylni (platformy)
przedtuzane, z solidng rekojescia,

e Nie dopuszcza sie stosowania tachograféow w dostarczonych
autobusach,

e Na tylnej Scianie wygrodzenia kabiny kierowcy nalezy umiesci¢
ramke na publikacje taryfy i regulaminu; pole informacji w
formacie A2 — umieszczone pionowo, dzielone tak, aby mozliwe
byto umieszczenie w niej dwoéch informacji A3 (drukowanych w
formacie poziomym), obramowanie ramki nie powinno byc¢
szersze niz 2 cm, obramowanie ramki w kolorze szarym lub
srebrnym, ramka ma umozliwia¢ tatwg wymiane materiatéw, ma
by¢ zabezpieczona przed otwarciem przez osoby niepowotane,

e Ramki na reklamy — (4 szt.); pole informacji w formacie A3 —
umieszczone pionowo, obramowanie rami nie powinno by¢
szersze niz 2 cm, obramowanie ramki w kolorze szarym lub
srebrnym,

Projekt ramek i szczegotowa lokalizacja ma zosta¢ uzgodniona
z Zamawiajgcym,

35.

Oznakowanie
autobusu

Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo ustalenia wygladu
piktogramow i oznaczen umieszczonych w pojazdach, a takze
miejsca ich lokalizacji,

Autobusy muszg posiadac¢, co najmniej nastepujgce oznakowania:
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a. wszystkie wlewy (lub klapki ostaniajgce te wlewy) do zbiornikow
ptyndéw eksploatacyjnych winny by¢ czytelnie oznakowane (nie
wytgczajgc wlewu oleju napedowego oraz z ptynem AdBlue),

b. napis wskazujgcy dopuszczalng liczbe miejsc do siedzenia i do
stania,

c. autobus przystosowany do przewozu 0sbb z
niepetnosprawnoscia, umieszczone w bezposrednim
sgsiedztwie przestrzeni dla osdéb z niepelnosprawnoscig, a
takze dodatkowo z przodu i z tylu pojazdu po prawej/lewej
stronie,

d. miejsce dla osoby poruszajgcej sie na wozku (umieszczona w
bezposrednim  sgsiedztwie przestrzeni dla os6b =z
niepetnosprawnoscia),

e. miejsce dla matki z dzieckiem,

f.  wyjscie bezpieczenstwa,,

g. awaryjne otwieranie drzwi,

h. wejscie dla wozkéw (tak/nie),

i. wejscie dla roweréw (tak/nie),

J.  przycisk otwierania drzwi — z zewnatrz,

k. drzwi pasazerskie otwierane przez pasazeréw (oznakowanie to
musi byC¢ umieszczone obustronnie na kazdej szybie drzwi
pasazerskich),

I.  autobus monitorowany (oznakowanie to musi by¢ umieszczone
co najmniej przy kazdych drzwiach pasazerskich z zewnatrz i
wewnatrz autobusu),

m. autobus klimatyzowany - oznakowanie to musi by¢
umieszczone na kazdym oknie przesuwnym i zawierac
informacje i piktogram: ,,Autobus klimatyzowany. Podczas pracy
klimatyzaciji nie otwierac okien”

n. bezprzewodowy, darmowy dostep do Internetu Wi-Fi (wedtug
wzoru uzgodnionego z Zamawiajgcym),

0. oznakowanie gtdwnego wylgcznika prgdu w miejscu jego
wystepowania w przypadku, gdy wytgcznik ten znajduje sie pod
klapg rewizyjng to oznakowanie to musi znajdowac sie zaréwno
na zewnetrznej stronie klapy oraz bezposrednio przy
wytgczniku,

p. logo M Transport GZM - (wzér i miejsce lokalizacji uzgodnione
z Zamawiajgcym na etapie realizacji umowy),

g. numer inwentarzowy wewnetrzny oraz zewnetrzny - (wzor i
miejsce lokalizacji uzgodnione z Zamawiajgcym na etapie
realizacji umowy)

r. logo Zamawiajgcego - (wzor i miejsce lokalizacji uzgodnione z
Zamawiajgcym na etapie realizacji umowy)

S. wszystkie przytgcza diagnostyczne i techniczne np. sprezonego

powietrza, podigczenia manometru w ukfadzie kierowniczym,
itp. muszg by¢ oznakowane i opisane, a jezeli w autobusie
wystepuje kilka przytgczy do tego samego celu to dodatkowo
przytgcza te muszg by¢ ponumerowane.

UWAGA

Oznakowanie umieszczone na poszyciach zewnetrznych musi by¢
szczegoblnie odporne na warunki atmosferyczne i Scieranie
charakterystyczne  dla mycia  autobusow  na myjni
wieloszczotkowej (zaleca  sie  zastosowanie naklejek
laminowanych).

Rozmieszczenie poszczegolnych elementdw  oznakowania
zostanie uzgodnione na etapie realizacji umowy.
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Na etapie realizacji zamoéwienia Wykonawca przesle
Zamawiajgcemu szablon pojazdu umozliwiajgcy naniesienie przez
Zamawiajgcego w formie elektronicznej projektu oznakowania
wewnetrznego jak i zewnetrznego autobusu zgodnego z
wymogami Gornoslgsko Zagtebiowskiej Metropolii,
Niedopuszczalne jest zastosowanie oznakowania w jezyku innym
niz jezyk Polski.

36.

Urzadzenia i
narzedzia do
diagnostyki,
zaawansowanych
regulacji i obstugi
serwisowej
autobusow
jednoczionowych

Komputer przenosny typu laptop warsztatowy/serwisowy w twardej

obudowie (odporny na wstrzgsy) — 1 sztuka wraz z
licencjonowanym, polskojezycznym oprogramowaniem
systemowym i diagnostycznym umozliwiajgce poprawng

diagnostyke poprzez dostarczone interfejsy poszczegoélnych
zespotéw i uktadéw autobusu, takich jak:
- silnik,

- skrzynia biegéw,

- ukfad hamulcowy,

- uktad kierowniczy,

- uktad pneumatyczny,

- uktad klimatyzacji

- uktad ogrzewania dodatkowego,

- Retarder,

- ukfad oczyszczania spalin,

- ukfad napedu wentylatora

Wykonawca wraz z laptopem dostarczy odpowiednie kable
diagnostyczne (jezeli sg wymagane do wykonania czynnosci
diagnostycznych lub regulacyjnych).

Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ nieodptatnie pisemng
licencje na przekazane oprogramowanie wraz z kluczami
zabezpieczajgcymi (o ile producent wymaga ich do poprawnego
dziatania oprogramowania) i jego nieodptatne aktualizacje przez
okres 10 lat, liczgc od daty dostawy autobusow. Koszt
dostarczonego systemu (sprzet komputerowy, oprogramowanie
wraz z aktualizacjami, licencje) ma by¢ jednorazowy, wkalkulowany
w cene zamoéwienia.

Do wykonywania czynnosci serwisowo-obstugowych autobuséw
nalezy dostarczy¢ jeden mobilny podnosnik 6-kolumnowy,
elektromechaniczny, zasilany i sterowany przewodowo (dopuszcza
sie zastosowanie bezprzewodowej komunikacji miedzy kolumnami).

Parametry podno$nika (minimum):

Udzwig catkowity: 45 t

Udzwig na kolumne: 7,5 t

Wysoko$¢ podnoszenia: 1750 mm

Naped: Elektro-mechaniczny

Srednica kota pojazdu: 900-1200 mm

Zasilanie: 230/400V 50 Hz

Wyposazenie dodatkowe: demontowalne 3 belki poprzeczne
(pomiedzy kolumnami jednej osi) do unoszenia pojazdu za
elementy konstrukcyjne

Tryb pracy: 2 kolumny, 4 kolumny, 6 kolumn

e Sterowanie obstugiwane z kazdej kolumny, synchronizacja
pracy miedzy kolumnami

31



Koszt dostarczonych Zamawiajgcemu urzadzeh i narzedzi
stuzgcych do diagnostyki i naprawy autobusu ma by¢ jednorazowy,
wkalkulowany w cene zamowienia.

37.

Narzedzia

1)

2)

3)

4)

5)
6)

Narzedzia specjalne, serwisowe wymagane do wykonywania obstug
technicznych i typowych napraw — dedykowanych przez producenta
pojazdow i producenta podzespotu do nastepujgcych uktadow:

silnika,

uktadu zasilania paliwem oraz ukfadu oczyszczania spalin (min.
do modutu AdBlue),
automatycznej skrzyni biegéw,
mostu napedowego,

uktadu chtodzenia,

uktadu pneumatycznego,
uktadu kierowniczego,
przedniej osi,

zawieszenia tylnej osi,
systemu gaszenia silnika,
klimatyzacji

Klucz pneumatyczny udarowy - spetniajgcy nastepujgce
wymagania/parametry:

moment - w tyt (odkrecanie) min. 3300 Nm,
moment - w przéd (dokrecanie) min. 2800 Nm,
trzpien 17, dtugos¢ 7”7 (+/- 17),

z regulacjg mocy (min. 4 pozycje regulacji).

Klucze pneumatyczne udarowe %2 © — 2 szt. - spetniajgce
nastepujgce wymagania/parametry:

maksymalny moment odkrecania: nie mniejszy niz 1600 Nm,
masa - nie wiecej niz 1,7 kg,

wejscie: V4",

trzpien 1/2”,

z regulacjg mocy.

Wézki narzedziowe (min. 7 szuflad) - 2 szt. - spetniajgce
nastepujgce wymagania:

specjalnie zaprojektowane do pracy w trudnych warunkach,
wnetrza szuflad i blatéw roboczych z antyposlizgowg
wyktadzing,

centralny zamek z kluczem,

dopuszczalne obcigzenie co najmniej 500 kg,

obcigzalnosc¢ jednej szuflady: min 30 kg,

kota - 2 state i 2 obrotowe z hamulcami.

Kazdy wézek wyposazony co najmniej w nastepujgce zestawy
narzedzi:

zestaw kluczy ptasko-oczkowych 6-32,

zestaw kluczy oczkowych gietych 8-22,

zestaw kluczy nasadowych 1/4" 5-14,

zestaw kluczy nasadowych 2" 10-32,

nasadki udarowe krétkie 2" 10-24,

nasadki udarowe dtugie 2" 10-32,

zestaw szczypiec,

zestaw szczypiec do pierscieni,

zestaw wkretakéw pfaskich i krzyzowych (PH-1; PH-2; PH-3;
Pz-1; PZ-2; PZ-3; 5-12 ptaskie),

zestaw kluczy szesciokatnych imbus (dtugie) 8-19.

Klucz dynamometryczny — do 100Nm

Klucz dynamometryczny — do 800Nm
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Dokumentacja
techniczna

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Zamawiajgcy wymaga dostarczenia dokumentacji serwisowej,
technicznej dotyczgcej wytgcznie dostarczonej kompletacji pojazdu
oraz wykonanej w petnym zakresie w jezyku polskim.

Wymaga sie, aby dokumentacja serwisowa, techniczna posiadata w
minimum:

instrukcja fabryczna (dla kierowcow pojazdu) w zakresie

prawidtowej obstugi i eksploatacji pojazdu:

- wersja wydrukowana na papierze - sporzgdzona w jezyku
polskim — 2 egz./pojazd;

ksigzka gwarancyjna (wersja wydrukowana na papierze) - 1
egz./pojazd;

instrukcja napraw pojazdu (dla zaplecza technicznego):

(instrukcje naprawcze, z ktérych bedg wynikaé kolejne konieczne do
wykonania etapy naprawy, Kkonieczno$¢ uzycia narzedzi
specjalnych, momenty dokrecania, kolejno$¢ dokrecania, schematy
ideowe, dedykowane materialy eksploatacyjne i wszystkie inne
konieczne informacje, ktérych wymaga do zapoznania sie przed
przystgpieniem do naprawy producent):

- wersja wydrukowana na papierze wraz z wersjg elektroniczng na
nosniku: CD, DVD Ilub innym oferowanym przez Dostawce i
dostepem online do dokumentacji - sporzadzona w jezyku
polskim - 2 egz.,

doktadna instrukcja (harmonogram) czynnos$ci obstugowych:
(Plany przegladowe, listy konserwaciji - checklisty przegladowe,
wraz ze wskazanymi interwatami wymian, zalecanymi
materiatami eksploatacyjnymi i dopuszczonymi przez producenta
w czasie gwarancji zamiennikami).

- wersja wydrukowana na papierze wraz z wersjg elektroniczng na
nosniku: CD, DVD lub innym oferowanym przez Dostawce i
dostepem online do dokumentacji - sporzgdzona w jezyku
polskim - 2 egz.,

katalog czesci zamiennych:
(katalog czesci - opracowany pod katem wyszczegolnienia
poszczegdlnych czesci oraz obejmujgcy swoim zakresem catkowitg
kompletacje pojazdu. Zakres i szczegdétowosC nie mniejsza niz
katalogi producentéw podzespotéw wykorzystanych w pojezdzie,
niebedgcych produkcji producenta pojazdu. Listy oryginalnych
numerow czesci producenta czesci i materiatdw eksploatacyjnych
zastosowanych w pojezdzie).

- wersja wydrukowana na papierze wraz z wersjg elektroniczng na
nosniku: CD, DVD Ilub innym oferowanym przez Dostawce i
dostepem online do dokumentacji - sporzadzona w jezyku
polskim - 2 egz.,

schematy, dotgczone do instrukgji napraw pojazdu:

a) elektryczne:
(zakres schematow obejmujgcy kompletng instalacje elektryczng
pojazdu wraz z instalacjg elektryczng zabudowanych na
pojezdzie podzespotow niebedgcych produkcji producenta
pojazdu);
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b)

- silnika (o ile dotyczy) wraz z uktadem zasysania $Swiezego
powietrza, uktadem zasilania paliwem, uktadem oczyszczania
spalin,

- instalacji elektrycznej (w tym os$wietleniowej i sygnalizacyjnej)
—2egz,

- ukfad sterowania pracg drzwi — 2 egz.,

- uktadu pneumatycznego i hamulcowego - 2 egz.;

- zawieszenia - 2 egz.;

- uktadu kierowniczego - 2 egz.;

- uktadu chtodzenia, ogrzewania - 2 egz.;

- ukfadu smarowania (olejenia) - 2 egz.;

- uktadéw hydraulicznych - 2 egz.;

- uktadu klimatyzacji — 2 egz.,

- ukfadu systemu gaszenia komory silnika — 2 egz.,

- monitoringu — 2 egz.,

- system informaciji pasazerskiej — 2 egz.,

- ogrzewania dodatkowego — 2 egz.

Zamawiajgcy wymaga dostarczenia schematéw lokalizujgcych w
pojezdzie gtéwne plyty elektryczne, podzespoty elektryczne i
wyposazenie dodatkowe (router Wi-Fi, sterowniki urzgdzen
dodatkowych, itp.).

schematy pneumatyczne i wodne (ogrzewanie) — obejmujgce
caly zakres kompletacji pojazdu wraz ze wskazang lokalizacjg
podzespotéow na pojezdzie.

Uwaga:

niezaleznie od dostarczenia ww. dokumentacji i dokumentéw, wymaga
sie dostarczenia (sporzadzonych w jezyku polskim) dokumentéw, o
ktorych w SWZ, min:

wydania Zamawiajgcemu wraz z pojazdem aktualnego ,Wyciggu
ze Swiadectwa Homologacji Typu Pojazdu” lub ,Wyciggu ze
Swiadectwa Homologacji Typu Pojazdu WE”; jezeli
przedmiotowe dokumenty bedg sporzagdzone w jezyku innym niz
polski, Wykonawca zobowigzany jest zltozyé je wraz z
ttumaczeniem na jezyk polski;

okazania przedstawicielom Kupujgcego zgodnosci zapisow
znajdujgcych sie w dokumencie gwarancyjnym z odpowiednimi
oznaczeniami i danymi na pojezdzie, a takze na urzgdzeniach
pomiarowo-rejestrujgcych, oraz nie naruszone plomby (inne
zabezpieczenia) w miejscach przewidzianych w dokumencie
gwarancyjnym;

przedstawienia (przekazania) przedstawicielom Kupujgcego
odpowiednich  zezwolen i $wiadectw dopuszczajgcych
zainstalowany w pojezdzie zespo6t (podzespdt, element) do
obrotu i uzytkowania w Polsce jak rowniez okazania
uwidocznionych oznaczen takich jak: nazwa, energochtonnos$é,
znak bezpieczenstwa, informujgcych o dopuszczeniu do obrotu
w Polsce (homologacje), nazwe producenta i inne dane
okre$lone w odrebnych przepisach. Warunek powyzszy
powinien by¢ spetniony tylko wtedy, gdy posiadanie takich
dokumentow lub oznaczen jest wymagane w odrebnych
przepisach.

Swierklaniec, 05 grudnia 2024 r.

Prezes Zarzadu
(-) dr Pawet Rumniak
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