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Zalacznik nr 10 do wyjasnien i zmiany SWZ
z dnia 12.07.2021 r.

Zatacznik nr 11 do SWz

SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA (OPZ 2)

Zadanie nr 2 - Budowa instalacji do dystrybucji no$nikow energii dla
niskoemisyjnego transportu

Przedmiot zamowienia jest wspoéifinansowany ze sSrodkow Unii Europejskiej w ramach
projektu pn.: ,ZROWNOWAZONA MOBILNOSC MIEJSKA W LOMZY” w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewdédztwa Podlaskiego na lata 2014-2020, O$ Priorytetowa V.
Gospodarka niskoemisyjna, Dzialanie 5.4 Strategie niskoemisyjne, Poddziatanie 5.4.1
Strategie niskoemisyjne z wytaczeniem BOF, Nazwa projektu: Zréwnowazona mobilnos¢
miejska. Umowa nr UDA-RPPD.05.04.01-20-0038/20-00. Nr projektu WND-RPPD.05.04.01-20-
0038/ 20.

1. OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA. WYMAGANIA PODSTAWOWE.
1.1. Przedmiotem zamdwienia jest:

1.1.1. Dostawa, montaz i uruchomienie dwustanowiskowej stacji tadowania
autobusow elektrycznych wraz z Magazynem Energii potaczonym
z punktami tadowania na terenie zajezdni MPK w Ltomzy sp z o. o. (nr dziafki
22965/1)

Oznaczenie wedtug CPV:
CPV 31000000 Maszyny, aparatura, urzadzenia i wyroby elektryczne;
oéwietlenie;
Stownik uzupetniajacy:
31158000-8 tadowarki,
31158100-9 tadowarki do baterii.
31422000-0 Zestawy baterii,
31430000-9 Akumulatory elektryczne,
31440000-2 Baterie.
CPV 32441100 Sprzet telemetryczny,
CPV 45111000 Roboty w zakresie burzenia, roboty ziemne,

CPV 45231400 Roboty budowlane w zakresie budowy rurociggéw, ciqgéw
komunikacyjnych i linii energetycznych,

1.2. Na dzien dostawy stacja tadowania musi posiada¢ wszystkie wymagane prawem
certyfikaty i atesty, spetnia¢ standardy, normy w zakresie tadowania autobuséow
elektrycznych interfejséw, potaczenia i komunikacji stacji tadowania z autobusem
oraz bezpieczenstwa.

1.3. Stacja fadowania musi posiada¢ wysoki stopien uniwersalnosci i nie moze ograniczac
sie do tadowania wytacznie wybranej grupy/modelu/producenta autobusow
elektrycznych.

1.4. Stacja ftadowania musi by¢ réwniez kompatybilna z autobusami dostarczonymi
w ramach Projektu pn.: ,Zrownowazona mobilno$¢ miejska w tomzy.” Konsultacje
i ustalenia techniczne z dostawcami autobusow, oraz ryzyka z nimi zwigzane lezg po
stronie Wykonawcy.

1.5. Dostarczona stacja ma charakteryzowa¢ sie wysokim stopniem bezpieczenstwa,
wysoka sprawnoscig | bezawaryjnoscig, mozliwosciag nieprzerwanej pracy
w warunkach srodowiskowych i klimatycznych dla miasta tomza, minimalng emisjgq
zaklocen elektromagnetycznych oraz minimalng emisjgq hatasu, brakiem
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1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

2.1.

2.2.

2.3.

niekorzystnego oddziatywania na sie¢ zasilajacg oraz zautomatyzowang obstuge (bez
zbednej ingerencji obstugi lub kierowcy pojazdu).

Proces tadowania ma przebiega¢ w taki sposéb, aby zagwarantowa¢ mozliwos¢
wsiadania, wysiadania oraz przebywania osdéb we wnetrzu autobusu w trakcie
tadowania.

Wykonawca zobowigzany jest do sporzadzenia wymaganej prawem dokumentacji,
koniecznej do przeprowadzenia przez Urzad Dozoru Technicznego (UDT) badania,
zgodnie z art. 16.1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia
11 stycznia 2018. Wykonawca zobowigzany jest do zilozenia w imieniu
Zamawiajgcego wniosku o przeprowadzenie tych badan i reprezentowania
Zamawiajacego przed UDT, az do uzyskania pozytywnego wyniku tego badania
i uzyskania protokotu, o ktéorym mowa w § 19 ust. 4 Rozporzadzenia Ministra Energii
z dnia 26 czerwca 2019 r. (Dz.U.2019 poz. 1316 z dnia 15 lipca 2019).

tadowarki Plug-in nalezy dostarczy¢, roztadowac, posadowié, podtaczy¢ do instalacji,
dokonac¢ pierwszego uruchomienia oraz przeprowadzi¢ testy tadowania autobuséw.
Wszelkie prace montazowe nalezy prowadzi¢ zgodnie ze sztukg budowlang oraz przy
zachowaniu aktualnie obowigzujacych przepiséw prawa. Z kazdej wykonanej
czynnosci, nalezy sporzadzi¢ dokumentacje powykonawczg i przeprowadzi¢ niezbedne
pomiary elektryczne w tym m.in pomiary rezystancji izolacji ochronnej oraz ochrony
przeciw porazeniowej.

Wszystkie prace zwigzane z realizacjg przedmiotu zamdwienia bedg odbywaty sie na
terenie czynnej, w petni funkcjonujacej zajezdni autobusowej. Harmonogram prac
powinien by¢ tak skonstruowany, aby nie dezorganizowa¢ pracy zajezdni. Wszelkie
prace wplywajace na ograniczenia w funkcjonowaniu zajezdni beda zgtaszane
i omawiane z Zamawiajacym a czas ich realizacji odbedzie sie po uzgodnieniu
z Zamawiajacym tak, aby w jak najmniejszym stopniu zdezorganizowat prace
zajezdni.

Wykonawca przed przystgpieniem do prac montazowych na terenie Zajezdni MPK
w tomzy sp. z 0. 0. ma obowigzek konsultacji i uzyskania pisemnej akceptacji
Zamawiajgcego wszystkich projektow stacji tadowania, koncepcji wraz z wizualizacjg
miejsca ich instalacji. Zamawiajacy ma prawo konsultowal przyjete rozwigzania
z zewnetrznymi jednostkami, w tym architektem miasta lub firmami projektowymi.

. Funkcjonalno$¢ stacji tadowania oraz podstawowe parametry techniczne

Stacja fadowania zostanie zbudowana w ukfadzie: 1 sztuka o mocy wyjsciowej 80kW,
z podziatem na dwa stanowiska tadowania po 40kW.

Stacja tadowania bedzie posiada¢ tryby pracy:

a) Tryb tadowania podstawowego plug-in (z mocami fadowania 40kW na kazdym
stanowisku tadowania),

b) Tryb tadowania rezerwowego plug-in (z mozliwoscig wykorzystania jednego
stanowiska moca 80kW)

Wybér ilosci pojazdéw tadowanych jednoczesnie (jedno, badz dwa wyjscia aktywne)
ma odbywac sie za pomocg przetacznika/przycisk. Ustawienie przetacznika/przycisku
w pozycje aktywujacg dwa wyjscia (tadowanie dwoch pojazddéw jednoczesnie),
pozwoli réwniez na tadowanie jednego pojazdu mocg nie wiekszg niz potowa
nominalnej mocy wyjsciowej tadowarki.
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

—

Aby nie przekroczy¢é mocy znamionowych stacji tadowania, w przypadku pracy
w trybie fadowania rezerwowego na dedykowanych stanowiskach tadowania, na
pozostatych stanowiskach tadowania moc wyjsciowa musi zosta¢ odpowiednio
ograniczona,

Kazda z tadowarek dostosowana do pracy ciggtej. Oznacza to, ze proces tadowania
autobuséw, moc tadowania nie moze by¢ ograniczona czynnikami wynikajacymi
z normalnej eksploatacji tadowarki. Dopuszcza sie wytgcznie ograniczenia wynikajgce
z resursu przegladowego fadowarek, przy czym maksymalny czas wytaczenia
tadowarki z eksploatacji wynikajacy z wykonania przegladu nie moze by¢ dtuzszy niz
8 godzin.

Kazda z fadowarek wyposazona dla kazdego z wyjs¢ tadowania z osobna w panel
sterowniczy/informacyjny, podajacy informacje o trybach pracy tadowarki takich jak:

a) Gotowos¢ (oznacza sprawnos¢ kazdego z wyjs¢ z osobna urzadzenia przed
rozpoczeciem procesu tadownia)

b) tadowanie (oznaczajgce trwanie procesu tadowania pojazdu)
c) Alarm (informujgce o przerwaniu procesu tadowania),
d) Wyjscia aktywne,

Gtéwny panel sterujgcy musi umozliwia¢ odczyt parametréw tadowania, wstepng
diagnoze urzadzenia jak i diagnoze procesu tadowania autobusu obejmujgca takie
parametry jak:

a) Diagnoza zasilania wejsciowego tadowarki,

b) Sygnalizacja usterki tadowarki,

c) Sygnalizacja awarii tadowarki,

d) Sygnalizacja awarii izolacji,

e) Sygnalizacja btedu ftadowania od strony autobusu.

Zamawiajacy dopusci zastosowanie jednego panelu sterujgcego/ informacyjnego
z tym, ze jego funkcjonalnos$¢ bedzie jednoznaczna z wyzej opisanym sposobem
informacji.

Zataczenie tadowarki ma by¢ zabezpieczone przed jej uzyciem przez osoby
nieupowaznione np., zastosowaniem stacyjki na klucz, lub innym skutecznym
rozwigzaniem.

Proces tadowania zgodny z normami IEC 61851, DIN 70121, Protokdt komunikacji
ISO/IEC 15118 lub réwnowazny, zapewniajacy kompatybilno$¢ tadowarki typu Plug-
in z bateriami trakcyjnymi zamontowanymi w autobusie oraz zapewniajacy
poprawnos$¢ jego przebiegu.

Opis parametréw technicznych:

2.10.1. Zasilanie stacji tadowania: 3x400 VAC, 50 Hz.

2.10.2. Moc wyjsciowa stacji tadowania nie mniejsza niz 1x80kW / 2x40kW.

2.10.3. Sprawnos¢ stacji tadowania: > 93%.

2.10.4. Wartos¢ wspodtczynnika mocy wyjsciowej (PF) >0,98.

2.10.5. THDI dla mocy znamionowej < 5%

2.10.6. Nominalna moc wyjsciowa na kazdym stanowisku fadowania musi zostac

osiggnhieta od napiecia tadowania maksymalnie 500 VDC.
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2.10.7.

2.10.8. Napiecie tadowania (wyjsciowe) w zakresie 200 - 800 VDC.

2.10.9. Zastosowane ztacza do fadowania autobuséw CCS (Combo 2) 200 A, zgodne

z IEC62196-3 lub rownowazne, dziatajace niezaleznie w przypadku awarii lub
mechanicznego uszkodzenia jednego =z gniazd (gwarantujac ciggtosc
eksploatacji dostarczanych autobuséw). O dlugosci minimum 4 metry,
wyposazone w styki AC 3 x 400 V/32A zasilane bezposrednio z punktu
przytaczenia stacji, w celu zasilania dodatkowych odbiornikéw w autobusie
w trakcie tadowania.

2.10.10. Chiodzenie naturalne albo wymuszone - cieczg lub powietrzem.

2.10.11. Stacja tadownia musi posiada¢ separacje galwaniczng wyjscia wzgledem

wejscia.

2.10.12. Stacja tadowania musi posiada¢ pomiar energii wyjsSciowej, zuzytej

bezposrednio do fadowania autobuséw dla kazdego stanowiska fadowania
osobno.

2.10.13. Stacja tadowania musi posiada¢ pomiar catkowitej energii zuzytej w wyniku

funkcjonowania dla catej stacji tadowania).

2.10.14. Stacja fadowania musi posiada¢ rezerwowe gniazdo 3x400V/125A
umozliwiajgce podtaczenie mobilnych stacji tadowania.

2.10.15. Zakres temperatur pracy: -25°C do +45°.

2.10.16. Dopuszczalny poziom emitowanego hatasu nie wyzszy niz 70 dB(A), w kazdym

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.,

2.15.

2.16.

2.17.

czasie i zakresie pracy.

Stacja tadowania musi zapewnia¢ wszystkie wymagane prawem normy
bezpieczenstwa.

System tadowania musi posiada¢ ograniczenie w poborze mocy z sieci dostawcy
energii elektrycznej do wielkosci mocy zamowionej.

Stacja tadowania musi posiada¢ sygnalizacje dzwiekowa na wypadek awarii lub
nieplanowego roztgczenia tadowania autobusu.

Napiecie na wyjsciu ztgcza tadowania powinno pojawi¢ sie dopiero po poprawnym
podtgczeniu i komunikacji autobusu ze stacjq ftadowania oraz zablokowaniu
mechanicznym, uniemozliwiajacym roztaczenie w trakcie tadowania.

Po podtaczeniu autobusu do stacji tadowania uruchomienie procesu tadowania musi
odbywa¢ sie samoczynnie bez koniecznosci ingerencji uzytkownika/kierowcy
autobusu w stacji tadowania.

Stacja tadowania musi by¢ potaczona z dostarczonym w ramach tego zamdwienia
magazynem energii.

Satelita - dodatkowe, oddalone stanowisko tadowania umieszczone przy kanale
naprawczym w budynku warsztatu. Odlegto$¢ od stacji tadowania do satelity ok. 25
m.

2.17.1. Zastosowane ztacze do tadowania autobusdéw analogicznie jak wymagane przy

gtownym urzadzeniu stacji tj.: CCS (Combo 2) 200 A, zgodne z IEC62196-3 lub
rownowazne, o dtugosci minimum 4 metry, wyposazone w styki AC 3 x 400
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V/32A zasilane bezposrednio z punktu przytaczenia stacji, w celu zasilania
dodatkowych odbiornikow w autobusie w trakcie tadowania.

2.17.2. Satelita usytuowany w miejscu uzgodnionym z Zamawiajacym.

2.18. tadowarka i satelity musza posiada¢ wtasne zabezpieczenia i roztaczniki sieciowe w

celu zapewnienia bezpieczenstwa pracy przy wykonywaniu przegladow i serwisow
urzadzen bez zaktdcania pracy zajezdni MPK.

3. Zabudowa i konstrukcja stacji wolnego tadowania

3.1.

3.2.

3.3.
3.4.

Stacja tadowania ma posiada¢ konstrukcje wolnostojacego, autonomicznego
urzadzenia.

Konstrukcja tadowarki odporna na korozje i uszkodzenia mechaniczne. Obudowa
stacji tadowania ma by¢ wykonana z blachy ocynkowanej, nierdzewnej Ilub
aluminiowej, malowanej proszkowo. Stopied ochrony przed zewnetrznymi
uderzeniami mechanicznymi minimum IK 8.

Stopien szczelnosci IP 54 (minimum).

Obudowa:

3.4.1. Konstrukcja poszycia gwarantujgca trwate zabezpieczenie przed korozjg

i uszkodzeniami mechanicznymi. Stopien ochrony przed zewnetrznymi
uderzeniami mechanicznymi minimum IK 8,

3.4.2. Wyposazona w porty / gniazda dokujace wtyczki przewodu tadowania plug-in,

zabezpieczajqce przed upadkiem wtyczki,

3.4.3. Wyposazona w wieszaki stuzgce do zwinigcia przewodu tadowania wykonane ze

stali nierdzewnej,

3.4.4. Kazda z klap serwisowych zabezpieczona przed otwarciem przez osoby

nieupowaznione za pomocg zamka patentowego badz innego systemu
zapewniajacego bezpieczenstwo. Wymaga sie, aby system zamknie¢ byt
jednakowy we wszystkich dostarczonych tadowarkach typu plug-in. Oznacza to,
Ze jeden klucz badz kod w zaleznosci do zastosowanego zabezpieczenia bedzie
pasowat do otworzenia wszystkich klap serwisowych wszystkich dostarczonych
tadowarek,

Konstrukcja tadowarki ma umozliwi¢ jej przymocowanie na state w miejscu
przeznaczonym na jej posadowienie.

Stacja wolnego ftadowania bedzie obstugiwata dwa stanowiska fadowania. Stanowiska
tadowania beda znajdowaty sie po dwoch stronach stacji tadowania w zblizonych
odlegtosciach (wykonanie cokotdow betonowych pod fadowarke oraz barierek
ochronnych nalezy do obowigzkéw Wykonawcy).



e e Rzeczpospolita % YolalEurepejsia n
Program Regionalny - Polska pm”mk,h? 11 Rozwoju Regionalnego

3.7.

3.8.

Dodatkowe zabezpieczenie stacji fadowania przed zewnetrznymi warunkami
atmosferycznymi w formie np. wiaty, zapewniajacej prawidiowa eksploatacje
urzadzenia (np. typ wiaty lekka konstrukcja, sciany wykonane np. ze szkta; szczegbty
do uzgodnienia z Zamawiajgcym).

Stacja fadowania usytuowana w miejscu uzgodnionym z Zamawiajacym.

. INFORMACJE POMOCNICZE DOT. WYMAGAN PROCESU LADOWANIA BATERII

TRAKCYIJNYCH ZAMAWIANYCH AUTOBUSOW ELEKTRYCZNYCH PLUG-IN

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

tadowanie baterii trakcyjnych bedzie oparte o system telemetryczny stuzacy do
nadzoru nad racjonalnym procesem fadowania z tadowarki (objetych dostawg w tym
postepowaniu).

Autobus wyposazony w urzadzenia magazynujace energie elektryczng (tj. baterie,
akumulatory, superkondensatory, inne) musi umozliwia¢ fadowanie za pomocga ztacza
plug - in z tadowarki zewnetrznej - podstawowe fadowanie to tzw. tadowanie wolne.

Przytacza do tadowania plug - in baterii trakcyjnych autobuséw w dostarczonych
autobusach musza by¢ kompatybilne z przytaczami do tadowania w dostarczonych
tadowarkach np. gniazda tadowania CCS Combo-2 (Type2/mode4) zgodne z normg
PN-EN 62196-3:2015-02 lub réwnowazne.

tadowanie Plug-in.

4.4.1. tadowanie wolne na zajezdni od 0 % do 100 % SOC (energii dostepnej) w celu

petnego natadowania i przeprowadzenia balansowania napie¢ ogniw i baterii, za
pomocg tadowarki zewnetrznej wyposazonej w ztacze plug-in Combo-2.

4.4.2. Do tadowania plug-in nalezy do w ramach dostawy autobuséw dostarczy¢

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

wariant tadowarki wielostanowiskowej wyposazonej, w co najmniej dwa
przewody zasilajace po stronie wyjscia przystosowanej do jednoczesnego
tadowania dwdch pojazdéow wraz z przewodami do podtaczenia do sieci
i gniazda pojazdu, o mocy tadowania dostosowanej przez producenta, lecz nie
mniejszej niz 2 x 40kW lub 1x 80kW, zasilanej 3x400 V AC, 50 Hz.

Uktad elektroniczny nadzorujgcy proces tadowania i zabezpieczajacy pojazd przed
ingerencjg kierowcy w czasie jego trwania. Ukiad zabezpieczajacy musi uwzgledniac
mozliwe btedy uzytkownika np. ruszenie pojazdem przed zakonczeniem procesu
tadowania.

Protokoét transmisji danych tadowania plug-in: komunikacja przewodowa PLC (Power
Line Communication) zgodnie z normami IEC 61851-1 lub réwnowazne, IEC61851-24
lub réwnowazne, PN-EN 62196-1,2,3, Ilub réownowazne PN-EN 50620 Ilub
rownowazne, ISO/IEC 15118 lub rownowazne.

Autobus musi by¢ wyposazony w automatyczny elektryczny/elektroniczny system
roztagczania uktadu tadowania baterii trakcyjnych po osiggnieciu stanu petnego
natadowania, lub przekroczeniu parametrow tadowania.

System tadowania - wymagana zgodnos$¢ z przepisami i normami:

a) System tadowania zgodny z normg ISO15118 lub rédwnowazng

b) PN-EN50102:2001 - stopnie ochrony przed zewnetrznymi uderzeniami
mechanicznymi zapewnianej przez obudowy urzadzen elektrycznych (lub
réwnowazna);

c) PN-EN 50160:2010 - parametry napiecia zasilajagcego w publicznych
sieciach elektroenergetycznych;

d) PN-EN60529:2003/A2:2014-07 - stopnie ochrony zapewnianej przez
obudowy (lub réwnowazna);

e) PN-EN61851-1 - System przewodowego tadowania pojazddw elektrycznych
- cze$¢ 1: wymagania ogolne (lub réwnowazna);

f) PN-EN61851-21 - System przewodowego tadowania (akumulatoréw)
pojazdéw elektrycznych - cze$¢ 21: Wymagania dotyczace potaczen
zasilania AC/DC w pojazdach elektrycznych (lub réwnowazna);

g) PN-EN61851-22 - System przewodowego tadowania (akumulatoréw)
pojazdow elektrycznych - cze$¢ 22: Stacje tadowania akumulatoréw
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pojazdow elektrycznych przy zasilaniu z sieci pradu przemiennego (lub
réwnowazna);

h) PN-EN61851-23 - System przewodowego tadowania pojazddéw
elektrycznych - czes¢ 23: Stacja tadowania pojazdow elektrycznych pradu
statego (lub rownowazna);

i) PN-EN61851-24 - System przewodowego f{adowania pojazddw
elektrycznych - Czes$¢ 24: Cyfrowe przesytanie danych pomiedzy stacjg
pradu statego tadowania elektrycznych pojazdow drogowych i pojazdem
elektrycznym w celu kontroli tadowania pradem statym (lub réwnowazna).

j) PN-EN62196-3:2015-02 - Wtyczki, gniazda wtyczkowe, ztacza pojazdowe
i wtyki pojazdowe - Przewodowe tadowanie pojazdow elektrycznych - czesc
3: Wymagania dotyczace zgodnosci wymiarowej i zamiennosci zigcz
pojazdowych DC i AC/DC lub réwnowazna Z ze stykami tulejkowo -
kotkowymi;

k) Dyrektywa  2014/30/EU - Dyrektywa reguluje  kompatybilnos¢
elektromagnetyczng urzadzen;

) Dyrektywa 2014/35/EU - Dyrektywa niskonapieciowa (LVD);

m) ISO15118-1 - Pojazdy drogowe - Interfejs komunikacji pomiedzy
pojazdem a siecig - cze$¢ 1: Informacje ogolne oraz definicje przypadkow
uzycia;

n) ISO15118-2 - Pojazdy drogowe - interfejs komunikacji pomiedzy pojazdem
a siecig - Czes$¢ 2: Wymagania dla sieci i protokotéw aplikacji;

0) ISO15118-3 - Pojazdy drogowe - interfejs komunikacji pomiedzy pojazdem
a siecig - Cze$¢ 3: Wymagania dla warstwy fizycznej i warstwy tacza
danych;

p) Zgodny z dowolnga, jednak nie starsza niz OCPP 1.6, wersjq protokotu OCPP
(zgodnie z ,,Open Charge Aliance”);

g) DIN 70121 lub réwnowazna;

r) Inne obowigzujgce na dzien odbioréw normy, dyrektywy i przepisy prawa.

5. ZEWNETRZNY SYSTEM MAGAZYNOWANIA ENERGII - MAGAZYN ENERGII (ME).
5.1. Zatozenia

5.1.1.

5.1.2.

5.1.3.

5.2. Stacja

MPK w tomzy sp. z 0. 0. posiada aktualnie instalacje fotowoltaiczng o mocy
28,6kW. Docelowo planowana jest rozbudowa tej instalacji.

Podstawowym zadaniem Zewnetrznego Systemu Magazynowania Energii jest
wykorzystanie produkowanej przez instalacje fotowoltaiczng w ciggu dnia
energii elektrycznej do tadowania autobuséw elektrycznych w godzinach
nocnych w pierwszej kolejnosci energig odnawialna.

Dodatkowo zadaniem Zewnetrznego Systemu Magazynowania Energii jest
inteligentne  zarzadzanie moca infrastruktury tadowania  autobusdow
elektrycznych w  momentach  zwiekszonego  zapotrzebowania, przy
ograniczeniach wynikajacych z dostepnej mocy w sieci energetycznej
w awaryjnym szybkim tadowaniu w ciggu dnia.

tadowania 2x40kW musi pobiera¢ energie do tadowania baterii trakcyjnych

autobusu w 3 wariantach:

a) Przede wszystkim z Magazynu Energii i energii odnawialnej (1) lub,

b) Z Magazynu Energii oraz z sieci energetycznej (1+2) lub,
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c) Z sieci energetycznej (2) np. w sytuacji wyczerpania Magazynu Energii lub
jego odtaczenia w celach serwisowych.

d) W sytuacji awaryjnej zasilanie z agregatu pradotwdrczego (3)

INTSALACJA OZE
MPK W LOMZY

MAGAZYN
ENERGII v

S

DWUKIERUNKOWY
KONWERTER €—— ROZDZIELNICA

AC/DC

= 4
s e

ZEWNETRZNY
o
ZAJEZDNIA
MPK w Lomzy
opracowanie: MPK w Lomzy sp. z 0.0. sp.zo0.0.

DOSTAWCA ENERGII
Rys 1. Koncepcja rozbudowy sieci energetycznych do podiaczenia stacji tadowania 2 autobusow elektrycznych na
terenie MPK w tomzy sp. z 0. 0. - przy zatozeniu braku rozbudowy mocy zewnetrznej stacji zasilania.

AGREGAT @

PRADOTWORCZY

5.3. Pojemno$¢ magazynu nie moze by¢ mniejsza niz 80kWh. UWAGA: KRYTERIUM
PUNKTOWANE.

5.4. Zamawiajacy wymaga by oferowany ME miat mozliwo$¢ jego rozbudowy (w tym
W przysztosci jego rozbudowy o zuzyte baterie trakcyjne z zakupionych autobuséw).
Dlatego Zamawiajacy zaleca, by oferowany ME byt zbudowanych
z identycznych baterii jak w oferowanych autobusach zestaw baterii
trakcyjnych.

5.5. Magazyn Energii moze by¢ wykorzystywany tylko do tadowania autobuséow. Nie moze
oddawac energii do sieci energetycznej zewnetrznej.

5.6. Podtaczenie ME tylko do wydzielonej specjalnie zaprojektowanej instalacji
wewnetrznej zaktadu dedykowanej do tadowania autobusow (tadowarki, instalacja
zasilajgca tadowanie autobuséw przy kanatach naprawczych).

5.7. Podtaczenie Magazynu Energi do sieci energetycznej - poprzez oddzielny licznik
rejestrujgcy pobdr pradu zgodnie z planowang taryfg dedykowanag do tadowania
pojazdéw transportu zbiorowego.

5.8. Magazyn energii musi posiada¢ wiasne zabezpieczenia i roztgczniki sieciowe w celu
zapewnienia bezpieczenstwa pracy przy wykonywaniu przegladow i serwisow
urzadzen bez zaktdcania pracy zajezdni MPK.
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6. OCHRONA PRZECIWPOZAROWA

6.1.

6.2.

Zamawiajacy wymaga wyposazenia stacji fadowania w Urzadzenie gasnicze do
baterii litowo-jonowych (akumulatoréow Li-Ion) min. 50 litrow - 2 szt.

Wymagane jest wykonanie posadowienia oraz dodatkowego zabezpieczenia urzadzen
gasniczych przed zewnetrznymi warunkami atmosferycznymi w formie np. wiaty,
zapewniajacej prawidltowa eksploatacje urzadzenia (przyktadowy typ wiaty: lekka
konstrukcja, sciany wykonane np. ze szkta; do uzgodnienia z Zamawiajgcym).

7. PRACE BUDOWLANE I INSTALACYJINE

7.1.

Przedmiary robot dotaczone do SWZ, jako oddzielny zatgcznik stanowig wytacznie
element pomocniczy, utatwiajacy sporzadzenie oferty. Roboty budowlane konieczne
do wykonania, a nieujete w przedmiarach nie beda traktowane, jako roboty
dodatkowe i beda finansowane przez Wykonawce w ramach wynagrodzenia
ryczattowego.

8. DOKUMENTACIA

8.1.

8.2.

8.3.

Wymienione ponizej dokumenty w jezyku polskim nalezy dostarczy¢ najpdzniej
z chwilg dostawy.
Dokumentacja powykonawcza

a) Wykonawca powinien  dostarczy¢ Zamawiajacemu  dokumentacje
powykonawczg w prostej, przejrzystej formie dla wszystkich robot, zgodnie

z obowigzujacymi przepisami oraz postanowieniami  Wymagan

Zamawiajacego, nie pozniej niz 7 dni przed rozpoczeciem préb koncowych.

Dokumentacje powykonawcza nalezy ztozy¢é réwniez w  wersji

elektronicznej.

b) Dokumentacja powykonawcza powinna by¢ dostarczona w postaci cyfrowej

(na nosniku CD lub DVD) i papierowej, co najmniej w 2 egzemplarzach.

Wraz z zakonczeniem prac budowlanych i uruchomieniowych Wykonawca przekaze
Zamawiajgcemu zestaw dokumentacji powykonawczej i eksploatacyjnej, na ktorg
bedzie sktadac sie:
a) Zamawiajacy wymaga, aby w dokumentacji powykonawczej znajdowaty
sie:

— Komplet dokumentacji papierowej w 2 egzemplarzach. Dokumentacja
musi by¢ wykonana w sposob trwaty, bez mozliwosci wypiecia stron.
Dokumentacja musi by¢ wykonana w oktadce grubej, twardej, klejonej.

- Dokumentacja powykonawcza musi zawierac zatwierdzong
inwentaryzacje geodezyjna.

- Dokumentacja musi zawiera¢ protokoty z pomiarow elektrycznych.

- Dokumentacja musi zawiera¢ schematy zasilania, rysunki elektryczne,
opis dziatania urzadzen wraz z podstawowg instrukcjg obstugi urzadzen.

- Dokumentacja musi zawiera¢ deklaracje zgodnosci, atesty i certyfikaty
gtownych materiatdw wykorzystanych do zrealizowania zakresu
zamoéwienia.
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— Zataczone wszystkie niezbedne uzgodnienia odbioru prac miedzy innymi
przez Zaktad energetyczny.

- Dokumentacja musi zawiera¢ wersje edytowalng i nieedytowalng w celu
edycji przy ewentualnej rozbudowie.

b) Dokumentacje fabryczne (dtr).
c) Certyfikaty dla urzadzen, ktore sg objete certyfikowaniem.

d) Atesty, deklaracje producentéow lub inne dokumenty dopuszczajace wyroby
do stosowania.

e) Protokoty odbioréw.

f) Protokoty z przeprowadzonych badan pomontazowych i pomiarow.
g) Instrukcje eksploatacyjne.

h) Instrukcje obstugi.

9. INSTRUKTAZ DOTYCZACY WLASCIWE] EKSPLOATACJI I OBSLUGI STACII
LtADOWANIA
9.1. Szkolenia

9.1.1. Wykonawca w ramach dostawy i uruchomienia systemu ‘tadowania
przeprowadzi w siedzibie zamawiajacego cykl szkolen dla pracownikéw
Zamawiajacego, zajmujacych eksploatacjq i nadzorem nad eksploatacjg
systemow.

9.1.2. Zamawiajacy wymaga, aby szkolenie odbyto sie w grupach tematycznych:

a) Szkolenie serwisowe dla 4 oséb z zakresu obstugi oraz diagnostyki sytemu,
b) Szkolenie uzytkowe z zakresu biezgcej eksploatacji systemu tadowania dla
10 oso6b majace na celu przygotowanie pracownikow do obstugi systemu
fadowania w szczegdlnosci systemu telemetrycznego,
9.2. Szczego6towy zakres, plan oraz termin szkolen Wykonawca uzgodni z Zamawiajacym.
Wykonawca zobowigzuje sie dostarczy¢ na potrzeby szkolenia niezbedny do jego
realizacji sprzet oraz materiaty. Pomieszczenie udostepnia Zamawiajacy.

10. WYMAGANE GWARANCIJE
10.1. Gwarancje na tadowarki: minimum 36 miesiecy. UWAGA: KRYTERIUM

PUNKTOWANE.

10.2. Gwarancje na Zewnetrzny Magazyn Energii: minimum 36 miesiecy.
UWAGA: KRYTERIUM PUNKTOWANE.

10.3. Gwarancje na wszystkie podzespoly i komponenty stacji tadowania:

minimum 36 miesiecy.

10.4. Gwarancje na roboty budowlane i instalacyjne: minimum 36 miesiecy.
UWAGA: KRYTERIUM PUNKTOWANE.

11. POZOSTALE INFORMACIJE

11.1. Ilekro¢ w opisie przedmiotu zamdwienia jest mowa o materiatach z podaniem znakéw
towarowych, patentéow, nazw wiasnych lub pochodzenia, to przyjmuje sie, ze
wskazaniom takim towarzysza wyrazy ,lub rownowazne”.

11.2. Oznaczenia i nazwy witasne materiatdw i produktéw stuzg wytacznie do opisania
minimalnych parametréw technicznych, ktére powinny spetniaé te produkty, oraz
wskazaniu standardu jakosciowego.
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