OPIS TECHNICZNY

PRZEBUDOWA ULICY DYWIZJONU 303 NA ODCINKU OD ULICY
KUSTRONIA DO ULICY POLSKICH SKRZYDEL

- PODSTAWA OPRACOWANIA

Mapa do celdéw projektowych w skali 1:500 — wersja elektroniczna

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane

Rozporzadzenie M| z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegbdtowego
zakresu i formy projektu budowlanego / Dz.U. 2012 poz. 462 ze zm./

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych /.j.Dz.U. z 2017 r. poz. 2222 ze zm./
Rozporzadzenie MT i GM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowania /t.j. Dz.U. 2016 poz. 124 ze zm./
Rozporzadzenie MT i GM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie /Dz.U. z 2000r. 63

poz. 735 ze zm./

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkoéw zarzagdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych /IBDM W-wa 1997r./

Katalog wzmocnien i remontdéw nawierzchni podatnych i pétsztywnych / IBDM W-wa 2001 r.

Uzgodnienia z Inwestorem i zainteresowanymi stronami

2. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania projektu budowlanego jest wskazanie rozwigzan technicznych
przebudowy ulicy Dywizjonu 303 na odcinku od ulicy Kustronia do ulicy Polskich Skrzydet
w Grudzigdzu.

Niniejsze opracowanie obejmuje wymiane konstrukcji jezdni, chodnikbéw i miejsc
postojowych, wykonanie odwodnienia drogi, rozwigzanie kolizji przebudowywanej drogi z
urzgdzeniami podziemnymi.

Powyzsze przedsiewziecie zaktada réwniez korekte spadkéw podtuznych i
poprzecznych. Odwodnienie drég zostato zaprojektowane do nowoprojektowanych

wpustow.



3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Planowane przedsiewziecie dotyczy projekiu przebudowy ulicy Dywizjonu 303 na
odcinku od ulicy Kustronia do ulicy Polskich Skrzydet w Grudzigdzu.

Teren inwestycji obejmuje okoto 425,00m + 205,00m ulicy Dywizjonu 303 w
Grudzigdzu. Na analizowanym odcinku ulica jest droga przebiegajacg przez teren
zabudowany budynkami wielorodzinnymi. Ulica Dywizjonu 303 jest ulicg dwukierunkowa,
obcigzong ruchem lokalnym. Wzdtuz drogi zlokalizowane sg miejsca parkingowe oraz
chodniki. Istniejgca nawierzchnia jest w stanie bardzo ztym (liczne nieréwnosci i wyboje)
za$ chodniki z ptytek chodnikowych betonowych oraz krawezniki sg skorodowane rowniez
z nierbwnosciami nawierzchni. W ciggu drogi znajduje sie infrastruktura techniczna w
postaci: kanalizacji, wody, energii, kabli telekomunikacyjnych, gazociagu zgodnie z
planem zagospodarowania terenu.

Skrzyzowania w ciggu ulicy Dywizjonu 303 zakwalifikowa¢ mozna do skrzyzowan
trzywlotowych zwyktych. Szeroko$¢ pasa drogi wynosi okoto 12,00 — 18,00m.
Przecinajgce sie drogi posiadajg: jezdnie bitumiczng, chodniki z ptytek chodnikowych lub
kostki betonowej. Szerokos¢ nawierzchni ulicy Dywizjonu 303 wynosi 5,00m oraz 6,00m

4. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

«  PARAMETRY TECHNICZNE

Na podstawie podjetych uzgodnien z ZDM w Grudzigdzu oraz przepiséw i
normatywow projektowania przyjeto nastepujace parametry techniczne drogi:

Klasa drogi krajowej -,L"
Okres eksploatacyjny nawierzchni - 20 lat

Predkos¢ projektowa

na terenie zabudowy — 40km/h

Obcigzenie obliczeniowe - nacisk na 0o$ 100kN

Kategoria ruchu: KR3



TRASA | PROFIL PODLUZNY DROGI

W projekcie zatozono lokalny hektometraz.

Profil podtuzny zaprojektowano po analizie istniejgcych i projektowanych
przekrojow poprzecznych i dostosowano do istniejgcych rzednych statych elementéw
zagospodarowania terenu. Projektowane spadki niwelety dostosowane sg do istniejgcej
nawierzchni ze wzgledu na istniejgcg zabudowe. Poziom jezdni ulicy Dywizjonu 303
nalezy wyznaczy¢ korzystajgc z profilu podtuznego rys. nr 2.

W trakcie prowadzenia robdt dopuszcza sie lokalng zmiane profilu podtuznego z
uwagi na dowigzanie do istniejgcej zabudowy i skrzyzowan =z bezwzglednym

zachowaniem mozliwosci odprowadzenia wod opadowych.

+ PRZEKROJE NORMALNE

W ciggu ulicy zaprojektowano daszkowe pochylenie jezdni o spadku rownym 2%.

Lokalizacja oraz konstrukcja jezdni, chodnikéw i miejsc parkingowych zostaty
szczeg6towo ujete w czesci rysunkowej projektu (przekroje normalne - konstrukcyjne) i
opisane w nastepnych punktach opisu technicznego. Na chodnikach i zjazdach spadek

poprzeczny nalezy dostosowac do istniejgcej zabudowy i zjazddw.

4.4 NOWA KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI JEZDNI

Warunki wodno - gruntowe

Pod wzgledem fizycznogeograficznym wg. Kondrackiego obszar badan
potozony jest w mezoregionie Kotliny Grudzigdzkiej (314.82), ktéra stanowi srodkowa,
najszerszg czes¢ makroregionu Doliny Dolnej Wisty (314.8). Wedtug Szczegétowej Mapy
Geologicznej Polski w skali 1:50 000 arkusz 245 — Grudzigdz (M. Uniejewska, M. Nosek)
jest to strefa wystepowania piaskéw rzecznych teraséw nadzalewowych.

W badanym podtozu gruntowym w czesci stropowej profilu wierzchnig warstwe
stanowi kostka betonowa (otwory nr 1 i 2) oraz beton (otwory nr 3 i 4) wraz z podsypka ok.
20cm. Ponizej nawiercono nasyp budowlany zbudowany z piaskdéw drobnych z domieszka
humusu w stanie $redniozageszczonym o migzszosci 1,8m. Utwory rodzime nawiercono w
postaci sredniozageszczonych piaskdédw drobnych. We wszystkich otworach nawiercono
wode gruntowg o zwierciadle swobodnym na gtebokosci 2,0-2,6m p.p.t.

Wykonane prace badawcze pozwolity na rozpoznanie podtoza do gtebokosci 4,0m



p.p.t. — Wedtug tab. nr 7.2 — Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i
Pétsztywnych - piaski drobne zaliczono do grupy gruntéw niewysadzinowych.

Na podstawie tabeli nr 7.3 i 7.4 - Katalogu..., po analizie warunkéw gruntowo —
wodnych, badan laboratoryjnych i prac terenowych nalezy stwierdzi¢, ze piaski drobne
zaliczono do grupy nosnosci podtoza G1;

Warunki wodne, zgodnie z zat. nr 4 rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z 02.03.1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430), okresla sie jako warunki dobre
(h>2.0 m p.p.t.).

Wedtug Normy PN-81/B-03020 gtebokos¢ przemarzania w tym rejonie wynosi 1,0 m -
Zaleca sie wykonywanie robét ziemnych zgodnie z normg PN-B-06050.

W trakcie prac konieczne jest kontrolowanie warunkéw gruntowych w nawigzaniu do
warunkow przyjetych do projektowania.

Na podstawie przeprowadzonych badan  geotechnicznych, uwzgledniajgc
charakterystyke projektowanej budowy drogi, obiekt zaliczono do | kategorii
geotechniczne;.

W zbadanym podtozu gruntowym nawiercono wode o zwierciadle swobodnym.

Szczegotowe informacje dotyczgce warunkéw gruntowo - wodnych zamieszczono w

dokumentacji geotechniczne.

4.4.2 Nowa konstrukcja nawierzchni jezdni oraz zjazdow bitumicznych

Ze wzgledu na stan istniejgcej nawierzchni na ulicy Dywizjonu 303 oraz
niewystarczajgcg nosnosc¢ istniejgcej konstrukcji jezdni, projektuje sie wymiane catej
konstrukcji istniejgcej nawierzchni jezdni, chodnikbw i miejsc postojowych na
przebudowywanym odcinku.

Wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni jezdni zaprojektowano
przy zatozeniu kategorii ruchu KR3 na podstawie okreslenia warunkéw gruntowo
wodnych.

Warunki wodne okreslono jako dobre.
Na podstawie badan geotechnicznych przyjeto grupe nosnosci podtoza gruntowego

nawierzchni G1

Wymagana no$nos¢ na powierzchni dolnych warstw konstrukciji nawierzchni:



Dla obcigzenia KR3 E2 > 100 MPa

Przyjecie konstrukcji:

Grubosé Nazwa warstwy
[cm]
4 Warstwa $cieralna SMA 8
5 Warstwa wigzgca AC 16W
7 Podbudowa z betonu asfaltowego AC22P
20 Podbudowa z kruszywa famanego

stabilizowanego mechanicznie, o
uziarnieniu 0/31,5mm C90/3
10 Warstwa mrozoochronna z kruszywa

naturalnego o CBR >35%

15 Grunt stabilizowany cemenem Rm =
2,5MPa

56

SPRAWDZENIE WYMAGANEJ ODPORNOSCI NAWIERZCHNI NA WYSADZINY

Dla gruntéw G1 — nie sprawdza sie

Nawierzchnie jezdni ulicy Dywizjonu 303 projektuje sie ograniczy¢ kraweznikiem
betonowym wystajgcy 15x30cm na tawie betonowej z oporem oraz wtopionym 12x25cm
na tawie betonowej z oporem w miejscu zjazddéw oraz miejsc postojowych.

Wzdtuz jezdni bezposrednio przy krawedzi jezdni projektuje sie chodniki oraz
miejsca postojowe.

Roboty wyszczegdlnione w pkt. 4.4.1. nalezy wykona¢ zgodnie z zaprojektowanymi
konstrukcyjnymi oraz obowigzujgcymi normami i ST. Zwroci¢ nalezy szczeg6ing uwage na
wiasciwy dobdér materiatobw i dobre zageszczenie poszczegdlnych warstw konstrukcji
nawierzchni. Zaktada sie wykonanie warstw bitumicznych potowg jezdni celem

zachowania ciggtosci ruchu kotowego.



4.5 CHODNIKI

Niniejsze opracowanie obejmuje budowe chodnikéw. Projektowane chodniki o
szerokosci zmiennej w granicach pasa drogowego.

Konstrukcje nawierzchni chodnikéw obramowano obrzezami betonowymi 8x30cm
na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 5cm. Krawezniki na przejsciu dla
pieszych projekiuje sie wyniesione na wysokos¢ 2cm. Szczegdtowag lokalizacje i
konstrukcje w/w pokazano na planie sytuacyjnym, przekrojach normalnych i
konstrukcyjnych.

Chodnik - kostka betonowa koloru zéttego - 6¢cm

- podsypka cementowo-piaskowa - 5cm
- grunt stabilizowany cementem Rm=2,5MPa - 10cm

4.6. MIEJSCA POSTOJOWE WZDLUZ DROGI
Zaprojektowano miejsca postojowe wzdtuz ulicy Dywizjonu 303. Lokalizacja
zaznaczona na projekcie zagospodarowania terenu.
Pasy postojowe zlokalizowane sg przy rancie nawierzchni bitumicznej z kostki
brukowej betonowej gr. 8cm - antracyt.
Nawierzchnie rozdzielono kraweznikiem betonowym 15x30cm na tawie betonowej z
oporem C12/15 z naziomem o wysokosci +2cm.
Pochylenie poprzeczne zatok postojowych 2% skierowane w strone nawierzchni
jezdni.
Pasy postojowe projektuje sie o nastepujacej konstrukciji:
- kostka betonowa kolor antracyt - 8cm
- podsypka cementowo-piaskowa - 3cm
- podbudowa pomochicza z kruszywa ftamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5 - 20cm
- grunt stabilizowany cementem RM=2,5MPa — 15cm

Uwaga:
Spadki poprzeczne miejsc postojowych oraz chodnikéw nalezy dostosowac¢ do
istniejagcych nawierzchni i zabudowaé bezwzglednym zachowaniem mozliwosci

odprowadzenia woéd opadowych.



4.7 ROBOTY ZIEMNE | ODWODNIENIE

4.7.1 Roboty ziemne

Roboty ziemne na zaprojektowanym odcinku drogi sprowadzajg sie do:
Przestrzega¢ warunki prowadzenia rob6t z uzgodnien branzowych.
Wykona¢ przekopy prébne celem sprawdzenia zgodnosci tras uzbrojenia
podziemnego.
Wykonac koryto pod nawierzchnie w nastepujgcy sposob:
- w poblizu istniejgcego i projektowanego uzbrojenia wykopy zrobic recznie
- na pozostatym terenie roboty ziemne moga by¢é wykonane tadowarkag
Nadmiar gruntu przetransportowac na teren wysypiska.
Podtoze gruntowe zageszcza¢ zageszczarkami mechanicznymi warstwami do
normowego wskaznika zageszczenia.
Po zakonczeniu robét ziemnych wyprofilowac¢ skarpy i korony nasypéw oraz skarpy i
dna wykopow.

4.7.2 Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych, projektuje sie spadkami podtuznymi i
poprzecznymi do wpustoéw ulicznych. Projekt kanalizacji deszczowej stanowi odrebne

opracowanie branzy sanitarne;.

4.8 ORGANIZACJA RUCHU

Szczegbtowe opracowanie statej organizacii ruchu stanowi odrebne opracowanie.

5. WNIOSKI | UWAGI KONCOWE

Teren objety opracowaniem nie znajduje sie w granicach strefy ochrony
konserwatorskiej.

Teren objety opracowaniem nie znajduje sie w granicach terenu gérniczego.

Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ warunkéw uzgodnien, ktérych kopie
zatgczono do czesci opisowej.

Wszystkie roboty wykonywaé zgodnie z obowigzujgcymi normami.

Przy natrafieniu w czasie robét ziemnych na niezidentyfikowane przedmioty



nalezy niezwtocznie powiadomic stuzby archeologiczne.

Sprawdzaé w czasie robét ziemnych zgodnos$¢ uzbrojenia z trasg okreslona na
mapie do celéw projektowych.
- Rozpoczecie robdt zgtosi¢ wszystkim uzytkownikom uzbrojenia podziemnego.
- Wszelkie watpliwosci zgtasza¢ do projektanta celem wyjasnienia.

Wszystkie materiaty i wyroby uzyte do budowy przedmiotowego obiektu muszag
by¢ dopuszczone do obrotu i powszechnego lub jednostkowego stosowania w

budownictwie zgodnie z art. 10 ust. Prawo Budowlane.

Opracowat:



