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1.

Uprawnienia projektanta i sprawdzajaceqo

1.1. Projektant — mgr inz. Zbigniew Kowalski

1.1.1. Decyzja o0 nadaniu uprawnien

1 DOLNOSLASKA
| OKREGOWA
S1 z B A
1 INZYNIEROW
~ £ BUDOWNICTWA
OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYJNA

OKK.7131-129/2004/04 Wroctaw, 10 grudnia 2004 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000r. o samorzadach zawodowych architektéw,
inzynieréw budownictwa oraz urbanistow (Dz.U. z 2001r. Nr 5, poz. 42, z p6zn. zm.), art. 13 ust. 1 pkt 1,
art. 14 ust. 1 pkt2a ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2003r. Nr 207, poz. 2016,
zpézn.zm.) oraz§9 ust.1 rozporzadzenia Ministra Gospodarki Przestrzennej iBudownictwa
z dnia 30 grudnia 1994r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz.U. z 1995r.
Nr 8, poz 38, z pézn. zm.), w zwiazku z art. 104 Kodeksu postgpowania administracyjnego (Dz.U. z 2000r.
Nr 98, poz. 1071, z p6zn. zm.)

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna DOIIB
nadaje
Panu
Zbigniew Kowalski
magister inzynier z kierunku budownictwo
urodzony dnia 13 marca 1978 r. w Glubczycach

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny 136/DOS/04

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna Dolno$lgskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa we Wroctawiu
na podstawie protokotéw z postgpowania kwalifikacyjnégo oraz z przeprowadzonego egzaminu, uchwatg
Nr 12/0KK/04 z dnia 10 grudnia 2004r. stwierdzita, ze Pan Zbigniew Kowalski posiada wymagane prawem:
wyksztalcenie i praktyke zawodowa oraz uzyskat pozytywny wynik egzaminu - konieczne do uzyskania
uprawnien budowlanych do projektowania bez ograniczen w specjalno$ci drogowe;.
Szczegbtowy zakres uprawnien jest okreslony na odwrocie niniejszej decyzji.
Pouczenie
. Zgodnie zart. 12 ust. 7 w/w ustawy Prawo budowlane - podstawg do wykonywania samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru Gléwnego Inspektora Nadzoru Budowlanego oraz
wpis na liste cztonkow wiasciwej izby samorzadu zawodowego.
2. Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa
w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej DOIIB we Wroctawiu w terminie 14 dni od dnia jej
doreczenia.

=y

Otrzymuja;:

1. Pan Zbigniew Kowalski
Ul. Antonia Vivaldiego 42/4
52-129 Wroctaw

2. Okregowa Rada Izby

3. Gtéwny Inspektor
Nadzoru Budowlanego

4. ala




Pan Zbigniew Kowalski jest upowazniony:

I. W specjalnosci drogowej - na podstawie art. 12 ust. 1 pkt 1 iart. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane,
wzwiazku z§4a ust.1 i§4 ust.2 rozporzadzenia MGPIB zdnia 30 grudnia 1994r. w sprawie
samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie - do:

- projektowania: wszystkich drog kolowych oraz drég przeznaczonych do ruchu ipostoju statkéw
powietrznych, tacznie ztypowymi lub powtarzalnymi mostami o diugosci catkowitej do 10 m
i przepustami, :

- sprawdzania projektéw budowlanych i sprawowania nadzoru autorskiego,

- sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych

bez ograniczen.

. Na podstawie § 4 ust 4 rozporzadzenia MGPiB z dnia 30 grudnia 1994r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych budownictwie, - uprawnienia niniejsze stanowig podstawg do sporzgdzania projektow
zagospodarowania dziatki iterenu ww/w specjalnosci, jezeli cato$¢ problematyki jest przedstawiona
w projekcie zagospodarowania dziatki lub terenu — zgodnie z art. 34 ust. 3b.

Il.Zgodnie z §5ust 3c wzwigzku zust. 2 pkt1 w/w rozporzadzenia MGPIB, - niniejsze uprawnienia
budowlane, uprawniajg réwniez do projektowania budowli oraz budynkéw o kubaturze mniejszej niz
1000 m® takich jak domy jednorodzinne, obiekty gospodarcze, inwentarskie, sktadowe, handlowe lub
ustugowe:
a)nie wyzszych niz 12m nad poziomem terenu lub o wysokosci do 3 kondygnacji nadziemnych
w odniesieniu do budynkow mieszkalnych,

b) zagtebionych nie wigcej niz 3 m ponizej poziomu terenu i posadowionych na tawach badZ stopach
fundamentowych bezposrednio na stabilnym gruncie nosnym,

c) zawierajgcych elementy konstrukcyjne o rozpigtosci do 6 m, wysiggu do 2 m lub wysokoéci dla jednej
kondygnacji do 4,8 m,

d) majacych konstrukcje, dla ktérej jest wiasciwy schemat obliczeniowy statystycznie wyznaczalny, lub
zawierajacych prostoliniowe belki i piyty ciagte obliczane jednokierunkowo,

€) nie zawierajacych elementéw konstrukcyjnych poddanych obcigzeniu zmiennemu technologicznemu
wigkszemu niz 5 kN/m?, a takze nie wymagajacych uwzglednienia obcigzeri zmiennych ruchomych,
parcia gruntu, materiatow sypkich albo cieczy, sit sprezajacych oraz wplywéw dynamicznych,
termicznych lub przemieszczen podpor, -

f) nie wymagajacych uwzglednienia wptywu eksploatacii goérniczej.

IV. Ninigjsze uprawnienia, zgodnie z§ 2 powotanego na wstepie rozporzadzenia MGPIB, nie obejmujg
dziatalno$ci zawodowej w zakresie projektowania i budowy:
- instalacji urzadzen technicznych stuzacych do utrzymania ruchu i transportu kolejowego,
- urzadzen transportowych linowych ilinowo-terenowych stuzacych do publicznego przewozu os6b

w celach turystyczno-sportowych.

DOLNOSLASKA OKREGOW:
IZBA INZYN{HROYA BUPOWNICT WA




1.1.2. Zaswiadczenie o0 przynaleznosci do Dolnoslaskiej Okregowej Izby
Inzynieréw Budownictwa

® POLSKA
I Z B A
= INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjnym:

DOS-KSE-62X-JX5 *

Pan Zbigniew Kowalski o numerze ewidencyjnym DOS/BD/0147/05

adres zamieszkania ul. A. Vivaldiego 56/3, 52-129 Wroctaw

jest cztonkiem Dolnoslaskiej Okregowej Izby Inzynierdw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest waine od 2017-03-01 do 2018-02-28.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-02-14 roku przez:

Rainer Bulla, Zastgpca Przewodniczacego Rady Dolnoslaskiej Okregowej 1zby Inzynierdw Budownictwa.

{Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektroniczne] opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
rawnowaine pod wegledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnoici danych w niniejszym zaswiadczeniv moina sprawdzic za pomoec3 numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na

stronie Polskiej lzby Iniynierdw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiaiciwej Okregowe] lzby Inéynierdw
Budownictwa.

’HHV‘:




1.2 Sprawdzajacy — mgr inz. Agnieszka Biaton-Olechno
1.2.1. Decyzja o nadaniu uprawnien

DOLNOSLASKA
OKREGOWA
I Z B A
1 INZYNIEROW
~TVEIEE supownicTwa
OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYJNA
OKK.7131-307/2015/15 Wroctaw, dnia 15 grudnia 2015 .

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. 0 samorzadach zawodowych architektow
oraz inzynieréw budownictwa (Dz.U. z 2014 r. poz. 1946) i art.12 ust. 2 i ust. 3, ust. 4c pkt 1, art. 14 ust. 1
pkt 3 lit. b ustawy zdnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (jednolity tekst: Dz. U. z 2013 r., poz.1409,
z pbZniejszymi zmianami) oraz § 13 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
11 wrze$nia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz.U. z 2014r.,
poz. 1278), po ustaleniu, ze zostaly spetnione warunki w zakresie przygotowania zawodowego oraz
po ztozeniu egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym

Pani Agnieszka Katarzyna Biaton-Olechno

magister inzynier z kierunku budownictwo
urodzona dnia 26 maja 1983 r. w Lubaniu

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny 302/DOS/15

w specjalnosci inzynieryjnej drogowej
do projektowania bez ograniczen

UZASADNIENIE
W zwigzku z uwzglednieniem w cato$ci zgdania strony, na podstawie art. 107 § 4 KPA odstepuje sie
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.
Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Dolnoslaskiej Okregowej
I1zby Inzynieréw Budownictwa w terminie 14 dni od daty jej doreczenia.

Skiad orzekajacy OKK
DOLNOSLASKA YKREGOWA
1ZBA YNUROW BLDOFNICTWA
Otrzymuja: /“/?, ‘ e Nors Aranbiaki
1.Pani Agnieszka Katarzyna Biatori-Olechno 2 e > Preoweatihaaty e
o " < Okrggowe| Komis)i Kwalfikacyinej

Ul. Ryszarda Wagnera 17/18
52-129 Wroctaw

2.0kregowa Rada Dolnoslgskiej Okregowej
Izby Inzynieréw Budownictwa

3.Gtéwny Inspektor
Nadzoru Budowlanego

4.ala

1. prof. drinz. Kazimiertpzapliﬁski
2. drinz. Zofia Z 'erzché\ﬁ('s\/ka

3. mgr inz. Mjl rzata Mikotajewska-

Janiaczyk
[~

strona1z2




Na podstawie art. 12 ust. 1 pkt 1 i 5 ustawy Prawo budowlane, w zwigzku z § 13 ust. 4 rozporzgdzenia
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrze$nia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych
w budownictwie

Pani Agnieszka Katarzyna Biaton-Olechno

jest upowazniona
w specjalnosci inzynieryjnej drogowej

do:
— projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru autorskiego

w odniesieniu do obiektu budowlanego takiego jak:

1)droga, w rozumieniu przepisbw o drogach publicznych, z wytgczeniem drogowych obiektow

inzynierskich oprécz przepustow;

2) droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust,
— sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych
bez ograniczern.

Na podstawie § 10 w/w rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2014 r.
w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie - uprawnienia niniejsze uprawniajg
do sporzadzania projektéw zagospodarowania dziatki lub terenu w zakresie specjalnosci inzynieryjnej
drogowej.

Skiad orzekajacy OKK
DOLNQSLASKA\OKREGOWA
1ZBA INZYNMIEROW BUDOWNICTWA

2. drinz. Zofia Zwjerzchowska

3. mgr inz. Mat a Mikotajewska-Janiaczyk

strona2z2




1.2.2. Zaswiadczenie o przynaleznosci do Dolnoslaskiej Izby Inzynierow
Budownictwa

® POLSKA
I Z B A
INZYNIEROW

WV

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjnym:

DOS-614-9AT-JKK *

Pani Agnieszka Katarzyna Bialo-Olechno o numerze ewidencyjnym DOS/BD/0125/16

adres zamieszkania ul. Ryszarda Wagnera 17/18, 52-129 Wroctaw

jest cztonkiem Dolnoslaskiej Okregowej Izby Inzynierdw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest waine od 2017-03-01 do 2018-02-28.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-02-06 roku przez:

Eugeniusz Hotata, Przewodniczacy Rady Dolnoslaskie] Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa.

{Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektroniczne] opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
rawnowaine pod wegledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnoici danych w niniejszym zaswiadczeniv moina sprawdzic za pomoec3 numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na

stronie Polskiej lzby Iniynierdw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiaiciwej Okregowe] lzby Inéynierdw
Budownictwa.

’HHV‘:
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2. Przedmiot inwestyciji

2 1. Nazwa inwestycji

Dokumentacja projektowa obejmuje projekt budowlany dla inwestycji pn.:

»,Przebudowa skrzyzowania drogi powiatowej nr 3226D ul. KoSciuszki

w Kfodzku z ul. Malczewskiego i ul. Daszynskiego —dokumentacja techniczna.”

2 o Adres inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie dolnoslgskim w miescie

Ktodzko.
OBREBY | JEDNOSTKI EWIDENCYJNE DZIALEK, NA KTORYCH INWESTYCJA
JEST ZLOKALIZOWANA
Arkusz mapy | Obreb ewidencyjny | Jednostka ewidencyjna Powiat Gmina | Nr dziatki
1 0010, Centrum 020802_1, Ktodzko - miasto ktodzki Klodzko| 105/1
1 0010, Centrum 020802_1, Ktodzko - miasto ktodzki Klodzko | 108/1
1 0010, Centrum 020802 _1, Ktodzko - miasto ktodzki Ktodzko| 108/2
1 0010, Centrum 020802_1, Ktodzko - miasto ktodzki Kitodzko | 104/1
3 0010, Centrum 020802_1, Ktodzko - miasto ktodzki Ktodzko 19/4
3 0010, Centrum 020802_1, Kitodzko - miasto ktodzki Ktodzko 19/5
3 0010, Centrum 020802 _1, Ktodzko - miasto ktodzki Klodzko 19/6
3 0010, Centrum 020802_1, Ktodzko - miasto ktodzki Klodzko| 27/16
3 0010, Centrum 020802_1, Ktodzko - miasto ktodzki Ktodzko 28/2
3 0010, Centrum 020802_1, Ktodzko - miasto ktodzki Klodzko 26
3 0010, Centrum 020802_1, Ktodzko - miasto ktodzki Ktodzko 18
3 0010, Centrum 020802_1, Ktodzko - miasto ktodzki Ktodzko 20/1
3 0010, Centrum 020802_1, Ktodzko - miasto ktodzki Ktodzko 2717
3 0010, Centrum 020802_1, Ktodzko - miasto ktodzki Ktodzko 34/2

23 Inwestor

Powiat Klodzki

ul. Okrzei 1

57-300 Ktodzko
Zarzad Drog Powiatowych w Ktodzku

ul. Objazdowa 20
57-300 Ktodzko

2 4 Jednostka projektowa
Wykonawcg dokumentacji projektowej jest firma PROWAY z siedzibg
we Wroctawiu 52-129 przy ulicy Antonia Vivaldiego 56/3.

2 5 Podstawa opracowania
Podstawe opracowania stanowiag:
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Zlecenie Inwestora,

Mapa do celdéw projektowych,

Pomiary i prognoza ruchu,

Mapa ewidencyjna,

Wypisy z rejestru gruntdw,

Pomiar sytuacyjno-wysokosciowy,

Opinia geotechniczna dla oceny warunkéw geologiczno — inzynierskich
podtoza,

Wytyczne Inwestora,

Wizja lokalna na przedmiotowe]j inwestyciji,

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego terenu potozonego
miedzy: ulicg T. Kosciuszki, Rzekg Nysg Ktodzka, terenami
wodonosnymi, ulicg J. Korczaka i ulicg Bohaterow Getta w Klodzku,
przyjetego uchwatg Rady Miejskiej w Ktodzku nr XLI/ 329 / 2005 z dnia 25
sierpnia 2005 r.,

» Miejscowy Plan  Zagospodarowania  Przestrzennego  dzielnicy
staromiejskiej miasta Ktodzko — Wyspa Piasek, przyjetego uchwatg Rady
Miejskiej w Ktodzku nr XLVIII / 497 / 2010 z dnia 25 lutego 2010 .

YVVV VY VY

YV V V

2 6. Celowos¢ oraz korzysci z realizacji inwestycji

Celem inwestycji jest przebudowa istniejgcego skrzyzowania zwykiego na
skrzyzowanie skanalizowane o ruchu okreznym w Ktodzku wraz z infrastrukturg
towarzyszacg. Budowa ronda na przedmiotowym skrzyzowaniu pozwoli na poprawe
warunkéw ruchu na skrzyzowaniu oraz na ulicach miasta w bliskim obszarze
sgsiadujgcym.

Projektowane skrzyzowanie cechowa¢ sie bedzie dobrymi parametrami
technicznymi, co pozwoli na zwigkszenie przepustowosci oraz na zapewnienie
bezpieczenstwa i komfortu jego uzytkownikéw. Ponadto, ze wzgledu na lokalizacje
skrzyzowania w bliskim sgsiedztwie w centrum miasta Ktodzko, w znacznym stopniu
zostang poprawione walory estetyczne najblizszej okolicy.
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2 7. Lokalizacja inwestycji
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Rys.1. Lokalizacja inwestycji

2 g. Ogodlna charakterystyka przedmiotu projektu

Przedmiotem opracowania jest przebudowa istniejgcego skrzyzowania
zwyktego na skrzyzowanie o ruchu okreznym. Przedmiotowa droga powiatowa
nr 3226D klasy Z (zbiorcza) znajduje sie w potudniowo — zachodniej czesci Polski,
wojewodztwie dolnoslgskim, miasto Ktodzko. Drogi dochodzgce do istniejgcego
skrzyzowania to: ulica Malczewskiego (klasa L) oraz ulica Daszynskiego (klasa D).
W zakres opracowania wchodzi réwniez budowa infrastruktury towarzyszacej oraz
zapewnienie komunikacji pieszych i obstuga przylegtych terenow.

2 9. Projekt natle planowania i zagospodarowaniu przestrzennego
2.9.1. Zgodnos¢ projektu z planami

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego dotyczgce obszaru,
w ktorym znajduje sie inwestycja, przewiduje przebudowe istniejgcego skrzyzowania
na rondo, na rzecz poprawy warunkow bezpieczenstwa ruchu oraz zwiekszenia
przepustowosci uktadu komunikacyjnego. Zgodnie z miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego ulice Tadeusza Kosciuszki, Daszynhskiego oraz
Malczewskiego sg drogami publicznymi. Zgodnie z miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego ulica Kosciuszki oznaczona jest symbolem
FO1KZ — ulica zbiorcza klasy Z, ulica Daszynskiego — 1.KD-D - ulica klasy
dojazdowej, ulica Malczewskiego — FO2KL — ulica klasy lokalnej . Projektowana
inwestycja jest zgodna zzapisami Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Ktodzko.
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2.9.2. Ochrona konserwatorska

Zgodnie z uzgodnieniem wydanym przez Wojewodzki Urzad Ochrony
Zabytkow we Wroctawiu Delegatura w Waltbrzychu przedmiotowa inwestycja jest
zlokalizowana w obszarze przedmiescia potudniowego miasta Ktodzko, figurujgcego
w wyrazie obszarow zabytkowych. W zwigzku z powyzszym obiekt podlega ochronie
prawnej w mys| art. 6 ust.1 pkt 1 lit. b oraz c ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie
zabytkow i opiece nad zabytkami.

Teren, na ktérym planowana jest przedmiotowa inwestycja nie znajduje sie na
terenie obszaru NATURA 2000 oraz nie oddziatuje na ten obszar.

2.9.3. Ochrona archeologiczna

Wedtug miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, przedmiotowa
inwestycja nie znajduje sie w strefie ochrony archeologiczne;.

2.9.4. Wptyw eksploatacji gorniczej
Teren inwestycji nie jest objety zasiegiem terenu oraz obszarami goérniczymi.

2.9.5. Obiekty przyrodnicze

W odlegtosci do 10 km od przebudowywanego odcinka znajdujg sie
nastepujgce obszary objete ochrong prawna:

e Parki Narodowe:
W odlegtosci do 10 km od inwestycji nie znajduje sie zaden Park Narodowy.

e Rezerwaty:
W odlegtosci do 10 km od inwestycji nie znajduje sie zaden Rezerwat.

e Parki Krajobrazowe:
Snieznicki Park Krajobrazowy w odlegtosci 8,5 km.

e Obszary Chronionego Krajobrazu:
Obszar Chronionego Krajobrazu Géry Bardzkie i Sowie w odlegtosci 3,3 km.

e Obszary Natura 2000:
W odlegtosci do 10 km od inwestycji nie znajduje sie zaden obszar Natury 2000.

e Obszary Natura 2000 specjalne obszary ochrony:
Przetom Nysy Ktodzkiej koto Morzyszowa w odlegtosci 5,2 km.
Gory Bardzkie w odlegtosci 6,3 km.
Pasmo Krowiarki w odlegtosci 6,9 km.
Gory Ztote w odlegtosci 8,3 km.

o Uzytki ekologiczne:
W odlegtosci do 10 km od rozpatrywanego skrzyzowania nie znajdujg sie zadne
uzytki ekologiczne.

e Pomniki przyrody:
W odlegtosci ok. 5 m od robét zwigzanych z przebudowg rozpatrywanego
skrzyzowania znajdujg sie pomnik przyrody (Tulipanowiec Amerykanski), ktory
zgodnie z miejscowymi planami zagospodarowania przyrody podlega ochronie
(zgodnie z uzgodnieniem Wydziatu Inzynierii Miejskiej i Ochrony Srodowiska Urzedu
Miasta Klodzko inwestycja nie =zalicza sie do inwestycji mogacych znaczgco
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oddziatywac na srodowisko i nie wymaga sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko).

2 10. Zagrozenia dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow
2.10.1. Obszar oddziatywania obiektu
Obszar oddziatywania obiektu — czyli teren wyznaczony w otoczeniu obiektu
na podstawie przepiséw odrebnych, wprowadzajgcy zwigzane ztym obiektem
ograniczenia w zagospodarowaniu terenu.
Dla przedmiotowej inwestycji stwierdza sie, ze projektowane przedsiewziecie
ma obszar oddziatywania w dziatek nr:
e 105/1,108/1, 108/2, 104/1 — arkusz mapy 1, obreb 0010 Centrum,
e 19/4, 19/5, 19/6, 27/16, , 28/2, 26, 18, 20/1, , 34/2, 27/7 - arkusz mapy 3,
obreb 0010 Centrum.

Obszar oddziatywania zostat ustalony na podstawie ustawy Prawo Budowlane
(Dz. U. z 2016 r., poz. 290) i Ustawy o Drogach Publicznych (Dz. U. z 2016 r. poz.
1440 ze zm.).
2.10.2. Zagrozenia dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikéw

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministrow dnia 9 listopada 2010 r.
w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko (Dz. U
z 2016 r. poz. 353 oraz Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 1397 ze zm.) projektowane
przedsiewziecie nie zalicza sie do inwestycji moggcych znaczgco oddziatywac na
Srodowisko, nie wymaga sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

2.10.3. Wplyw inwestycji na otoczenie

Przebudowa skrzyzowania, bedgcej przedmiotem niniejszego opracowania,
nie spowoduje ingerencji w siedliska przyrodnicze. Oddziatywanie jakie mogtoby
generowac prowadzenie prac budowlanych nalezy ograniczy¢ do minimum przez
wiasciwg organizacje prac. Powstanie drogi nie spowoduje przekroczenie
dopuszczalnych standardow jako$ci sSrodowiska.

2.10.4. Normy i przepisy

Dokumentacje wykonano zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie normami
i przepisami, a w szczegolnosci:
~Rozporzgdzenie MTIGM z dnia 2 marca 1999 r.

-Dz.U z 2016 r., poz. 124 w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie”.

-Dz. U.z2012r., poz. 462, ,Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury w sprawie
ze zm. szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego’.
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- Dz. U. z 2016r., poz. 778, ,Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu
ze zm. | zagospodarowaniu przestrzennym”

,Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczegolnych

- Dz. U. z 2015r., poz. 2031, o o .
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji

tJ. ze zm. W zakresie drog publicznych”

~Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych czesc
- Zarzadzenie nr 10 i cze$é II” wprowadzone do stosowania zarzgdzeniem
z dnia 12 czerwca 2001r. nr 10 z dnia 12 czerwca 2001 roku przez Generalnego

Dyrektora Drog Publicznych.

3.  Warunki gruntowo-wodne
3.1. Budowa geologiczna

Zgodnie ze Szczego6towg Mapg Geologiczng Polski oraz Objasnieniami
do Szczegodtowej Mapy Geologicznej Polski, arkusz nr 901 Kitodzko, poditoze
naturalne badanego terenu budujg osady czwartorzedowe reprezentowane przez
pospotki  gliniaste, gliny piaszczyste oraz zwiry i otoczaki zwigzane
z wypetnieniem koryt rzecznych ciekdw wodnych rzek Mtynowki oraz Nysy Ktodzkiej.

Podtoze naturalne w rejonie projektowanej inwestycji rozpoznano 4
otworami badawczymi wykonanymi do gtebokosci max 6.0 m p.p.t.

Budowa geologiczna podtoza naturalnego na obszarze projektowanej
inwestycji jest dos¢ jednorodna. Przeprowadzone badania geologiczne wykazaty
wystepowanie w podtozu naturalnym czwartorzedowych osadow w postaci
gruntdw mato spoistych: pospotek gliniastych przewarstwionych osadami spoistymi:
glinami piaszczystymi, grunty te wystepujg w stanach od twardoplastycznego do
plastycznego. Strefe przypowierzchniowg bezposrednio pod warstwg konstrukciji
drogi i chodnika buduje warstwa gruntow nasypowych stanowigca mieszanine
gruntbw mato spoistych i spoistych z duzg domieszkg otoczakdw, gruzu, zuzlu
oraz gruntow organicznych: humusu, namutéw gliniastych.

Konstrukcje drogi budujg warstwy mieszanek mineralno-asfaltowych
wbudowanych na warstwie podbudowy 2z kamienia tamanego lub na kostce
granitowej. Stwierdzono obecnos¢ od Il do IV warstw mieszanek mineralno-
asfaltowych o roéznej wielkosci kruszywa zawartej w mieszance. Nawierzchnia
chodnika: kostka betonowa zostata wbudowana bezposrednio na gruncie
nasypowym.

3.2 Warunki hydrogeologiczne

W ramach aktualnego rozpoznania warunkéw wodnych, zwierciadto waod
podziemnych zostato nawiercone w obrebie zawodnionych pospétek gliniastych
z otoczakami, dodatkowo stwierdzono liczne sgczenia w obrebie gruntow
nasypowych.
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Zwierciadto wody ma charakter swobodny, zostato nawiercone i stabilizowato
sie na rzednych: 284.08 - 284.13 m n.p.m.

Poziom zwierciadta wody jest uzalezniony od poziomu wody w rzekach
Mtynowka i Nysa Ktodzka. W okresie intensywnych opadow i roztopow nie wyklucza
sie obecnosci wody gruntowej na granicy konstrukcji drogi i gruntow nasypowych.
3.3, Warunki gruntowo — wodne podtoza

3.3.1. Charakterystyka warunkéw geologiczno-inzynierskich

Rodzime podtoze terenu badan charakteryzuje sie dos¢ jednorodnymi
warunkami gruntowymi. Generalnie w podfozu naturalnym dominujg nosne grunty
mato spoiste, lokalnie stwierdzono uplastycznienia, w strefie przypowierzchniowej
zalegajg grunty antropogeniczne/nasypowe o przewadze gruntdéw mato spoistych :
piaskow gliniastych i pospotek gliniastych.

3.3.2. Ocena nosnosci podtoza gruntowego

Podtoze pod konstrukcjg drogi jest nosne i mato spoiste poditoze
nasypowe wystepuje w stanach twardoplastycznych, jednakze na duzg
réznorodnos$¢ zmieszanych gruntow nasypowych oraz ich wysadzinowos¢ nalezy
przewidzie¢ odpowiednie wzmocnienie poziomu robot ziemnych.

3.3.3. Wysadzinowos¢ gruntow

Ze wzgledu na wysadzinowos¢ gruntow w podtozu badanego terenu
wyrézni¢ mozna nastepujgce gtéwne/dominujgce rodzaje gruntéw:
- grunty bardzo wysadzinowe: piaski gliniaste i gliny piaszczyste
3.3.4. Warunki wodne

Oceny warunkéow wodnych wystepujgcych na badanych terenie dokonano
na podstawie potozenia zwierciadla wodéd gruntowych w  stosunku do
istniejgcego potozenia spodu konstrukcji nawierzchni.

Warunki wodne na trasie inwestycji okreslono jako dobre.

3.3.5. Grupy nosnosci

Na podstawie wysadzinowosci gruntdw oraz przyjetych warunkéw
wodnych scharakteryzowano nosnos¢ podioza i zakwalifikowano jg do odpowiedniegj
grupy nosnosci G i . Grupy nosnosci przyjeto punktowo, przy kazdym otworze
badawczym do gtebokosci 1,00 m ponizej istniejgcych warstw konstrukcyjnych
nawierzchni. Dla gruntow wystepujgcych na trasie projektowanej drogi wyznaczono
grupy nosnosci podtoza GA4.

3.4. Wskazania dotyczace sposobu prowadzenia robo6t drogowych

Wszystkie roboty drogowe nalezy prowadzi¢ pod statym nadzorem,
polegajgcym na biezgcej kontroli zgodnosci z dokumentacjg warunkéw gruntowych i
wodnych, zapobieganiu dziataniom pogarszajgcym warunki gruntowe, kontroli
zgodnoséci  wbudowywanych  materiatdw, sposobu wykonywania robé6t oraz
uzyskanych wynikéw pomiaréw i innych parametréw ze specyfikacjg robdt,
nadzorowaniu robdt ziemnych, prowadzeniu lub nadzorowaniu badan kontrolnych
robot.
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Roboty ziemne nalezy wykonywa¢ w sposéb niepogarszajgcy istniejgcych
warunkéw gruntowych.
4.  Opis stanu istniejagcego
4.1. Charakterystyka terenu istniejacego

Istniejgce skrzyzowanie drogi powiatowej nr 3226D ul. Kosciuszki w Ktodzku
z ul. Malczewskiego i ul. Daszynskiego pofozone jest na terenie miasta Ktodzko.
Miasto Ktodzko, bedgce siedzibg powiatu ktodzkiego oraz gminy miejska Ktodzko,
zlokalizowane jest w potudniowo-wschodniej czesci wojewddztwa Dolnoslgskiego.
Ktodzko jest waznym weziem kolejowym oraz drogowym. Potgczone jest
bezposrednio z wiekszymi miastami Polski za pomocg komunikacji kolejowej oraz
drogowej. Przez miasto przebiegajg wazne ciggi komunikacyjne, takie jak droga
krajowa nr 33 oraz 8. Ktodzko jest to giébwne miasto ziemi ktodzkiej, potozone na
terenach gorzystych. Przez miasto przeptywa rzeka Nysa Ktodzka.

Przedmiotowe skrzyzowanie w stanie istniejgcym funkcjonuje jako
skrzyzowanie o czterech wlotach, z wyspami kanalizujgcymi ruch. Droga powiatowa
nr 3226D ul. Kosciuszki jest klasy G (gtdwna). Jest to droga z dwoma pasami
w jednym kierunku. Drogi dochodzace do istniejgcego skrzyzowania
ul. Malczewskiego i ul. Daszynskiego to drogi dwukierunkowego jednopasowe.
Inwestycja zlokalizowana jest na terenie intensywnie zwartej zabudowy
mieszkaniowej i przemystowej. Uktad drogowy w stanie istniejgcym powoduje
utrudnienia w zachowaniu ptynnosci ruchu, a takze w zachowaniu jego
bezpieczenstwa i wygody uzytkowania wszystkich uczestnikéw ruchu.
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Rys.2. Ortofotomapa — stan istniejgcy
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Rys.3. Widok na skrzyzowanie z ul. Daszynskiego

Rys.4. Widok na ul. Daszynskiego (z lewej strony zdjecia) oraz ul. Kosciuszki
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Rys.6. Widok na skrzyzowanie z ul. Malczewskiego
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Rys.7. Widok na skrzyzowanie z ul. Kosciuszki

5. Analiza i prognoza ruchu

51 Dane wyjsciowe
Informacje na temat wystepujgcego natezenia ruchu, uzyskano poprzez

wykonanie pomiaru ruchu drogowego na przedmiotowym skrzyzowaniu ulic.
Okreslenie $redniego dobowego ruchu jest jednym z podstawowych parametrow
opisujgcych ruchu drogowy. Ma on kluczowe znaczenie w analizie ekspiacyjnej,
studialnej oraz projektowej. Wykonane pomiary obejmowaty wszystkie wloty
skrzyzowania. Przewidziano dwoch  obserwatorow. Pomiary  wykonywano
z uwzglednieniem struktury kierunkowej i struktury rodzajowej. Badania ruchu
wykonywane byty w godzinach porannego oraz popotudniowego szczytu
komunikacyjnego:

e szczyt poranny (07:00-10:00),

e szczyt popotudniowy (13.00-17.00).

5.2. Analizaruchowa

Na podstawie przeprowadzonych pomiarow, wyznaczono godzine szczytu,
czyli okres najwickszego natezenia pojazdami. Na przedmiotowym skrzyzowaniu
wystepuje od godz. 14:15 do godz. 15:15. W ciggu tej godziny przez analizowane
skrzyzowanie przejechato 1874 pojazdow.
5.2.1. Godzina szczytu

Na rys. 8 przedstawiono kartogram obrazujgcy natezenie ruchu oraz rozktad
kierunkowy w stanie istniejgcym podczas godziny szczytu.
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Rys.8 Kartogram natezenia ruchu podczas godziny szczytu w stanie istniejgcym
5.2.2. Dobowe natezenie ruchu

Do wyznaczenia miarodajnego dobowego natezenia ruchu postuzono sie
metodg uproszczong. Na podstawie maksymalnego natezenia godzinowego,
wystepujgce w godzinach od 14:15 do 15:15, wyznaczono sredni dobowy ruch.

Okreslono charakter ruchu na przedmiotowych ulicach miasta Ktodzka jako
gospodarczy. W tym przypadku miarodajne godzinowe natezenie ruchu przyjmuje sie
na podstawie procentowego udziatu natezen w 50 godzinie w roku. Wynosi on
odpowiednio 8,5% SDR przy natezeniu powyzej 10 000 pojazdéw na dobe. Na tej
podstawie okreslono miarodajne dobowe natezenia ruchu

5.3, Prognozaruchu
W ramach wykonanych prognoz przyjeto nastepujgce zatozenia:
» Przewidywana data oddania inwestycji do uzytku 2019 rok,
» 10 — letni horyzont czasowy prognoz ruchu dla przebudowywanego
skrzyzowania,

Prognoze ruchu opracowano na podstawie:
» Zasad prognozowania wskaznikdw wzrostu ruchu wewnetrznego na
okres 2008-2040 na sieci drogowej do celéw planistyczno projektowych
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» Prognoz wskaznika wzrostu PKB na okres 2008-2040

5.3.1. Zatozenia przeprowadzonej prognozy ruchu

Prognoze ruchu na lata 2019-2029 dla przedmiotowego skrzyzowania
wykonano w dwoch wariantach.

W pierwszym wariancie na natezenie ruchu ma wptyw tylko wspotczynnik
rocznego wzrostu ruchu.

W drugim wariancie ze wzgledu na przeniesienie czesci ruchu na nowo
wybudowang obwodnice Ktodzka zatozono dodatkowo, Zze od roku 2019, natezenie
ruchu dla relacji na wprost, na wlotach B i D zmniejszy sie o0 10% dla pojazdow:

e samochody osobowe,

e samochody dostawcze,

e samochody ciezarowe bez przyczep,
e samochody ciezarowe z przyczepami.

5.4, Wyniki prognozy ruchu

Zostata wykonana prognoza ruchu dla istniejgcego skrzyzowania zwyktego,
ktére ma zostac¢ przebudowane na skrzyzowanie o ruchu okreznym.

Prognoze ruchu na lata 2019-2029 dla przedmiotowego skrzyzowania
wykonano w dwoéch wariantach. W pierwszym wariancie na natezenie ruchu ma
wptyw tylko wspétczynnik rocznego wzrostu ruchu.

W drugim wariancie ze wzgledu na przeniesienie czesci ruchu na nowo
wybudowang obwodnice Kltodzka zatozono dodatkowo, ze od roku 2019, natezenie
ruchu dla relacji na wprost, na ulicy Kosciuszki zmniejszy sie o 10%.

W tabeli 1. zestawiono $redni dobowy ruch dla obu wariantéw
w nastepujgcych horyzontach czasowych:

» Rok 2019 - rok oddania inwestycji do uzytkowania
» Rok 2029 - 10 lat od oddania inwestycji zgodnie z instrukcjg podang
w "Wytycznych projektowania skrzyzowan drogowych"

Tabela 1. Sredni dobowy ruchu w dwdch wariantach

Sredni dobowy ruch
Rok
Wariant 1 Wariant 2
2019 23143 21588
2029 28324 26434

Na rys. 9-12 przedstawiono godzinowe natezenie ruchu w dwoch wariantach
w roku 2019 oraz 2029.
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Rys.9 Kartogram natezenia godzinowego ruchu w roku 2019 — wariant 1

59
@]

69 &) |05
T48%| 7% | 17.3% L S
51| 6 | 12 03‘:) o _|2|&

Z = O e
d 1] L = 9 ~l=%
WLOT A o =|- 8|5
< ==
5
=)

725
1t

UL. KOSCIUSZKI . KOSCIUSZKI

Cc
I
W ey ;
= =
=
=
'ﬁw.té 5
~ = - N
& 9 m
L EI = =
;Jg_. L= b
- Py
=& =
=*? m 178
'O
276

Rys.10 Kartogram natezenia godzinowego ruchu w roku 2019 — wariant 2
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Rys.11 Kartogram natezenia godzinowego ruchu w roku 2029 — wariant 1
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Rys.12 Kartogram natezenia godzinowego ruchu w roku 2029 — wariant 2
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6. Stan projektowany
6.1. Podstawowe parametry techniczne

Projektowana droga
e Klasa drogi:

» ul. Kosciuszki Z,

» ul. Malczewskiego L,

» ul. Daszynskiego D,
o Przekroj: uliczny,
e Szerokos¢ pasa ruchu: 3,50 m,
e Kategoria ruchu: KR2.

6.2. Zakres podstawowych prac projektowych
Zakres prac projektowych obejmuje:
Roboty drogowe:

e przebudowa istniejgcego skrzyzowania drogi powiatowej nr 3226D ul.
Ko$ciuszki w Ktodzku z ul. Malczewskiego i ul. Daszynskiego w zakresie
zmiany geometrii skrzyzowania zwyktego na skanalizowane o ruchu
okreznym,

e wykonanie nowej konstrukcji drogowej w zakresie przebudowywanego
skrzyzowania,

¢ wykonanie nowych kraweznikow z tawami,

e przebudowa istniejgcych chodnikdw w obrebie skrzyzowania,

e wykonanie nowych obrzezy chodnikowych z tawami,

Urzgdzenia bezpieczenstwa ruch:
e nowe oznakowanie poziome i pionowe,

Rozbiorki:
e istniejgcej nawierzchni jezdni,
e istniejgcych kraweznikow,
¢ istniejgcych chodnikow,
e istniejgcych obrzezy chodnikowych,
e istniejgcego murka,
e rozbiorka schodow
Likwidacja:
e mozliwosci zjazdu na dziatke nr 27/16

Projektowana inwestycja nie zmieni w znaczny sposob dotychczasowego
uktadu komunikacyjnego miasta. Wszystkie dziatki potozone wzdtuz projektowanej
drogi majg zapewniong obstuge komunikacyjna.
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6.3. Etapowanie budowy
Przedmiotowa inwestycja zostanie wykonania w catosci. Etapowanie moze
wystgpi¢ pod wzgledem technologicznego postepu prac budowlanych.

6.4.  Zestawienie powierzchni zagospodarowania terenu
Ponizej zestawiono powierzchnie dla réznego rodzaju elementéw
zagospodarowania terenu.

e Nawierzchnia bitumiczna: 3475 m?

e Diugosc nawierzchni bitumicznej: ok. 336 m

e Nawierzchnia chodnikow: 1592 m?

e Nawierzchnia z kostki kamiennej: 223 m?

e Tereny zielone: 2004 m?
6.5.  Projektowana konstrukcja nawierzchni

Nosnos¢ nawierzchni jezdni przewidziano na kategorie ruchu KR2 oraz
obcigzenie osi 100 kN. (zgodnie z paragrafem 151 RMTIGM z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie). Konstrukcje nawierzchni przyjeto zgodnie z Katalogiem typowych
konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych, wprowadzonego Zarzgdzeniem
nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16 czerwca 2014 r.

Przekroj konstrukcyjny nawierzchni jezdni:

e Warstwa $cieralna SMA 8S "nawierzchnia cicha"— gr. 5cm

e Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W — gr. 7cm

e Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie Cgg3- gr. 20cm

e Warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej Iub gruntem
niewysadzinowym o CBR = 25% - gr. 22 cm

e Warstwa ulepszonego podioza z gruntu stabilizowanego cementem
Coua05< 2MPa —gr. 24 cm

Przekrdj konstrukcyjny projektowanej naktadki nawierzchni jezdni:

e Warstwa $cieralna SMA 8S "nawierzchnia cicha"— gr. 5cm

e Warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC16W — $rednia gr. 7cm
Przekrdéj konstrukcyjny nawierzchni chodnikow:

e Warstwa $cieralna AC8S — gr. 4cm

e Warstwa wigzgca AC16W — gr. 4cm

e Warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 — gr. 10cm
e Warstwa stabilizacji cementem — gr. 15cm

Przekrdj konstrukcyjny nawierzchni zabrukéw z kostki kamiennej:

e Warstwa z kostki kamiennej — gr. 16cm
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e Warstwa podsypki cementowo-piaskowej — gr. 5cm
e Warstwa podbudowy z betonu cementowego C16/20 — gr. 24cm
e Warstwa stabilizacji cementem 2,5 MPa — gr. 30cm

6.6. Projektowane krawezniki, obrzeza chodnikowe
Zaprojektowano wykonanie nastepujgcych kraweznikow kamiennych oraz
betonowych ciezkich 20x30x100 na tawie betonowej (C12/15) z oporem o grubosci
20-28cm:
> kraweznik wyniesiony:
e 12 cm — nawierzchnia jezdni ponizej kraweznika,
e 1 cm - nawierzchnia chodnika powyzej kraweznika,
e 1 cm — ptyty betonowe powyzej kraweznika,
e 1 cm - nawierzchnia zadrukéw z kostki kamiennej powyzej kraweznika,
» kraweznik obnizony:
e 1 cm — nawierzchnia jezdni ponizej kraweznika,
e 1 cm - nawierzchnia chodnika powyzej kraweznika,
> kraweznik wyniesiony ze sciekiem z 2 rzedow kostki kamiennej 16x16x16:
e 1 cm — $ciek ponizej nawierzchni jezdni,
e 12 cm — $ciek ponizej kraweznika,
¢ 1 cm - nawierzchnia chodnika powyzej kraweznika,
» kraweznik obnizony ze Sciekiem z 2 rzedéw kostki kamiennej 16x16x16:
e 1 cm - Sciek ponizej jezdni,
e 2 .cm - sciek ponizej kraweznika,
e 1 cm - nawierzchnia chodnika powyzej kraweznika,
e 0 cm - nawierzchnia zabrukow z kostki kamiennej w stosunku do
kraweznika, przy wlocie na ulice Daszynskiego,
Obrzeza betonowe 8x30x100 zostang wykonane na tawie betonowej (C12/15)
z oporem o grubosci 15cm.

6.7. Przekrdj poprzeczny nawierzchni jezdni

Nawierzchnia jezdni zostata zaprojektowana z zachowaniem normatywnych
spadkow poprzecznych, ktorych celem jest zapewnienie prawidtowego odwodnienia
nawierzchni jezdni. Na poczatku oraz na kohcu projektowanego odcinka, przekrdj
poprzeczny nawierzchni zostat dostosowany do stanu istniejgcego.

6.8. Przekrdj poprzeczny chodnikéw

Projektowane chodniki majg spadek poprzeczny 1-2%. Od strony zewnetrznej
oraz od strony zieleni chodniki ograniczono obrzezami betonowymi. Od strony jezdni
chodniki ograniczone zostaty kraweznikiem kamiennym oraz betonowymi typu
ciezkiego.
6.9  Profil podiuzny

Na niwelecie projektowanej drogi zastosowano spadki mieszczgce sie
w zakresie podanym Rozporzgdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
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dn. 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.2016.124 |.t).

Zaprojektowano:
» ul. Kosciuszki:
e spadki podtuzne: 2,0 - 3,6%,
e tuk pionowy wypukty: R=2000 m, L=11,48 m,

R=200 m, L=10,00 m,
R=1600 m, L=10,00 m,
R=3100 m, L=32,76 m,
» ul. Daszynskiego:
e spadki podtuzne: 2,50%,
e tuk pionowy wypukty: R=700 m, L=10,00 m,

» ul. Malczewskiego:
e spadki podtuzne: 0,3 - 2,5%,
e tuk pionowy wypukty: R=600 m, L=13,20 m,

Spadki podtuzne projektowanej drogi zapewniajg dobre odwodnienie
powierzchniowe nawierzchni. Niwelety przebudowywanych drég poprowadzono przy
zatozeniu wpasowania w istniejgca niwelete z jednoczesnym uwzglednieniem
technologii remontu konstrukcji nawierzchni.

6.10. Odwodnienie drogi

Zgodnie z opracowanym rozwigzaniem sytuacyjno — wysokosciowym drogi,
przedstawionym w czesci rysunkowej, odprowadzenie wod opadowych projektuje sie
przez nadanie nawierzchni jezdni odpowiednich spadkow  podtuznych
i poprzecznych, umozliwiajgcych samoczynny sptyw wéd opadowych.

Wody opadowe zjezdni zostang odprowadzone do studzienek poprzez
zaprojektowany Sciek przykraweznikowy o szerokosci 32cm z obnizeniem wzgledem
krawedzi jezdni wynoszacym 1cm. Sciek projektuje sie z dwoch rzedéw kostki
kamiennej 15/17cm.

6.11. Mur oporowy

Prefabrykowany mur oporowy o wysokosci 1,2m, nalezy posadowi¢ na
warstwie gruntu stabilizowanego cementem grubosci 15 cm. Wyklucza sie wykonanie
stabilizacji na miejscu. Gotowy element prefabrykowany przywozony z wytworni,
nalezy posadowi¢, aby gérna krawedz tworzyta ciggtg linie bez tworzenia "schodow".

6.12. Schody

Schody terenowe zaprojektowano jako betonowe z oktadzing z piyt
kamiennych. Stopnie muszg spetnia¢ wysoko$¢ oraz szerokos¢ zgodnie
z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U.2016.124 j.t).
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6.13. Warunki  niezbedne do korzystania z obiektu przez osoby
niepetnosprawne

Na granicy pomiedzy chodnikiem a jezdnig, na catej szerokosci przejscia,
nalezy stosowac¢ prefabrykowane liniowe elementy ostrzegawcze z wypustkami.
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CZESC RYSUNKOWA
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Spis rysunkow

Nr rys. Tytut Skala
1.1. Plan orientacyjny 1:10000
2.1. Plan zagospodarowania terenu 1:500
2.2. Plansza zbiorcza uzbrojenia 1:500
3.1. Przekroje podtuzne 1:500
4.1. Przekroje konstrukcyjne 1:50
4.2. Przekroje konstrukcyjne 1:50, 1:25
4.3. Przekroje konstrukcyjne 1:50
4.4. Przekroje konstrukcyjne 1:25
5.1. Plan warstwicowy 1:500
6.1. Plan tyczenia 1:500

7. Przekroje poprzeczne 1:100
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