OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO

DLA PRZEBUDOWY DROGI POWIATOWEJ NR 2305E W MIEJSCOWOSCI
BRODNI GORNEJ

1. Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego

Obiekt drogowy liniowy kategoria 1V, XXV i XXVI, konstrukcja prosta. Warunki
geotechniczne kategoria pierwsza.

2. Zamierzony sposob uzytkowania

Obiekt stanowigcy nawierzchnie twardg drogi publicznej — drogi powiatowej nr 2305E z
wydzielong jezdnig dla ruchu samochodowego i rowerowego, chodnikiem dla ruchu pieszego.

3. Uklad przestrzenny stanowi obiekt liniowy zagospodarowany powierzchniowo:
- jezdnia,
- pobocze,
— chodnik,
- rowy drogowe,
— tereny zielone.
4. Charakterystyczne parametry obiektu budowlanego.
41.  Przekrdj normalny

Przekrdj normalny stanowi jezdnia z asfaltobetonu o dwoch pasach ruchu
2 X 2,75 m o przekroju ptaskim, spadek jednostronny 2,00 %, jednostronne pobocze z
kruszywa 0,75m szerokos$ci, spadek 8%. Pozostala cze$¢ pobocza rdéwniez utwardzona
kruszywem. Jednostronne rowy =z elementow prefabrykowanych. Po lewej stronie
bezposrednio przy krawedzi zlokalizowany jest chodnik dla ruchu pieszego o szerokosci 2,0m
i spadku 2% w kierunku jezdni.

Konstrukcja nawierzchni jezdni:

e 4cm — warstwa Scieralna z AC 11S 50/70 KR-2,

e 8cm — warstwa wigzaca z AC 16W 50/70 KR-2,

e 20cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie,

e 15cm - wzmocnienie podtoza kruszywem naturalnym stabilizowanym cementem C5/6

Konstrukcja nawierzchni chodnika:

e 8cm — warstwa Scieralna z betonowej kostki brukowe;j,
e 3cm — podsypka cementowo-piaskowa (1:4),
e 15cm — podbudowa z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego cementem C5/6,



Konstrukcja nawierzchni zjazdow indywidualnych z kostki betonowe;j:

e 8cm — warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowe;,
e 3cm — podsypka cementowo-piaskowa (1:4),
e 15cm - wzmocnienie podtoza kruszywem naturalnym stabilizowanym cementem C5/6

Konstrukcja nawierzchni zjazdow indywidualnych z asfaltobetonu:

e 4cm — warstwa Scieralna z AC 11S 50/70 KR-1,
e 4cm — warstwa wigzaca z AC 16W 50/70 KR-1,
e 15cm — podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie,

Konstrukcja nawierzchni zjazddw publicznych:

e 4cm — warstwa Scieralna z AC 11S 50/70 KR-1,
e 4cm — warstwa wigzaca z AC 16W 50/70 KR-1,
e 20cm — podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie,

Nawierzchnia zjazdéw indywidualnych z kostki betonowej obramowana opornikiem
betonowym 12x25 cm na tawie betonowej C12/15 z oporem. Chodnik ograniczony od strony
jezdni kraweznikiem 15x30 cm na tawie betonowej C12/15 z oporem, natomiast od strony
zieleni obrzezem 8x30 cm na fawie betonowej C12/15 z oporem.

4.2. Powierzchnie

Nazwa powierzchni Powierzchnia (m?)
Jezdnia (bitumiczna) 9909
Pobocza+umocnienie (kruszywo) 2570
Chodniki (kostka betonowa) 2710
Zjazdy (kostka betonowa, bitumiczne) 2396
Rowy drogowe (el. prefabrykowane) 749
Zielen (trawa) 1161
Lacznie 19495

4.3.  Przekréj podluzny

Niwelete drogi zaprojektowano okoto 10-15c¢cm ponizej istniejacej niwelety dp2305E w
celu zapewnienia odpowiednich pochylen na zjazdach, ze wzglgdu na uzbrojenie sieci
podziemnych znajdujacych si¢ w pasie drogowym nie jest mozliwe obnizenie niwelety drogi
o wigksze wartosci, co wymusza zastosowanie odwodnien liniowych na cze$ci zjazdow.
Zaprojektowano minimalne pochylenie podtuzne 0,20%, maksymalne pochylenie podtuzne
3,42%. Zatomy wyokraglono tukami wklestymi oraz wypuktymi

5. Posadowienie obiektu budowlanego

Na podstawie badan makroskopowych zaprojektowano warunki posadowienia, jako kategoria
pierwsza, obiekt konstrukcji prostej.




6. Kanal technologiczny

W projektowanym pasie drogowym zaprojektowano konstrukcje kanatu technologicznego z
rur o1 10PCV wiaczonych do studni kablowych polietylenowych.
[1o$¢ studni — 43szt

Dhugos$¢ kanatu technologicznego — 1986mb

7. Obiekt nie wymaga zapotrzebowania na wodg. Nie wytwarza $ciekow.
8. Odwodnienie drogi

Istniejgca droga odwadniana jest powierzchniowo. Elementem odbierajacym wode w
pasie drogowym jest row umocniony elementem betonowym typu korytko krakowskie. Réw
taki stanowi kanalizacj¢ otwartg. Na odcinku 1+465,00 do 1+534,00 row umocniony jest w
przekroju poprzecznym elementami betonowymi azurowymi. Istniejacy przepust $800 w km
2+068 nalezy przebudowac na tych samych rzednych. Row melioracyjny R-5 nalezy oczyscic¢
1 odszlami¢ na catym odcinku odptywu. Odbiér wod naplywowych z drogi gminnej dz.111
zaprojektowano do studni kanalizacji deszczowej zlokalizowanych po obu stronach drogi
gminnej, wody przemieszczono kolektorem deszczowym dalej do kanalizacji otwartej. W
celu odbioru wod opadowych ze zjazdéw w projekcie obnizono niwelete drogi 15cm aby
woda mogta odptyna¢ przekrojem poprzecznym do kanalizacji otwartej.

9. Droga nie wytwarza pylow, gazow, zapachow.
10. Droga nie wytwarza odpadow ptynnych, statych i gazowych.
11. Droga nie wytwarza drgan, promieniowania i hatasoéw ani pola elektromagnetycznego.

12. Droga nie ma negatywnego wplywu na drzewa, glebg, wody powierzchniowe i
podziemne.

13. W zwigzku z tym, ze droga nie wytwarza zagrozenia dla $rodowiska nie zachodzi
potrzeba stosowania rozwigzan chronigcych srodowisko.

14. Przyjete w projekcie rozwigzania nie moga powodowac stosowania odstepstw. Obiekt
nie wymaga zmian ochrony przeciwpozarowej gdyz nie sa wydane przepisy ochrony
p-poz.

15. Kanalizacja deszczowa

Zaprojektowano budowg kanalizacji deszczowej, o dtugosci 91,7m.

Kanalizacje deszczowa nalezy wykona¢ z materiatow:



— rury PVC-U DN 315 x 9,2mm LITAPCV_U 76,4m

— przykanaliki z rury PCV-U dn200 x 5,9mm 15,3m
— studni¢ betonowe dn1000 mm, z wlazem zeliwnym, kl. d400 2 szt.
— studnie wlotowe z osadnikiem 4 szt.

— wpusty drogowe betonowe dn500 mm z osadnikiem min. 50 cm 3 szt.

16. Studzienki kanalizacyjne betonowe

W ciggu kanalizacji deszczowej na zatlamaniach trasy i przy podlaczeniach rur
bocznych projektuje sie studzienki kanalizacyjne z kregéw betonowych, o $rednicy dn1000
mm, z elementéw prefabrykowanych, taczonych na uszczelki gumowe, z betonu min C30/37,
wodoszczelnego 1 nasigkliwosci ponizej 5%, zgodnie z PN-EN-1917. Kinete betonowa
wykona¢ jako szczelng.

Do przykrycia studni zastosowaé wilazy zeliwne kl. D400 z wypelnieniem betonowym bez
wentylacji z wkladka gumowa z zabezpieczeniami przed obrotem, z umocnieniem wilazu
pierscieniem zelbetowym, co trzeci wlaz wykona¢ jako wentylowany.

Studnia rewizyjna betonowa dn1000 sktada si¢ z elementow:
o czg$¢ denna monolityczna z fabrycznie wykonanymi wejSciami dla kanatow
oraz z fabrycznie wyprofilowang kineta,
o czg$¢ kominowa z kregow zelbetowych tgczonych na zaprawe i uszczelke
bentonitowg oraz wyposazona w fabrycznie montowane stopnie ztazowe,
o pokrywa nastudzienna i posadowiony na niej wlaz zeliwny klasy D400, wiaz
posadowi¢ na pierScieniu odcigzajacym.
Do regulacji wysokos$ciowej wlazow nalezy stosowacé pier§cienie dystansowe z tworzywa
sztucznego - polimerowe o wysokosci 100/200/300mm (dla jednej studni maksymalnie 3
pierscienie regulacyjne o tacznej wysokosci 30cm).

17. Wpusty uliczne.

Zwienczenia studni kanalizacyjnych powinny by¢ zgodne z obowigzujaca norma PN-
EN 124:2000 ,,Zwienczenia wpustow 1 studzienek kanalizacyjnych do nawierzchni dla ruchu
pieszego 1 kolowego. Zasady konstrukcji, badania typu, znakowanie, kontrola jakosci".
Nalezy zastosowac nast¢pujace klasy wtazow kanalizacyjnych i wpustow drogowych:

Klasa D400 - dopuszczalne obcigzenie do 40T; stosowaé w jezdniach drog
utwardzonych poboczach oraz obszarach parkingowych dla wszystkich rodzajow
pojazdow drogowych.

Gore wilazu studni rewizyjnych 1 wpustow drogowych zlokalizowanych w terenie
utwardzonym nalezy zlicowa¢ z niweletg terenu.

Kratki wpustowe nalezy osadzi¢ na studniach z elementdow betonowych
prefabrykowanych o $rednicy dn500mm, z betonu min 30/37, z osadnikiem o gltgbokosci min
0,5m. Czgs¢ denna wraz z przejSciem szczelnym dla przykanalika powinna by¢ wykonana
jako 1 element. Studnie wpustowe nalezy posadowi¢ na warstwie wyrownawczej z betonu



C8/10, o grubosci min 10cm.Realizacje wpustow nalezy wykona¢ w ramach projektu budowy
nawierzchni drogi

18. Skrzyzowanie z istniejagcym uzbrojeniem terenu

Na trasie projektowanej kanalizacji deszczowej wystepuja skrzyzowania z istniejacym
uzbrojeniem terenu w postaci:

— sieci wodociggowej,

— sieci teletechnicznej,

— sieci elektroenergetycznej.

Przed przystgpieniem do wykonywania prac ziemnych nalezy ustali¢ rzeczywiste
posadowienie istniejacych przewodow poprzez wykonanie odkrywek miejscowych oraz
sprawdzi¢ czy nie zostaly wykonane sieci w okresie od opracowania dokumentacji
projektowej do momentu przystapienia do realizacji.

W rejonie skrzyzowan z istniejacym uzbrojeniem terenu roboty prowadzi¢ recznie, ze
szczegoOlng ostroznoscig i pod nadzorem uzytkownika uzbrojenia. Na czas wykonywania
robot odkryte kable, rurociagi zabezpieczy¢ przed zerwaniem poprzez podwieszenie do
konstrukcji nosne;.

19. UWAGI KONCOWE

— Przed przystapieniem do robot ziemnych nalezy zawiadomi¢ wiascicieli istniejacych
sieci o fakcie rozpoczecia robot. W terenie wyznaczy¢ przebieg istniejacego uzbrojenia i
zabezpieczy¢ je przed uszkodzeniem.

— Przed przystgpieniem do wykonywania robdt nalezy zapoznaé si¢ ze wszystkimi
uzgodnieniami zalagczonymi do 1 innych projektow branzowych. Nalezy dostosowac si¢ do
podanych w nich warunkow 1 wymagan.

— Podczas wykonywania robot nalezy przestrzega¢ norm krajowych, wymagan
technicznych 1 ustawowych dotyczacych bezpieczenstwa pracy.

— Kolejno$¢ realizacji inwestycji musi uwzglednia¢ technologie wykonywania
poszczegbdlnych robdt branzowych.

— Roboty nawierzchniowe nalezy wykona¢ po zakonczeniu i odbiorze robot
branzowych.

Opracowal:

inz. Stanistaw Wajrak



