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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU W RAMACH ZADANIA:
Budowa chodnika wzdtuz ulicy Gen. Jastrzebskiego od ul. Biskupiej do ul. Ogrodowej
wraz z oswietleniem w Chetmnie

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

1. projekt zagospodarowania terenu,

2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 2311 z pdin. zm.) wraz
z zatgcznikami:

o Nrl- Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych i warunki ich
umieszczania na drogach,

o Nr2- Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw drogowych poziomych i warunki ich
umieszczania na drogach,

o Nr4d- Szczegétowe warunki techniczne dla urzadzen bezpieczedstwa ruchu drogowego

i warunki ich umieszczania na drogach,

3. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 988 z pdzn.
zm.),

4. Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002 roku w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 2310 z pdzn. zm.),

5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie szczegétowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(t.j. Dz. U. 2017, poz. 784).

6. Wytyczne zarzadzania predkoscia na drogach samorzagdowych. Praca zbiorowa pod redakcjg
Stanistawa Gacy. Krakow/Gdansk, pazdziernik 2016 roku. Czes¢ Il katalog srodkow zarzadzania
predkoscia.

7. WR-D-41-3: Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 3: Projektowanie przejsé dla
pieszych Wersja: 01 Obowigzuje od: 2021.03.02 Rekomendowat: Minister Infrastruktury w dniu
2 marca 2021 r. (DDP-4.0600.4.2021),

8. WR-D-41-4: Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 4: Projektowanie oswietlenia
przejs¢ dla pieszych Wersja: 02 Obowigzuje od: 2021.07.01 Rekomendowat: Minister Infrastruktury w
dniu 20 lipca 2018 r. (SKR.1.033.1.2018.KD.1).

2. ZAKRES OPRACOWANIA

Zakresem opracowania objeto projekt statej organizacji ruchu po wykonaniu zadania obejmujacego
Budowa chodnika wzdtuz ulicy Gen. Jastrzebskiego od ul. Biskupiej do ul. Ogrodowej
wraz z o$wietleniem w Chetmnie. Zadaniem objeto ulice kategorii gminnej:

e 060753C — ul. Jastrzebskiego

Ulica Jastrzebskiego stanowi droge dojazdowa do osrodka wypoczynkowego oraz wylotowg z miasta.
Nawierzchnia jezdni jest mocno zniszczona.

3. PRZYJETE ROZWIAZANIA PROJEKTOWE
Parametry techniczne:

+»+ Kategoria ulic— gminna
J

% Klasa techniczna ulic—L

+» Predkos¢ projektowa — Vp = 30 km/h
%+ llosc¢ jezdni — 1 (dwa pasy ruchu)

+* Szerokos¢ jezdni zmienna 5-5,5m

X/

% Kategoria ruchu — KR2
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Zaprojektowano budowe chodnika o szerokosci 2m po stronie podtnocno-zachodniej. Zaprojektowano
takze doswietlenie jezdni w technologii LED, zgodnie z Wytycznymi organizacji bezpiecznego ruchu
pieszych. Zaprojektowano potaczenie istniejgcych ciggdw pieszo-rowerowych.
Do podstawowych celéw inwestycji naleza:

e zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e podniesienie komfortu i jakosci zycia mieszkancow.

3.1. OPIS ORGANIZACJI RUCHU

W ramach projektowane] organizacji zaprojektowano oznakowanie dostosowane do przyjetych rozwigzan
projektowych projektu budowlanego. Odcinek objety opracowaniem zlokalizowany jest w obszarze
zabudowanym. Odcinek objety opracowaniem oznakowany zostanie jako strefa ograniczonej predkosci
(TEMPO 30). Zaprojektowano uzupetnienie / wymiane czesci istniejgcego oznakowania. Zaprojektowano
takze lokalizacje progdéw zwalniajacych wyspowych, ze wzgledu na ruch rowerdéw.

3.2 OZNAKOWANIE PIONOWE

Celem nadrzednym wprowadzenia oznakowania pionowego jest zapewnienie bezpieczerstwa wszystkim
uczestnikom ruchu drogowego i maksymalnej ptynnosci ruchu.

Szczegdty oznakowania pionowego przedstawiono na zatgczonym planie sytuacyjnym organizacji ruchu.
Projektuje sie ustawienie znakdéw, odblaskowych zamocowanych na stupkach stalowych, ocynkowanych —
wielkosci znakéw oraz typ folii odblaskowej okreslono w zatgczonej tabeli.

Znaki (najblizszy skrajny punkt tarczy znaku) muszg by¢ umieszczone w odlegtosci min. 0,50 m od krawedzi
jezdni lub utwardzonego pobocza, a znaki umieszczone w chodnikach nie blizej niz 0,50 m i nie dalej niz
2,00 m, na wysokosci (dolna krawedz lub najnizej potozony punkt) 2,50 m od poziomu terenu. Szczegoty
lokalizacji znakéw drogowych pionowych reguluje pkt. 1.5 zatacz. nr 1, o ktérym mowa w pkt 1.

Ulica objeta zostanie strefg TEMPO 30 oznakowang znakami B-43/B-44. WIlot ulicy Ogrodowe;j
oznakowany zostanie jako wlot podporzadkowany znakiem A-7. W ciggu ul. Jastrzebskiego
zaprojektowano znaki D-1. Pofgczenie istniejgcej DRP i projektowanego odcinka DDR oznakowany
zostanie znakami C-13 i C-13/16.

Wykaz znakéw pionowych jest zamieszczony w wykazie znakéw drogowych pionowych, a ich
rozmieszczenie na zataczonych rysunkach projektu organizacji ruchu. Pozostate zasady umieszczania
znakdw muszg by¢ zgodne ze ,,Szczegéfowymi warunkami technicznymi dla znakdw drogowych pionowych
i warunkach ich umieszczania na drogach.”

3.3 OZNAKOWANIE POZIOME

Znakowanie poziome drdég ma na celu zwiekszenie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i innych oséb
znajdujacych sie na drodze oraz usprawnienie ruchu i utatwienie korzystania z drogi.

Na wlocie ulicy Ogrodowej zaprojektowano linie P-13. Wydzielenie Sciezki na mostku wykonane zostanie
za pomoca linii krawedziowych P-7a oraz P-7b — pomiedzy liniami P-7b zaprojektowano separatory ruchu
o wysokosci 100 mm, z wyprofilowanymi bokami. Przed projektowanymi progami zaprojektowano znaki
P-25 wraz z punktowymi elementami odblaskowymi.

Wykaz znakéw poziomych jest zamieszczony w wykazie znakéw drogowych poziomych, a ich
rozmieszczenie na zatagczonym rysunku organizacji ruchu. Pozostate zasady umieszczania znakdw muszg
by¢ zgodne ze ,Szczegdétowymi warunkami technicznymi dla znakéw drogowych poziomych i warunkach
ich umieszczania na drogach.”

3.4 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Podstawowym celem stosowania urzadzen brd jest ochrona zycia oraz zapewnienie bezpieczeristwa osob
pracujgcych na drodze i w ograniczonym zakresie mienia uczestnikdw ruchu drogowego, a w niektérych
przypadkach takze uczestnikdw terendéw przylegtych.
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Zaprojektowano takze 3 progi zwalniajgce sktadajace sie z 2 wysp. Na wlocie ulicy Ogrodowej, ze wzgledu
na tuki o duzym koncie zwrotu zaprojektowano tablice prowadzgce U-3ci U-3d.

Od strony skarpy zaprojektowano bariere drogowg z podchwytem systemu MegaRail ea N2-W1-A firmy
SafeRoad z podchwytem MegaRail ep o parametrach:

- poziom powstrzymania: N2

- szerokos¢ pracujgca: W1

- poziom intensywnosci zderzenia: A

Odcinek koncowy i poczatkowy nachylone do powierzchni korony drogi oraz zagtebione i zakotwione
ponizej poziomu gruntu. Bariery muszg spetnia¢ wymagania norme PN-EN 1317 "Systemy ograniczajace
droge". Odcinek poczatkowy: 12m / Odcinek koricowy: 8m

Przerwanie bariery przy istniejacych schodach. Dla przerwanego odcinka nalezy zastosowac takie same
odcinki koncowe i poczatkowe, jak dla poczatku i zakonczenia bariery.

Dopuszcza sie zastosowanie rozwigzan rownowaznych w stosunku do zaprezentowanego rozwigzania,
pod warunkiem zapewnienia wszystkich parametréow zapewniajgcych bezpieczenstwo, a w szczegdlnosci
zgodnosci z norma przenoszgcg norme PN-EN 1317

Wykaz urzadzen brd jest zamieszczony w wykazie znakdw drogowych poziomych, a ich rozmieszczenie na
zatgczonym rysunku organizacji ruchu. Pozostate zasady umieszczania znakéw muszg by¢ zgodne ze
»Szczegdtowymi warunkami technicznymi dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkach ich
umieszczania na drogach.”

3.6. UWAGI KONCOWE

Dla zaprojektowanych znakéw drogowych pionowych, w trakcie ich montazu, dopuszczalne sg niewielkie
zmiany lokalizacji, ktére mogg wynika¢ z koniecznosci unikniecia kolizji z istniejgcymi urzadzeniami
podziemnymi lub nadziemnymi oraz w celu zwiekszenia ich widocznosci dla uczestnikow ruchu
drogowego, a w razie watpliwosci uzgodni¢ ich lokalizacje z projektantem.
Organizacja ruchu powinna zosta¢ wprowadzona do dnia 31.12.2024 roku. Jednostka wprowadzajgca
organizacje ruchu ma obowigzek zawiadomié na pismie:

- Staroste chetminskiego,

- Komendanta Powiatowego Policji w Chetmnie,

- Burmistrza gminy-miasto Chetmno,
o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia.

Opracowat:

PATRYK SC TZ
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ZNAKI PIONOWE PROJEKTOWANE

Symbol Nowe Rodzaj Folia Uwagi
Sztuk
A-24 1 Maty 2
A-7 1 Sredni 2
B-31 1 Maty 2
B-43 3 900x900 1
B-44 3 900x900 1
c-13 2 Maty 1
C-13+C-16 1 Maty 1
C-13a 1 Maty 1
D-1 2 Maty 1
D-5 1 Maty 2
T-1 1 600x250 1 50m
RAZEM 17

Stupki (proste): 11

Stupki giete (wysiegniki): 2

Uwaga:

1) Trwatosc lic znakdw dla folii typu 1: 7 lat, typu 2: 10 lat.

2) Znaki drogowe pionowe muszg by¢ wykonane z blachy ocynkowanej z podwadjnie zaginang krawedzig, typ folii odblaskowej
wg powyzszej tabeli.

3) Wszystkie znaki drogowe muszg posiadac¢ znak bezpieczenstwa (B) oraz aprobate techniczna dopuszczajgca wyrdb do
stosowania. Grubos¢ blachy ocynkowanej do wykonania znakdw nie mniej niz 1,5 mm. Odwrotna strona tarczy znaku musi
posiadac¢ barwe szara.

4) Na odwrotnej stronie tarczy znakow nalezy umiesci¢ informacje zawierajace dane identyfikacyjne producenta znakéw, typ
folii odblaskowej, miesigc i rok produkcji.

5) Stupki do mocowania znakéw drogowych muszg by¢ wykonane z rury stalowej ocynkowanej Srednicy 70 mm (dopuszczalne
60mm +/-0,3mm) i grubosci $cianki min. 3,5mm (dopuszczalne min. 2,5mm dla stupka 60mm) z zaslepkg i dospawang
kotwa.

6) Oznakowanie znakami D-6 aktywnymi projektowanych przejs¢ dla pieszych. Projektuje sie oznakowanie typu SUPER SIGN

FLASH z zasilaniem solarnym. Znaki aktywowane beda poprzez dualny czujnik ruchu tylko w momencie gdy pieszy znajdzie
sie w poblizu przejscia dla pieszych. Zastosowany tor radiowy umozliwia zataczenie znakdéw po obu stronach jezdni
jednoczesnie.

ZNAKI PIONOWE LIKWIDOWANE

Symbol Sztuk Uwagi
A-24 2 Usuwany
B-33 3 Usuwany
C-1a3_16a poz 1 Usuwany
RAZEM 6
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ZNAKI POZIOME

Symbol znaku Dtugos$é / sztuki / Powierzchnia jednostkowa Powierzchnia

powierzchnia (na 1 mb; na 1szt.; nalm?) | catkowita w m?

P-4 45,00 0,2400 10,80

P-7a 12,00 0,1200 144
P-7b 67,00 0,5000 33,50
P-13 8,00 0,2625 210
P-23 2,00 0,6620 132
P-25 27,60 0,2320 6,40
P-26 2,00 0,7100 142
RAZEM 56,99

Znaki poziome grubowarstwowe i cienkowarstwowe (na DRP) z mikrokulkami szklanymi. Trwatos¢ oznakowania poziomego:
grubowarstwowego — 3 lata, cienkowarstwowego — 1 rok. Do oznakowania poziomego nawierzchni czerwonej zastosowacd
materiat uszorstniajgcy oznakowanie sktadajacy sie z naturalnego lub sztucznego twardego kruszywa (np. krystobalitu),
stosowanego w celu zapewnienia oznakowaniu odpowiedniej szorstkosci (wtasciwosci antyposlizgowych) — jezeli zastosowany
materiat do oznakowania poziomego nie zapewnia odpowiedniego poziomu szorstkosci (SRT = 50).

Mikrokulki szklane refleksyjne (125-600 mikronéw) — 52 kg;

Nawierzchnia czerwona — 114 m?%;

Grubowarstwowe — 54,24 m?;

Cienkowarstwowe — 7,74 m?;

Punktowe elementy odblaskowe (PEO) biato-czerwone — 30 szt.
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URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Nowe
Symbol lloé¢/ . Wymiary Folia Uwagi
Jm. ., | Stupki
Dtugos¢
U-3c szt. 1 2 2400 x 600
U-3d szt. 1 2 2400 x 600
Separator drogowy z elementami odblaskowymi
U-25a sat. a4 (H)100 x (L)750 x (W)120 2 wykonanyml z folii. EIemfenty przytwlerdzane do’
podtoza za pomocg elementéw montazowych (kotkow).
Ksztatt separatora wyprofilowany.
Prég wyspowy | szt. 8 1800 x 2000 -

Bariera MegaRail ea N2-W1-A firmy SafeRoad z podchwytem MegaRail ep:

- poziom powstrzymania: N2

- szerokos¢ pracujgca: W1

- poziom intensywnosci zderzenia: A

Odcinek koncowy i poczatkowy nachylone do powierzchni korony drogi oraz zagtebione i zakotwione
ponizej poziomu gruntu. Bariery muszg spetnia¢ wymagania norme PN-EN 1317 "Systemy ograniczajgce
droge". Odcinek poczgtkowy: 12m / Odcinek koricowy: 8m.

Przerwanie bariery przy istniejgcych schodach. Dla przerwanego odcinka nalezy zastosowad takie same
odcinki koricowe i poczgtkowe, jak dla poczatku i zakoriczenia bariery.

Odcinek poczatkowy L=8m (zakotwiony i zagtebiony w gruncie) / Bariera L=20m / odcinek koricowy L=12m
(zakotwiony i zagtebiony w gruncie)

Przerwa - schody skarpowe L=2,4m

Odcinek poczatkowy L=8m (zakotwiony i zagtebiony w gruncie) / Bariera L=548m / odcinek koricowy
L=12m (zakotwiony i zagtebiony w gruncie).

Dopuszcza sie zastosowanie rozwigzan rownowaznych w stosunku do zaprezentowanego rozwigzania,
pod warunkiem zapewnienia wszystkich parametréw zapewniajgcych bezpieczenstwo, a w szczegdlnosci
zgodnosci z norma przenoszacg norme PN-EN 1317.
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PLAN ORIENTACYJNY 1:10000
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BUDOWA CHODNIKA WzDtUZ ULICY GEN. JASTRZEBSKIEGO OD UL. BISKUPIEJ DO UL. OGRODOWE)
WRAZ Z OSWIETLENIEM W CHEtMNIE

nazwa projektu

KARTA UZGODNIEN
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