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OPIS TECHNICZNY

l. Przedmiot i cel opracowania

Przedmiotem opracowania jest Projekt odtworzenia nawierzchni jezdni i chodnikéw
oraz terenéw zielonych dla zadnia pn.: BUDOWA SIECI KANALIZACJI SANITARNEJ
OD SKRZYZOWANIA UL. KRYSZTALOWEJ I 1 MAJA DO SKRZYZOWANIA UL.
KRYSZTALOWEJ I DROGI KRAJOWEJ NR 3 (PIECHOWICE GORNE) WRAZ Z UL.
ZIELONA, NA PODSTAWIE ZATWIERDZONEGO PROJEKTU BUDOWLANEGO
DLA ZADANIA PN. KARKONOSKI SYSTEM WODOCIAGO'W I KANALIZACJL
MODERNIZACJA | ROZBUDOWA SYSTEMU WODNO-KANALIZACYJNEGO
GMINY PIECHOWICE, W ZAKRESIE KANALIZACJI SANITARNEJ.

1. Podstawa opracowania

1. Podstawg opracowania jest umowa zawarta pomi¢dzy Inwestorem a Projektantem,

Mapa do celow projektowych w skali 1:500,

3. Wiasne pomiary geodezyjne inwentaryzujace szczegoOty istniejacego stanu terenu
pasa drogowego ulicy,

4. Rozporzadzenie MTiGM z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz.
430z1999r.),

5. Aktualne przepisy techniczno-budowlane oraz obowigzujace normy i katalogi
zwigzane z przedmiotem projektu,

6. Uzgodnienia z Inwestorem, w tym zaakceptowana koncepcja zagospodarowania
terenu.
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I1l. Zagospodarowanie terenu

1. Projektowane zagospodarowani terenu:

Zakres robot:

Projektowane odtworzenia nawierzchni przedstawione zostaty na Rysunku Nr 2.1 i
2.2 ,,Plan sytuacyjny”. Konstrukcje¢ uszkodzonej jezdni oraz chodnika nalezy odtworzy¢ na
catej szerokosci 1 dlugosci prowadzonych prac z uwzglednieniem klina odltamu przy
zastosowaniu pelnowartosciowych materialow, posiadajacych certyfikaty lub deklaracje
zgodnosci z Polska Normg. Klin odtamu uwzgledniono na jezdni 1 chodniku ze wzgledu na
obcigzenie komunikacyjne zwickszajac szerokos¢ wykopu o 1,20 m z kazdej strony
chodnika oraz jezdni.

Po zakonczeniu prac teren starannie oczys$ci¢ 1 doprowadzi¢ do stanu pierwotnego,
w szczegolnosci zielence.

W przypadku uszkodzenia kraweznikow i obrzezy betonowych lub/i kamiennych,
nalezy wymieni¢ na nowe i zabudowa¢ na lawie betonowej z oporem o Fb = 0,06m?.
Zaleca si¢ aby odtwarzajac krawezniki obrzeza nie uklada¢ ich na przemian tzn.
nowe i istniejace. Zaleca si¢ aby krawezniki i obrzeza ze wzgledu na réznice starych



do nowych wykonywaé¢ odcinkami tzn. odcinek kraweznikow/obrzezy starych a
nastepnie odcinek kraweznikéw/obrzezy nowych.

Przedmiotem robot budowlanych bedzie odtworzenie nawierzchni jezdni i
chodnikow w zwigzku z budowa sieci kanalizacji sanitarnej. Kolejno$¢ realizacji robot:

— roboty rozbiorkowe — rozebranie istniejgcej nawierzchni chodnikowej oraz
nawierzchni jezdni,

— roboty ziemne — wykopy pod zabudowe rur kanalizacyjnych w jezdni i
chodniku,

— zasypanie rur kanalizacyjnych — zasypka z piasku stosowanego przy uktadaniu
rur powinna by¢ co najmniej gatunku ,,3”, odpowiadajgcego wymaganiom BN-
87/6774-04

— odtworzenie nawierzchni chodnikow wraz z petng konstrukcja,

— odtworzenie nawierzchni jezdni wraz z pelng konstrukcja,

— roboty porzadkowe, w tym wykonanie nowych zielencéw z obsianiem trawg i
nawiezieniem humusu,

— roboty porzadkowe, w tym wykonanie porzadkéw na posesjach prywatnych —
przed wejsciem na tereny prywatne Wykonawca robot ma ustali¢ z
Wiascicielem sposéb i zakres odtworzenia zakonczony spisaniem
protokohu.

W obrebie zaprojektowanej budowy sieci kanalizacyjnej wystepuje nastgpujace
uzbrojenie;

— sieci i przytacza wodociggowe,

— sieci i przylacza gazowe,

— kanalizacja og6élnosptawna,

— kanalizacja deszczowa,

— kanalizacja sanitarna,

— kable energetyczne i telekomunikacyjne,

— istniejgce uktady komunikacyjne 1 drogi wewngtrzne.

Oznakowanie poziome:

Oprocz odtworzenia nawierzchni jezdni i chodnikow projekt zaklada rowniez
odtworzenie oznakowania poziomego w technologii cienkowarstwowej i grubowarstwowej
w zakresie ulic objetych modernizacja. Nalezy odtworzy¢ nie tylko powierzchnie po
wykopach ale takze uszkodzone oznakowanie poziome w sgsiedztwie wykopow od kot
pojazdow i maszyn budowlanych.

Do wykonania oznakowania poziomego uzy¢ nalezy odblaskowych znakow
malowanych koloru biatego. Materialy uzyte do oznakowania posiada¢ musza aprobate
techniczng Instytutu Badawczego Drog i Mostow oraz spetnia¢é warunki okreslone
polskimi normami branzowymi. Szczegdlowe warunki techniczne dotyczace znakow
drogowych poziomych oraz sposobu umieszczania ich na drodze okresla zatacznik do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181).



2. Przekréj poprzeczny — konstrukcyjny jezdni

Nawierzchni¢ jezdni na drodze wojewddzkiej zaprojektowano w nastepujacej

konstrukcji:

— frezowanie istniejgcej warstwy $cieralnej do osi jezdni — grubo$¢ 4 cm,

— warstwa $cieralna AC 11 S gr. 4 cm KR 3,

— warstwa wigzagca AC 16 W gr. 5 cm KR 3,

— warstwa podbudowy bitumicznej AC 16 P lub AC 22 Pgr. 7 cm KR 3,

— podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 gr. 20 cm,

— stabilizacja cementowa towarowa 0 Rm=2,5 MPa, gr. 15 cm,

— zasypka inzynierska.

Nawierzchni¢ jezdni na drogach gminnych i wewnetrznych zaprojektowano w
nastepujacej konstrukcji:
— frezowanie istniejgcej warstwy $cieralnej do osi jezdni — grubos$¢ 5 cm,
— warstwa $cieralna AC 11 S gr. 5 cm,
— warstwa wigzaca AC 16 W gr. 7. cm,
— podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 gr. 25 cm,
— zasypka inzynierska.

Nawierzchni¢ jezdni/stanowisk postojowych z kostki betonowej zaprojektowano w
nastepujacej konstrukcji:
— kostka betonowa szara gr. 8 cm,
— podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm,
— podbudowa z kruszywa tfamanego 0/31,5 gr. 25 cm,
— Zzasypka inzynierska.

Nawierzchni¢ chodnika/zjazdow z kostki betonowej zaprojektowano w nast¢pujace;j
konstrukcji:
— kostka betonowa szara gr. 8 cm,
— podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm,
— podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 gr. 15 cm,
— zasypka inzynierska.

Nawierzchni¢ chodnika/zjazdu z MMA zaprojektowano w nastepujacej konstrukcji:
— warstwa $cieralna AC 0-8 S gr. 5 cm,
— podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 gr. 20 cm,
— zasypka inzynierska.

Nawierzchni¢ mineralng zaprojektowano w nastepujacej konstruke;ji:
— nawierzchnia thuczniowa 4/31,5 z zamiatowaniem gr. 7 cm,
— podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 gr. 15 cm,
— warstwa odcinajaca z piasku gr. 10 cm.

Zatoka autobusowa:
— Kkostka granitowa rzgdowa 14/14 cm z zalaniem spoin zaprawg cementowg



podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm

podbudowa z betonu C20/25 gr. 20cm - warstwa dylatowana

warstwa poslizgowa z geowtokniny lub powierzchniowego utrwalenia
stabilizacja kruszywa natur. cementem gr. 25 cm (towarowa) o Rm=2,5 MPa

3. Powierzchnie i dlugosci podlegajace odtworzeniu:

Etap |

powierzchnia jezdni warstwa $cieralna — 3450,00 m?

powierzchnia chodnika bitumicznego — 665,00 m?

powierzchnia chodnika z kostki betonowej (odtworzenie z istn. kostki) —
55,00 m?

dlugo$¢ kraweznika najazdowego 15x22 do wymiany na nowy wzdhuz
chodnika po stronie lewej — 480,00 mb

dhugos¢ kraweznika do odtworzenia (wielkos¢é szacowania) — 35,00 mb
dhugos¢ obrzeza do wymiany na nowe wzdtuz chodnika po stronie lewej —
265,00 mb

powierzchnia jezdni warstwa $cieralna — 4280,00 m?

powierzchnia zatoki autobusowej z kostki kamiennej rzedowej — 105,00 m?
powierzchnia chodnika bitumicznego — 615,00 m?

powierzchnia chodnika z kostki betonowej (odtworzenie z istn. kostki) —
75,00 m?

dlugo$¢ kraweznika najazdowego 15x22 do wymiany na nowy wzdluz
chodnika po stronie lewej — 460,00 mb

dhugos¢ kraweznika do odtworzenia (wielkos¢ szacowania) — 45,00 mb
dhugos¢ obrzeza do wymiany na nowe wzdtuz chodnika po stronie lewej —
370,00 mb

Etap Il

powierzchnia ciagu pieszo-jezdnego z kostki betonowej (odtworzenie z istn.
kostki) — 155,00 m?

4. Elementy ulic

KRAWEZNIK

Projektuje si¢ ustawienie kraweznikow betonowych 15x30 i 15x22 oraz/lub
kamiennych na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 o Fb=0,06m2. Wykonanie taw
powinno by¢ zgodne z BN-64/8845-02. Lawy betonowe zwykte w gruntach spoistych
wykonuje si¢ bez szalowania, przy gruntach sypkich nalezy stosowa¢ szalowanie.

Lawy betonowe z oporem wykonuje si¢ w szalowaniu. Beton rozscielony w
szalowaniu lub bezposrednio w korycie powinien byé wyrownywany warstwami.
Betonowanie taw nalezy wykonywac zgodnie z wymaganiami PN-B-06251, przy czym
nalezy stosowac co 50 m szczeliny dylatacyjne wypetione bitumiczng masg zalewowa.

Swiatto (odlegtosé gornej powierzchni kraweznika od jezdni) powinno wynosi¢ 12
cm a na przejSciach dla pieszych 2 cm.



Zewngtrzna $ciana kraweznika od strony chodnika powinna by¢é po ustawieniu
kraweznika obsypana piaskiem, zwirem, tluczniem lub miejscowym gruntem
przepuszczalnym, starannie ubitym. Ustawianie kraweznikow na tawie betonowe;j
wykonuje si¢ na podsypce z piasku lub na podsypce cementowo-piaskowej o grubosci 3
do 5 cm po zageszczeniu.

Spoiny kraweznikow nie powinny przekraczaé szerokosci 1 cm. Spoiny nalezy
wypeti¢ zwirem, piaskiem lub zaprawag cementowo-piaskowsa, przygotowang w stosunku
1:2. Zalewanie spoin krawe¢znikow zaprawa cementowo-piaskows stosuje si¢ wylacznie do
kraweznikow ustawionych na fawie betonowe;j.

Spoiny kraweznikéw przed zalaniem zaprawa nalezy oczysci¢ i zmy¢ woda. Dla
zabezpieczenia przed wpltywami temperatury krawezniki ustawione na podsypce
cementowo-piaskowej i o spoinach zalanych zaprawa nalezy zalewaé co 50 m bitumiczng
masg zalewowa nad szczeling dylatacyjng tawy.

OBRZEZE

Projektuje si¢ ustawienie obrzezy betonowych 8x20 na tawie betonowej z oporem z
betonu C12/15 0 Fh=0,04m?.

Betonowe obrzeza chodnikowe nalezy ustawia¢ na wykonanym podtozu w miejscu
i ze $wiatlem (odleglosciag gornej powierzchni obrzeza od ciggu komunikacyjnego)
zgodnym z PZT. Zewng¢trzna $ciana obrzeza powinna by¢ obsypana piaskiem, zwirem lub
miejscowym gruntem przepuszczalnym, starannie ubitym.

Spoiny nie powinny przekracza¢ szerokosci 1 cm. Nalezy wypehic je piaskiem lub
zaprawg cementowo-piaskowa w stosunku 1:2. Spoiny przed zalaniem nalezy oczyscié i
zmy¢ wodg. Spoiny musza by¢ wypetnione catkowicie na petng glebokos¢.

CHODNIK - KOSTKA BETONOWA

Projektuje si¢ odtworzenie chodnika i stanowisk postojowych z kostki betonowej
brukowej o grubosci 8cm.

Na podsypke nalezy stosowac¢ piasek gruby, odpowiadajacy wymaganiom PN-B-
06712. Grubos¢ podsypki po zagegszczeniu powinna zawiera¢ si¢ w granicach od 3 do 5
cm. Podsypka powinna by¢ zwilzona woda, zageszczona i wyprofilowana.

Z uwagi na roznorodno$¢ ksztattow 1 kolorow produkowanych kostek, mozliwe jest
utozenie dowolnego wzoru - wczeséniej ustalonego zaakceptowanego przez Inspektora
Nadzoru i Inwestora. Jako podstawowe wzory pokazuje ponizszy schemat:
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Kostke uktada si¢ na podsypce w taki sposob, aby szczeliny migdzy kostkami
wynosity od 2 do 3 mm. Kostke nalezy uktada¢ ok. 1,5 cm wyzej od projektowanej
niwelety nawierzchni, gdyz w czasie wibrowania (ubijania) podsypka ulega zag¢szczeniu.

Po ulozeniu kostki, szczeliny nalezy wypelic¢ piaskiem, a nastgpnie zamie$¢
powierzchni¢ ulozonych kostek przy uzyciu szczotek recznych lub mechanicznych i
przystapic¢ do ubijania nawierzchni.

Do ubijania ulozonej nawierzchni z kostek brukowych stosuje si¢ wibratory
pltytowe z ostong z tworzywa sztucznego dla ochrony kostek przed uszkodzeniem i
zabrudzeniem. Wibrowanie nalezy prowadzi¢ od krawedzi powierzchni ubijanej w
kierunku $rodka i jednoczesnie w Kierunku poprzecznym ksztattek.

Do zageszczania nawierzchni z betonowych kostek brukowych nie wolno uzywaé
walca.

Po ubiciu nawierzchni nalezy uzupetic¢ szczeliny piaskiem i zamie$¢ nawierzchnie.
Nawierzchnia z wypeklieniem spoin piaskiem nie wymaga pielggnacji - moze by¢ zaraz
oddana do ruchu.

MIESZANKA MINERALNO-ASFALTOWA

Jezdnia i chodniki wykonane beda z nawierzchni bitumicznej. Spadki poprzeczne i
podtuzne nalezy dowigzaé do istniejgcej nawierzchni

Podtoze pod poszczegodlne warstwy z betonu asfaltowego powinno by¢ na calej
powierzchni:

— ustabilizowane 1 no$ne,

— czyste, bez zanieczyszczenia lub pozostatosci luznego kruszywa,
— wyprofilowane, rowne i bez kolein,

— suche.

Rzedne wysokosciowe podtoza oraz urzadzen usytuowanych w nawierzchni lub ja
ograniczajacych powinny by¢ zgodne z rzgdnymi projektowymi. Z podtoza powinien by¢
zapewniony odptyw wody.

Rownos¢  poszczegolnych — warstw  nawierzchni  w  zakresie  rzednych
wysokosciowych, roéwnosci podtuznej, réwnosci poprzecznej musza spetnia¢ zapisy
Zalacznika Nr 6 Rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Uzyskanie wymaganej trwatosci nawierzchni jest uzaleznione od zapewnienia
potaczenia miedzy warstwami i ich wspolpracy w przenoszeniu obcigzenia nawierzchni
ruchem. Podloze powinno by¢ skropione lepiszczem. Ma to na celu zwigkszenie
potaczenia migdzy warstwami konstrukcyjnymi oraz zabezpieczenie przed wnikaniem i
zaleganiem wody miedzy warstwami. Mozna odstapi¢ od wykonania skropienia przy
rozktadaniu dwoch warstw asfaltowych w jednym cyklu technologicznym (tzw. potaczenia
gorace na gorace).

Do skropienia podbudow asfaltowych i warstw z mieszanek mineralno-asfaltowych
nalezy stosowac:

- kationowe emulsje szybkorozpadowe wg WT.EmA-1994,
uptynnione asfalty szybkoodparowywalne wg PN-C-96173,
asfalty drogowe D 200 lub D 300 wg PN-C-96170, za zgoda Inzyniera,
podbudow z kruszywa nie kropi¢.



Przy doborze rodzaju mieszanki mineralno-asfaltowej do uktadu warstw
konstrukcyjnych nalezy zachowac zasade mowigcg, ze grubo$¢ warstwy musi byé co
najmniej dwuipotkrotnie wigksza od wymiaru D kruszywa danej mieszanki (h > 2,5xD).

Prace zwigzane z wbudowaniem mieszanki mineralno-asfaltowej nalezy tak
zaplanowac, aby:

— umozliwialy uktadanie warstwy calg szeroko$cig jezdni (jedng rozktadarka lub

dwoma rozktadarkami pracujacymi obok siebie z odpowiednim przesunigciem),
a w przypadku przebudow 1 remontow o dopuszczonym ruchu
jednokierunkowym (wahadlowym) szerokoscig pasa ruchu,

— dzienne dziatki robocze (tj. odcinki nawierzchni na ktorych mieszanka

mineralno-asfaltowa jest wbudowywana jednego dnia) powinny by¢ mozliwie
jak najdtuzsze min. 200 m,

— organizacja dostaw mieszanki powinna zapewni¢ prace rozkladarki bez

zatrzyman.

Mieszanke mineralno-asfaltowa asfaltowa nalezy wbudowywa¢ w odpowiednich
warunkach atmosferycznych. Nie wolno wbudowywac betonu asfaltowego gdy na podtozu
tworzy si¢ zamkniety film wodny.

Podczas budowy nawierzchni nalezy dazy¢ do ulozenia wszystkich warstw przed
sezonem zimowym, aby zapewni¢ szczelno$¢ nawierzchni i jej odpornos¢ na dziatanie
wody i mrozu.

W wypadku stosowania mieszanek mineralno-asfaltowych z dodatkiem obnizajagcym
temperatur¢ mieszania i wbudowania nalezy indywidualnie okresli¢ wymagane warunki
otoczenia.

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna by¢ wbudowywana rozktadarka
wyposazong w uklad automatycznego sterowania grubosci warstwy i utrzymywania
niwelety zgodnie z dokumentacja projektowa,

Potaczenia technologiczne nalezy wykonywac jako:

— zkacza podtuzne i poprzeczne,

— spoiny.

Potaczenia technologiczne powinny by¢ jednorodne i szczelne. Ztagcza w warstwach
nawierzchni powinny by¢ wykonywane w linii prostej. Ztacza podluznego nie mozna
umiejscawia¢ w $ladach kot, ani w obszarze poziomego oznakowania jezdni. Ztacza
podtuzne migdzy pasami kolejnych warstw technologicznych nalezy przesuwaé¢ wzgledem
siebie co najmniej 30 cm w kierunku poprzecznym do osi jezdni. Ziacza poprzeczne
miedzy dziatkami roboczymi uktadanych pasow kolejnych warstw technologicznych
nalezy przesuna¢ wzgledem siebie o co najmniej 2 m w kierunku podhuznym do osi jezdni.

W przypadku warstwy Scieralnej rozkladanej przy urzadzeniach ograniczajacych
nawierzchnig, ktoérych gérna powierzchnia ma by¢ w jednym poziomie z powierzchnig tej
nawierzchni (np. $ciek uliczny, korytka odwadniajace) oraz gdy spadek jezdni jest w strong
tych urzadzen, to powierzchnia warstwy Scieralnej powinna by¢ wyzsza o 0,5+1,0 cm.

W przypadku warstw nawierzchni bez urzadzen ograniczajacych (np.
kraweznikow) krawedziom nalezy nada¢ spadki o nachyleniu nie wigkszym niz 2:1, przy
pomocy rolki dociskowej mocowanej do walca lub elementu mocowanego do rozktadarki
tzw ,,.buta” (,,na gorgco”).

Jezeli krawedzie nie zostaly uformowane na goraco krawedzie nalezy wyfrezowac
je na zimno.

Po wykonaniu nawierzchni asfaltowej o jednostronnym nachyleniu jezdni nalezy
uszczelni¢ krawedZz potozong wyze] (nizej polozona krawedZz powinna zostaé



nieuszczelniona).
Krawedzie zewnetrzne oraz powierzchnie odsadzek poziomych nalezy uszczelni¢
przez pokrycie gorgcym asfaltem w ilo$ci:
— powierzchnie odsadzek - 1,5 kg/m?,
— krawedzie zewnetrzne - 4 kg/m?2.

MUR OPOROWY Z KAMIENIA

Projektuje si¢ odtworzenie istniejacego muru oporowego z kamienia. Sciang nalezy
wykona¢ rzgdowo na zaprawie murarskiej cementowej lub cementowo-wapiennej. Kamien
nalezy przewiagzaé¢, a spoiny pionowe i poprzeczne utozy¢ mijankowo, przy zachowaniu
grubosci spoiny do 1,5 cm.

System odwodnienia zasypu powinien zabezpiecza¢ przed wptywem niekorzystnego
parcia wod gruntowych, powstawaniem w gruncie nadmiernego cisnienia wody w porach
gruntu, nadmiernym parciem na $cian¢ oporowa wywieranym przez soczewki zamarzajace
wody gruntowej lub ci$nieniem pecznienia gruntu. Do odwodnienia zasypu zaleca si¢
stosowanie warstw filtracyjnych, ciaggéw rurek drenarskich lub witdkniny, otworow
odplywowych przechodzacych przez Sciang oporowa oraz warstw nieprzepuszczalnych.

Dla projektowanej $ciany oporowej warstwe filtracyjng wykonano z pospotki o
grubosci warstwy od 0,30 m do 1,00 m.

Izolacje przeciw wilgotnosciowe nie Stosuje si¢ poniewaz mur wykonany jest z
kamienia naturalnego tamanego formak klasy 1.

Materiat zasypowy =zaleca si¢ Stosowa¢ z gruntow mineralnych, rodzimych,
niespoistych, o dobrych wilasciwosciach drenujacych, nieagresywnych lub o stabym
stopniu agresywnosci. Dopuszcza si¢ wykorzystanie miejscowych gruntéw spoistych pod
warunkiem wlasciwego ich ulozenia, zageszczenia i odwodnienia. Nie nalezy stosowaé
gruntéw spoistych w stanie migkkoplastycznym.

Mury z kamienia powinny by¢ wykonywane jako mury pelne na zaprawie i
odpowiada¢ wymaganiom BN-74/8841-19. Do muru kamiennego nalezy stosowac
zaprawy cementowe wg PN-B-14501 marki nie nizszej niz M 12. Do zapraw nalezy
stosowac cement powszechnego uzytku wg normy PN-B-19701, piasek wg PN-B-06711 i
wode wg PN-B-32250.

Przy wykonywaniu muru powinny by¢ zachowane nastepujace zasady:

— mury kamienne nalezy Wykonywac przy temperaturze powietrza nie nizszej
niz + 5°C,

— kamienie powinny by¢ oczyszczone i zmoczone przed utozeniem,

— pojedyncze kamienie powinny by¢ utozone w taki sposdb, aby ich
powierzchnie wsporne byly mozliwie poziome, a sasiadujace kamienie nie
rozklinowywaty si¢ pod wptywem obcigzenia pionowego; wigksze szczeliny
miedzy kamieniami powinny by¢ wypetnione kamieniem drobnym,

— spoiny pionowe w kolejnych warstwach kamienia powinny mija¢ sie,

— na kazdg warstwe kamienia powinna by¢ natozona warstwa zaprawy
cementowej w taki sposéb, aby w murze nie bylo miejsc niezapetnionych
zaprawa,

— wyglad zewnetrzny muru powinien by¢ jednolity.



Mury z kamienia powinny by¢ wykonane tak, aby ich powierzchnie licowe byty
zblizone do plaszczyzn pionowych i poziomych, a krawedzie ich przecigcia byly w
przyblizeniu liniami prostymi.

Zaleca si¢ stosowa¢ kamien tamany, o cechach fizycznych odpowiadajacych
wymaganiom PN-B-01080.

Sciany czolowe posadowione beda na lawie fundamentowej betonowej 30x55cm
betonu C25/30. Law¢ nalezy wykona¢ jako monolityczng. W celu zabezpieczenia tawy
przed spekaniem i zarysowaniem nalezy wykonaé¢ zbrojenie podtuzne poprzez utozenie
dwoch pretow dotem i dwoch gorg 0 $rednicy fi 12mm ze stali gtadkiej klasy A-O lub A-1.
Prety nalezy umiesci¢ po obrysie tawy i polaczy¢ je strzemionami o srednicy fi 8mm w
odlegtosci co 30cm. Otuling dla pr¢tow nalezy przyjaé 40mm. Z rawy fundamentowej
nalezy wypusci¢ prety fil2mm co 30cm w celu przewigzania fawy ze Sciang czolowa.

ZATOKA AUTOBUSOWA - KOSTKA KAMIENNA RZEDOWA:

Kostke kamienng rzgdowa nalezy uktada¢ w desen rzgdowy prosty, ktory uzyskuje
si¢ przez uktadanie kostki rzedami prostopadtymi do osi drogi. Dotyczy to zar6wno zatoki
autobusowej jak i poszerzen na tuku poziomym.

Dla kostki uktadanej na tukach poziomych nalezy wykonaé¢ tawe wg opisu jak dla
kraweznika betonowego.

Do wykonania nawierzchni z kostki kamiennej mozna stosowaé podsypke
cementowo-zwirowg, cementowo-piaskows.

Szczeliny dylatacyjne poprzeczne nalezy stosowa¢ w nawierzchniach z kostki na
zaprawie cementowej w odlegtosci od 10 do 15 m oraz w takich miejscach, w ktorych
wystepuje dylatacja podbudowy lub zmiana sztywnosci podtoza.

Szczeliny podluzne nalezy stosowaé przy S$ciekach na jezdniach wszelkich
szerokosci oraz posrodku jezdni, jezeli szerokos¢ jej przekracza 10 m lub w przypadku
uktadania nawierzchni polowa szerokosci jezdni.

Przy uktadaniu nawierzchni z kostki na podbudowie betonowej - na podsypce
cementowo-zwirowej lub piaskowej z zalaniem spoin zaprawa cementowo-piaskowa,
szczeliny dylatacyjne warstwy jezdnej nalezy wykonywaé nad szczelinami podbudowy.
Szerokos$¢ szczelin dylatacyjnych powinna wynosi¢ od 8 do 12 mm.

Kostke na zaprawie cementowo-piaskowej i cementowo-zwirowej mozna uktadacé
bez $rodkow ochronnych przed mrozem, jezeli temperatura otoczenia jest +5°C lub
wyzsza. Nie nalezy uktada¢ kostki w temperaturze 0°C lub nizszej. Jezeli w ciagu dnia
temperatura utrzymuje si¢ w granicach od 0 do +5°C, a w nocy spodziewane sa
przymrozki, kostke nalezy zabezpieczy¢ przez nakrycie materiatem o zlym
przewodnictwie cieplnym. Swiezo wykonang nawierzchnie na podsypce cementowo-
zwirowej nalezy chroni¢ w sposéb podany w PN-B-06251.

Wypekienie spoin: zaprawe¢ cementowa mozna stosowaé przy nawierzchniach z
kostki kazdego typu uktadanej na podsypce cementowo-zwirowej lub piaskowej.

Sposob pielegnacji nawierzchni zalezy od rodzaju wypehienia spoin i od rodzaju
podsypki. Pielegnacja nawierzchni kostkowej, ktorej spoiny sg wypelnione zaprawg
cementowa polega na polaniu nawierzchni woda w kilka godzin po zalaniu spoin i
utrzymaniu jej w statej wilgotnosci przez okres jednej doby. Nastgpnie nawierzchnie
nalezy przykry¢ piaskiem i utrzymywac¢ w statej wilgotno$ci przez okres 7 dni. Po uptywie
od 2 do 3 tygodni - w zaleznosci od warunkow atmosferycznych, nawierzchni¢ nalezy
oczysci¢ doktadnie z piasku i mozna odda¢ do ruchu.



