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DUD.410-1/295/2018

OPINIAZARZADCY DROGI

Projekt czasowej organizacji ruchu w ciagu ulicy Swiezej (droga gminna Nr 162377E)
oraz ul. Macierzanki (droga wewnetrzna gminy) w Piotrkowie Trybunalskim, opracowany
przez Panig Malgorzate Turska — Biuro Projektow Drog UNIPLAN z/s w Belchatowie przy
ul. Kiepury 5 - dla potrzeb budowy ul. Macierzanki - opiniuje¢ pozytywnie bez uwag.

GLOWNY SPECJALISTA
w Dziale Utrzymanig/ Qb ld‘?w Drogowych
u



SPIS ZALACZNIKOW

* Plan orientacyjny 1:10 000
= Opis techniczny

» Projekt czasowej organizacji ruchu



PLAN ORIENTACYINY
Piotrkow Tryb. skala 1 : 10 000
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CZESC OPISOWA
DO PROJEKTU CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU
BUDOWY UL. MACIERZANKI W PIOTRKOWIE TRYBUNALSKIM

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania stanowig :

. Inwentaryzacja istniejacego oznakowania i wizja w terenie.

2. Projekt budowlany.

3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach. Zalaczniki 1 1 4.

4. Prawo o ruchu drogowym Dz.U. 2012 poz. 1137 z pdZniejszymi zmianami.

5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23.09.2003 o zarzadzaniu ruchem drogowym
Dz. U. Nr 177 poz. 1729

—

1. ZAKRES I CEL. OPRACOWANIA

Opracowanie dotyczy ulicy Macierzanki w Piotrkowie Trybunalskim.

W zakres inwestycji wchodza roboty drogowe w zakresie jezdni, chodnikéw do furtek i zjazdow
indywidualnych.

Celem niniejszego opracowania jest okreSlenie sposobu oznakowania i zabezpieczenia roboOt
prowadzonych przy budowie ulicy.

1. CHARAKTERYSTYKA TERENU

e Ulica Macierzanki jest droga tzw. ,Slepa” — bez przejazdu, konczy si¢ placem do zawracania.
Obecnie ulica Macierzanki posiada jezdni¢ z destruktu z bet. asfaltowego. Na wiaczeniu
w ul. Swieza posiada jezdni¢ o szerokosci 5,0m w kraweznikach (bez oporu), a na dalszym
odcinku jezdni¢ szer. 3,5-4,0 z obustronnymi gruntowymi poboczami. Przy posesjach
utwardzenia z kruszywa oraz betonowej kostki pref. W pasie drogi rosng drzewa — samosiewki
(topola-osika).

e Ulica Swieza posiada jezdnie bitumiczng szer. 5,0 w kraweznikach. Zjazdy indywidualne
z bet. kostki wibroprasowanej tzw. ,dwuteowej” w kolorze czerwonym, chodnikéw brak.
Odwodnienie wglebne do istniejacej kanalizacji deszczowej w ulicy.

IV. PARAMETRY PROJEKTOWE ULICY

1. Zalozenia ogolne

Projekt budowlany przewiduje wykonanie jezdni bitumicznej w kraweznikach oraz chodniki
do furtek i1 zjazdy indywidualne do posesji. Natomiast projekt odwodnienia obejmuje wykonanie
odcinka kanalizacji deszczowej, studzienek $ciekowych i studzienek potaczeniowych. Zakres robot
wskazano w cze$ci rysunkowej opracowania.

2. Parametry projektowe ulicy
- Szeroko$¢ jezdni— 5,0m;
- Plac do zawracania: — 20,0x20,0m

e Konstrukcja jezdni:

- Warstwa Scieralna SMA 11 grubosci Sem wg PN-EN 13108-5

- Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego (AC22P) gr. 7cm. wg PN-EN 13108-1

- Podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego stab. mechanicznie gr. 20cm — fr. 0/63mm
wg PN-EN 13242

- Warstwa odsaczajaca z kruszywa o cigglym uziarnieniu (pospotka fr. 0/8mm) gr. Scm
wg PN-EN 13242.

e Plac do zawracania:

Na placu do zawracania zaprojektowano dwojakiego rodzaju konstrukcje — czg$¢ srodkowa (fopatke
15,0x15,0m) nalezy wykona¢ o nawierzchni z SMA (analogicznie jak konstr. jezdni) natomiast
opaski zewnetrzne, od strony granicy pasa drogowego o nawierzchni z betonowej kostki



wibroprasowanej. Nawierzchni¢ bitumiczng oddzielono od nawierzchni z kostki niskim
kraweznikiem najazdowym o wym. 15x22cm — $wiatlo 3cm.

Konstrukcja czesci wewnetrzne;j:

- Warstwa S$cieralna SMA 11 grubosci Sem wg PN-EN 13108-5

- Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego (AC22P) gr. 7cm. wg PN-EN 13108-1

- Podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego stab. mechanicznie gr. 20cm — fr. 0/63mm
wg PN-EN 13242

- Warstwa odsaczajaca z kruszywa o cigglym uziarnieniu (pospotka fr. 0/8mm) gr. Scm
wg PN-EN 13242.

Konstrukcja czesci zewnetrznej:

- Nawierzchnia z wibroprasowanej kostki betonowej typu ,dwuteowa” o grubosci 8cm
wg PN-EN 1338 na podsypce cementowo — piaskowej gr. 3cm

- Podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. fr. 0/63mm gr. 20cm wg PN-EN 13242

- Warstwa odsaczajaca z kruszywa o cigglym uziarnieniu (pospotka fr. 0/8mm) gr. Scm
wg PN-EN 13242.

e Konstrukcja chodnikow do furtek:

Konstrukcja chodnika:

- Nawierzchnia z wibroprasowanej kostki betonowej typu ,dwuteowa” gr. 8cm (k. szary)
wg PN-EN 1338 na podsypce cementowo — piaskowej gr. 3cm

- Podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. fr. 0/31,5mm gr. 10cm wg PN-EN 13242,

- Warstwa odsaczajaca z kruszywa o cigglym uziarnieniu (pospotka fr. 0/8mm) gr. Scm
wg PN-EN 13242.

e Konstrukcja zjazdow indywidualnych:

- Nawierzchnia z wibroprasowanej kostki betonowej typu ,dwuteowa” (k. czerwony)
o grubosci 8cm wg PN-EN 1338 na podsypce cementowo — piaskowej gr. 3cm

- Podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. fr. 0/31,5mm gr. 15cm wg PN-EN 13242

- Warstwa odsaczajaca z kruszywa o cigglym uziarnieniu (pospotka fr. 0/8mm) gr. Scm
wg PN-EN 13242.

V. OZNAKOWANIE I ZABEZPIECZENIE ROBOT

e Ze wzgledu na warunki lokalne, charakter ulicy Macierzanki oraz zakres robdt niniejszy projekt
zakltada wykonanie w jednym etapie robdt.  Rysunki pokazujace sposob zabezpieczenia
bezposredniej strefy robdt uzupeliono o schematy pokazujace w jaki sposob nalezy oznakowac
skrzyzowania ulic przylegtych do strefy robot.

—Na rysunku 1 pokazano schemat oznakowania robot, ktory obejmuje wykonanie catosci robot
w pasie jezdni ulicy Macierzanki wraz z wlaczeniem w ul. Swieza.

W ten sposob nalezy oznaczy¢ wszelkie roboty wykonywane w pasie ulicy. Na rysunku pokazano
maksymalny rozstaw zapdor drogowych obejmujac calg strefe robot. Roboty prowadzone wewnatrz
strefy, a szczegolnie glgbokie wykopy powyzej 0,5m nalezy zabezpieczy¢ dodatkowymi zaporami,
ktore powinny wyznaczaé rzeczywista strefe robot i zmienia¢ swoja lokalizacje w miare postepu
robot.

Zapory drogowe powinny wyznacza¢ rzeczywista strefe robot (zmieniaja swoja lokalizacje
W miare postepu robot).

Uwagi:

1. Oznakowanie rob6t Wykonawca ustawi z wyprzedzeniem aby kierowcy oraz mieszkancy mieli
czas zapoznac si¢ wczesniej z zaistnialymi ograniczeniami w ruchu.

2. Zakresy robdt wewnatrz strefy nalezy wyznacza¢ w taki sposob, aby w miar¢ mozliwosci
nie ogranicza¢ dostgpu do posesji — nalezy zapewni¢ dojazd mieszkancom. Roboty nalezy
przygotowa¢ w taki sposob, aby do minimum ograniczy¢ czas ich trwania. Teren budowy na
kazdym etapie nalezy wilasciwie zabezpieczy¢. Na kazdym etapie prowadzenia robdt znaki
powinny by¢ dobrze widoczne.



3. Przy robotach wystepuja glebokie wykopy. W takich wypadkach, dodatkowo cata bezposrednia
strefa robot powinna by¢ bezwzglednie wygrodzona barierami U-20b. Szczego6lng uwage nalezy
zwréci¢é na oznakowanie 1 zabezpieczenie glebokich wykopow pozostawionych na noc.
W przypadkach uzasadnionych, w porozumieniu z Inspektorem, przed wykopami od strony ew.
dojazdu nalezy wykona¢ pryzmy zabezpieczajace z piasku o wysokosci min. 0,5m i spadku
od strony dojazdu 8%, a od strony wykopu 1:1.

4. Aby wyeliminowa¢ przebywanie w strefie robot osdb postronnych (szczegdlnie w rejonach
zwigkszonego ruchu pieszych), zaleca si¢ aby przy pomocy barier U-20a, pacholkéw i tasm
ostrzegawczych wyznaczy¢ drogi komunikacyjne. W przypadkach uzasadnionych, na wniosek
Inspektora utozy¢ chodniki tymczasowe.

5. Bariery zlokalizowane w pasie jezdni, szczegdlnie od zmierzchu do $witu, powinny by¢
wyposazone w $§wiatla ostrzegawcze pulsujace.

6. W opracowaniu pokazano orientacyjng lokalizacj¢ znakoéw. Ustalajac lokalizacje znakow nalezy
bra¢ pod uwage warunki terenowe tj. lokalizacje zjazdow gospodarczych, stupéw, drzew
11in. elementdw wptywajacych na bezpieczenstwo ruchu m.in. na widoczno$¢.

VI. WYMAGANIA I WARUNKI

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca wykonywania
robdt na drodze powinny by¢ dobrze widoczne zardOwno w dzief,, jak i w nocy oraz utrzymane
w nalezytym stanie przez caly okres trwania robot.

Dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu stosuje si¢ barwy: biala, czerwona, z6ttg i czarng. Urzadzenia
muszg zawiera¢ elementy odblaskowe w ksztalcie kota lub prostokata. Elementy te powinny by¢
widoczne od zmroku do $witu z odleglosci co najmniej 150m. przy os$wietleniu ich $wiattami
drogowymi.

Konstrukcja stojakow uzytych do urzadzen bezpieczenstwa ruchu powinna zapewni¢ ich stabilno$¢.
Do wygrodzenia miejsca robdt prowadzonych w pasie drogowym stosuje si¢ zapory drogowe
U-20a, U-20b 1 U-3d o wzorze i wymiarach podanych w cytowanym wyzej Rozporzadzeniu.

Zapory powinny by¢ pokryte materialem odblaskowym. Nie dopuszcza si¢ do stosowania zapor
drewnianych.

Zapory drogowe zabezpieczajace miejsce robdt nalezy umocowaé na wysokosci od 0,90m
do 1,10m. mierzac od poziomu nawierzchni drogi do gérnej krawedzi zapory.

Na zaporach drogowych nalezy umieséci¢ $wiatta o barwie czerwonej w przypadku zamknigcia jezdni
oraz barwie zoltej przy zwezeniu jezdni. Swiatta przy normalnej przejrzystosci powietrza powinny
by¢ widoczne z odleglosci co najmniej 250m. oraz zapala¢ si¢ i1 gasngé¢ z czestotliwoscia
90 + 30 cykli na minut¢ o podziale cyklu 1 : 1.

Na wygrodzeniach ustawionych w poprzek jezdni §wiatla ostrzegawcze powinny by¢ rozmieszczone
w taki sposob, aby wyznaczaly szeroko$¢ jezdni wylaczonej z ruchu. Odstep miedzy Swiattami nie
moze przekroczy¢ 2m.

Do oznakowania robot nalezy stosowac znaki drogowe pionowe odblaskowe — tarcze pokryte folig
odblaskow3.

Wielko$¢ znakow zaprojektowano jako duze. Podstawowe wielko$ci znakow pionowych:

—kat. A ostrzegawcze - dlugos¢ boku 1050mm
—kat. B zakazu, - $Srednica 900mm

Odleglos¢ znaku od krawedzi jezdni powinna wynosi¢ min. 0,5m. Wysoko$¢ umieszczenia znakow
min. 2,0m. nad terenem.

VII. OBOWIAZKI WYKONAWCY

Jednostki prowadzace roboty w pasie drogowym zobowigzane sa do utrzymania w nalezytym stanie
wszystkich $rodkow technicznych uzytych do oznakowania i1 zabezpieczenia miejsca robot
1 odpowiadajg za bezpieczenstwo ruchu wynikajace z prowadzonych robot.
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