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OPIS TECHNICZNY 
 

1. Przedmiot i cel opracowania 
Przedmiotem opracowania jest projekt stałej organizacji ruchu kołowego na budowanej obwodnicy 
m. Września łączącej drogę krajową nr 15 z drogą krajową nr 92. 
Celem opracowania jest wykonanie projektu niezbędnego do prawidłowego oznakowania 
przedmiotowego odcinka drogi. 

 

2. Zamawiający 
Gmina Września 
Ul. Ratuszowa 1 
62-300 Września 

 

3. Jednostka projektowa 
SMP Projektanci Sp. z o.o. Sp. k. 
ul. Głuchowska 1 
60-101 Poznań   
 

4. Podstawa opracowania 

4.1. umowa nr WIK.ZP.272.10.149.2017 
4.2. mapa zasadnicza w skali 1: 500 w zapisie elektronicznym 
4.3. projekt budowlano-wykonawczy   
4.4. przepisy prawne 

● Ustawa z dnia 20.06.1997r – Prawo o ruchu drogowym (tekst ujednolicony Dz. U. Nr 98 z dnia 

08.06.2017r) – z późniejszymi zmianami 
● Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r 

w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz.U. Nr170 , poz.1393) 
● Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 23 września 

2008r zmieniające rozporządzenie w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz.U. Nr 179, poz 1104) 
● Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 

technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego 
i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220 , poz. 2181) 

● Załączniki 1-4 do ww. rozporządzenia 
● Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 marca 2008r zmieniające rozporządzenie w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 67 , poz. 413) 
● Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 lipca 2008r zmieniające rozporządzenie w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 126 , poz. 813) 

● Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r w sprawie szczegółowych warunków 
zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzeniem (Dz.U. Nr 177 , 

poz. 1729) 
 

5. Zakres opracowania 
● Lokalizacja elementów systemu organizacji i bezpieczeństwa ruchu na planach sytuacyjnych w skali 

1: 500 
● Podstawowy zakres robót 
● Podstawowe wymagania techniczne dotyczące materiałów i urządzeń 

 
 
 

6. Charakterystyka projektowanej drogi i ruchu 
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Przyjęte parametry projektowe drogi gminnej – obwodnicy  
• Klasa techniczna drogi       Z 

• Kategoria ruchu         KR 4 

• Prędkość projektowa  (teren zabudowy/poza terenem zabudowy) 60 km/h 

• Przekrój poprzeczny         1x2 

• Typ przekroju          drogowy 

• Parametry przekroju poprzecznego: 

• szerokość pasa ruchu        3,5-5,5m 

• szerokość utwardzonego pobocza (opaski)   0,5m 

• szerokość gruntowego pobocza     1,0m 

 
Przyjęte parametry projektowe – droga krajowa nr 92  

• Klasa techniczna         GP 

• Kategoria ruchu         KR 5 

• Prędkość projektowa  (teren zabudowy)     60 km/h  

• Prędkość miarodajna        80 km/h  

• Przekrój poprzeczny         1x2  

• Typ przekroju         drogowy 

• Parametry przekroju poprzecznego: 

• Szerokość pasa ruchu       3,5-5,0m 

• Szerokość pobocza      1,5m 

 
Przyjęte parametry projektowe – droga gminna nr 412607P (ul. Słowackiego)  

• Klasa techniczna drogi       L 

• Kategoria ruchu         KR 3 

• Prędkość projektowa  (teren zabudowy)     40 km/h 

• Przekrój poprzeczny         1x2 

• Typ przekroju          uliczny 

• Parametry przekroju poprzecznego: 

• szerokość pasa ruchu        3,5-5,0 m 

• szerokość chodnika      2,7-3,2m 

• szerokość pobocza      1,0m 

 
Przyjęte parametry projektowe – droga wewnętrzna 1 

• Klasa techniczna drogi       L 

• Kategoria ruchu         KR 2 

• Prędkość projektowa  (teren zabudowy)     40 km/h 

• Przekrój poprzeczny         1x2 

• Typ przekroju          uliczny 

• Parametry przekroju poprzecznego: 

• szerokość pasa ruchu        3,5-5,0 m 

• szerokość chodnika      2,0m 

• szerokość pobocza      0,75 

 
Przyjęte parametry projektowe – droga wewnętrzna 2 

• Klasa techniczna drogi       D 

• Kategoria ruchu         KR 2 

• Prędkość projektowa  (teren zabudowy)     30 km/h 
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• Przekrój poprzeczny         1x2 

• Typ przekroju          uliczny 

• Parametry przekroju poprzecznego: 

• szerokość pasa ruchu        3,0-5,5 m 

• szerokość chodnika      2,0m 

• szerokość pobocza      0,75 

 

Przyjęte parametry projektowe – droga powiatowa nr 2162P (ul. Powidzka) 
• Klasa techniczna         Z 

• Kategoria ruchu         KR 3 

• Prędkość projektowa         40 km/h 

• Przekrój poprzeczny  (teren zabudowy)     1x2 

• Typ przekroju          uliczny 

• Parametry przekroju poprzecznego: 

• Szerokość pasa ruchu       3,0-5,0 m 

• Szerokość chodnika       3,2 m 

 

Przyjęte parametry projektowe – droga gminna nr 412565P (ul. Łokietka) 
• Klasa techniczna         D 

• Kategoria ruchu         KR 2 

• Prędkość projektowa  (teren zabudowy)     30 km/h 

• Przekrój poprzeczny         1x2 

• Typ przekroju          uliczny 

• Parametry przekroju poprzecznego: 

• Szerokość pasa ruchu       2,75-5,0 m 

• Szerokość chodnika       3,2 m, 

Przyjęte parametry projektowe – droga krajowa nr 15 
• Klasa techniczna         GP 

• Kategoria ruchu         KR 5 

• Prędkość projektowa  (poza terenem zabudowy)    80 km/h  

• Prędkość miarodajna        100 km/h  

• Przekrój poprzeczny         1x2  

• Typ przekroju         drogowy 

• Parametry przekroju poprzecznego: 

• Szerokość pasa ruchu       3,5-5,0m 

• Szerokość pobocza      1,5m 

 

Przyjęte parametry projektowe – droga gminna nr 412533P 
• Klasa techniczna         L 

• Kategoria ruchu         KR 2 

• Prędkość projektowa  (poza terenem zabudowy)    40 km/h  

• Przekrój poprzeczny         1x2  

• Typ przekroju         drogowy 

• Parametry przekroju poprzecznego: 

• Szerokość pasa ruchu       2,75-5,0m 

• Szerokość pobocza      0,75m 

7. Elementy systemu organizacji i bezpieczeństwa ruchu 
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Na planach sytuacyjnych w skali 1:500 pokazana jest lokalizacja i opis zastosowanych elementów 
systemu w skład którego wchodzą : 

● znaki pionowe 
● znaki poziome 
● urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego 

 

Szykana na dojściu do przejścia dla pieszych 

Na skrzyżowaniu drogi krajowej nr 92 z projektowaną obwodnicą, ul. Słowackiego oraz drogą gminną 
(1), zaplanowano na wlotach drogi krajowej i obwodnicy skanalizowanie ruchu pieszych w formie 
labiryntu. Szykanę zaprojektowano z ogrodzeń segmentowych U-12a koloru biało czerwonego. 
Zastosowano ogrodzenia o długości 2,0m, szerokość chodnika pomiędzy ogrodzeniami wynosi 1,5m. 

Znaki pionowe powinny być umieszczone z zachowaniem skrajni, zgodnie z pkt. 1.5.2 

Rozporządzenia w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów 

drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na 

drogach: 

• poziomej – min. 0,5 m od krawędzi jezdni 
• pionowej: 

o min. 2,0 m od powierzchni w przypadku pobocza 
o min. 2,2 m od powierzchni w przypadku chodnika 

min. 2,5 m od powierzchni w przypadku drogi rowerowej 
 

8. Podstawowe wymagania techniczne dotyczące znaków i urządzeń 
W opracowaniu określono podstawowe wymagania jakościowe i wybrane parametry techniczne 
dotyczące stosowanych znaków i urządzeń oraz materiałów zastosowanych do ich wykonania: 

● każdy materiał na który nie ma polskiej normy, powinien posiadać Świadectwo zgodności z Polską 
Normą lub Aprobatę Techniczną wydaną przez Instytut Badawczy Dróg i Mostów – IBDIM  

● materiały do oznakowania pionowego powinny posiadać Certyfikat na znak bezpieczeństwa B lub 
Świadectwo kwalifikacji do kompleksowego wykonywania pionowego oznakowania dróg wydane 
przez IBDIM producentowi pionowego oznakowania drogowego 
 
Znaki pionowe 

● Lokalizacja i opis na planach sytuacyjnych 
● Wymagania podstawowe : 
○ Na drogach krajowych oraz obwodnicy zastosować znaki z grupy „średnie”. Na drogach 

powiatowych zastosować znaki z grupy „średnie” (z wyjątkiem drogowskazów tablicowych). Na 
drogach gminnych oraz dla drogowskazów tablicowych na drogach powiatowych zastosować 

znaki z grupy „małe”. Znaki U-6a+C-9 na wyspach powinny być umieszczone w gniazdach RS. 
○ do wykonania lic znaków należy zastosować folię odblaskową 2 generacji, za wyjątkiem znaków: D-

6, D-6b, A-7, B-20, B-25, B-33 które muszą być wykonane z folii 3 generacji. 
○ na znakach istniejących i przewidzianych do pozostawienia należy wymienić tarcze i słupki na nowe 
○ słupki do znaków pionowych – stalowe ocynkowane o Ø76,1mm 
○ na chodnikach i ścieżkach o szerokości powyżej 2m, należy zastosować słupki na wysięgnikach 

 
Znaki poziome 

● Lokalizacja i opis na planach sytuacyjnych 
● Oznakowanie poziome wykonać jako grubowarstwowe 
● Wymagania podstawowe 
○ wysoki współczynnik odblaskowości również w warunkach dużej wilgotności 

○ zachowanie minimalnych parametrów odblaskowości w całym okresie użytkowania 
○ szorstkość oznakowania zbliżona do szorstkości nawierzchni na której jest umieszczone 
○ odporność na ścieranie i zabrudzenie 
○ odpowiedni okres trwałości 
○ szybka metoda aplikacji 
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● Podstawowe materiały 
○ masy chemoutwardzalne jedno lub dwuskładnikowe, tworzące warstwę kohezyjną w wyniku reakcji 

chemicznej (do oznakowania grubowarstwowego) 
○ masy termoplastyczne nie zawierające rozpuszczalników, tworzące warstwę kohezyjną w wyniku 

schłodzenia (do oznakowania grubowarstwowego) 
○ odblaskowe taśmy prefabrykowane, profilowane lub nieprofilowane 

○ mikrokulki szklane lub ceramiczne 
 
Urządzenia bezpieczeństwa ruchu 

● Lokalizacja i opis na planach sytuacyjnych 
● Istniejące tablice prowadzące przewidziane do pozostawienia wymienić na nowe 

● Wymagania podstawowe                                                                                                                                                                          
Na drodze można umieszczać urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego dopuszczone do obrotu 

i powszechnego stosowania w budownictwie właściwie oznaczone, dla których : 
○ wydano certyfikat na znak bezpieczeństwa, wykazujący że zapewniono zgodność z kryteriami 

technicznymi określonymi na podstawie odpowiednich norm, aprobat technicznych oraz 
właściwych przepisów i dokumentów technicznych -  w odniesieniu do wyrobów nie podlegających 

tej certyfikacji 
○ dokonano oceny zgodności i wydano certyfikat zgodności lub deklaracje zgodności z odpowiednią 

normą lub aprobatą techniczną - w odniesieniu do wyrobów nie podlegających certyfikacji 
○ wydano atest lub certyfikat w kraju wytworzenia, co do których nie jest wymagane nadanie znaku 

bezpieczeństwa 
Lica urządzeń bezpieczeństwa ruchu muszą być odblaskowe, przy czym odblaskowość urządzeń nie 

może być mniejsza niż odblaskowość zastosowanych znaków pionowych. 
 
Punktowe elementy odblaskowe 

○ Oznakowanie to należy wykonać zgodnie z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 
03.07.2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych 
oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach oraz 

obowiązującymi wytycznymi w zakresie oznakowania poziomego i jego odbioru 
○ Projektowane są punktowe elementy odblaskowe 

- wielokierunkowe elementy odblaskowe (czerwone „PEO-7” i białe „PEO-5”) na rondzie, wyspach 

oraz przy krawędzi jezdni w obrębie skrzyżowań w rozstawie co 1,5m i co 6m 

- dwukierunkowe elementy odblaskowe (czerwono – białe „PEO-1”) na krawędziach jezdni w 

rozstawie co 4m i 6m 

- dwukierunkowe elementy odblaskowe (białe „PEO-2”) w osi jezdni w rozstawie co 6m i co 12m 

○ Lokalizacja z opisem na planach sytuacyjnych. 

○ PEO należy umieszczać na krawędzi linii P-7b po stronie wewnętrznej czyli od strony powierzchni 
wyłączonej z ruchu P-21a 

○ Typ P3, klasa H2/HD1 
 

9. Przewidywany termin wprowadzenia docelowej organizacji ruchu 
Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu to:  31 grudzień 2020r. 
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