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1. Podczas zabijania słupków barier w obrębie przepustu
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dno i skarpy umocnione kostką kamienną
na podbudowie z betonu C16/20 gr. 10cm

przepust ∅100 HDPE

obrzeże betonowe 8x30cm

bariera ochronna wg branży drogowej
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zasypka z mieszanki żwir.-piask.
0-45mm, zagęszczonej do Is=0,98
warstwami o gr. max 30cm

w strefie bezpośrednio przy
rurze (do 0,2m) dopuszcza się
zagęszczenie Is≥0,95
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rura HDPE ∅100cm, spiralnie karbowana

mieszanka żwir.-piask. zagęszczona do Is=0,98

podsypka piaskowa luźno ułożona gr. 10cm
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konstrukcja nawierzchni wg opracowania b. drogowej
geosiatka polipropylenowa dwukierunkowo rozciągana o
sztywnych węzłach (wytrzymałość na rozciąganie 100 kN/m)
nasyp o wskaźniku zagęszczenia Is=0,98
nasyp o wskaźniku zagęszczenia Is≥0,95
konstrukcja przepustu HDPE ∅100cm
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geosiatka dwukierunkowo rozc. - masa pow. 220g/m2

geosiatka dwukierunkowo rozc. - masa pow. 220g/m2

geowłóknina polipropylenowa - masa pow. 750g/m2

PRZEKRÓJ POPRZECZNY
skala 1:50
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geowłóknina polipropylenowa - masa pow. 750g/m2

korek z betonu C12/15 (metoda contractor) gr. 60cm
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