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KARTA UZGODNIEN
do projektu stalej organizacji ruchu zwiagzanej z rozbudowa ul. Korczaka w Lapach na odcinku
od ul. Gozdzikowskiej do ul. Grottgera i przebudowa ul. Korczaka w Lapach na odcinku od ul.

Grottgera do ul. Matejki.

L.p. Instytucja (piecze¢ 1 podpis)

1. Urzad Miejski w Lapach




KARTY UZGODNIEN
do projektu statej organizacji ruchu zwiazanej z rozbudowa ul. Korczaka w Lapach na odcinku
od ul. Gozdzikowskiej do ul. Grottgera i przebudowa ul. Korczaka w Lapach na odcinku od ul.

Grottgera do ul. Matejki.

L.p. Instytucja (pieczec i podpis)

2. Starostwo Powiatowe w Biatymstoku
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Opis techniczny

o projektu statej organizacji ruchu zwigzanej z rozbudowq ul. Korczaka w
Ltapach na odcinku od ul. Gozdzikowskiej do ul. Grottgera i przebudowg
ul. Korczaka w tapach na odcinku od ul. Grottgera do ul. Matejki.

1. Przedmiot i zakres inwestycji

ul

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu zwigzanej z rozbudowa

. Korczaka w Lapach na odcinku od ul. Gozdzikowskiej do ul. Grottgera i przebudowg ul.

Korczaka w Lapach na odcinku od ul. Grottgera do ul. Matejki.

Niniejsze opracowanie zawiera rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe, oraz projekt

statej organizacji ruchu.

b)
c)

d)

€)

2

h)

. Podstawa opracowania

zlecenie Inwestora

mapa zasadnicza w skali 1:500

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 poz. 1137 z
pdzniejszymi zmianami);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie
szczeg6towych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2003r. Nr 117 poz. 1729);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie Szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach” Zatacznik 1-4 (Dz. U. Nr 220
poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.);

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i1 ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z 1999r.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 329);

Rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002r. w sprawie znakéw i sygnaléw drogowych (Dz. U. Nr 170 z dnia 12
pazdziernika 2002 roku poz. 1393);



3. Istniejacy stan zagospodarowania

W stanie istniejacym, w obrgbie opracowania, omawiany odcinek drogi gminnej
przebiega przez teren zabudowany. Droga stanowi polaczenie pomiedzy ul. Gozdzikowska, ul.
Kossaka, ul. Grottgera, ul. Makowskiego, ul. Dunikowskiego i dalej z ul. Jana Matejki w
Lapach. Wzdtuz drogi zlokalizowane sa tereny o charakterystyce mieszkalnej z zabudowa
jednorodzinng. W okolicy skrzyzowania ul. Korczaka z ul. Gozdzikowska zlokalizowany jest
szpital.

W stanie istniejagcym, w obrgbie opracowania, droga gminna ul. Korczaka posiada
przekrdj uliczny, nawierzchnie bitumiczng o szerokos$ci od 7,0 m. Nawierzchnie utwardzone sa
w stanie przecigtnym, spekane, z ubytkami, niespelniajace wymagan dotyczacych réwnosci
podtuznej i poprzecznej. Istniejace obustronne chodniki dla pieszych o szerokosci od 1,3 m do
3,5 m (w rejonie przejazdu rowerowego- ciggu pieszo- rowerowego) posiadajag nawierzchni¢ z
ptyt betonowych. Chodniki zlokalizowane bezposrednio przy jezdni oraz poza zielencem. Przy
ul. Korczaka rejonie szpitala umiejscowiona jest zatoka postojowa o dt. ok 45,0 m i glebokosci
2,6 m, w sasiedztwie skrzyzowania z ul. Dunikowskiego zlokalizowana jest zatoka postojowa o
dt. 60,0 m. Przez ul. Korczaka w rejonie skrzyzowania z ul. Gozdzikowska wytyczono przejScie
dla pieszych z przejazdem rowerowym. W ciagu ul. Korczaka w zakresie opracowania
wystepuja facznie trzy przejscia dla pieszych.

Wystepuja zjazdy do posesji (publiczne i indywidualne) o nawierzchni bitumicznej lub
z betonowej kostki brukowej lub betonowej oraz skrzyzowania z drogami bocznymi o
nawierzchni bitumicznej lub z betonowej kostki brukowe;.

W ciaggu drogi oznakowanie poziome wystepuje jedynie w rejonie skrzyzowan z ul.
Gozdzikowska i ul. Wyszynskiego i w rejonie przej$¢ dla pieszych. Oznakowanie poziome
sktada si¢ ze znakéw P-4, P-10, P-11, P-12, P-14.

Oznakowanie pionowe sklada si¢ ze znakéw A-7, A-26, B-20, D-1, D-2, D-4a, D-6, D-
6b, D-40, D-41.

Cze$¢ pasa drogowego pokryta jest humusem, drzewami i krzewami.

4. Rozwigzania projektowe

4.1. Rozwiazania sytuacyjno- wysokosciowe:

Zaprojektowano fragment drogi gminnej klasy D o diugo$ci 375 m z jezdnia
bitumiczng o szeroko$ci od 6,0m w rejonie zatoki postojowej do 7,0 m (4,5 m jezdnia drogi
manewrowej). Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi gminnej zostata zaprojektowana dla
kategorii obcigzenia ruchem KR2. W zakresie opracowania droga posiada¢ bedzie przekroj
uliczny. Po obu stronach zlokalizowane zostaly chodniki dla pieszych zlokalizowane
bezposrednio przy jezdni, za zielencem lub za zatoka postojowa, o szerokosci od 1,5 m do 3,71

m.. Catos¢ trasy w planie sktada sie z odcinka prostego.



Wiaczenia drég bocznych zrealizowano jako skrzyzowania lub zjazdy o nawierzchni
bitumicznej, ktérych przecigcia jezdni zostaty wyokraglone tukami kotowymi. Skrzyzowanie ul.
Korczaka z ul. Gozdzikowska zaprojektowano jako zwykle, krawedzie przecigcia jezdni
wyokraglono tukami o promieniach R=15,0 m.

Projektowana droga posiada przekrdj uliczny, gdzie obramowanie stanowi kraweznik
betonowy. Zaprojektowano zatoki postojowe 1 droge manewrowa do obstugi miejsc
postojowych o nawierzchni z betonowej kostki brukowej obramowanej kraweznikiem
betonowym petnej wysoko$ci lub kraweznikiem betonowym najazdowym. Chodniki dla
pieszych przewidziano o szerokosci od 1,5 m- 2,0 m, ciag pieszo- rowerowy posiada szerokos¢
3,5 m, obramowanie chodnikow stanowi obrzeze betonowe.

W celu poprawy warunkéw ruchu na ul. Korczaka i zwigkszenia bezpieczenstwa
uczestnikéw ruchu zaprojektowano jezdni¢ dodatkowa o df. ok. 67 m, obstugujaca dodatkowe
miejsca postojowe.

Przewidziano zjazdy indywidualne i publiczne do sasiadujacych dziatek o nawierzchni z
betonowej kostki brukowe;j.

Zaprojektowano zjazdy indywidualne o szeroko$ci jezdni 3,5m- 4,5m, przecigcia
krawedzi zjazdéw z krawedzig jezdni zrealizowano za pomoca skoséw 1:1 na di. 1,5m.
Wszystkie zjazdy posiada¢ beda pobocza o szerokos$ci 0,75m. Pobocza zjazdéw
zlokalizowanych w przekroju ulicznym (w ciagu chodnika dla pieszych) posiadaja nawierzchni¢
jak na chodniku.

Zaprojektowano zjazdy publiczne o szerokosci jezdni 5,0-6,0m, przecigcia krawedzi
zjazdow z krawedzig jezdni zrealizowano za pomoca tukéw kotowych o promieniu od R=2,0-
6,0m. Wszystkie zjazdy posiada¢ beda pobocza o szerokosci 0,75m (gruntowe lub gruntowe z
opaska o szerokosci 0,5m). Pobocza zjazdoéw zlokalizowanych w przekroju ulicznym (w ciagu
chodnika dla pieszych) posiadaja nawierzchni¢ jak na chodniku.

Spadek poprzeczny zjazdéw dostosowano do pochylenia podiuznego drogi gtéwne;,
spadek podtuzny zaprojektowano w dostosowaniu do uksztattowania korony drogi gtéwnej oraz
poza korong drogi nie wiekszy niz 5,0 %.

Zjazdy indywidualne do posesji posiada¢ beda nawierzchni¢ ograniczona obrzezem
betonowym 8*30 cm lub kraweznikiem betonowym najazdowym 15%22 cm. Jezdnia o
nawierzchni bitumicznej lub z kostki kamiennej zjazdéw publicznych obramowana bedzie
kraweznikiem betonowym 15*30 cm lub krawegznikiem betonowym najazdowym 15%22 cm.
Zjazdy do posesji zaprojektowano w dostosowaniu do projektowanej niwelety ulicy oraz
rzgdnych terenu na posesjach. Pochylenie poprzeczne dostosowano do niwelety drogi gminne;j,

pochylenie podtuzne w granicach pasa drogowego nie przekracza 5,0%.

4.2. Rozwiazania w zakresie organizacji ruchu:

Oznakowanie poziome:



Zmiany w oznakowaniu poziomym polegaja gtéwnie na odtworzeniu istniejagcego oznakowania
poziomego w postaci linii P-12, P-4, P-11, P-10, P-14 i znaku P-23 w rejonie skrzyzowania z ul.
Gozdzikowska, P-12 z linig P-4 w ramach skrzyzowania z ul. Dunikowskiego oraz znaku P-10
w rejonie skrzyzowania z ul. Wyszynskiego i uzupetnieniu znaku P-10 o dwa znaki P-14.

Z uwagi na zmian¢ rodzaju przejscia dla pieszych przy szpitali na przejscie wyniesione
znak P-10 nalezy zastgpi¢ znakami P-10 i P-25 wraz ze znakiem P-14.

Miejsca dla niepetnosprawnych nalezy oznakowa¢ znakiem P-20 na niebieskim tle.
Oznakowanie pionowe:

Zmiany w oznakowaniu pionowym polegaja gtéwnie na uzupelnieniu istniejacego
oznakowania o znaki D-18 z tabliczkag T-29, D-1, D-3 i B-2 oraz aktywne znaki D-6 z
zasilaniem energig sloneczng ustawione w miejsce dwdch istniejacych znakéw D-6.

5. Uwagi koncowe

Znaki pionowe zaprojektowano z grupy wielkosci ,,Srednie” z tarczami pokrytymi folig
odblaskowa typu 2.

Szczeg6ly wykonania oznakowania 1 usytuowania znakdéw pokazano w czesci
rysunkowej. Nalezy zwréci¢ szczegblna uwage na sposéb umieszczenia znakéw drogowych
pionowych i umiesci¢ je w miejscach oraz sposéb pokazany na planszy sytuacyjnej, aby nie
kolidowaly z istniejacymi elementami drogi. Zachowa¢ nalezy skrajni¢ drogowa dla pojazdéw
oraz pieszych.

Oznakowanie poziome zaprojektowano jako cienkowarstwowe.

Przewidywany termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu rok 2022 r., po

zakonczeniu realizacji inwestycji.



