T | it 8 ¥ NARODOWY FUNDUSZ OCHRONY SRODOWISKA
N KOFFhNIK i GOSPODARKI WODNEJ

Zatacznik nr 12 do SWZ

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA (OPZ)

Do postgpowania o udzielenie zaméwienia publicznego pn.:

,,Dostawa 3 nowych autobuséw elektrycznych wraz z infrastruktura do ich tadowania (dostawa
i montaz 3 szt. stacji tadowania zajezdniowych plug-in o mocy 1x120 kW kazda)”

Dostawa trzech fabrycznie nowych autobuséw niskopodtogowych, o napedzie elektrycznym, klasy
MAXI, dla potrzeb komunikacji miejskiej w Koérniku, stanowigcych element rodziny autobuséw
miejskich o wysokim stopniu unifikacji wraz z dostawg, montazem i uruchomienie
m infrastruktury tadowania

Wymagania formalne i warunki techniczne:
1. Autobusy musza spelnia¢ wymagania dla autobuséw miejskich okre$lone w przepisach prawa
umozliwiajace jego rejestracje na terytorium Polski.

2. Autobus (kazdy z oferowanych) musi posiadac:

2.1. Niska podloge na catej dilugosci bez stopni poprzecznych wzdituz calego ciagu
komunikacyjnego,

2.2.  Trzy bezstopniowe wejscia o wysokosci 320 do 350 mm zapewniajgce dwustrumieniowy
ruch pasazeréw, bez stopni poprzecznych we wngtrzu pojazdu.

Szeroko$¢ czynna drzwi nie mniejszej niz 1200 mm w uktadzie 2-2-2.

3. Oferowany autobus (kazdy) musi spetnia¢ nastepujace warunki:

3.1. Wymiary zewn¢trzne i pojemno$¢ autobusu: dlugos$¢ catkowita od 11,9m do 12,0m,

szeroko$¢ catkowita bez lusterek min. 2,50 m

3.2. Wysokos$¢ catkowita (wraz z urzadzeniem klimatyzacyjnym, akumulatorami lub innymi

urzadzeniami systemu magazynowania energii) - do 3,40 m
3.3. Calkowita minimalna ilo$¢ miejsc: 70

3.4. Ilo§¢ pasazerskich miejsc siedzacych: min. 27 (w tym co najmniej 10 dostepnych
z poziomu niskiej podtogi) + 1 (kierowca).

3.5. Elektryczny zespot napedowy
3.5.1. Silnik(i) elektryczny(e)

Autobus napedzany silnikami elektrycznymi asynchronicznymi umieszczonymi w osi
napedowe;j.

Nr postgpowania: B-FP.271.10.2023 Strona 1z 26



Silnik 0 mocy minimum 160kW .

Zastosowany naped musi umozliwia¢ ciagla prace w pojezdzie, w skrajnie
niekorzystnych warunkach eksploatacji miejskiej bez wplywu na jego prace (m.in. w
temp. od -20°C do 40°C).

Wyposazenie uktadu sterujacego praca ukladu napedowego w funkcje ograniczenia
predkosci maksymalnej autobusu do wielkosci 70 km/godz.

Uktad napedu musi posiada¢ funkcje odzyskiwania energii hamowania 1 wykorzystywac

ja do dotadowania zastosowanego systemu magazynowania energii .

Max. zuzycie energii zgodnie z testem e-Sort-2 wg UITP 90kWh/100km — dokument
potwierdzajacy poziom zuzycia energii, wydany przez niezalezng, certyfikowana

jednostke badawcza nalezy dotaczy¢ do oferty (kryteria oceny ofert).

3.5.2. System magazynowania energii

Autobus musi spetnia¢ ponizsze wymagania, a takze by¢ wyposazony w:

— baterie trakcyjne wykonane w technologii NMC lub LFP o pojemnos$ci nominalne;j
minimum 390 kWh  zabudowane w sposéb umozliwiajacy ich wymiang w
warunkach warsztatowych Zamawiajacego.

Ostateczna oferowana przez wykonawce pojemnos¢ baterii musi zagwarantowac
nizej wskazany minimalny przebieg autobusu na bateriach natadowanych do
80% pojemnosci.

Pojedyncze 0gniwo magazynu energii musi miec zdolnos¢
tadowania/roztadowania pradem ciagglym o nat¢zeniu min. 75A.

Baterie trakcyjne musza zapewni¢ bezawaryjna eksploatacj¢ i1 zachowanie w
calym okresie gwarancji pojemno$¢ energetyczng na poziomie minimum 80%
ich wartosci nominalnej (poczatkowej). W przypadku nie zachowania
wymaganego minimalnego poziomu pojemnosci energetycznej Wykonawca

zobowigzany jest w okresie gwarancji do ich wymiany na nowe.

— baterie wyposazone w system ogrzewania i chtodzenia gwarantujagcy poprawng ich

prace w trudnych warunkach atmosferycznych,

— zdolno$¢ magazynowania energii w pojezdzie musi umozliwi¢ przejechanie
autobusem co najmniej 300 km w warunkach zgodnych testem e-Sort-2 wg

UITP, bez konieczno$ci dotfadowywania baterii trakcyjnych,

— mozliwo$¢ tadowania magazynu energii systemem plug-in (przylacze zgodne z
normg PN-EN 62196-3, wtyczka Combo-2 (Type2, Mode4), zewngtrzng
tadowarka stacjonarng o mocy od 60 do 120 kW oraz systemem pantografowym
0 mocy min 200kW,

Wykonawca przystosuje autobus do tadowania pantografem odwréconym poprzez
zakup 1 montaz pantografowego zlacza tadowania (kompletna szyna pradowa do
transferu energii elektrycznej z odbieraka do zasilania pojazdu) wraz z ukiadem
sterujacym pracg mechanizmu, komunikacja drogg radiowa (w oparciu o standard ISO
15118 oraz IEC 61851-23). Prawidlowe pozycjonowanie pojazdu pod pantografem
sygnalizowane na pulpicie kierowcy. Wszelkie uzgodnienia dotyczace komunikacji
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tadowarka — autobus nalezy przeprowadzi¢ z dostawca stacji tadowania. Moc
tadowania min. 200kW.
Pantograf umieszczony nad I osig.

Pantograf zabezpieczony przed negatywnym wplywem bardzo niskich temperatur,
oblodzeniem oraz warunkami, ktére moglyby ograniczy¢ lub uniemozliwi¢ poprawne
jego uzytkowanie.

autobus musi umozliwia¢ zdalny podglad Zamawiajacego (lub operatora ptz) i
przesyta¢ dane dotyczace aktualnego stanu natadowania baterii oraz

szacowanego zasiegu zarowno podczas jazdy jak tez procesu trwania tadowania,

autobus musi by¢ wyposazony w automatyczny uktad blokady uruchomienia
autobusu (ruszenia) przy podiaczonej tadowarce (nie odigczona wtyczka

tadowarki) stacjonarnej lub urzadzeniu pantografowym,

autobus musi by¢ wyposazony w automatyczny elektryczny/elektroniczny system
roztaczania ukladu fadowania magazynu energii po osiggnigciu stanu pelnego
natadowania, lub (i) przy zaniku faz w sieci tadowania lub przekroczeniu
parametréw tadowania,

autobus musi by¢ wyposazony w uktad elektroniczny nadzorujacy proces
tadowania i zabezpieczajacy pojazd przed ingerencja mechaniczng uzytkownika
podczas jego trwania. Uklad zabezpieczajagcy ma uwzglednia¢é mozliwe btedy
uzytkownika wynikajagce z roztargnienia, pospiechu, rutyny Iub braku

do$wiadczenia,

— autobus musi posiada¢ mozliwo$¢ przerwania procesu ladowania przed
osiggnigciem petnego stanu natadowania baterii trakcyjnych przez prowadzacego

pojazd oraz posiada¢ zdolno$¢ kontynuowania dalszej pracy przewozowe;j,

autobus musi by¢ tak skonstruowany, aby umozliwi¢ podczas tadowania
magazynu energii bezpieczenstwo przebywajagcych w nim oséb (np.

oczekujacych na przejazd) oraz umozliwia¢ bezpieczng wymiane pasazerow,

autobus musi by¢ wyposazony w system umozliwiajacy podgrzanie ptynu w

uktadzie chtodzenia/ogrzewania do znamionowej temperatury pracy oraz
umozliwiajacy ogrzanie wnetrza autobusu oraz magazynu energii podczas
tadowania tadowarka stacjonarng lub poprzez pantograf w okresie wystepowania
obnizonych temperatur zewn¢trznych,

podczas tadowania baterii trakcyjnych lub innych urzadzen stuzacych do
magazynowania energii elektrycznej dotadowywane beda w razie potrzeby takze

akumulatory systemowe,

przytacze diagnostyczne wraz z oprogramowaniem pozwalajgce na zbadanie

pojemnosci baterii trakcyjnych,

w komorze baterii blokada mozliwosci ruszenia przy otwartej pokrywie poprzez
zastosowanie  wilacznika  zblizeniowego, usytuowanego w  polozeniu

poprzecznym do kierunku ruchu pojazdu i/lub mechanicznego (rolkowego).
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Wszystkie autobusy muszg:

— umozliwia¢ tadowanie baterii trakcyjnych zaréwno na wlaczonym jak i
wylaczonym zaplonie oraz po wyciagnieciu kluczykéw ze stacyjki bez wzgledu
na rodzaj tadowarki,

— by¢ skonstruowane oraz wykonane w taki sposéb, aby mozliwe byto ich fadowanie
oraz eksploatowanie w kazdych warunkach pogodowych,

— przytacze plug-in - 2 przylacza w okolicy przedniego prawego nadkola
i z tytu autobusu

3.6. Ogumienie

Opony radialne, catostalowe, bezdgtkowe, rzezba bieznika przeznaczona do komunikacji
miejskiej. Rozmiar opon na wszystkich osiach: 275/70 R22,5 148/145J Iub inne o takiej
samej funkcjonalnosci. Jedno kompletne koto zapasowe. Wszystkie opony jednej marki
(producenta), typu i o jednakowym biezniku, przeznaczone do ruchu miejskiego.

3.7. System smarowania

Uktad centralnego smarowania obejmujacy wszystkie punkty smarne o ci$nieniu
roboczym w systemie minimum 50 Bar. System centralnego smarowania producenta
posiadajacego przedstawicielstwo w Polsce. System wyposazony w sterownik w kabinie
kierowcy z alarmem dzwigkowym informujacym o:

— rezerwie smaru w zasobniku pompy,

— spadku ci$nienia w systemie,

— sterownik z elektronicznym zapisem pamigci akcji pracy systemu umozliwia

diagnozg¢ systemu.

Wymég zastosowania automatycznego uktadu nie jest wymagany w  przypadku

zastosowania elementéw bezobstugowych nie wymagajacych smarowania.
3.8. Sciany autobusu

Sciany boczne wykonane z jednostronnie powlekanych, wodoodpornych piyt
sklejkowych lub tworzywa sztucznego typu unilam.

3.9. Okna
Co najmniej 6 okien bocznych w autobusach musi mie¢ okna uchylne lub przesuwne,
ryglowane za wyjatkiem okien bocznych begdacych ,,wyjSciami bezpieczefistwa”.

Oddzielna ostona przedniej tablicy kierunkowej ogrzewana elektrycznie.
3.10. Porecze i uchwyty

Porecze pionowe i poziome dla pasazerow stojacych w kolorze zoéttym. Dodatkowe

uchwyty paskowe tzw. lejce.

Wyposazenie w barierke ograniczajaca jazde pasazerow na przednim pomoscie.
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Porecze pionowe i poziome oraz uchwyty w obrgbie drzwi i miejsc dla os6b stojacych
chromo-niklowe, porecze pionowe majace styczno$¢ z podtoga wykonane ze stali

nierdzewnej lub ze stali chromo-niklowe;.
3.11. Siedzenia pasazerskie

Szkielety z tworzywa sztucznego Ilub stali nierdzewnej wyklejone wykladzina
tapicerowana z mozliwoscia tatwego zmywania, demontazu i montazu, odporne na
»graffiti”, o wysokiej jakosci uzytych materialéw spetniajacych wymagania w zakresie
bezpieczenstwa pozarowego zgodne z PN- K-02511:2000 oraz w zakresie podatno$ci na
zapalenie zgodne z PN-92/K-02502, wandaloodporne.

Kolorystyka i rodzaj do uzgodnienia z Zamawiajacym.
3.12. Przedziatl pasazerski i stanowisko dla niepetnosprawnych

Platforma przeznaczona do przewozu wézka dziecigcego oraz wozka inwalidzkiego, o
dtugos$ci co najmniej 1300 mm i szeroko$ci co najmniej 700 mm naprzeciwko I drzwi,
po lewej stronie pojazdu, zaopatrzone w przycisk sygnalizujagcy kierowcy zamiar
opuszczenia autobusu, sposéb mocowania wozka inwalidzkiego tylem do kierunku jazdy

za pomocy pasa bezwtadnoSciowego.

Podest (rampa wjazdowa) dla wézkéw inwalidzkich odkladany regcznie z wnetrza
pojazdu, umieszczona przy II drzwiach od strony kierowcy, z przyciskiem
sygnalizujacym konieczno$¢ uzycia pomostu wjazdowego dla wézka inwalidzkiego przy
drugich drzwiach na zewnatrz i wewnatrz przestrzeni pasazerskiej, o no$no$ci minimum
350 kg, z czujnikiem otwarcia (informacja na wys$wietlaczu i blokada zamknigcia drzwi).
Uktad kneelingu (przykleku) umozliwiajacy obnizenie poziomu podtogi we wszystkich
drzwiach co najmniej o 60 mm.

Przyciski ,,stop” (co najmniej 1 przycisk na 4 miejsca siedzace) réwnomiernie
rozmieszczone na calej dtugos$ci przedziatu pasazerskiego, w tym przy kazdych drzwiach
- nacisniecie przycisku spowodowa¢ musi sygnalizacj¢ dzwigckowa 1 S$wietlng w
technologii LED: dla kierowcy o zamiarze wysiadania pasazera przez wybrane drzwi
(funkcja przystanku na zadanie) oraz dla pasazera informujaca o uzyciu przycisku: LED

zielony — stan gotowosci, LED czerwony — potwierdzenie akcji uzycia przycisku.

Przyciski ,,przyklek” — umozliwiajagce zasygnalizowanie kierowcy potrzeby obnizenia
poziomu podiogi i ewentualnie uzycia pochylni/podno$nika, umieszczone w zasiggu
osoby siedzacej na woézku inwalidzkim, wewnatrz pojazdu w poblizu miejsca dla
wOzkoéw oraz na zewnatrz pojazdu przy drugich drzwiach.

Przyciski przy drzwiach stop - alarm, sygnalizacja dla kierowcy stanu awaryjnego

(odmienna niz sygnalizacja przystanku na zadanie).

UWAGA: urzadzenia sygnalizacyjne dla pasazeréw musza by¢ dodatkowo opisane w

systemie pisma punktowego dla niewidomych tj. alfabetem Braillea.

3.13. Kabina kierowcy

Wydzielona typu zamkni¢tego, zamykana na zamek patentowy, z zamykanym okienkiem
do sprzedazy biletéw, wyposazona w stolik do przyjmowania monet. Siedzenie kierowcy

pneumatycznie amortyzowane, z regulacja wysokosci i odlegtosci od kierownicy, lewy
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podtokietnik, zagtéwek, elektrycznie podgrzewany, 3-punktowy pas bezpieczenstwa.
Wyposazona w kasetke na pienigdze i bilety z 2 kompletami kluczy do kasetki na kazdy
autobus. Podktadka pod rozkiad jazdy wraz z lampka oswietlajaca. Kabina zapewnia
swobodng komunikacje glosowa z pasazerem (np. otwory w szybie na wysokosci gtowy).
Gniazdo 12V, gniazdo USB. Miotta. Kolumna kierowcy regulowana wraz z kokpitem w

ptaszczyznie pionowej i poziomej.
3.14. Ogrzewanie dodatkowe

Uktad dodatkowego ogrzewania wodnego z nadmuchem cieplego powietrza i zegarem
nastawczym, realizowane za pomocg grzejnikow konwektorowych oraz przez
nagrzewnice z wentylatorami (minimum trzy w przestrzeni pasazerskiej) usytuowanymi
rownomiernie w calym pojezdzie. Silniki wentylatoréw nagrzewnic z regulowana
predkoscia obrotowa. Dodatkowa nagrzewnica w kabinie kierowcy na nogi kierowcy.

Uktad zasilany ze zbiornika paliwa o pojemnosci min. 35-50 dm®, 0 mocy nie mniejszej

niz 18 kW. Wlew zamykany na zamek patentowy.

System ogrzewania powinien zapewni¢ utrzymanie w okresie jesienno-zimowym

minimalnej temperatury wewnatrz w pojezdzie min +15 °C.
3.15. Uktad zawieszenia

Zawieszenie pneumatyczne z szybkowymiennymi elementami sprezynujacymi w postaci
miechéw ze zintegrowanym, elastycznym ogranicznikiem skoku, z mozliwoscia realizacji

funkcji unoszenia nadwozia oraz tzw. przykleku; Uktad pneumatyczny wyposazony w:

— sprezarke o wydatku powietrza dostosowanym do pracy w warunkach komunikacji
miejskiej,
— przewody i zbiorniki sprezonego powietrza wykonane z materiatéw w petni
odpornych na korozje,
— podgrzewany osuszacz powietrza oraz  automatyczny
separator kondensatu,
— szybkozlacze umozliwiajace podlaczenie sprgzonego powietrza ze zrédia
zewngtrznego, umieszczone z przodu i tytu autobusu,
— tatwo dostepne ciegla do odwadniania zbiornikéw,
— zestaw przylaczy diagnostycznych, umozliwiajacy petng oceng stanu technicznego
uktadu,
Elektroniczny system regulacji wysokosci 1 ci$nienia w miechach poprzez system ECAS
WABCO lub réwnowazny pod wzgledem funkcjonalnosci i parametréw technicznych,
spetniajacy wymagania Zamawiajacego. Zawieszenie przednie — zalezne- belka sztywna
ze stabilizatorem.;

Wszystkie osie tej samej marki (tego samego producenta).

3.16. Uktad hamulcowy

Hamulec gtéwny pneumatyczny, dwuobwodowy, nadci$nieniowy, oktadziny hamulcowe
bezazbestowe; Uktad wyposazony w ABS i ASR Iub EBS. Hamulce tarczowe, z
automatyczng regulacja luzéw na wszystkich osiach. System informujacy kierowce na

wyswietlaczu na desce rozdzielczej o stopniu zuzycia klockéw hamulcowych.
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Hamulec postojowy dziatajagcy na o§ napedowa, sterowany zaworem (lub dzwignig)
umieszczonym na tablicy rozdzielczej lub innym miejscu w kabinie kierowcy z tatwym
dostepem z miejsca kierowcy.

Hamulec przystankowy uruchamiany automatycznie po otwarciu drzwi, gwarantujacy
blokad¢ hamulcéw przy otwartych drzwiach oraz recznie za pomoca przelacznika

(dzwigni) zlokalizowanej na desce rozdzielczej kierowcy.
3.17. Nadwozie i konstrukcja no$na

Szkielet podwozia i1 nadwozia wykonane ze stali nierdzewnej lub aluminium.
Zastosowane materialy powinny gwarantowa¢ minimum 15-letni okres eksploatacji
pojazdu (nie dopuszcza si¢ uzycia niezabezpieczonej antykorozyjnie stali konstrukcyjnej
zwyktej jakosci).

Nadwozie i konstrukcja nosna podtogi autobusu powinna by¢ wykonana w oparciu o
najnowsze obecnie stosowane technologie, pozwalajace na wieloletnig eksploatacje bez
koniecznosci wykonywania naprawy gtéwnej, a szczegélnie wykonywania napraw

blacharskich nadwozia.

Poszycie zewngetrzne wykonane z blachy odpornej na korozj¢ — nierdzewnej i/lub
aluminium i/lub stali zabezpieczonej w technologii KTL i/lub tworzyw sztucznych i ich

kompozytéw - gwarantujacy co najmniej 15-letni okres eksploatacji autobusu.
Zderzak przedni 3-czgsciowy.

Uwaga! Oferenci zobowiazani s3 do podania gatunku materiatéw zastosowanych do

wykonania w/w elementéw wraz z podaniem norm PN-EN.
Pojazd powinien by¢ wyposazony w zaczepy holownicze przednie i tylne.

3.18. Uktady drzwiowe

Drzwi dwuskrzydlowe otwierane pneumatycznie do wewnatrz z uchwytami
wejsciowymi, w skrzyniach napedu drzwi oraz na zewnatrz pojazdu po jednym zaworze
bezpieczenstwa, o szerokos$ci efektywnej nie mniejszej niz 1200 mm w ukladzie 2-2-2.
Obstuga drzwi elektropneumatyczna, oddzielna obstuga w drzwiach I, z mozliwoscia

blokowania skrzydta przedniego.

Dopuszcza si¢ sterowanie przednich drzwi jednym przyciskiem i zastosowanie
dodatkowego przycisku umozliwiajacego blokowanie pierwszego skrzydta przednich

drzwi.

Wszystkie drzwi musza by¢ wyposazone w system ochrony pasazera przed $cisnigciem
przy zamykaniu oraz blokade niezamierzonego ruchu drzwi po obsludze zaworu

bezpieczenstwa.

Zamykanie drzwi poprzedzone musi by¢ sygnatem dzwickowym i §wietlnym. Wszystkie
drzwi autobusu, za wyjatkiem pierwszej potéwki (liczac od przodu autobusu) drzwi
przednich ryglowane kluczem czworokatnym. Pierwsza potéwka drzwi przednich
zamykana na zamek patentowy. Pierwsza poldéwka przednich drzwi ogrzewana
elektrycznie lub wyposazona w podwdjng szybe, wyposazona w naklejke o tresci ,,Nie

ogranicza¢ widocznos$ci” 1 tle przezroczystym.
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Nad I, IT i IIT drzwiami na zewnatrz pojazdu umieszczona lampka LED (w obudowie w
kolorze nadwozia) o§wietlajaca przestrzen dla wsiadajacych i wysiadajacych pasazeréw.

W  okolicach lustra zewne¢trznego prawego w prawym gornym rogu nadwozia
umieszczone kamery z rejestracja obrazu obserwujace prawa stron¢ pojazdu na catej jego
dtugosci.

Oswietlenie nad drzwiami nie moze zakt6ca¢ obrazu z kamery bocznej.

3.19. Wentylacja kabiny kierowcy

Wentylacja kabiny kierowcy za pomoca okna przesuwanego z lewej strony kierowcy i
nawiewami umieszczonymi w desce rozdzielczej z elektrycznym wymuszaniem obiegu
zapewniajacym 20-krotng wymiane powietrza w ciagu godziny. Szyba po lewej stronie w

kabinie kierowcy podgrzewana elektrycznie lub nadmuchem cieptego powietrza.
3.20. Wentylacja przestrzeni pasazerskiej i klimatyzacja

3.20.1. Wentylacja z wykorzystaniem uchylnych lub przesuwnych okien wyposazonych
w mechanizm ryglujacy (np. zamek typu ,.kwadrat™) - min. 6 szt. przesuwnych
lub uchylnych gérnych czgsci bocznych okien.

3.20.2. Minimum 2 elektryczne wentylatory nadmuchowo-wyciggowe lub nadmuchowe o

regulowanym wydatku powietrza.

3.20.3. Szyby boczne przyciemniane.

3.20.4. Urzadzenie klimatyzacyjne catopojazdowe 1 lub 2-agregatowe elektryczne,
umozliwiajagce kompleksowe sterowanie chlodzeniem, wentylacja i jakoscia
powietrza w przestrzeni catego pojazdu, z nadmuchem zimnego powietrza w

kabinie kierowcy.
Wydajnos$¢ chtodnicza agregatu w zakresie 20 - 25 kW.

Wyposazone w funkcje sterowania manualnego, umozliwiajgcego catkowite
odciecie chtodzenia w okresie wiosenno-letnim, a takze funkcje recznego
ustawienia predkosci wentylatora w kabinie kierowcy, posiadajace mozliwosé

odcigcia doptywu zanieczyszczonego powietrza z zewnatrz.

W okresie letnim mozliwo$¢ zalgczenia wentylator6w klimatyzacji, bez

konieczno$ci wlaczania urzadzenia klimatyzacyjnego.

3.21. Ogrzewanie kabiny kierowcy

Ogrzewanie kabiny kierowcy z regulacja nawiewu poprzez kanal powietrzny i dysze
wylotowe. Rury cieczy ogrzewajacej z tworzywa sztucznego i/lub z metali kolorowych.
Moc maksymalna nagrzewnic pozwalajaca na utrzymanie temp. ok.+ 10°C przy temp.

zewnetrznej -15°C.

Dodatkowa nagrzewnica (dmuchawa), sterowana niezaleznie, zapewniajaca nadmuch

cieplego powietrza na nogi kierowcy.
3.22. Ogrzewanie przestrzeni pasazerskiej

Ogrzewanie goragcym plynem niskokrzepnacym, hybrydowe (ogrzewanie elektryczne

wspomagane agregatem grzewczym zasilanym paliwem ptynnym, dziatajacym po
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wlaczeniu w automatyce, w funkcji temperatury czynnika grzewczego, przy spadkach
temperatury na zewnatrz do poziomu + 5°C i ponizej).

Uktad ogrzewania wyposazony w specjalny zbiornik akumulacyjny o mocy grzewczej
min. 30kW, pompe obiegowa i1 sygnalizacje poziomu ptynu.

Podczas podlaczenia autobusu do stacji tadowania zbiornik akumulacyjny zasilany
energig elektryczng przekazywang ze stacji tadowania z pomini¢ciem baterii trakcyjnych.

Ogrzewanie realizowane za pomoca wewnetrznych grzejnikéw konwektorowych i

dmuchaw w przedziale pasazerskim.

Nagrzewnica czolowa 3-stopniowa (3 predkosci obrotowe silnikéw elektrycznych
dmuchaw nagrzewnic) lub bezstopniowa, z temperaturg regulowang bezstopniowo

regulatorem elektrycznym.

Nagrzewnice w przestrzeni pasazerskiej 2-stopniowe (2 predkosci obrotowe silnikow

elektrycznych dmuchaw nagrzewnic), sterowane termostatem.

Uktad oszczgdnosciowy, podczas postoju autobusu na koncéwce automatycznie wytacza
wszystkie nagrzewnice w przestrzeni pasazerskiej i przelacza nagrzewnice czotowa na
stopien 1.

Moc nagrzewnic pozwalajgca na utrzymanie temp. ok. +10°C przy temp. zewnetrznej —
15°C.

W kabinie kierowcy dodatkowy przycisk ,,test” uruchamiajacy wszystkie nagrzewnice na

maksymalne obrotach w przestrzeni pasazerskiej na czas 20-30 s.

3.23. Instalacja elektryczna
Instalacja elektryczna powinna spetnia¢ nastgpujace warunki:

3.23.1. ztacza przewodow i urzadzen czytelnie, numerycznie opisane,

3.23.2. zkacza i urzadzenia (przekazniki, sterowniki, wigczniki itp.) w zamknigtych
schowkach zabezpieczonych przed wilgocia (preferowane umieszczenie tablicy
rozdzielczej wewnatrz autobusu w miejscu najmniej narazonym na skutki
kolizji drogowych),

3.23.3. wiazki przewodéw utozone w zamknigtych kanatach lub przewodach
zabezpieczajacych je przed zabrudzeniami i wilgocia w czasie eksploatacji,
szczeg6lnie w warunkach zimowych,

3.23.4. Akumulatory: Dwa systemowe akumulatory 12V / minimum 200Ah,
zamontowane na wysuwnych sankach (na tozyskowanych rolkach) lub
wsporniku  obracanym na trzpieniu z dodatkowym zabezpieczeniem
mechanicznym uniemozliwiajacym samoczynne ich przemieszczenie. Skrzynka
akumulatorowa umozliwiajgca zamontowanie 2 akumulatoréw o wymiarach
270 x 515 mm. Komora akumulatoréw umiejscowiona w sposéb zapewniajacy
odpowiednig wentylacje i odpltyw ewentualnych wyciekow.

Awaryjny wylacznik akumulatoréw zgodny z ECE 36.

24V sterowanie rozruchu autobusu za pomoca kluczyka w kolumnie kierownicy
z prawej strony (z blokada) lub w desce rozdzielczej, dziatajace poprzez
przekaznik sprzegajacy.
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Instalacja kierunkowskazéw i $wiatet awaryjnych: dzwignia wilaczenia
kierunkowskazéw z lewej strony kolumny kierownicy z automatycznym
wylacznikiem powrotnym;

3.23.5. Wilacznik $wiatel awaryjnych z kontrolkag na desce rozdzielczej. Przetacznik
$wiatet pozycyjnych/§wiatel mijania umieszczony z lewej strony na desce

rozdzielczej.

3.23.6. Przyrzady pulpitu kierowcy: Symulator tachografu, predkoS$ciomierz, licznik
kilometréw, licznik czasu pracy ogrzewania dodatkowego;

3.23.7. Wyswietlacz LCD przekazujacy przez magistrale CAN informacje o stanie
technicznym pojazdu. W przypadku wystapienia awarii pojazdu na pulpicie

kierowcy zapala si¢ czerwona (awaria duzej wagi) lub z6tta

(sytuacja potencjalnie niebezpieczna) lampka sygnalizacyjna, a na
wyswietlaczu LCD pojawia si¢ symbol lub tekst w jezyku polskim, okres$lajacy
rodzaj powstaltej usterki. W przypadku niebezpiecznych uszkodzen wiacza si¢
dodatkowo dzwieckowy sygnat ostrzegawczy.
3.23.8. Wyswietlacz LCD musi informowac o parametrach stanu technicznego autobusu

takich jak m.in.: a) podczas jazdy:

» stan naladowania baterii trakcyjnych w %,

* poziom energii rekuperowanej podczas hamowania %,

» aktualny zasieg autobusu w km obliczony na podstawie $redniego

zuzycia energii z dnia eksploatacji oraz biezacego stanu natadowania

baterii;

» wskazanie stanu ostrzegawczego natadowania baterii trakcyjnych na
poziomie 25 % polaczone z jednorazowym krétkim sygnatem
akustycznym oraz pod$wietleniem wskaznika poziomu natadowania
baterii na z6tto;

* wskazanie stanu krytycznego natadowania baterii trakcyjnych na
poziomie 15 % polaczone z trzykrotnym krétkim sygnalem
akustycznym oraz pod$wietleniem wskaznika poziomu naladowania
baterii na czerwono;

» Srednie chwilowe zuzycie energii elektrycznej w kWh/100km.

b) podczas procesu fadowania:
* poczatek oraz koniec procesu tadowania,
* stan natadowania baterii w %,

* szacowany zasigg autobusu podczas tadowania oraz po jego

zakonczeniu,
¢ moc tadowania baterii w kW,
* pozostaly zalecany czas tadowania do uzyskania SOC,
* (stan naladowania) na poziomie 90%,

* informacja o potozeniu pantografu podniesiony/opuszczony.
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Informacje generowane podczas procesu tadowania autobusu (w
pierwszych 4 pozycjach) musza by¢ przekazywane do stacji
tadowania,

c) pozostate informacje mozliwe do uzyskania na wyswietlaczu LCD:

* niski poziom cieczy niskokrzepngcej, za wysoka temperatura cieczy
niskokrzepnacej, brak tadowania akumulatoréw systemowych, awaria
uktadu EBS, biezace procentowe zuzycie klockéw hamulcowych na
poszczegblnych osiach, awaria ukladu pneumatycznego, awaria
uktadu elektrycznego, awaria uktadu sterowania drzwi, awaria uktadu
elektronicznego systemu regulacji wysokosci i ci$nienia w miechach,
uszkodzenie  o$wietlenia zewng¢trznego, pozar w  komorze

dodatkowego urzadzenia grzewczego.

* sygnalizacja informacji o zdarzeniach lub uruchomieniu funkcji,
takich jak: stan poszczegllnych drzwi (zamknigte, otwarte, wigczone
zezwolenie), wilaczenie hamulca przystankowego, postojowego,
aktywnosci uktadu ASR, awaryjne otwieranie drzwi, otwarcie klap:
komory baterii trakcyjnych, zbiornika paliwa ogrzewania
dodatkowego, gniazd przylaczy tadowania plug-in, informacja o
osobach niepetnosprawnych wewnatrz pojazdu (kontrolka wraz z
krétkim sygnalem dzwigkowym na pulpicie kierowcy), uruchomienie
przykleku, podgrzewanie lusterek, awaria systemu gasniczego lub
pozar.

3.23.9. Autobus musi by¢ wyposazony w:

a) automatyczng funkcje wylaczenia systeméw/urzadzen (np. uktadu
klimatyzacji/ogrzewania) maksymalizujgc zasi¢g autobusu, aktywowang
przy poziomie natadowania baterii trakcyjnej migdzy
15% a 20%,

b)  liczniki energii elektrycznej lub system pomiaru zuzycia energii
umozliwiajgce oddzielne rozliczenie catkowitego zuzycia energii przez
autobus oraz na cele trakcyjne, informacja o ilosci zuzytej energii
elektrycznej umozliwiajaca oddzielne rozliczenie catkowitego zuzycia
energii przez autobus oraz na cele trakcyjne ma by¢ dostepna w postaci
raportow pobieranych z pojazdu w dowolnym czasie przez caty cykl

zycia autobusu,

C) system pomiaru ilo$ci pelnych cykli ladowania zrealizowanych przez
autobus (informacja dostgpna np. w trybie serwisowym). Informacja ta
musi by¢ nieusuwalna oraz nie moze mie¢ mozliwosci zmiany w calym
cyklu zycia baterii trakcyjne;j.

3.23.10. Zestaw lampek kontrolnych sygnalizujacych usterki i awarie, wiaczenia $wiatet
zewnetrznych, Swiatet drogowych, kierunkowskazow, Swiatet
przeciwmgielnych, awaryjnych, sygnalizacja prawidlowego dziatania systemu
gas$niczego informacja o jego niesprawnosci oraz pozarze.
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3.23.11. Zestaw wskaznikéw - wskaznik temp. ptynu chtodzacego, dwa wskazniki
ciSnienia w obwodach hamulcowych. Dopuszcza si¢ ich umieszczone na
wys$wietlaczu LCD.

3.23.12. Przelaczniki: 3-przyciskowy,DNR”, przycisk podnoszenia pantografu
(wyrézniony kolorem — kolor przycisku do uzgodnienia z Zamawiajacym)
aktywowany po naci$ni¢ciu przez min. 3 sekundy przy predkosci pojazdu max.
10 km/h, opuszczanie pantografu aktywowane automatycznie po ruszeniu
pojazdu i utracie kontaktu glowicy ze stacja dokujaca, przycisk przerwania
procesu fadowania przez kierowce, przyciski sterowania drzwiami dla kazdych
drzwi osobny wraz z kontrolkami, o§wietlenie zewnetrzne, $wiatla awaryjne,
oswietlenie wewngtrzne obwdd 1 1 obwdd 2, o$wietlenie kabiny kierowcy,
regulacja wysokoSci 1 nachylenia kolumny kierowniczej, ogrzewanie
dodatkowe, wiaczenie uktadu przykleku (kneeling), przycisk awaryjnego
zwolnienia hamulca przystankowego, przelacznik obrotowy oS$wietlenia,
sterowania lusterek.

Rozmieszczenie przyciskow na pulpicie kierowcy do uzgodnienia  z

Zamawiajacym.

3.23.13. System informujacy o pojezdzie (AV AS) - zamontowany fabrycznie dzwigkowy
system, o ktérym mowa w Rozporzadzeniu Nr 540/2014 Parlamentu
Europejskiego, spetniajacy wymogi przewidziane w zataczniku
VIII do ww. Rozporzadzenia.
3.23.14. Centralne gniazdo diagnostyczne lub usytuowanie w jednym miejscu wszystkich

gniazd diagnostycznych.

3.23.15. Gléwna tablica elektryczna — tatwo dostgpna, obrotowa lub uchylna. Przylacze
diagnostyczne do sprawdzania podzespotéw podwozia pojazdu.

3.23.16. Odtacznik akumulatoréw — odtaczajacy wszystkie odbiorniki.

3.23.17. lusterka: zewngtrzne lewe i prawe sktadane i zdejmowane, ogrzewane i
sterowane elektrycznie (min. 370 x 180 mm), dodatkowe lusterko zewnetrzne
utatwiajagce podjazd pod kraweznik badz lusterko zewnetrzne prawe jako
dwufunkcyjne ulatwiajace podjazd pod kraweznik, 2 Lusterka wewnetrzne z
przodu, posrodku pojazdu (@ 400, 400x180 mm-ptaskie lub wypukte 310x210
mm) lub jedno podwéjne lusterko sterowane elektrycznie umozliwiajace
obserwacje przestrzeni zajmowanej przez osoby niepetnosprawne oraz lustro
obserwujace obszar bezposrednio za kabing kierowcy.

1 Lusterko przeciwlegte (wsteczne) przy drzwiach II (@ 290 mm). Odlegtos¢
dolnej krawedzi lusterka zewng¢trznego prawego od podtoza musi wynosié
minimum 1 900mm.,

3.23.18. 100% oswietlenie wewnetrzne i zewnetrzne wykonane w technologii LED, nie
wylaczajac $wiatet mijania 1 drogowych.

3.24. Instalacja dodatkowa
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Pojazd wyposazony w radioodtwarzacz, wzmacniacz, mikrofon, glo$niki umozliwiajace
komunikowanie si¢ z pasazerami, anten¢, instalacj¢ do radiotelefonu wraz z instalacja
antenowa.

W kabinie kierowcy podktadka do mocowania rozktadu jazdy formatu AS wraz z lampka
oswietlajaca.

Gtosniki w przestrzeni pasazerskiej umozliwiajagce odtwarzanie nazw przystankow i

innych tresci z systemu autokomputera.

Kasowniki:

Kasowniki biletéw papierowych (wySwietlajace min. 12 znakéw) szt. 3, oraz 4 kasowniki
typu KRG-7P kompatybilne z komputerem poktadowym SRG 5000/1 lub nowszym,
zamontowane w miejscach uzgodnionych z Zamawiajacym do 60 dni od podpisania

umowy pisemnie lub e-mail.

Okablowanie dla czytnika kart do sprzedazy biletéw EM316FR na stupku pionowym —
czytnik zamontuje Zamawiajacy. Doktadna lokalizacja do uzgodnionych z

Zamawiajacym do 60 dni od podpisania umowy pisemnie lub e-mail.

3.25. Podloga

Podloga ze sklejki wodoodpornej o budowie zoptymalizowanej pod wzgledem
dzwickowym. Wyktadzina podtogowa gtadka, przeciwpo$lizgowa z odmiennym kolorem

w strefie drzwi, zawijana na $ciany boczne autobusu.

Uksztattowanie podtogi wewnatrz autobusu w sposéb umozliwiajacy zajecia dowolnego
miejsca siedzacego przez pasazera, poprzez pokonanie przez niego maksymalnie jednego
stopnia (podestu).

Autobusy muszg posiada¢ niska podioge na catej dtugosci bez stopni poprzecznych
wzdluz catego ciagu komunikacyjnego, muszg posiada¢ trzy bezstopniowe wejscia o
wysoko$ci maksymalnej 350 mm zapewniajace dwustrumieniowy ruch pasazeréw, max.
wznios podtogi nad osig napedowg 465 mm.

3.26. Automatyczny system detekcji i gaszenia pozar6w wybranych elementéw autobusu:

1.1. systemem detekcji i gaszenia pozaru muszg by¢ objete co
najmnie;j:

1.1.1. silnik trakcyjny,

1.1.2. kompresor uktadu pneumatycznego,

1.1.3. bojler elektryczny uktadu ogrzewania,

1.1.4. pompg wspomagania uktadu kierowniczego,

1.1.5. pompg wody;

1.2. detekcja pozaru liniowa hydropneumatyczna lub elektryczna lub pneumatyczna,
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1.3. sygnalizacja pozaru $wietlna i akustyczna (glo$ny przerywany sygnal) w miejscu
pracy kierowcy, informujaca o wybuchu pozaru.

1.4.  przewdéd detekcji  (wykrywania) pozaru nie moze petni¢  funkcji
dostarczania/rozpylania §rodka gasniczego),

1.5. srodek gasniczy ma by¢ bezpieczny przy kontakcie z wysokim napigciem,

1.6. widoczne cechy legalizacyjne i daty dopuszczenia do uzytkowania zgodnie z ogdlnie
obowigzujacymi przepisami dotyczacymi systemOw przeciwpozarowych,

1.7. tatwy dostgp do manometréw wskazujacych wilasciwe cisnienie czynnikéw w
systemie, umozliwiajacy odczyt niewymagajacy demontazu dodatkowych elementéw
pojazdu (np. oston, klap, podzespotéw itp.).

2. Dodatkowy system detekcji palenia baterii trakcyjnych:

2.1. w dodatkowy uktad detekcji baterii muszg by¢ wyposazone wszystkie baterie

trakcyjne autobusu,
2.2. detekcja elektryczna lub pneumatyczna,

2.3. przewdd detekcyjny nie moze petnic roli dystrybutora $rodka gasniczego,

3. System detekcji oraz system gasniczy musza by¢ wyposazone we wspolny uktad

autodiagnostyczny, monitorujacy potaczenia z modutem informacji

dla kierowcy, poziom ciSnienia gazu w ukladzie pneumatycznej detekcji oraz
dezaktywacje¢ systemu. Informacja o stanie/statusie systemu winna by¢ wy$wietlana w
kabinie kierowcy. System musi posiada¢ mozliwos$¢ informowania zdalnego Dyspozytora

w przypadku pozaru baterii na zajezdni, podczas tadowania autobusu.

4. Okres gwarancji na system gaszenia i detekcji 144 miesiace (bez limitu przebiegu km),
obejmujace;j:

4.1. wszystkie elementy systemu,

4.2. czynnosci kontrolne, obslugowe, naprawcze i legalizacyjne oraz materialty

eksploatacyjne (baterie, proszek, ptyny itp.).

3.27. System kontroli trzezwosci kierowcy

System kontroli trzezwosci kierowcy (zwanego dalej systemem):

1. Uruchamiany jest na podstawie karty logowania w elektronicznym systemie informacji
pasazerskiej Zamawiajacego.

2. Musi pobiera¢ informacje o zmianie kierowcy z systemu informacji pasazerskiej
Zamawiajacego.

3. Kazde uruchomienie napgdu autobusu (z wylaczeniem przerw pomiedzy
poszczegdlnymi uruchomieniami napedu wynoszacymi do 30 minut, z mozliwoS$cia
zmiany tego czasu przez Zamawiajacego) musi by¢ poprzedzone wykonaniem testu

kontroli trzezwosSci.

4. Gdy test ten wykaze zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu wiecej niz 0,20

promila alkoholu we krwi, naped autobusu nie moze zosta¢ uruchomiony, a urzadzenie
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musi zarejestrowac to zdarzenie oraz wysta¢ niezwlocznie informacje do Zamawiajacego
— odbiorca komunikatu do uzgodnienia na etapie realizacji umowy.

5. System musi niezwlocznie poinformowaé Zamawiajacego o niewykonaniu testu.

Kontrola trzezwosci kierowcy odbywa¢ si¢ musi poprzez zainstalowanie w kabinie
kierowcy urzadzenia (alkomat), a proces kontroli polega na wdmuchaniu przez
kierujacego odpowiedniej ilosci powietrza.

7. Pozostale cechy systemu:

7.1. w przypadku urzadzen wymagajacych stosowania ustnikéw jednorazowych,
wymagane jest dostarczenie 30 szt. Ustnikéw jednorazowych (ogdlnodostepnych) na
kazdy autobus,

7.2. cze$¢ systemu - urzadzenie, w ktéra kierowca musi wdmucha¢ powietrze musi by¢

zainstalowana na elastycznym ztgczu spiralnym,

7.3. wdmuchanie powietrza do urzadzenia musi by¢ réwnomierne z naturalng dla
cztowieka intensywno$cig tak, aby uniemozliwilo to prébe oszukania alkomatu poprzez
podanie powietrza ze zrédet zewnetrznych, np. z pompki, balonu lub sprezonego
powietrza z pojemnika,

7.4. system musi wyswietla¢ komunikaty w jezyku polskim o koniecznych krokach
postepowania (np. informowa¢ o konieczno$ci wykonania testu), 7.5. system musi mie¢
mozliwos$¢ bezprzewodowego pobierania danych z urzadzenia drogg radiowa co nie moze
generowac dodatkowych kosztow,

7.6. system musi mie¢ mozliwos¢ edycji nastgpujacych parametrow:

7.6.1. czas uruchomienia napgdu autobusu po wylaczeniu napedu autobusu bez potrzeby
wykonania testu,

7.6.2. czas uruchomienia autobusu od wykonania testu,

7.7. system musi wymaga¢ wykonania testu po zmianie kierowcy (nowym logowaniu),

7.8. system musi informowa¢ o stanie blokady w sposéb, aby kierowca bez wilaczenia
stacyjki byt informowany o konieczno$ci lub braku konieczno$ci wykonania testu,

7.9. system musi by¢ zarzadzany elektronicznie i rejestrowac:

7.9.1. wiaczenie i wylgczenie zasilania autobusu,

7.9.2. daty i godziny wykonania poszczegdlnych testéw i ich wynikéw,
7.9.3. préby odtaczenia zasilania lub obejscia systemu,

7.10. dodatkowo wymagane jest:

7.10.1. zamontowanie stacyjki typu BYPASS, ktéra w przypadku awarii systemu odtacza
go od uktadu elektrycznego autobusu — lokalizacja (i sposdb odlaczania) stacyjki do
uzgodnienia z Zamawiajacym na etapie podpisywania umowy,

7.10.2. dostarczenie Zamawiajagcemu oprogramowania, umozliwiajacego analize¢
zarejestrowanych danych lub dostep do tych danych przez strony www. przez okres nie
krétszy niz 180 miesigcey,

7.10.3. nieodptatne utrzymanie sprawnosci systemu przez Wykonawce w okresie 144

miesigcy; w szczegdllnosci: naprawa, kalibracja, utrzymanie kart SIM — w przypadku
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uzycia w systemie.

UWAGA! Wymienione nazwy wyrobéw / produktéw wskazujace na konkretnego producenta sa

wylacznie przyktadem ich uzycia przy realizacji przedmiotu zamdéwienia i nie nalezy ich traktowac

jako zobowiazujacych, gdyz w zaden sposéb nie wigza one Wykonawcy.

Wykonawca moze zaoferowa¢ wyroby, produkty réwnowazne.

4.

Pozostale wymagania:

4.1.

4.2.

43.
4.4.

4.5.

Z postepowania wyklucza si¢ pojazdy, ktérych konstrukcja ramy lub ptyty podtogowe;j
oraz konstrukcja kratownicy nadwozia wykonane sa ze stali konstrukcyjnej zwyklej
jakosci.

Elementy uktadu pneumatycznego umieszczone w sposdb chroniacy je przed
zanieczyszczeniami i sola z posypywania drég. Zbiorniki sprezonego powietrza
wykonane z aluminium, wyposazone w zawory odwadniajace. Przewody uktadu
pneumatycznego wykonane z materiatéw wodoodpornych na korozje. Przytacze do
napelniania sprezonym powietrzem z przodu autobusu. Uktad winien by¢ wyposazony w

urzadzenia zabezpieczajace go przed zamarzaniem w okresie zimowym.
Kolorystyke zewnetrzng i wewnetrzng Wykonawca ustali z Zamawiajacym.

Autobus musi by¢ wykonany przy maksymalnym wykorzystaniu materiatéw niepalnych,
szczegOlnie w zakresie materiatéw uzytych do konstrukcji 1 wyposazenia wnetrza
nadwozia i posiada¢ homologacj¢ odno$nie do palnosci materialéw uzytych wewnatrz
konstrukcji oferowanego autobusu, uzyskanej zgodnie z warunkami okre$lonymi w
Regulaminie nr 118 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw
Zjednoczonych ("Jednolite przepisy techniczne dotyczace palno$ci materialéw
uzywanych w konstrukcji niektérych kategorii pojazdéw samochodowych oraz ich
odpornosci na dzialanie paliw lub smaréw").

Zamawiaczy wymaga, aby oferowane autobusy spetnialy warunki Regulaminu nr 66
Europejskiej  Komisji ~ Gospodarczej  Organizacji  Narodéw  Zjednoczonych
(Dz.U.UE.L.2011.84.1 z dnia 30 marca 2011 r. z pdzniejszymi zmianami). Na
potwierdzenie spetnienia warunku, Wykonawca zlozy dokument wydany przez
niezalezng, certyfikowana jednostke badawcza potwierdzajacy spetnianie wymogdéw
homologacji typu pojazdu w zakresie wytrzymato$ci konstrukcji nos$nej duzych pojazdéw
pasazerskich (homologacja udzielona zgodnie z Regulaminem nr 66 EKG ONZ
(;,Jednolite przepisy dotyczace homologacji duzych pojazdéw pasazerskich w zakresie
wytrzymatosci ich konstrukcji no$nej”) - dokument potwierdzajacy spetnianie przez
oferowany autobus Regulaminu 66, wydany przez niezalezna, certyfikowang jednostke
badawcza nalezy dotaczy¢ do oferty.

W cenie oferowanego autobusu musi by¢ zawarte wyposazenie w:

4.6.1. System liczenia pasazeréw

A. Wymagania dotyczace urzadzen:
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Urzadzenia (bramki liczace), wchodzace w sktad systemu zliczania pasazeréw

muszg spetnia¢ nastepujgce wymagania:

a. Urzadzenia musza przekazywac dane surowe do autokomputera pojazdu.

b. Dane z pojazdéw powinny by¢ przekazywane na serwer komunikacyjny
za kazdym razem, kiedy pojazd znajdzie si¢ w zasiegu lokalnej sieci Wi-
Fi na terenie bazy transportowej, przy czym na wypadek braku
dostepnosci sieci Wi-Fi (np. w przypadku postoju poza baza
transportowa) i1 zwigzanym z tym zagrozeniem przepelnienia pamigci
komputera, nalezy przewidzie¢ alternatywny sposob przestania danych
przy wykorzystaniu istniejacych taczy GSM. Wykonawca w ramach
dostawy dostarczy i zamontuje na terenie bazy transportowej Operatora
»2Kombus” Sp. z o.0. w Czolowie anteny wymagane do stworzenia
lokalnej sieci Wi-Fi na potrzeby przekazywania danych z pojazdu do
serwera komunikacyjnego gromadzacego dane z systemu bramek
liczacych. W ramach dostawy Wykonawca dostarczy niezbedny serwer
komunikacyjny.

C. Dostepnos¢ techniczna systemu zliczania pasazeré6w musi by¢
poréwnywalna z dostepnoscia pojazdu. Maksymalny btad danego
pomiaru nie moze wynosi¢ wigcej niz 2%, btad statystyczny dotyczy
préby 1000 wejs¢ oraz 1000 wyjse.

Btad oblicza si¢ w oparciu o dane surowe tzn. dane, ktére pochodza
bezposrednio z czujnikow bez przeliczania przez algorytmy korygujace,
zaréwno dla pojedynczego przystanku jak 1 dowolnego odcinka trasy,
osobno dla liczby wej$¢ oraz liczby wyjs¢, wg wzoru: B = [(Wz - Wp) /
Wp] x 100% gdzie:

Wz - liczba pasazeréw zliczona przez system

Wp - rzeczywista liczba pasazerdw wsiadajacych i wysiadajacych
zliczona przez obserwatorow

* wzor odnosi si¢ do jednego przystanku lub dowolnego odcinka trasy

d. Urzadzenia powinny rozréznia¢ pasazeréw wchodzacych do pojazdéw
oraz wychodzacych z pojazdéw, powinny réwniez mie¢ mozliwosé
analizowania zachowania pasazera zatrzymujacego si¢ W zasig¢gu
czujnika (np. pasazer zatrzymujacy si¢ pod czujnikiem w $wietle drzwi
powinien zosta¢ policzony dopiero, kiedy zostang zamknigte drzwi).

e. Czujniki powinny rozréznia¢é wysoko$¢ pasazer6w na podstawie
zadanych wysoko$ci zdefiniowanych przez operatora systemu
(rozréznienie os6b dorostych i dzieci). Zliczanie innych obiektéw, np.
przedmiotéw wnoszonych przez pasazeréw, traktowane bedzie jako biad
pomiarowy.

f. Caly system powinien by¢ podtrzymywany zasilaniem akumulatorowym
w celu zliczania pasazeréw na pegtlach oraz w innych miejscach, gdzie
kierujacy opuszcza autobus (opuszcza kabing).

g. Wymaga si¢ instalowania maksymalnie dwdch czujnikéw nad drzwiami
w celu tatwiejszych dzialah serwisowych, zmniejszenia kosztéw
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eksploatacji oraz mozliwie zredukowania ryzyka uszkodzen przez osoby
trzecie. Zamawiajacy nie wymaga podawania parametréw LCC i MTBF
dla czujnikéw.

h. Czujniki powinny by¢ zabudowane tak, aby nie wystawaly poza
elementy standardowego wyposazenia pojazdu i byly w minimalnym
stopniu widoczne dla pasazeréw.

1. Czujniki powinny by¢ odporne na dziatanie

czynnikéw atmosferycznych.

J- Na pomiar nie powinny wplywa¢ warunki oS$wietlenia, tj. pomiar
powinien by¢ taki sam w dniach stonecznych, przy sztucznym

oswietleniu, w dni pochmurne, przy braku o§wietlenia.

k. Instalowane czujniki powinny charakteryzowa¢ si¢ wysokim standardem
estetycznym.
L. System powinien dziata¢ bez potrzeby nadzoru i obstugi ze strony osoby

prowadzacej pojazd.

m.  System zliczania pasazeréw musi by¢ wyposazony w autodiagnostyke
nadzorujgca poprawno$¢ jego dziatania. Informacje o wszelkich btedach
w dziataniu systemu i biezacym statusie systemu muszg by¢ raportowane
do pamieci urzadzen poktadowych. Dane musza by¢ dostepne do analizy
przy wykorzystaniu oprogramowania, o ktérym mowa ponizej. B.
Wymagania dotyczace oprogramowania:

a. Wykonawca musi dostarczy¢ Zamawiajacemu sprzet i oprogramowanie
w jezyku polskim do diagnostyki i kalibracji bramek liczacych, z licencja
na 5 stanowisk pracujace w systemie
Windows 7 lub nowszym,

b. Wykonawca musi dostarczy¢ Zamawiajacemu oprogramowanie webowe,
do wizualizacji statusu pojazdéw i analizy danych w jezyku polskim, z
licencja na 2 stanowiska (nalezy przyjaé, ze oprogramowanie zostanie
zainstalowane na jednym serwerze wskazanym przez Zamawiajacego, na
ktérym docelowo beda sktadowane dane z systemu liczenia pasazeréw i
podtaczone do niego 2 zdalne stanowiska).

c. Prezentowane przez oprogramowanie webowe dane powinny zawieraé
m.in.:

- Liczbe pasazeréw wsiadajagcych 1 wysiadajacych zaréwno dla
wszystkich wej$¢ oraz podziat na poszczegdlne drzwi,

- Liczbe pasazeréw wsiadajacych 1 wysiadajacych dla danego
przystanku,

- Liczbe pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych dla jednej brygady
z podziatem na kolejne przystanki,

- Srednig liczbe pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych dla linii,
kursu z podziatem na kolejne przystanki,

- Mozliwo$¢ wywotania danych z danego przedziatu czasowego (np.
od 14:00 do 16:30),
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- Stopien napetnienia pojazdu po wczesniejszym zdefiniowaniu
pojemnosci,

- Godzing otwarcia oraz zamknigcia drzwi,

- Pozycje GPS w miejscu gdzie zostaly otwarte drzwi, z dodatkowym
zaznaczeniem w przypadku, gdy otwarto drzwi poza przystankiem, z
iloscig wejs¢ oraz wyjsc,

- Ponadto oprogramowanie do analizy i wizualizacji danych, musi
spetniac nastepujace wymagania:

i. Musi istnie¢ mozliwo$¢ prezentacji danych dostarczanych
przez system w formie tabelarycznej oraz graficznej (np.
wykreséw kotowych, liniowych 1 stupkowych itp.),

. Musi istnie¢ mozliwo$¢ zestawiania danych dla dni,
tygodni, miesigcy, lat z podziatem na dzien roboczy, soboty
oraz §wigta,

iii.  Musi istnie¢ mozliwo$¢ wizualizacji na mapie najchetniej
wybieranych przystankéw (ilos¢ wej$¢ oraz wyjs¢) przez
pasazeréw. Wszystkie przystanki powinny by¢ oznaczone
odpowiednim kolorem np. czerwony najch¢tniej wybierany,
niebieski rzadko wybierany (z okre$long skalg) wskazywac
na stopien wykorzystania ich przez pasazeréw (z podziatem
na wejscie oraz wyjscie). Po kliknigciu na przystanek
powinna pojawia¢ si¢ tabela ze $rednimi napelnieniami
pojazdéw w ciggu doby oraz mozliwos¢ wybrania
odpowiedniej daty lub przedzialu czasowego wstecznego,

iv.  Musi istnie¢ mozliwos¢ odfiltrowania danych dla r6znych
wysokosci pasazerow,

V. Musi istnie¢ mozliwo$¢ eksportu danych do plikéw .pdf,
.xIs oraz .csv

- Dostep do danych w formacie otwartym (np. csv) zgromadzonych na
serwerze musi by¢ mozliwy poprzez przegladarke www (aplikacje

webowg).

4 Wyposazenie w:

5 Modutowy komputer poktadowy SRG 5000/1 lub nowszy (system PEKA- ZTM Poznan) , uchwyt do komputera
zamontowany z prawej strony na pulpicie kierowcy.

6  Zewnetrzne elektroniczne tablice informacyjne

Petnowymiarowe, diodowe tablice numerowe, numerowo-kierunkowe, wyposazone w pami¢¢ numerdw linii i nazw
koncéwek oraz nazw linii specjalnych, z automatycznym dostosowaniem do natgzenia §wiatla, pozbawione efektu
migotania, maksymalnie wypelniajace przestrzen przeznaczona na instalacj¢ tablic. Zastosowanie w tablicach diod
koloru bursztynowego (lub zblizonego).

7 Przéd pojazdu

Tablica numerowo — kierunkowa
Liczba: 1
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Miejsce montazu: w wydzielonej przestrzeni nad przednia szyba lub w gérnej cz¢$ci przedniej szyby. Tablica
jednoelementowa zamontowana w taki sposéb, by elementy konstrukcyjne pojazdu nie przystanialy wyswietlanych na
tablicy tresci. Rozdzielczo$¢ minimum: 24x200 punktow.

Dodatkowe wymagania:

- pole z numerem linii musi umozliwia¢ wyswietlanie trzech znakéw (cyfr i liter) przy maksymalnym wykorzystaniu
wysokosci wy$wietlacza,

- dla tablicy kierunkowej mozliwos¢ projektowania grafik z wykorzystaniem réznych wielkosci czcionek wraz z
mozliwoscig korekceji grubosci wy$wietlanych napiséw; mozliwo$¢ programowania tekstu w jednej lub w dwéch
linijkach,

- mozliwo$¢ wyswietlania treSci za pomocg zmieniajacych si¢ slajdéw wraz z mozliwoscia ustawienia sekwencji
czasowych dla kazdego ze slajdéw z osobna,

- mozliwo$¢ programowania zaréwno duzych jak i matych liter z polskiego alfabetu,

- dla tablicy kierunkowej mozliwo$¢ wprowadzenia dodatkowych elementéw graficznych (piktograméw) wraz z
oprogramowaniem, Zamawiajacy wymaga aby aktualizacja byla dost¢pna nieodptatnie przez min. 5 lat w sposéb
automatyczny (ethernet) jesli tylko pojawi si¢ nowsza wersja.

- nazwy petli winny by¢ kazdorazowo wysrodkowane,

- zablokowana mozliwo$¢ przewijania tekstu,
- mozliwo$¢ stosowania inwersji kolorystycznej,

Tablica z numerem brygady
Liczba: 1
Miejsce montazu: za szyba czolowa, w dolnej czg¢sci od strony drzwi. Tablica zamontowana w taki sposéb, by nie

ograniczata widocznosci kierowcy

Dodatkowe wymagania:

- wy$wietlanie dwéch znakéw (cyfr lub liter),

- numer zajmuje 100% wysokosci tablicy,

- musi posiada¢ mozliwo$¢ wyswietlania symbolu ,,R” po zalaczeniu oznaczonego przycisku R,

- matryca diodowa: rozdzielczo$¢ minimum: 14x18 punkty; sterowanie: magistrala IBIS, RS-485;
Bok pojazdu (po stronie drzwi)

Tablica numerowo-kierunkowa
Liczba: 1

Miejsce montazu: od strony drzwi, w pasie nadokiennym. Pierwsza tablica pomiedzy 1 i 2 drzwiami. Tablica zamontowana

w taki sposéb, by elementy konstrukcyjne pojazdu nie przystaniaty wy§wietlanych na tablicy tresci. Rozdzielczo$é

minimum: 24x160 punktéw.

Dodatkowe wymagania:

- pole z numerem linii musi umozliwia¢ wy$§wietlanie trzech znakéw (cyfr i liter),

- dla tablicy kierunkowej mozliwos¢ projektowania réznego kroju czcionek wraz z mozliwoécia korekceji grubosci
wyS$wietlanych napiséw;

- mozliwo$¢ programowania tekstu w jednej lub dwdch linijkach;

- mozliwo$¢ wyswietlania tre$ci za pomocg zmieniajacych si¢ slajdéw wraz z mozliwoscia ustawienia sekwencji czasowych
dla kazdego ze slajdéw z osobna,

- mozliwo$¢ programowania zaréwno duzych jak i matych liter z polskiego alfabetu,

- mozliwo$¢ wprowadzenia dodatkowych elementéw graficznych (piktogramdéw), projektowanych w posiadanym
oprogramowaniu (analogicznie jak w opisie tablicy przedniej),

- nazwy petli winny by¢ kazdorazowo wysrodkowane,

- zablokowana mozliwos$¢ przewijania tekstu,

- mozliwos$¢ stosowania inwersji kolorystycznej,

- mozliwo$¢ wyswietlania pozostalej trasy przejazdu w drugiej linijce w postaci zmieniajacych si¢ slajdéw (ulice lub
miejscowosci).

Tablica z numerem linii

Liczba: 1

Miejsce montazu: od strony drzwi, na wysokosci dolnej krawedzi okna, pomiedzy pierwszymi a drugimi drzwiami. Tablica
zamontowana w taki sposéb, by elementy konstrukcyjne pojazdu nie przystaniaty wyswietlanych na tablicy tresci. Obudowa
tablicy nie moze ogranicza¢ miejsca dla pasazeréw siedzacych ani ogranicza¢ ich widocznosci. Tablica nie moze posiadaé
zadnych ostrych krawedzi oraz musi by¢ zabezpieczona przed dostgpem oséb niepowotanych, oraz musi by¢ zabudowana w
spos6b uniemozliwiajacy wsunigcie jakiegokolwiek przedmiotu pomig¢dzy tablice a szybe pojazdu.
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Dodatkowe wymagania:

- rozdzielczo$¢ minimum 24x40 punktéw §wietlnych;

- wymiary cz¢$ci aktywnej wyswietlacza od 240x180 mm do 400x240mm;

- pole z numerem linii musi umozliwia¢ wyswietlanie trzech znakéw (cyfr i liter) przy maksymalnym wykorzystaniu
wysokosci wyswietlacza,

- mozliwo$¢ stosowania inwersji kolorystycznej,

- mozliwo$¢ programowania réznego kroju czcionek wraz z mozliwoscia korekcji grubosci wyswietlanych napisow.
Bok pojazdu (po stronie stanowiska kierowcy)

Tablica z numerem linii

Liczba: 1

Miejsce montazu: w pasie nadokiennym z przodu pojazdu bezposrednio za stanowiskiem kierowcy. Tablica zamontowana w
taki sposob, by elementy konstrukcyjne pojazdu nie przystaniaty wyswietlanych na tablicy tresci. Rozdzielczo$¢ minimum:
16x28 punktéw.

Dodatkowe wymagania:

- pole z numerem linii musi umozliwia¢ wy$§wietlanie trzech znakéw (cyfr i liter) przy maksymalnym wykorzystaniu
wysokosci wyswietlacza,

- mozliwo$¢ stosowania inwersji kolorystycznej,
Tyl pojazdu

Tablica z numerem linii

Liczba: 1

Miejsce montazu: w pasie nadokiennym na $rodku. Tablica zamontowana w taki sposéb, by elementy konstrukcyjne
pojazdu nie przystaniaty wy$wietlanych na tablicy tresci. Rozdzielczo$¢ minimum: 24x40 punktéw.

Dodatkowe wymagania:

- pole z numerem linii musi umozliwia¢ wy$wietlanie trzech znakéw (cyfr i liter) przy maksymalnym wykorzystaniu
wysokosci wyswietlacza,

- mozliwo$¢ stosowania inwersji kolorystyczne;.

Tablice muszg umozliwia¢ wySwietlanie:
- na czotowej 1 bocznej tablicy kierunkowej czas do odjazdu pojazdu z koncéwki;

- naprzemiennie z biezaca trescig komunikatu Trasa zmieniona na tablicy czotowej, po zataczeniu przycisku Tz na pulpicie
kierowcys;

- wszystkich zaprogramowanych komunikatéw przy autonomicznym sterowaniu tablicami za pomoca auto komputera SRG
5000/1 lub nowszego ( PEKA- ZTM Poznan -ITS).

Wewnetrzne elektroniczne tablice informacyjne

Elektroniczne tablice pozbawione efektu migotania, maksymalnie wypelniajace przestrzen przeznaczona na instalacj¢ tablic.
Tablica wewngetrzna podsufitowa

Typ: LED z automatycznym dostosowywaniem si¢ do nat¢zenia $wiatta wewnatrz pojazdu,

Kolor: Czerwony,

Liczba: 1

Miejsce montazu: tablica przytwierdzona w tunelu pod sufitem w sposéb nie zagrazajacy bezpiecznemu przemieszaniu si¢
pasazeréw. Tablica zamontowana w taki sposéb, by elementy konstrukcyjne pojazdu nie przystanialy wyswietlanych na
tablicy tre$ci. Obudowa tablicy nie moze posiada¢ zadnych ostrych krawedzi oraz musi by¢ zabezpieczona przed dostgpem
0s6b niepowotanych. Rozmieszczenie tablic w pojezdzie musi zapewnia¢ ich dobra widoczno$¢ z kazdego miejsca na
dlugosci pojazdu. Rozdzielczo$¢ 16x120 punktéw $wietlnych.

Dodatkowe wymagania:

- mozliwos$¢ stosowania inwersji kolorystycznej,

- mozliwo$¢ stosowania przewijanego tekstu (tylko w przypadku napiséw, ktére nie mieszczg si¢ na tablicy),

- mozliwo$¢ wyswietlania numeru linii oraz kierunku, obecnie obowiazujacego oraz nastgpnego przystanku (nazwa
przystanku),

- informacji o kontroli biletéw, awarii pojazdu, informacji o nacisnigciu przycisku STOP,

- scenariusz emitowanych komunikatéw zgodny z obowigzujacym standardem Zamawiajacego,

- nie dopuszcza si¢ wySwietlania na tablicy informacji o pozostatych do konca roku dniach,
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mozliwo$¢ wys$wietlania informacji w dwdch linijkach.

Tablica wewngetrzna boczna z przebiegiem linii tzw. termometr

Typ: LCD o przekatnej minimum 38’ z automatycznym dostosowywaniem si¢ do natgzenia oswietlenia wewnatrz pojazdu,

zapewniajaca widoczno$¢ pod katem patrzenia minimum 160 stopni

Kolor: petny kolor
Liczba: 1

Miejsce montazu: szczegétowa lokalizacja tablicy do ustalenia z Zamawiajacym. Tablica zamontowana w taki sposéb, by

elementy konstrukcyjne pojazdu nie przystaniaty wy$wietlanych na tablicy tresci. Tablica nie moze posiada¢ zadnych ostrych

krawedzi oraz musi by¢ zabezpieczona przed dostgpem oséb niepowotanych oraz aktami wandalizmu.

Na tablicy musza by¢ prezentowane tresci, ktore obecnie wystgpuja na podobnych tablicach w juz eksploatowanych

pojazdach Zamawiajacego.

Mozliwo$¢ emisji komunikatéw specjalnych i reklamowych.

Scenariusz emitowanych tresci zgodny z obowiagzujacym standardem Zamawiajacego (PEKA — ZTM Poznan — ITS).

Wykonawca dostarczy:

- Wykonawca przygotuje i dostarczy baze plikéw umozliwiajacych zaprogramowanie tablic do obstugi wszystkich linii

(tras) po ktérych maja

porusza¢ si¢ dostarczone autobusy, ktére obstuguje Zamawiajacy nie pézniej niz 60 dni przed

planowanym odbiorem kazdej partii autobuséw. Zamawiajacy przekaze Wykonawcy wszelkie niezbedne informacje i

dane w tym zakresie co najmniej na 30 dni przed ww. terminem

7.6.2.

7.6.3.

7.6.4.

System monitoringu — zgodnie z zal. 1 do OPZ.

3 (trzy) Porty USB o napigciu pracy 12V-24V z wbudowana przetwornicg na
5V, zamontowane na porgczach autobusu, umozliwiajagce podréznym
dotadowanie baterii telefonéw, tabletéw i innych urzadzefh mobilnych w czasie
podrézy. Porty USB powinny mie¢ mozliwo$¢ zamontowania ich do porgczy o
kazdej Srednicy jaka zastosowano w pojezdzie, w ukladzie pionowym lub
poziomym. Porty USB z podwdjnym gniazdem USB - prad tadowania
minimum 2,4 A, z pod$wietleniem gniazda i zatyczka chronigcg gniazdo.

Dodatkowo jedno gniazdko pojedyncze umieszczone w kabinie kierowcy.

urzadzenia pozwalajace na przesylanie danych gromadzonych w
autokomputerze do programu zainstalowanego u Zamawiajacego wykorzystujac
system PWI. Pod pojeciem uktadu PWI rozumie si¢ podsystem wymiany
informacji tzn. przekazywania informacji do autobusu i pobieranie informacji z
autobusu. Przesytane informacje dotycza kursowania autobuséw (kursoéwek),
wymiany informacji dotyczacych biletu elektronicznego oraz sczytywanie
parametréw techniczno-eksploatacyjnych tj: pomiar ci$nienia oleju, pomiar
predkosci, pomiar predkosci obrotowej silnika, pomiar temperatury pracy
silnika, pomiar poziomu paliwa w zbiorniku, pomiar ci$nienia w uktadzie
pneumatycznym, moment zalaczenia ogrzewania, moment otwierania drzwi z
identyfikacja, ktére drzwi byly otwierane, oraz liczbg pasazeréw zliczong przez

system bramek;
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7.6.5.

7.6.6.
7.6.7.
7.6.8.

dwie gasnice proszkowe o wadze 6 kg kazda, umieszczone w kabinie kierowcy
(1) i w tatwo dostepnym miejscu przestrzeni pasazerskiej, zabezpieczona przed
kradzieza,

apteczke,

1 odblaskowy tréjkat ostrzegawczy, 2 kliny podktadowe,

tabliczke pamigtkowa zgodnie z wytycznymi programu, z ktérego
wspolfinansowane jest zamdéwienie wraz z 5 odpornymi na warunki
atmosferyczne naklejkami zewnetrznymi, w tym jedng umieszczong przez
Wykonawce nad II drzwiami — szczegélowy projekt do uzgodnienia z

Zamawiajacym.

47. Wraz z dostawa pierwszego z autobuséw Wykonawca dostarczy Zamawiajacemu,

zamontuje i uruchomi wraz z odbiorem przez Urzad Dozoru Technicznego, 3 (trzy) szt.

dwustanowiskowych fadowarek stacjonarnych umozlwiajacych tadowanie zakupionych

autobusow za posrednictwem wtyczki plug-in z mocg:

a) ~1x120kW lub

b) ~2x 60 kW.

Wymagania ogblne tadowarek:

a)

b)

g

h)

Stacja tadowania musi zapewnia¢ mozliwo$¢ tadowania 24h/doba, 7 dni w

tygodniu, z wylgczeniem czasu na prace serwisowe.

Stacja tadowania bedzie znajdowac¢ si¢ na terenie otwartym, w zwigzku z czym
jej konstrukcja ma uniemozliwiaé ingerencje¢ o0séb trzecich oraz by¢

wandaloodporna.

Obudowa stacji tadowania ma by¢ wykonana z blachy nierdzewnej lub

aluminiowej, malowanej proszkowo.
Stacja tadowania musi zapewnia¢ stopien ochronny IP minimum IP44 oraz IK10.
Zakres temperatury zewnetrznej: od -25°C do +40°C.

Dopuszczalny poziom emitowanego hatasu nie wyzszy niz 65 dB, w kazdym

czasie i zakresie pracy;

Dostarczana stacja fadowania musi posiadaé certyfikat deklaracji zgodnosci CE

producenta.

Kolor obudowy uzgodniony z Zamawiajacym.

Wymagane parametry elektryczne:

a)

b)

9)

Komunikacja pomiedzy stacja fadowania i autobusem musi odbywac¢ si¢ zgodnie
ze standardami IEC 611/23/24 lub réwnowazne DIN 70121 lub rwnowazne,

Ladowarki wyposazone w gniazda przylagczeniowe do sieci energetycznej 130
kVA.

Przewody zasilajace pojazd do 10 m (do uzgodnienia z Zamawiajacym).
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d) Stacja tadowania musi by¢ wyposazona w interfejs tadowania CCS (Combo2,
Type2/Mode4) zgodnie z IEC 62196-3 lub réwnowazne.

e) Stacja tadowania musi by¢ wyposazona w przycisk awaryjny dajacy mozliwos¢

odfaczenia zasilania.

f) Stacja tadowania musi by¢ wyposazona w sygnalizacje LED informujace co

najmniej o trwajacym procesie fadowania lub statusie awarii.

g) Stacja tadowania ma by¢ wyposazona w licznik energii elektrycznej zgodny z
wymogami operatora sieci energetycznej i zapewniajacy zdalny odczyt zuzycia
energii przez Zamawiajacego (dopuszcza si¢ miernik zgodny z dyrektywa MiD)

zainstalowany przed stacja na przyltaczu oraz na wyjsciu DC).

h) Napiecie na wyjsciu zlagcza ladowania powinno pojawi¢ si¢ dopiero po
poprawnym podiaczeniu i komunikacji autobusu ze stacja tadowania oraz
zablokowaniu mechanicznym, uniemozliwiajacym roztaczenie w trakcie

tadowania.

i) Stacja tadowania musi by¢ wyposazona w przycisk awaryjny dajacy mozliwos¢

odfaczenia zasilania.

J) Stacja tadowania ma posiada¢ mozliwo$¢ zdalnych aktualizacji i zdalnego

serwisowania urzadzenia.

k) Zapewniona izolacja galwaniczna na poziomie min. 3 kV.

1) Stacja tadowania musi by¢ wyposazona w kontrole rezystancji izolacji (IMD).
m) Wspdtczynnik mocy wiekszy badz réwny 0,93.

n) Napiecie zasilania dla stacji tadowania: 2x400V AC, 50Hz.

0) Zamawiajacy wymaga dostarczenia jednego wspolnego systemu zarzgdzajaco —
telemetrycznego stuzacego w szczegdlnoSci do zdalnego zarzadzania,
monitorowania, nadzorowania, zbierania danych online, aktualizacji,
diagnozowania i zdalnego serwisowania dla tadowarek stacjonarnych, zwany

dalej Systemem.
p) Zamawiajacego przygotuje fundamenty we wskazanych miejscach

w bezposredniej bliskosci stanowisk postojowych autobuséw, na ktérych

Wykonawca posadowi i uruchomi tadowarki

q) Wykonawca (lub wskazany podmiot przez niego) dziatajac jako pelnomocnik
Zamawiajacego uzyska w imieniu Zamawiajgcego, zgodnie z wymaganiami
ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(tj. Dz.U.2022.1083), decyzje zezwalajaca na eksploatacje infrastruktury
tadowania drogowego transportu publicznego we wtasciwej dla Zamawiajacego

jednostce Urzedu Dozoru Technicznego (UDT).

4.8. Wykonawca udzieli w ciggu 1 miesiaca po dostawie pierwszego z autobuséw
wskazanemu przez Zamawiajacego podmiotowi, uprawnienia do dokonywania biezacej

obstugi oferowanego autobusu, oraz dostarczy (lub uzupeini w odpowiednim zakresie)
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nieodptatnie w ramach umowy dostawy, zestaw niezbgdnych narzgdzi serwisowych i
urzadzen diagnostycznych koniecznych do uzyskania uprawnien do dokonywania
biezacych obstug oferowanego autobusu. Projekt umowy regulujacej powyzsza kwestig
Wykonawca dolaczy do umowy. Zamawiajacy wymaga udzielenia autoryzacji
wskazanemu przez Zamawiajacego podmiotowi w zakresie umozliwiajacym samodzielne
wykonywanie przegladéw, obstug oraz napraw gwarancyjnych i pogwarancyjnych. W
ramach udzielonej autoryzacji, Wykonawca dostarczy 1 komplet diagnostycznego
oprogramowania komputerowego w jezyku polskim wraz z komputerem umozliwiajacy
diagnostyke autobuséw oraz zamontowanych zespoléw (silnik, uktad sterowania drzwi,

uktad pneumatyczny itp.) zgodnie z zakresem udzielonej autoryzacji.

4.9. Wykonawca przeszkoli wymagana ilo§¢ pracownikéw (nie mniej niz 5 oséb) podmiotu
wskazanego przez Zamawiajagcego w zakresie biezacych obstug dostarczanych
autobuséw. Szkolenie pracownikéw zostanie zakonczone najpdzniej w ciggu 1 miesigca
po dostawie pierwszego autobusu. Wskazany przez Zamawiajacego podmiot pokryje
koszty dojazdu, zakwaterowania i wyzywienia swoich pracownikéw w trakcie szkolenia.
Dodatkowo Wykonawca w terminie przypadajacym nie wcze$niej niz w dniu
uruchomienia tadowarek i nie pdzniej niz w dniu odbioru pierwszego z zamdéwionych
autobuséw przeszkoli 3 pracownikéw wskazanych przez Uzytkownika odpowiedzialnych
za prowadzenie biezacej obstugi urzadzen zainstalowanych na terenie bazy transportowe;j

Operatora ,,Kombus” Sp. z 0.0. w Czotowie

4.10. Wykonawca wyposazy Zamawiajacego lub podmiot przez niego wskazany w kompletna
dokumentacj¢ techniczno-eksploatacyjna, schematy uktadéw pneumatycznych i
elektrycznych, instrukcje napraw wszystkich zespotéw, urzadzen i uktadéw stosowanych

w autobusie oraz katalogi cze$ci zamiennych.

Catos¢ dokumentacji musi by¢ opracowana w jezyku polskim i przekazana w dwodch
kompletach w wersji papierowej oraz jednej elektronicznej; Przekazanie dokumentacji,
komputera, oprogramowania, instrukcji obstugi urzagdzen montowanych w pojazdach

nastapi wraz z pierwszym pojazdem.
4.11. W cenie dostawy Wykonawca uwzgledni nastepujace pozycje:

4.11.1. ustali tryb i miejsce zaopatrywania w czg¢sci zamienne,

4.11.2. przeszkoli 10 kierowcow,

4.11.3. przeszkoli pracownikéw Uzytkownika w zakresie, o ktérym mowa w pkt
4.9.

4.12. Do specyfikacji technicznej Wykonawca dotgczy rysunki techniczne: gabaryty
zewnetrzne we wszystkich rzutach oraz rzut pionowy z rozplanowaniem wnetrza

oferowanego pojazdu.

4.13. W specyfikacji technicznej Wykonawca poda doktadny opis techniczny podzespotéw

stosowanych w pojezdzie.

4.14. Oferowane autobusy powinny by¢ przedstawicielami calej rodziny autobuséw o

réznych klasach pojemnosci i o wysokim stopniu unifikacji stosowanych komponentéw.
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4.15. Wykonawca zobowigzuje si¢ do zabezpieczenia czg$ci zamiennych przez okres co

najmniej 15 lat.
4.16. Minimalne wymagania gwarancyjne:

4.16.1. Gwarancja na caty pojazd - 48 miesiecy (bez limitu km).

4.16.2. Gwarancja na trwatos$¢ strukturalng nadwozia i podwozia - 12 lat

4.16.3. Gwarancja na perforacje¢ nadwozia - 12 lat

4.16.4. Okres gwarancji na powloke lakiernicza nadwozia - 6 lat

4.16.5. Gwarancja trwatosci pod katem wydajnosci baterii trakcyjnych — 7lat (lub do
przebiegu 350.000 km)

4.16.6. Gwarancja na fadowarki stacjonarne - 48 miesiecy

4.17. Odbidér kazdego z autobuséw przez Zamawiajacego nastapi u Wykonawcy (lub
przedstawiciela ~ wykonawcy) na terenie RP na podstawie  protokoléw
zdawczoodbiorczych. Pojazdy przygotowane do odbioru muszg pokonaé trase od
Wykonawcy do bazy transportowej w Czotowie, powiat poznanski, bez koniecznosci ich
dotadowania po drodze, a w przypadku, gdyby taka konieczno$¢ wystagpita, tadowanie

realizowane bgdzie na koszt Wykonawcy.

5. Wykonawca dostarczy w terminie 7 dni przed data dostawy pierwszego autobusu, system
monitorowania stacji tadowania autobuséw elektrycznych dla urzadzen znajdujacych si¢ na

terenie bazy (zajezdni) z licencjg uzytkownika na min. 10 lat.

6. Zamawiajacy przekaze Wykonawcy kompletna dokumentacje projektowa z niezbednymi

uzgodnieniami i pozwoleniami dla instalacji elektrycznej do tadowarek stacjonarnych.

7. Wykonawca oznakuje przed dostawa wszystkie pojazdy oraz dostarczane urzadzenia zgodnie z
wymogami programu priorytetowego NFOSiGW , Zielony transport publiczny” - naklejki
wykonane na folii transparentnej przeznaczonej do oklejania karoserii samochodowej, wykonanie
wydruku np. w technologii HP LATEX (lub réwnowaznej gwarantujacej podobna trwatos¢) i
zastosowanie laminatu ochronnego UV. Naklejki autobuséw: zewng¢trzne umieszczone nad II
drzwiami, wewnetrzne na wprost Il wejscia, nad szyba; naklejki na urzadzeniach (kazde oklejone

z osobna).

8. Dostarczane autobusy muszg by¢ jednego typu, marki i modelu, co oznacza, ze sa one identyczne
w szczegblnoSci pod wzgledem konstrukcyjnym, parametréw technicznych, kompletacji i

wyposazenia.

9. Za fabrycznie nowy uznaje si¢ autobus nieuzywany, wczesniej nie zarejestrowany, o przebiegu

nie wigkszym niz 1000 km.

10. Zamawiajacy wymaga, aby oferowane autobusy nie byty prototypami.
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