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Podstawa prawna

Instrukcje opracowano z uwzglednieniem nastepujgcych aktow prawnych:

1.

2.

3.

4,

5.

Aktualnie obowigzujgce rozporzadzenie wiasciwego ministra w sprawie o0golnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizaciji,

Aktualnie obowigzujgce rozporzadzenie wiasciwego ministra w sprawie powaznych
wypadkoéw, wypadkéw i incydentow w transporcie kolejowym,

Aktualnie obowigzujgce rozporzgdzenie witasciwego ministra w sprawie Swiadectw
sprawnosci technicznej pojazdow kolejowych,

Aktualnie obowigzujgce rozporzadzenie wtasciwego ministra w sprawie ogolnych
warunkéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych,

Aktualnie obowigzujgce rozporzadzenie wtasciwego ministra w sprawie dokumentow,
ktére powinny znajdowac sie w pojezdzie kolejowym.

»Regulacje wewnetrzne spetniajg wymagania okreslone w aktualnej ustawie
zdnia28 marca2003r. o transporcie kolejowym w zakresie zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu kolejowego”

WYKAZ

stanowisk, na ktérych zatrudnieni pracownicy otrzymuja instrukcje do zapoznania

CoNoOhRWNE
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ROZDZIAL 1
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1

Cel i zakres obowigzywania instrukcji

Instrukcja okresla zasady obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcow Pojazdéw

Trakcyjnych dla zapewnienia nalezytego ich dziatania i bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

W niniejszej instrukcji okreslono wymagania dotyczgce kontroli i oceny skutecznosci

dziatania hamulcéw oraz procedury sprawdzania sprawnosci hamulcéw w pojazdach

trakcyjnych.

W szczegolnosci w instrukcji okreslono:

a) znaczenie uzytych poje¢ i terminow,

b) obowigzujgce wymagania (parametry techniczno — eksploatacyjne) oraz warunki
zestawiania pociggéw dla zapewnienia nalezytego dziatania hamulcow
i odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa eksploatacji pojazdéw trakcyjnych,

c) zasady weryfikacji, tj. dopuszczania lub wylgczania z eksploatacji pojazdéw
trakcyjnych po kontroli hamulcéw,

d) zasady postepowania w przypadkach usterek i uszkodzen hamulcow w pojazdach
trakcyjnych,

e) wzory dokumentéw, ktérych prowadzenie jest wymagane oraz obowigzki dotyczace
dokumentowania préb i kontroli stanu hamulcow pojazdow trakcyjnych.

§2

Pracownicy, ktérych obowiazuje instrukcja

Postanowienia instrukcji obowigzujg pracownikow dokonujgcych zestawienia pociggow,
przygotowania ich do ruchu, obstugi hamulcow pociggéw oraz konserwacji i utrzymania
urzgdzen hamulcowych pojazddéw trakcyjnych, jak rowniez pracownikow kontrolujgcych
i nadzorujgcych te dziatania.

, ROZDZIAL Il ,
PODSTAWOWE OKRESLENIA Z ZAKRESU BUDOWY | DZIALANIA HAMULCOW
KOLEJOWYCH

§3

Hamulec zespolony, jego zasadnicze podzespoty, sposob dziatania, oznaczenia

Hamulec zespolony. Hamulec na sprezone powietrze, dostarczane z pojazdu szynowego
Zz napedem zwanego w dalszej tresci pojazdem trakcyjnym do wszystkich pojazdéow w
sktadzie pociggu, umozliwiajgcy — za pomocg sygnatdw pneumatycznych Ilub
elektrycznych — sterowanie z jednego miejsca (zasadniczo z kabiny maszynisty)
wszystkimi podtgczonymi do przewodu gtéwnego hamulcami poszczegdinych czionéw
EZT w skfadzie pociggu. Hamulec zespolony moze byé bezposredniego lub posredniego
dziatania.

W przypadku otwarcia przewodu gtéwnego w dowolnym miejscu (co sie dzieje np. przy
rozerwaniu pociggu), hamulec zespolony powoduje samoczynnie hamowanie.

Wszystkie pojazdy kolejowe wyposazone sg w hamulec zespolony. Podstawowe zespoty
hamulca zespolonego to:

— sprezarka powietrza (gtowna),

— przewdd gtéwny,

— zadajnik hamulca pneumatycznego,

— zadajnik jazdy i hamowania,

— sterownik hamulca (BCU),

— zacisk hamulcowy,

— zbiorniki pomocnicze,

— zbiornik gtéwny,
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11.
12.
13.

— zawory rozrzgdcze,

— przektadnie hamulcowe,

— elementy cierne hamulca tarczowego.

Patrz réwniez: hamulec pneumatyczny.

Sprezarka powietrza. Urzgdzenie do sprezania powietrza niezbednego do obstugi

hamulca zespolonego i innych urzadzen.

Przewéd gitéwny. To przewdd powietrzny biegngcy od jednego do drugiego kohca

pojazdu. W zaleznosci od typu pojazdu istnieje mozliwos¢ rozgatezien w poblizu koncow.

Na koncach przewodu gtéwnego znajduje sie zawor koncowy z elastycznym sprzegiem

hamulcowym lub, gdy przewdd gtéwny pojazdu konczy sie w sprzegu automatycznym,

szybkoztgczem w rozwidleniach. W trakcji wielokrotnej pociggu magistralg hamulcowg jest

przewdd powstaly przez pofgczenie sprzegami typu hamulcowego, sprzegami

zakonczonymi szybkoztgczem lub za pomocag sprzegéw automatycznych, przewoddw

gtébwnych poszczegdinych pojazdow. Przewdd gtdéwny stanowi jeden z zasadniczych

zespotéw hamulca zespolonego, w ktérym petni dwie funkcje:

— dostarczanie sprezonego powietrza z pojazdu trakcyjnego do poszczegodlnych
pojazdéw w pociggu,

— przesytanie pneumatycznych sygnatéw hamowania i odhamowania.

Zadajnik hamulca pneumatycznego. Urzgdzenie petnigce role gtdéwnego zaworu

maszynisty, stuzgce do sterowania przez maszyniste hamulcem zespolonym pociggu,

poprzez regulowanie cisnienia sprezonego powietrza w przewodzie gtébwnym. Zadajnikiem

dokonuje sie obnizania cisnienia powietrza w przewodzie gidbwnym przez wypuszczenie

powietrza z tego przewodu do atmosfery (hamowanie) i podwyzszania cisnienia powietrza

w przewodzie gtdwnym przez wpuszczanie do tego przewodu sprezonego powietrza

ze zbiornika gtdbwnego (odhamowanie).

Nastawnik (zadajnik) jazdy i hamowania. Urzgdzenie, ktére w zaleznosci od jego

wychylenia stuzy do procentowego ustalania mocy uktadu napedowego lub sity

hamowania.

Sterownik hamulca (BCU). Urzadzenie elektroniczne analizujgce sygnaty pochodzace

Z przeksztaltnikow cisnieniowo — pradowych, czujnikéw predkoéci i innych urzadzen

zainstalowanych w uktadzie pneumatycznym i hamulcowym, odpowiedzialne miedzy

innymi za prawidtowe dziatanie hamulcéw i urzadzen pneumatycznych na podstawie

otrzymywanych sygnatéw.

Zacisk hamulcowy hamulca tarczowego. Urzadzenie instalowane w pojazdach z

hamulcami tarczowymi, dodatkowo moze posiada¢ funkcje hamulca sprezynowego.

Cisnienie robocze. Cisnienie w przewodzie giéwnym w stanie odhamowania wynosi 0,5

MPa. Obnizenie ci$nienia w przewodzie gtbwnym ponizej cisnienia roboczego powoduje

hamowanie pociggu hamulcem zespolonym. W celu odhamowania przywraca sie w

przewodzie gtdwnym cisnienie robocze. Przekroczenie wartosci 0,5 MPa cisnienia

roboczego w przewodzie gidwnym (przetadowanie) moze spowodowac¢ zahamowanie lub

uniemozliwi¢ odhamowanie pojazdu kolejowego.

Hamowanie stuzbowe. Hamowanie hamulcem zespolonym wywotane obnizeniem

ci$nienia powietrza w przewodzie gtébwnym w zakresie od 0,05 MPa do okoto 0,15 MPa w

stosunku do cisnienia roboczego. Przy obnizeniu cisnienia w przewodzie gtdwnym o 0,05

MPa mowimy o pierwszym stopniu hamowania, a przy jego obnizeniu o okoto 0,15 MPa —

o0 hamowaniu petnym, przy ktorym uzyskuje sie najwiekszg site hamowania. Pomiedzy

pierwszym stopniem hamowania i hamowaniem petnym mozna stosowaé rézne stopnie

hamowania, stagd hamowanie stuzbowe bywa tez nazywane hamowaniem stopniowym.

Hamowanie pelne. Jest to, hamowanie przy ktérym uzyskuje sie najwiekszg site

hamowania.

Hamowanie stopniowe. Patrz: hamowanie stuzbowe

Pierwszy stopien hamowania. Patrz: hamowanie stuzbowe.

Hamowanie nagte. Hamowanie hamulcem zespolonym wywotane przez szybkie

i catkowite opréznienie przewodu gtéwnego ze sprezonego powietrza. Hamowanie nagte

moze by¢ wywotane w warunkach awaryjnych przez maszyniste, obstuge pociggu albo
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18.
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20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

pasazera (pociggniecie rekojesci hamulca bezpieczenstwa). Zachodzi tez w przypadku
rozerwania pociggu albo otwarcia ktéregokolwiek kurka koncowego pojazdu kolejowego.
Odhamowanie stopniowe. Zmniejszenie sity hamowania hamulca zespolonego przez
stopniowe zwiekszenie cisnienia w przewodzie gtéwnym do wartosci cisnienia roboczego.
Odhamowanie pelne. Odhamowanie hamulca zespolonego przez przywrocenie
w przewodzie gtéwnym od razu cisnienia roboczego, moze by¢ przeprowadzone przez
wykonanie napetniania uderzeniowego. Odhamowanie petne powoduje catkowite
odhamowanie (zanik sity hamowania) wszystkich pojazdéw z czynnym hamulcem
zespolonym.

Napetnianie uderzeniowe. Czasowe zwiekszenie cisnienia sprezonego powietrza
w przewodzie gtéwnym ponad warto$¢ cisnienia roboczego.

Przetadowanie hamulca to utrzymujacy sie stan zahamowania zaciskow hamulcowych
mimo napetnienia przewodu gtéwnego do warto$ci cisnienia roboczego.

Hamulec szybkodziatajacy. Hamulec szybkodziatajagcy (P, R) to rezim hamowania
hamulca zespolonego posredniego dziatania, charakteryzujacy sie szybkim napetnianiem
komor zaciskdw hamulcowych sprezonym powietrzem oraz szybkie ich opréznianie.
Zbiornik pomocniczy. Zbiornik sprezonego powietrza znajdujgcy sie w pojezdzie
Zz hamulcem zespolonym. W zbiorniku pomocniczym gromadzony jest zapas sprezonego
powietrza wykorzystywany do hamowania.

Zbiornik gtéwny. Zbiornik, do ktérego sprezarka ttoczy sprezone powietrze, ktére stanowi
zapas do prawidtowego dziatania uktadéw pneumatycznych. Dopuszczalne cisnienie
sprezonego powietrza w zbiorniku gtéwnym okresla DTR pojazdu.

Zawor rozrzadczy. Aparat pneumatyczny znajdujgcy sie w kazdym pojezdzie
wyposazonym w hamulec zespolony posredniego dziatania. Poprzez zmiane ci$nienia w
przewodzie gtdbwnym reguluje cisnienie sprezonego powietrza w komorach zaciskéw
hamulcowych z wykorzystaniem powietrza ze zbiornikéw pomocniczych.

Hamulec tarczowy. Hamulec, w ktérym sita wytworzona podczas hamowania w zaciskach
hamulcowych (albo wywotana przez uruchomienie hamulca postojowego) przekazywana
jest na oktadziny cierne dociskane dwustronnie do tarcz hamulcowych umieszczonych na
osi zestawdw kotowych.

Przektadnik ci$nienia (EDU). Urzgdzenie, ktérego zadaniem jest sterowanie cisnieniem
w komorach zaciskéw hamulcowych na podstawie cisnienia sterujgcego

Skrécone oznaczenie nastawienia hamulca. Opis podstawowych cech hamulca
zespolonego pojazdu przedstawia zatgcznik nr 2.

Oznaczenia umieszczone sg na scianach bocznych.

Hamulec bezpieczenstwa. Uktad pneumatyczno — mechaniczny lub pneumatyczno
— mechaniczno — elektryczny stuzgcy do awaryjnego, nagtego zatrzymania pociggu przez
pasazera lub obstuge.

Mostkowanie hamulca bezpieczenstwa. Mozliwos¢ utrzymania cisnienia roboczego
umozliwiajgcego kontynuacje jazdy pomimo uruchomienia hamulca bezpieczenstwa.
Hamulec pneumatyczny. Okreslenie hamulca zespolonego zastosowano w instrukcji w
tych  miejscach, gdzie zachodzi potrzeba odréznienia go od hamulca
elektropneumatycznego.

§4

Inne rodzaje hamulcéw w pojazdach

Hamulec elektropneumatyczny EP. Hamulec bezposredniego dziatania umozliwiajgcy
hamowanie catego pociggu, w ktorym sygnaty hamowania i odhamowania przesyfane sg
za posrednictwem uktadow elektrycznych do poszczegolnych pojazdéw w pociggu, bez
regulowania cisnienia powietrza w przewodzie gtéwnym.

Hamulec postojowy (sprezynowy) PB. Hamulec, ktéry uruchamia sie przez opréznienie
ze sprezonego powietrza wtasciwych komoér w zaciskach hamulcowych.

Hamulec utrzymujacy. Hamulec automatyczny zainstalowany w ukfadzie hamulca
bezposredniego dziatania uruchamiajgcy sie zaraz po zatrzymaniu pojazdu i utrzymujacy
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stan zahamowania do momentu przestawienia zadajnika jazdy i hamowania w pozycje

jazdy.

Hamulec elektrodynamiczny ED. Hamulec, w ktérym site hamowania uzyskuje sie

w silnikach trakcyjnych EZT przez przetgczenie ich przez uktad sterowania na prace

pragdnicowg (przeksztatcenie czesci energii kinetycznej poruszajgcego sie pojazdu na

energie elektryczna).

Hamulec elektrodynamiczny moze:

1) wspotpracowa¢ z hamulcem elektropneumatycznym i wtedy po uruchomieniu
zadajnika hamulca elektropneumatycznego samoczynnie wigcza sie do dziatania, a
uzyskiwana dzieki niemu sita hamowania zastepuje catkowicie lub czesciowo site
hamowania wywotywang na drodze pneumatycznej.

2) dziata¢, jako oddzielny hamulec, tylko do hamowania EZT.

§5

Inne podzespoty stosowane w uktadach hamulcowych

Przewdd zasilajgcy. Przewdd pneumatyczny, przez ktory dostarczane jest sprezone
powietrze ze zbiornika gtdwnego do poszczegdélnych cztonéw EZT. Przewdd zasilajgcy
wykorzystuje sie do uzupetniania (z pominieciem zaworéw rozrzgdczych) zapasu
sprezonego powietrza w zbiornikach pomocniczych poszczegélnych cztondw. Powietrze
dostarczane przewodem zasilajgcym wykorzystywane jest takze do innych ukfadéw
pneumatycznych.

Kurek koncowy. Zawor na kazdym koncu (rozwidleniu) przewodu gtéwnego, zasilajgcego
pojazdu umozliwiajacy zamkniecie przewodu na obydwu koricach przewodu gtéwnego,
zasilajgcego oraz zamkniecie nie potgczonych rozwidlen przewodu gtéwnego,
zasilajgcego w poszczegodlnych pojazdach. Rekojes¢ kurka kohcowego na przewodzie
gtbwnym pomalowana jest na kolor czerwony, a na przewodzie zasilajgcym — na kolor
Z0tty.

Sprzeg hamulcowy. Elastyczny waz na koncu przewodu gtéwnego pojazdu zakonczony
gtowkg umozliwiajgcg taczenie z innym sprzegiem. Potgczenie sprzegdédw hamulcowych
i otwarcie kurkéw kohcowych kolejnych pojazdéw w pociggu umozliwia utworzenie
przewodu gtéwnego pociggu. Gidwka sprzegu hamulcowego pomalowana jest na kolor
czerwony.

Sprzeg przewodu zasilajacego. Elastyczny waz na kohcu przewodu zasilajgcego
pojazdu zakonczony gtéwka umozliwiajgcg tgczenie z innym sprzegiem. Gtdwka stanowi
lustrzane odbicie gtéwki sprzegu hamulcowego (na przewodzie gtéwnym). Pomalowana
jest na kolor zétty.

Uktad wazacy. Urzadzenia wytwarzajgce sygnat pneumatyczny lub mechaniczny,
odzwierciedlajgcy stan obcigzenia czionu/pojazdu. Sygnat ten wykorzystywany jest do
samoczynnego dopasowania sity hamowania do obcigzenia pojazdu.

Wskaznik hamulca tarczowego. Umieszczony z obydwu bokéw pojazdu z hamulcem
tarczowym wskaznik w postaci dwéch (oddzielnych dla kazdego wozka) prostokatnych
okienek z kolorowymi tarczkami.



Wskaznik moze sygnalizowa¢ nastepujace stany hamulca:

l. Dla pojazdéw serii EN77.

STAN

PB — hamulec
postojowy (sprezynowy)

C — hamulec stuzbowy

A

Hamulec pneumatyczny — Wyluzowany
Hamulec postojowy — Wyluzowany

B

Hamulec pneumatyczny — Zahamowany
Hamulec postojowy — Kurek odciety

C

Hamulec pneumatyczny — Zahamowany
Hamulec postojowy — Wyluzowany

D

Hamulec pneumatyczny — Wyluzowany
Hamulec postojowy — Zahamowany
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Dla pojazdow pozostatych serii.

Stan

PB — hamulec postojowy
(sprezynowy)

C - hamulec stuzbowy

A

Hamulec pneumatyczny — Wyluzowany.
Hamulec postojowy — Wyluzowany.

B

Hamulec pneumatyczny — Wyluzowany.
Hamulec postojowy — Zahamowany.

C

Hamulec pneumatyczny — Zahamowany.

Hamulec postojowy — Wyluzowany.

D

Hamulec pneumatyczny — Zahamowany.

Hamulec postojowy — Zahamowany.

E

Hamulec pneumatyczny — Wyluzowany.
Hamulce nie gotowe do dziatania.
Wyczerpany zbiornik pomocniczy lub
hamulce wytaczone. Rzeczywisty stan
hamulca nostoioweao nieznanv.

F

Hamulec pneumatyczny — Zahamowany.

Hamulec postojowy — stan nieustalony,
czesciowe wyluzowanie hamulcem
pneumatycznym.

12
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10.

11.

12.

13.

§6

Inne okreslenia stosowane w instrukcji

Préba hamulca. Zespdt czynnosci wykonywanych na pojezdzie trakcyjnym lub sktadzie
pociggu w celu sprawdzenia stanu i poprawnosci dziatania hamulcéw oraz urzgdzen
pneumatycznych.

Masa hamujaca. Umowna wielkos¢, wyrazana w tonach, okreslajgca skutecznosé
hamulca. Pojazdy trakcyjne majg wypisane na scianach bocznych pudfa, wartosci masy
hamujgcej (jedng lub wiecej, odpowiednio do mozliwych w tym pojezdzie nastawien
hamulca).

Procent masy hamujacej. Wyrazony w procentach stosunek masy hamujgcej pociggu

do masy ogolnej pociggu.

Rozrozniamy:

— procent rzeczywistej masy hamujgcej Pr,

— procent wymaganej masy hamujgcej Pw, ktéry dla kazdego pociggu podaje rozktad

jazdy.
Masa ogodlna pociggu. Masa ogolna pociggu (Mo) jest to suma mas pojazdéw kolejowych
wraz z tadunkiem, przy czym:

1) dla pociggu kursujgcego z predkoscig do 120 km/h jest to suma mas wszystkich
pojazddw kolejowych bez czynnego pojazdu z napedem;

2) dla pociggu kursujgcego z predkoscig wiekszg niz 120 km/h, dla pociggu o masie
sktadu pociggu mniejszej od 200 t oraz dla pociggu wykonujacego miedzynarodowe
przewozy kolejowe — jest to suma mas wszystkich pojazdow kolejowych wraz z
czynnym pojazdem kolejowym z napedem.

DSU. Dokumentacja Systemu Utrzymania zawierajgca m.in. informacje o pojezdzie,
strukturze cyklu przeglagdowo — naprawczego, opisy czynnosci wykonywanych na
poszczegolnych poziomach utrzymania, mierzone parametry, itp.

DTR. Dokumentacja Techniczno — Ruchowa zawierajgca najistotniejsze zagadnienia takie
jak: charakterystyka techniczna wraz z parametrami, rysunki techniczne, schematy, oraz
szereg instrukcji m.in. instrukcje eksploatacji, instrukcje obstugi, instrukcje utrzymania oraz
inne w zaleznosci od typu pojazdu.

UIC. Miedzynarodowy Zwigzek Kolei; instytucja zrzeszajgca wiekszos¢ kolei swiatowych.
Zajmuje sie m.in. opracowywaniem i wydawaniem przepisow (w tym dotyczacych
hamulcéw kolejowych) zawartych w tzw. Kartach UIC.

Spoétka — ,Koleje Matopolskie” sp. z 0.0.

Elektryczny zespot trakcyjny. Pojazd kolejowy z napedem wlasnym ztozony z dwu lub
wiecej cztondw nieroztgczalnych podczas eksploatacji, w instrukcji okresla to pojazd,
ktérego dysponentem jest Spotka, zwanym w dalszej tresci EZT.

Ogledziny techniczne. Zesp6t czynnosci wykonywanych przy pojazdach trakcyjnych
lub sktadzie pociggu majacych na celu stwierdzenia stanu technicznego pojazdow,
w szczegolnosci czesci biegowych, urzgdzen ciegtowo — zderznych i hamulcow.
Uprawniony pracownik. Pracownik posiadajgcy kwalifikacje uprawniajace do
wykonywania proby hamulca pociggu. Uprawnionym pracownikiem jest rewident taboru,
maszynista, kierownik pociggu. Uprawnionym pracownikiem jest takze inny pracownik,
ktory odbyt potwierdzone zdanym egzaminem przeszkolenie w dziedzinie
przeprowadzania szczegotowej i uproszczonej préby hamulca zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami prawa.

Maszynista. Pracownik, ktéry posiada kwalifikacje i wymogi zdrowotne okre$lone
odrebnymi przepisami i jest zatrudniony na stanowisku maszynisty. Kazdorazowo, gdy
uzywa sie okreslenia maszynista rozumie sie przez to zarbwno mezczyzne, jak i kobiete
zatrudniong na tym stanowisku.

Druzyna trakcyjna. Moze byc¢ jedno lub dwuosobowa. W skfad dwuosobowej druzyny
trakcyjnej wchodzi dwéch maszynistow albo maszynista i pracownik posiadajacy licencje
maszynisty bedgcy w trakcie szkolenia w celu uzyskania Swiadectwa maszynisty po
odbyciu stazu stanowiskowego przy naprawie i utrzymaniu taboru, czynnosciach rewidenta

13
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i maszynisty oraz odbyciu szkolenia praktycznego, posiadajacy udokumentowang
znajomos¢ linii kolejowych na trasie danego pociggu oraz umiejetno$¢ zatrzymania
pociggu, w tym wykonania hamowania nagtego.

ROZDZIAL 1l
PRZYGOTOWANIE DO PRACY URZADZEN HAMULCOWYCH POJAZDU
TRAKCYJNEGO

§7

Sprawdzenie stanu urzadzein hamulcowych

EZT wydany do pracy musi mie¢ wazny przeglad w zakresie wymaganego poziomu
utrzymania zgodnie z Dokumentacjg Systemu Utrzymania (DSU) dla danego typu/serii
pojazdu i by¢ przywrécony do eksploatacji.

Maszynista lub druzyna trakcyjna rozpoczynajgca prace na EZT po wykonanych
czynnosciach przeglgdowo — naprawczych zobowigzana jest do sprawdzenia, czy w
ksigzce poktadowej pojazdu dokonano zapisu potwierdzajgcego przywrécenie pojazdu do
eksploataciji.

§8
Préoba szczegétowa hamulcow zespotow trakcyjnych wykonywana
w trakcie poziomoéw utrzymania

Prébe szczegdtowg hamulcow sktadu pociggu zestawionego z EZT w trakcie realizacji
poziomow utrzymania (moze to by¢ takze pojedynczy zespdt) przeprowadza rewident, po
upewnieniu sie, ze pojazd jest zabezpieczony przed zbiegnieciem.
Prébe szczegdtowg przeprowadza sie oddzielnie dla hamulca zespolonego (hamulca
pneumatycznego), hamulca elektropneumatycznego, jezeli zespoty sg w taki hamulec
wyposazone i hamulcéw postojowych, odpowiednio do tresci ust. 4,5.
Prébe szczegdtowg hamulca zespolonego (hamulca pneumatycznego) EZT nalezy
przeprowadzi¢ w sposob nastepujacy:
a) Ogledziny uktadu hamulcowego.
Po napefnieniu zbiornika gtdwnego do cisnienia maksymalnego i przewodu gtéwnego
do 0,5 MPa nalezy przejs¢ wzdtluz pociggu i sprawdzi¢ prawidiowos$é potgczen
sprzegdéw hamulcowych i sprzegdéw przewodu zasilajgcego oraz sprawdzi¢, czy nie
wystepujg nieszczelnosci dajgce sie wykry¢ stuchowo.
Na koncu pociggu sprawdzi¢ cidnienie sprezonego powietrza w przewodzie gtéwnym.
Wedtug wskazan manometru w ostatniej kabinie maszynisty cisnienie to powinno
wynosi¢ co najmniej 0,48 MPa.
b) Sprawdzenie szczelnosci.
Szczelnoé¢ uktadu pneumatycznego uwaza sie za dostateczng, jesli spadki cisnienia
(wedtug wskazan manometréw w kabinie maszynisty) nie sg wieksze niz:
— przewdd gtéwny — 0,04 MPa w ciggu 5 minut,
— zbiornik gtéwny — 0,07 MPa w ciggu 5 minut.
Nastepnie napetni¢ zbiornik gtébwny sprezonym powietrzem do cidnienia
maksymalnego, po czym wykona¢ hamowanie petne (pneumatycznie); spadek
ciSnienia mierzony na manometrze zbiornika gtbwnego nie moze przekroczy¢ 0,1
MPa w ciggu 10 minut,
c) Sprawdzenie dziatania hamulca zespolonego i postojowego (sprezynowego):
— zalgczy¢ hamulec postojowy (sprezynowy),
— uzupetnic cisnienie w przewodzie gtdbwnym pojazdu do 0,5 MPa,
— zahamowaC przez wdrozenie pierwszego stopnia hamowania hamulcem
pneumatycznym i odhamowaé hamulec postojowy (sprezynowy),
— odczekac 10 minut i sprawdzi¢:
— czy wszystkie wskazniki hamulca tarczowego pokazujg zahamowanie i czy brak jest
oznak jego samoczynnego odhamowania,



— czy wszystkie wskazniki hamulca postojowego (sprezynowego) wskazujg stan
odhamowania,

— dokona¢ zahamowania hamulcem postojowym (sprezynowym),

— odhamowaé hamulec pneumatyczny,

— Sprawdzi¢ czy wszystkie wskazniki hamulca tarczowego pokazujg odhamowanie, czy
wszystkie wskazniki hamulca postojowego (sprezynowego) wskazujg stan
zahamowania.

4. Prébe szczegoétowg hamulca elektropneumatycznego nalezy przeprowadzi¢ nastepujgco:
a) zahamowac¢ EZT hamulcem elektropneumatycznym, tak aby cisnienie sprezonego

powietrza w zacisku hamulcowym wynosito (wg wskazan manometru w kabinie
maszynisty) 0,10 — 0,15 MPa,

b) sprawdzi¢ czy wszystkie wskazniki hamulca tarczowego pokazujg zahamowanie,

c¢) odhamowac EZT hamulcem elektropneumatycznym,

d) sprawdzi¢ czy wszystkie wskazniki hamulca tarczowego pokazujg odhamowanie.

5. Dziatanie hamulca zespolonego pneumatycznego, elektropneumatycznego oraz
postojowego (sprezynowego) nalezy sprawdzic takze z drugiej kabiny maszynisty poprzez
zahamowanie, odhamowanie oraz stwierdzenie, czy hamuje i odhamowuje pierwszy i
ostatni czion EZT. Probe nalezy wykona¢ oddzielnie dla hamulca pneumatycznego
(hamowanie przez obnizenie cisnienia w przewodzie giébwnym o 0,05 MPa) i
elektropneumatycznego. Probe hamulca postojowego (sprezynowego) nalezy
przeprowadzi¢ z obu kabin maszynisty.

§9
Usterki w urzadzeniach hamulcowych uniemozliwiajgce przywrocenie pojazdu do
eksploatacji

1. EZT nie moze by¢ dopuszczony do ruchu, gdy urzgdzenia hamulcowe wykazujg chocby
jedng z nastepujgcych usterek:
a) sprezarka powietrza pracuje nieprawidtowo,
b) zadajnik hamulca pneumatycznego lub nastawnik (zadajnik) jazdy i hamowania
maszynisty dziata nieprawidtowo,
c) nie dziata hamulec pneumatyczny lub elektropneumatyczny albo inny z hamulcow
zabudowanych na pojezdzie,

Uwaga:

jezeli usterke hamulca elektropneumatycznego stwierdzi sie w czasie jazdy pociggu lub na
stacji posredniej albo zwrotnej, gdzie nie ma mozliwosci wykonania naprawy tego hamulca,
dopuszcza sie dalszg jazde pociggu pod warunkiem, ze sprawny jest hamulec zespolony
pneumatyczny,

d) uszkodzenie manometréw ukfadu pneumatycznego, skutkujgce brakiem mozliwosci
lub watpliwoscig co do poprawnego odczytu wskazania manometru.

e) szczelnos¢ urzgdzen hamulcowych jest niedostateczna,

f) podczas proby hamulca nastepuje samoczynne odhamowanie przed uptywem 10
minut (w trakcie przegladu),

g) niesprawne jest ktorekolwiek z urzadzen systemu ABP (Automatyka Bezpieczenstwa
Pociggu).

2. Jedli maszynista podczas ogledzin EZT lub proby hamulca stwierdzi chocby jedng z
usterek wymienionych w ust. 1, musi wpisa¢ usterke do Ksigzki poktadowej pojazdu
i zawiadomic o tym Dyspozytora KML.
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ROZDZIAL IV
UTRZYMANIE URZADZEN HAMULCOWYCH EZT

§10
Ogledziny techniczne uktadu hamulcowego

W czasie ogledzin technicznych sktadu pociggu w zakresie urzgdzen hamulcowych nalezy
sprawdzic¢ :

a) kompletno$¢ urzgdzen hamulcowych,

b) czy nie ma oznak przegrzania sie elementéw zestawu kotowego,

c) czy nie mainnych usterek w uktadzie hamulcowym.

W czasie ogledzin technicznych przed wykonaniem proby szczegétowej nalezy sprawdzic:
a) stan techniczny usprezynowania pierwszego i drugiego stopnia,

b) kompletnos¢ urzgdzen hamulcowych,

c) stan techniczny zestawow kotowych,

d) czy nie ma oznak uszkodzenia tozysk,

€) czy nie ma oznak uszkodzenia tarcz hamulcowych,

f) stan przewododw elektrycznych uktadu hamulcowego,

g) czy wskazniki stanu hamulca oraz ich podtagczenia sg w nalezytym stanie,

h) prawidtowos¢ potgczen elementéw uktadu hamulcowego lokalizujgc stuchowo

potencjalne nieszczelnosci,

i) potozenie dysz piasecznic i ich wtasciwe piaskowanie pod kota,

i) stan urzadzeh sprzegowo — zderznych,

k) czy nie ma innych widocznych usterek w uktadzie hamulcowym.

ROZDZIAL V
PRZYGOTOWANIE HAMULCOW DO PRACY W SKLADZIE POCIAGU

§11
Nastawianie hamulcéw w pociagach pasazerskich

Podstawowym hamulcem w pociggach jest hamulec zespolony pneumatyczny. Pociggi
pasazerskie mogg mie¢ nastawione hamulce w pozycji P (osobowy), lub nastawione w
pozycji R (pospieszny), <R> pospieszny o wysokim stopniu hamowania.

§12

Kurki nagtego hamowania, hamulce bezpieczenstwa, kurki wytgczajace, odluzniacze
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W skiadzie pociggu przygotowanym do jazdy wszystkie uchwyty hamulcow

bezpieczenstwa powinny by¢ zaplombowane.

Wigczania i wytgczania hamulca zespolonego danego woézka dokonuje sie przez

odpowiednie ustawienie zawordow odcinajgcych umieszczonych na tablicach

pneumatycznych lub pod danym cztonem w zaleznosci od typu/serii pojazdu.

Po wytaczeniu hamulca zespolonego w sktadzie pociggu wg ust 2 nalezy woézek EZT

odhamowac odluzniaczem.

Odluzniaczy hamulcéw zespolonych uruchamianych recznie wolno uzywaé w

nastepujgcych przypadkach:

a) w celu odhamowania pojedynczego czionu EZT z uszkodzonym hamulcem
pneumatycznym,

b) przy przetadowaniu przewodu gtdwnego hamulca powyzej 0,55 MPa maszynista
powinien wykonac¢ hamowanie petne, nastepnie wyluzowac sktad pociggu. Za pomocg
odluzniaczy odhamowaé wszystkie hamulce w pociggu i wykona¢ prébe szczegotowg
hamulca.

Po kazdym przypadku uzycia odluzniacza nalezy upewnic sie, ze nastgpito odhamowanie.



’ ROZDZIAL VI
PROBY HAMULCA POCIAGU

§13
Ogodlne warunki wykonywania préb

Préba hamulca i urzadzen pneumatycznych, zwana dalej ,probg hamulca” ma na celu
stwierdzenie poprawnosci dziatania danego rodzaju hamulca i urzgdzen pneumatycznych
W pociggu.
Potwierdzeniem przeprowadzenia préby hamulca jest wypetniona i podpisana karta proby
hamulca i urzgdzen pneumatycznych pociggu. Przypadki, w ktorych nie wymaga sie jej
sporzgdzania, podano w § 18 ust. 1.
Druzynie trakcyjnej nie wolno uruchomié pociagu, jesli nie dysponuje ona dokumentem
potwierdzajgcym wykonanie, wymaganej proby hamulca i urzgdzen pneumatycznych.
Zaleznie od zakresu sprawdzania poprawno$ci dziatania hamulcéw w skfadzie pociggu
rozréznia sie nastepujace rodzaje préb hamulca:

a) probe szczego6towg hamulca,

b) prébe uproszczong hamulca,

Za dokonanie wymaganej préoby hamulcéw odpowiedzialni sg uprawnieni pracownicy, o
ktorych mowa w §6, ust. 11.

Za wiasciwy stan hamulcéw wyprawianego pociggu i nalezyte, zgodne ze stanem
faktycznym, wypetnienie karty préb hamulca i urzadzen pneumatycznych odpowiedzialny
jest uprawniony pracownik przeprowadzajgcy wymagang probe hamulca. Wykonanie
przedmiotowych czynnosci uprawniony pracownik potwierdza wtasnorecznym podpisem
W wypetnionej karcie.

Przy przeprowadzaniu proby hamulcow druzyna trakcyjna obowigzana jest wspotdziatac z
uprawnionymi pracownikami przeprowadzajgcymi probe hamulcow oraz w razie potrzeby
okazaé im niezbedng pomoc.

llekro¢ w instrukcji uzyte jest sformutowanie ,pierwszy i ostatni czton EZT” oznacza to dwa
pierwsze i dwa ostatnie wozki pojazdu.

§14
Préba szczegotowa hamulca zespolonego (pneumatycznego) pociggu

Prébe szczegétowg hamulcow skiadu pociggu zestawionego z EZT przeprowadza
uprawniony pracownik, po upewnieniu sie, ze pojazd jest zabezpieczony przed
zbiegnieciem.

Przed przystgpieniem do czynnosci zwigzanych z probg hamulca nalezy zatgczy¢ hamulec

postojowy (sprezynowy).

Elektryczny Zespét Trakcyjny musi by¢ poddany szczegétowej probie hamulca co hajmniej

jeden raz na 24 godziny.

Prébe szczegdtowg hamulca zespolonego EZT w trakcji pojedynczej lub wielokrotnej

nalezy przeprowadzi¢ po wykonaniu ogledzin technicznych, o ktérych mowa w §10 ust.2.

Probe szczeg6towg hamulca nalezy wykonac:

a) przed wyprawieniem pociggu ze stacji poczatkowej: odstepstwo od tej zasady moze
by¢ stosowane dla pociggu, ktérego sktad po przybyciu na stacje jest wyprawiany w
dalszg droge, bez przeformowania lub naprawy urzgdzen hamulcowych pod
warunkiem, ze przy tym sktadzie co najmniej jeden raz w ciggu poprzedzajgcych 24
godzin byta wykonywana szczegotowa proba hamulca, wtedy nalezy przeprowadzic¢
uproszczong prébe hamulca.

b) na stacjach wyznaczonych w rozktadzie jazdy,

c) gdy urzadzenia hamulcowe w skfadzie pociggu nie byly zasilane sprezonym
powietrzem diuzej niz 12 godzin,

d) po zmianie zestawienia pociggu — jezeli doczepione pojazdy kolejowe stanowig wiecej
niz 50% sktadu pociggu, nie jest wymagana szczegotowa proba hamulca, pod
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warunkiem, ze wigczane pojazdy kolejowe znajdowaty sie w pociggach w ktérych co
najmniej jeden raz w ciggu poprzedzajacych 24 godzin byta wykonywana szczego6towa
préba hamulca,

e) jezeli podczas uproszczonej proby hamulcow stwierdzono, ze hamulec pierwszego
lub ostatniego cztonu EZT nie hamuje lub nie odhamowuje,

f) jezeli maszynista stwierdzi nieprawidtowe dziatanie hamulcow,

g) po przetadowaniu gtdwnego przewodu hamulcowego pociggu i opréznieniu komor
i zbiornikéw sterujgcych za pomocg odluzniaczy.

Préba szczegolowa hamulca zespolonego skfadu pociggu pozostaje wazna, dopoki

nie wystgpi zadna z podanych w ust. 4 okolicznosci nakazujgcych jej wykonanie lub po

uptywie 24 godzin od ostatniej préby szczegdétowej.

Przebieg proby szczegdtowej hamulca zespolonego pneumatycznego obejmuje

nastepujace czynnosci:

a) pracownik wykonujgcy probe hamulca informuje maszyniste ustnie, ze przystepuje do
wykonywania proby szczegotowej. Po uzyskaniu tej informaciji od wykonujgcego probe,
maszynista napetnia uktad pneumatyczny hamulca pociggu sprezonym powietrzem do
ciSnienia o wartosci:

- przewod gtowny — 0,5 MPa
- przewdd zasilajgcy — zgodnie z DTR danego typu EZT,

b) wykonujgcy probe hamulca w tym czasie udaje sie wzdtuz sktadu pociggu i dokonuje
ogledzin technicznych,

c) po dojsciu do konca sktadu sprawdza warto$¢ cisnienia w przewodzie gtéwnym
ostatniego pojazdu. W przypadku EZT wartosc¢ cisnienia w przewodzie gtdbwnym nalezy
odczyta¢ na manometrze w koncowej kabinie maszynisty. Warto$¢ cisnienia nie moze
by¢ nizsza niz 0,48 MPa,

d) nastepnie idgc wzdluz sktadu kontynuuje ogledziny techniczne z drugiej strony sktadu
pociagu,

e) po dojsciu do czotowej kabiny podaje maszyniscie sygnat Rh 1 — zahamowac,

f) maszynista po otrzymaniu tego sygnatu, sprawdza szczelnos¢ przewodu gtéwnego
poprzez odciecie zasilania przewodu gtéwnego zgodnie z DTR.

g) Szczelnos¢ przewodu gtdbwnego uwaza sie za dostateczng jezeli spadek cisnienia
(wedtug wskazan manometréw w czynnej kabinie maszynisty) nie jest wiekszy niz 0,04
MPa w przewodzie gtbwnym w ciggu 5 minut,

h) po pozytywnym wyniku préby szczelnosci, maszynista uzupetnia ciSnienie w
przewodzie gtébwnym do 0,5 MPa, a nastepnie wdraza pierwszy stopiern hamowania,

i) wykonujgcy probe, po odczekaniu 5 minut (czas potrzebny do sprawdzenia czy nie
nastgpito samoczynne wyluzowanie hamulcéw), idgc wzdluz sktadu do konca pociggu
sprawdza czy wskazniki hamulca wszystkich pojazdéw w sktadzie wskazujg stan
zahamowania i czy brak jest oznak samoczynnego odhamowania,

i) po dojsciu do kohca pociggu podaje maszyniscie sygnat Rh2 — odhamowac,

k) wykonujgcy probe idac po drugiej stronie skfadu pociggu sprawdza czy wskazniki
hamulca wszystkich pojazdéw w skfadzie wskazujg stan odhamowania,

Po stwierdzeniu poprawnoéci dziatania hamulca pneumatycznego wykonujgcy probe

przystepuje do wykonania szczegotowej proby hamulca elektropneumatycznego:

a) wykonujacy probe podaje maszyniscie sygnat Rh1 — zahamowac,

b) maszynista po otrzymaniu tego sygnatu dokonuje zahamowania hamulcem
elektropneumatycznym tak, aby cisnienie w zaciskach hamulcowych (wedtug wskazan
manometru w kabinie maszynisty) wynosito 0,1 + 0,15 MPa,

c) wykonujgcy probe wracajgc tg samg strong do konca sktadu pociggu sprawdza czy
wskazniki hamulca wszystkich pojazdéw w sktadzie wskazujg stan zahamowania i czy
brak jest oznak samoczynnego odhamowania,

d) po dojsciu do konca sktadu pociggu podaje maszyniscie sygnat Rh2 — odhamowac,

e) maszynista po otrzymaniu sygnatu Rh2 — odhamowac¢ dokonuje odhamowania sktadu

pociagu,



f) wykonujacy prébe idgc po drugiej stronie sktadu pociggu w kierunku kabiny czotowej
sprawdza czy wskazniki hamulca wszystkich cztondéw wskazujg stan odhamowania,
g) wykonujacy probe po stwierdzeniu poprawnosci dziatania hamulca pneumatycznego
i elektropneumatycznego we wszystkich czionach w skladzie pociggu podaje
maszyniscie sygnat Rh3 ,hamulce w porzadku”.
Po zakonczeniu proby szczegdétowej uprawniony pracownik dokonujacy tych czynnosci
wypetnia karte préby hamulca i urzgdzen pneumatycznych zgodnie z postanowieniami
zawartymi w §18.

§15
Préba uproszczona hamulca zespolonego pneumatycznego pociagu

Postanowienia niniejszego paragrafu dotyczg proby uproszczonej hamulca zespolonego

pneumatycznego skfadu pociggu zestawionego z EZT.

Préba uproszczona polega na sprawdzeniu:

a) czy w przewodzie gtdbwnym na kohcu pociggu znajduje sie sprezone powietrze,

b) czy hamuje pierwszy i ostatni czton EZT,

c) czy odhamowuje pierwszy i ostatni czion EZT.

Uproszczona proba hamulca jest wazna tylko wtedy, jezeli zostata wykonana przy uzyciu

manipulatora hamulca lub zadajnika jazdy i hamowania z kabiny maszynisty, z ktorej

bedzie prowadzony pocigg. Zasada ta obowigzuje takze w trakcji wielokrotnej — probe
wykonuje sie zawsze z pojazdu prowadzgcego.

Maszynista podczas uproszczonej proby hamulca stosuje sie do sygnatéw podawanych

przez pracownika przeprowadzajgcego probe hamulca.

Uproszczong probe hamulca nalezy wykonaé w pociggu, w ktérym po dokonaniu proby

szczegotowej wystgpita co najmniej jedna z okolicznosci:

a) nastgpito zamkniecie lub otwarcie, nawet czesciowe lub chwilowe, przewodu gtéwnego
hamulca, w ktérymkolwiek miejscu pociggu, z wyjgtkiem zaworu maszynisty w czynnej
kabinie sterujgcej i innych urzadzeh na pojezdzie trakcyjnym powodujgcych
samoczynne hamowanie; w przypadku dotaczenia pojazddéw kolejowych do pociggu
wykonuje sie prébe uproszczong hamulcéw pociggu, a pojazdy kolejowe dotgczone
poddaje sie takim badaniom, jak podczas proby szczegotowej hamulca; badania te nie
sg wymagane w przypadku dotgczenia pojazdéw kolejowych na poczatku lub koncu
pociggu i gdy wtgczane pojazdy kolejowe byty uzywane w pociggach, w ktérych co
najmniej jeden raz w ciggu poprzedzajgcych 24 godzin byta wykonywana szczegétowa
préba hamulca, a okres braku zasilania sprezonym powietrzem hamulcéw tych
wagonow lub innych pojazdow kolejowych nie przekracza 12 godzin;

b) nastgpita zmiana kabiny sterowniczej;

c) wylgczenie zasilania sprezonym powietrzem urzgdzen hamulcowych w pociggu trwato
do 12 godzin;

d) szczegétowa préba hamulcow byta wykonana przy uzyciu sieci statej sprezonego
powietrza lub innego pojazdu trakcyjnego, nieprzeznaczonego do prowadzenia tego
pociggu;

e) nastgpito zamkniecie lub otwarcie, nawet czesSciowe Ilub chwilowe, przewodu
zasilajgcego, w ktérymkolwiek miejscu pociggu, ktérego hamulce sg nastawione na
przebieg hamowania ,R + Mg”;

f) wylaczono co najmniej jeden pojazd kolejowy ze sktadu pociggu.

Uproszczong prébe hamulca zespolonego pneumatycznego wykonuje sie w sposob

nastepujacy:

a) pracownik znajdujgcy sie za ostatnim cztonem EZT:

— stwierdza, obecnos¢ sprezonego powietrza w przewodzie gtébwnym na podstawie
wskazan manometru przewodu gtéwnego w koncowej kabinie EZT,
— podaje do czota pociggu sygnat Rh1 ,Zahamowac”,

b) maszynista po odebraniu sygnatu Rh1 ,Zahamowaé” wykonuje hamowanie stuzbowe

przez obnizenie ciSnienia w przewodzie gtéwnym o 0,05 MPa,
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c) uprawniony pracownik wykonujgcy probe sprawdza czy w pojazdach z hamulcem
tarczowym wskazniki pokazujg stan zahamowania w pierwszym i ostatnim czionie
zespotu trakcyjnego oraz czy nie ma oznak samoczynnego odhamowania ,

d) po stwierdzeniu, ze w sprawdzanych pojazdach hamulec zahamowat prawidtowo,
uprawniony pracownik wykonujgcy probe podaje sygnat Rh2 ,Odhamowac”,

e) maszynista po odebraniu tego sygnatu luzuje hamulec zespolony pneumatyczny,

f) dokonujgcy proby sprawdza czy w EZT z hamulcem tarczowym wskazniki pokazujg
stan odhamowania w pierwszym i ostatnim cztonie pociggu ztozonego z EZT,

Jezeli podczas uproszczonej préby hamulca stwierdzono, ze hamulce pierwszego lub

ostatniego czionu pociggu ztozonego z EZT nie hamujg lub nie odhamowujg, nalezy

wykonac szczegotowg probe hamulca.

W czasie wykonywania préby uproszczonej w zwigzku z dotgczeniem pojazdoéw do sktadu

pociggu, zakres czynnosci przewidziany w ust. 4 niniejszego paragrafu ulega rozszerzeniu

0 sprawdzenie:

a) stanu technicznego hamulcéw w pojazdach dotgczonych i ich odpowiedniego
nastawienia,

b) szczelnosci uktadu pneumatycznego catego skfadu pociggu,

¢) hamowania i odhamowania tych pojazddéw,

d) przygotowania danych niezbednych do wypetnienia karty prob hamulca.

Z tego zakresu badania wigczonych pojazdéw mozna zrezygnowaC w przypadku
dotfgczenia pojazddw kolejowych na poczatku lub koncu pociggu i gdy wtgczane pojazdy
kolejowe byly uzywane w pociggach, w ktérych co najmniej jeden raz w ciggu
poprzedzajgcych 24 godzin byta wykonywana szczegotowa préba hamulca, a okres braku
zasilania sprezonym powietrzem hamulcéw tych pojazdow kolejowych nie przekracza 12
godzin.

Po wykonaniu z pozytywnym wynikiem uproszczonej préby hamulca uprawniony
pracownik wykonujgcy jg podaje sygnat Rh3 ,Hamulce w porzadku”. Ponadto w razie
dotaczenia pojazdu do pociggu uprawniony pracownik dokonuje zmian w karcie préby
hamulca.

Po dokonaniu napraw urzgdzen hamulcowych pojazdéw w sktadzie pociggu i wigczeniu
hamulca — w pojazdach poddanych naprawie hamulec tych pojazdéw poddaje sie takim
badaniom, jak podczas proby szczegotowej hamulca.

W przypadku pociggu zestawionego z jednego EZT wyposazonego w hamulce tarczowe,
posiadajgcego nieroztgczalny w normalnej eksploatacji gtowny przewdd hamulcowy oraz
manometry na wszystkich wozkach jezdnych i sygnalizacje stanu zahamowania i
odhamowania pojazdu trakcyjnego w kabinie sterowniczej, dopuszcza sie jednoosobowe
wykonywanie uproszczonej préby hamulca przez maszyniste na podstawie tych wskazan.
W przypadku pociggu sktadajgcego sie z pojazdow kolejowych, o ktérych mowa w ust. 10
wyposazonych w sygnalizacje stanu zahamowania i odhamowania w kabinie sterowniczej
wszystkich hamulcow na wszystkich pojazdach kolejowych w skfadzie pociggu oraz
wskazujgcg stan wtasciwego napetnienia sprezonym powietrzem gtéwnego przewodu
hamulcowego we wszystkich pojazdach kolejowych w skfadzie pociggu, dopuszcza sie
wykonywanie uproszczonej proby hamulca przez maszyniste na podstawie tych wskazan.
Przepis ust. 10 stosuje sie wylacznie w przypadku, gdy wszystkie pojazdy kolejowe
w sktadzie pociggu przystosowane sg do wspétdziatania z urzgdzeniami sygnalizacyjnymi
w kabinie sterowniczej w zakresie, o ktérym mowa w ust. 11.

Prébe uproszczong hamulca elektropneumatycznego przeprowadza sie po prébie
uproszczonej hamulca pneumatycznego. Préba uproszczona hamulca
elektropneumatycznego polega na sprawdzeniu hamowania i odhamowania pierwszego
I ostatniego cztonu EZT hamulcem elektropneumatycznym z tej kabiny maszynisty, z ktorej
bedzie prowadzony pociag.



§16
Sygnaly stosowane przy prébie hamulca

1. W celu nawigzania fgcznosci miedzy pracownikami wykonujgcymi probe hamulca
zespolonego pociggu i zapewnienia wtasciwej organizacji przeprowadzenia préb, stosuje
sie sygnaty pokazane w tablicy I:

a) Rh1iRhs1 ,Zahamowac”,
b) Rh2 i Rhs2 ,0dhamowacd’,
c¢) Rh3iRhs3 ,Hamulce w porzadku”.

2. W przypadku ztej widocznosci spowodowanej warunkami atmosferycznymi lub innymi (np.
tuk toru), przy dokonywaniu préb hamulcéow na stacjach nie posiadajgcych statych
urzadzen sygnalizacyjnych druzyna pociggowa powinna wspoidziataé w przekazywaniu
sygnatow recznych. Dopuszcza sie rowniez przekazywanie i potwierdzanie sygnatéw przy
uzyciu urzgdzen telekomunikacyjnych nie naruszajgc zasad bezpieczenstwa prowadzenia
ruchu kolejowego.

Tablica

Sygnaty stosowane przy prébie hamulcéw zespolonych w pociggach

Reczny Swietlny
Sygnat
dzienny nocny dzienny i nocny
1 2 3 4
jedno $wiatto
A7 matowobiate
Rh1, Rhsl .
.Zahamowac”
dwa Swiatta
matowobiate
V Sl N
VS N
Rh2, Rhs2
»,Odhamowa¢”
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trzy Swiatta
matowobiate

Rh3,Rhs3 O
,Hamulce w
porzadku” .
o ] ROZDZIAL VII
SKUTECZNOSC HAMULCOW POCIAGU. MASA HAMUJACA, PROCENT MASY
HAMUJACEJ
§17

Zapewnienie odpowiedniej skutecznosci hamulcéw pociagu

. Skutecznos¢ dziatania hamulca zainstalowanego w pojezdzie jest okreslana przy pomocy

wyrazonej w tonach masy hamujgcej. Masa hamujgca jest umowng wielkoscig

wyznaczang w sposoéb ustalony przez UIC.

Kazdy zespodt trakcyjny ma wypisane na scianach bocznych wartosci (jedng lub wiecej)

masy hamujgcej, ktére okreslajg skutecznos¢ hamulca zespolonego.

Za miare skutecznosci hamulcéw pociggu przyjmuje sie wyrazony w procentach stosunek

masy hamujgcej pociggu do masy pociggu (tzw. masy ogoélnej), nazywany procentem

masy hamujgcej.

Rozrézniamy:

a) procent wymaganej masy hamujgcej oznaczany w niniejszej instrukcji P,

b) procent rzeczywistej masy hamujgcej, oznaczany w niniejszej instrukcji Pr.

Aby zapewni¢ zatrzymanie sie na wyznaczonej drodze pocigg musi mieé rzeczywistg mase

hamujaca Mn, wiekszg lub co najmniej rowng wymaganej masy hamujgcej Mn, dla tego

pociggu.

W celu stwierdzenia czy dany pocigg ma wystarczajgco skuteczne hamuilce, nalezy:

a) obliczy¢ rzeczywistg mase hamujgcag pocigagu Mn: (wg ust. 6),

b) obliczy¢ mase ogding pociggu Mo (wg ust. 7),

c) odczyta¢ w wewnetrznym rozktadzie jazdy dla danego pociggu procent wymagane;j
masy hamujgcej Py ,

d) obliczy¢ wymagang mase hamujgcg pociggu Mnw (Wg ust. 12),

e) sprawdzic¢, czy rzeczywista masa hamujgca My, jest wieksza lub co najmniej rowna
wymaganej masy hamujgcej Mnw. Pociagg moze zostaé wyprawiony z rozktadowg
predkoscig tylko wtedy, gdy Mnr = Mnw.

Rzeczywista masa hamujgca pociggu My stanowi suma (w tonach) mas hamujgcych

poszczegolnych pojazdow z czynnymi hamulcami. W pociggach zestawionych z zespotow

trakcyjnych rzeczywistg mase hamujgcg stanowi suma mas hamujgcych poszczegolnych
zespotdw trakcyjnych.

Masa ogdlna pociggu Mo (w tonach) to masa o ktérej mowa w §6 ust. 4.

UWAGA: W pociggach zestawionych z préznych zespotéow trakcyjnych mase ogdlng
stanowi suma mas stuzbowych poszczegdlnych pojazdéw w pociggu.

Masa ogodlna EZT jest oznaczona na pudle pojazdu.

Przez pojazd z hamulcem czynnym rozumie sie pojazd z hamulcem sprawnym i
wiaczonym do przewodu gtéwnego hamulca pociggu. W obliczaniu rzeczywistej masy
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hamujgcej pociggu nalezy mase hamujgcg przyjmowac zgodnie z opisem na pojezdzie,
odpowiednio do nastawienia hamulca.

Uwaga: rzeczywista mase hamujaca pociggu okresla sie po przeprowadzeniu préby
hamulcéw, z uwzglednieniem ewentualnego zmniejszenia skutecznosci hamulcéw
pociagu z powodu wytaczenia czesci hamulcéw z dzialania albo zmiany nastawienia
(np.zRnaP).

Mase hamujgcg nalezy przyjmowac zgodnie z opisem na pojezdzie, odpowiednio do
nastawienia hamulca.

Jesli pojazd ma hamulec nastawiony np. na R oraz czynny i wigczony hamulec
elektropneumatyczny, to przyjmuje sie wartos¢ masy hamujgcej dla nastawienia R+ep, a
jesli przy tym samym nastawieniu hamulec elektropneumatyczny jest wytgczony przyjmuje
sie wartos¢ dla nastawienia R.

W przypadku wylgczenia z dziatania hamulca ktéregokolwiek wozka mase hamujgcag
pojazdu przyjmujemy zgodnie z tabelg umieszczong w szafie pneumatycznej pojazdu.

Wymagang mase hamujgcg oblicza sie z wzoru:

w 100

M,

w ktorym:

Mo — masa ogdlna pociggu (w tonach),

Pw — procent wymaganej masy hamujacej; Pw dla kazdego pociggu podaje rozktad jazdy.
Wynik nalezy zaokragli¢ do petnych ton ,,w gore”.

Wartosé procentu rzeczywistej masy hamujgcej PrP oblicza sie z wzoru:

Mhr x 100
R
MO
w ktorym:
Mnr — rzeczywista masa hamujgca pociggu (w tonach)
Mo — masa ogdlna pociggu (w tonach).
Wynik nalezy zaokragli¢ do petnych procentéw ,,w dét”.

Jezeli rzeczywista masa hamujgca pociggu jest mniejsza od wymaganej masy hamujgcej,

to wymagang skutecznos¢ hamulcéw pociggu mozna w pewnych przypadkach uzyskac

przez dokonanie jednej lub obu ponizszych czynnosci:

a) zmniejszenie masy ogolnej pociggu przez wytgczenie pojazdow, ktdre nie majg
czynnego hamulca;

dopuszczalng ogdlng mase pociggu oblicza sie z wzoru:

Mhr x100
Mo = —————

Pw
w ktorym My i Py — 0znacza jak w ust 12,

b) zwiekszenie rzeczywistej masy hamujgcej przez dodanie pojazdéw z czynnymi
hamulcami.

Jezeli nie ma mozliwosci dokonania takich zmian w sktadzie pociggu, aby uzyskaé

wymagang mase hamujgcg, to pocigg moze zostaé wyprawiony z predkoscig zmniejszong

odpowiednio do jego procentu rzeczywistej masy hamujgcej P.. Takie postepowanie jest

mozliwe, jezeli znane sg dla drogi przebiegu pociggu:

a) droga hamowania (odlegtos¢ sygnatu ostrzegajacego od semafora),

b) najwieksze miarodajne pochylenie na drodze jazdy pociggu,

c) procenty wymaganej masy hamujgcej pociggu, predkosci jazdy i miarodajnych
pochylen, okres$lajg tablice zamieszczone w Dodatku | do wewnetrznego rozktadu

23



16.

17.

24

jazdy pociggow.
Okreslenie dopuszczalnej predkosci pociggu nalezy w takich przypadkach do
przewoznika.
Mase ogdlng pociggu Mo, rzeczywistg mase hamujgca pociggu My, i procent rzeczywistej
masy hamujgcej P oblicza uprawniony pracownik do wykonania préby hamulca.

§18
Karta proby hamulca i urzagdzen pneumatycznych pociagu

Karte prob hamulca i urzadzen pneumatycznych sporzadza sie dla kazdego pociggu po
wykonaniu pierwszej szczegotowej proby hamulca. Wzor karty préby hamulca i urzagdzen
pneumatycznych przedstawiono w zatgczniku nr 4. Karty préb hamulca i urzadzen
pneumatycznych wymaga sie dla pojedynczych zespotéw trakcyjnych, poza jazdami
préobnymi w celu sprawdzenia dziatania okreslonych urzadzen w zespole.

Kolejne préoby hamulca pociggu, uproszczone lub szczegodtowe, odnotowuje sie w karcie
préb hamulca i urzadzen pneumatycznych w kolejnych rubrykach.

Jesli na druku karty proby hamulca i urzgdzen pneumatycznych zostang wypetnione
wszystkie rubryki kolejnych préb hamulca, to nalezy sporzadzi¢ drugi egzemplarz karty.

Na stronie 1 w okienku w prawym gornym rogu ramki otaczajgcej tytut nalezy na pierwszej

karcie wpisa¢ cyfre ,1”, a na drugiej (nowej) cyfre ,2”. Nastepne egzemplarze kart, jesli

zajdzie potrzeba ich sporzadzenia, nalezy numerowac kolejnymi cyframi. Jesli na
egzemplarzu numer 2 (lub dalszych) pierwsza préba hamulca jest prébg uproszczong,

nalezy przekreslic litere ,S” i wpisa¢ w tym polu litere ,U”.

Karte préby hamulca i urzadzen pneumatycznych wypetnia uprawniony pracownik

dokonujgcy proby hamulca.

Po podpisaniu karty préby hamulca i urzgdzen pneumatycznych przez uprawnionego

pracownika dokonujgcego préby, maszyniste i kierownika pociggu — kierownik pociggu

przekazuje jg maszyniscie EZT prowadzgcego pociag.

Karta préby hamulca i urzgdzen pneumatycznych znajduje sie na catej drodze przebiegu

pociggu zawsze w kabinie maszynisty, z ktérej prowadzony jest pocigg. Uzyte i

wykorzystane karty proby i urzgdzeh pneumatycznych maszynista lub kierownik pociggu

dotacza do dokumentdéw pociggowych i przekazuje do Naczelnika PTE Krakéw w celu
archiwizaciji.

Karte préby hamulca i urzgdzeh pneumatycznych dla pociggu (wzoér w zatgczniku 4) nalezy

wypetni¢ w sposéb nastepujgcy:

a) Przy prébie szczegotowej:

- na stronie nr 1 uprawniony pracownik wypetnia nastepujgce rubryki:

e nazwa stacji” wpisuje nazwe stacji, na ktérej wystawiono i wykonano prébe, wpisuje
date wystawienia karty préby hamulca i urzgdzen pneumatycznych, imie i nazwisko
(dopuszcza sie uzycie imiennej pieczatki) i podpis wystawiajgcego. W pozycji 1 nalezy
wpisac ,S” dla proby szczegdtowej, ,U” dla préby uproszczonej,

¢ na podstawie dokumentéw pociggowych i rozktadu jazdy wypetnia pozycje: 2, 3, 4, 8,
9,11,12

e wypetnia pozycje: 5, 6, 7, wpisujgc numer EZT lub numer stanowiska z ktorego
wykonano prébe,

e W zakresie sprawnosci urzgdzen hamulcowych wypetnia pozycje: 16, 17, 18, 19 przez
wpisanie stowa ,tak” lub ,nie”,

e w zakresie danych pociggu dokonuje obliczen i wypetnia pozycje 10, 13,

e W zakresie cisnienia powietrza w przewodzie gtdwnym wypetnia pozycje: 14, 15.

- na stronie nr 2 uprawniony pracownik wypetnia: ,informacje o uktadzie hamulcowym
w skladzie pociggu” nastepujgcy sposob:
¢ koniec pociggu nalezy oznaczy¢ symbolem ,]”,
e pojazdy z wytgczonym hamulcem zespolonym nalezy oznaczy¢ symbolem ,5%,



e pojazdy z czynnym hamulcem postojowym nalezy oznaczy¢ symbolem ,O”,
e kierunek wyjazdu ze stacji posrednich nalezy oznaczy¢ ,0” zakreslajac strzatke , oraz
wpisa¢ nazwe stacji,
e nieczynne urzadzenia zamykania drzwi w pojezdzie przeznaczonym do przewozu oséb
oznaczy¢ symbolem ,N”,
e uprawniony pracownik wypetnia rubryke ,pojazdy z nieczynnym hamulcem” wpisujac
numer inwentarzowy pojazdu z nieczynnym hamulcem.
b) Przy probie uproszczonej uprawniony pracownik wypetnia kolejng kolumne w karcie na
stronie nr: 1 2.
Rubryki niewypetnione nalezy przekresli¢ pozioma lub ukosng kreska.
Pracownik wypetniajgcy karte préby hamulca i urzgdzen pneumatycznych pociggu jest
odpowiedzialny za wiasciwe, zgodne ze stanem faktycznym jej wypetienie.

~ ROZDZIAL VIII
OBSLUGA HAMULCOW PODCZAS PROWADZENIA POCIAGU

§19
Gotowos$¢é do hamowania

Hamulec zespolony (pneumatyczny) pociggu musi by¢ zawsze sprawny, rowniez w
przypadku gdy pocigg jest wyposazony takze w inny rodzaj hamulca.

W pociggach zestawionych z pojazdow wyposazonych w hamulec pneumatyczny
i elektropneumatyczny, hamulcem podstawowym jest hamulec pneumatyczny. Maszynista
moze uruchomi¢ pocigg i wyjechac ze stacji, na ktérej wymagana jest préba hamulca,
dopiero po wykonaniu tej préby.

Dowodem wykonania préby hamulca jest wypetniona i podpisana karta préby hamulca i
urzadzen pneumatycznych. Maszynista musi zapoznac¢ sie z zawartymi w niej zapisami
dotyczgcymi stanu hamulcow w prowadzonym pociggu. Potwierdzeniem tego jest podpis
maszynisty na karcie préby hamulca i urzadzen pneumatycznych. Sposdb wypetniania
karty proby hamulca podany jest w §18.

Cisnienie robocze w przewodzie gtbwnym hamulca musi by¢ utrzymywane stale na
poziomie 0,5 MPa, a w zbiornikach gtéwnych zgodnie z DTR dla danego typu pojazdu
trakcyjnego.

Zabrania sie wytgcza¢ z dziatania sprawnego hamulca zespolonego pojazdow
wchodzacych w skiad pociggu; wyjatek stanowi uszkodzenie tego hamulca.

§20
Hamowanie kontrolne

W celu upewnienia sie czy hamulec zespolony pociggu dziata prawidtowo, wykonuje sie
hamowanie kontrolne pociggu. W zaleznosci od okolicznosci nakazujgcych wykonanie
hamowania kontrolnego, hamowanie to wykonuje sie z roznych predkosci.

Hamowanie kontrolne pociggu wykonuje sie w nastepujgcych okolicznosciach

a) po kazdej probie hamulcow,

b) po zmianie maszynisty lub druzyny trakcyjnej,

c) w kazdej innej sytuacji gdy maszynista uzna to za zasadne.

Hamowanie wykonuje sie na pierwszym odcinku toru (za wyjgtkiem jazdy po rozjazdach) i
osiggnieciu predkosci nie wiekszej jak 60 km/h, w taki sposob, aby maszynista wyraznie
odczut hamowanie pociggu, ale jednoczesnie tak, aby w miare moznosci nie spowodowac
zatrzymania pociggu. Hamowanie nalezy wykonaC przy pomocy hamulca
pneumatycznego, stosujgc hamowanie stuzbowe.

Hamowanie kontrolne pociggu z predkosci rozkltadowej wykonuije sie:

a) przy zblizaniu sie do stacji weztowej,

b) przy zblizaniu sie do miejsca planowego zatrzymania,

Hamowanie kontrolne wykonuje sie w wyzej wymienionych okolicznosciach tylko wtedy,
gdy hamulce nie byly uzywane przez okres 1 godziny. Hamowanie nalezy wykonaé¢ w
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odlegtosci co najmniej 3,5 km odpowiednio: przed stacjg weziowg, miejscem planowego
zatrzymania lub pochyleniem toru.

§21
Hamowanie stuzbowe

Hamowanie stuzbowe stosuje sie do regulowania predkosci lub zatrzymania pociggu.
Przy hamulcu pneumatycznym pierwszy stopien hamowania uzyskuje sie po obnizeniu
cisnienia w przewodzie gtébwnym hamulca o 0,05 MPa ponizej cisnienia roboczego.
Nastepne stopnie hamowania uzyskuije sie przez dalsze obnizanie cisnienia w przewodzie
gtdbwnym, odpowiednio do potrzebnej sity hamowania. Najwiekszy spadek cisnienia w
przewodzie gtdwnym w stosunku do cisnienia roboczego podczas petnego hamowania
stuzbowego wynosi okoto 0,15 MPa, przy ktérym uzyskuje sie najwyzszy stopien
hamowania stuzbowego — hamowanie petne.

Przy hamulcu elektropneumatycznym w pociggach ztozonych z EZT kolejne stopnie
hamowania stuzbowego uzyskuje sie przez zwiekszenie cisnienia w zaciskach
hamulcowych na drodze elektropneumatycznej bez dokonywania zmian wartosci cisnienia
roboczego w przewodzie gtéwnym.

§22
Zatrzymanie pociggu

Aby zatrzymac pocigg nalezy, po wylgczeniu napedu, stosowa¢ hamowanie stuzbowe;
nie dotyczy to sytuacji awaryjnych opisanych w § 24.

Jedli maszynista prowadzi pocigg z najwiekszg dozwolong predkoscig na danej linii i
rozpoczgt hamowanie dopiero w odlegtosci obowigzujgcej drogi hamowania przed
sygnatem wskazujgcym sygnat ,stéj" (na wysokosci tarczy ostrzegawczej lub semafora z
sygnatem S-5), powinien zastosowac¢ od razu hamowanie peine.

Podczas prowadzenia pociggu nalezy zwraca¢ uwage na stan powierzchni szyn.
W niesprzyjajacych warunkach, jak np. wilgoé, szron, oblodzenie, opady $niegu lub liscie
na szynach, wystepuje zmniejszenie przyczepnosci kot do szyn, co moze wydtuzy¢ droge
hamowania. W takich przypadkach nalezy odpowiednio wczes$niej rozpoczgé hamowanie
i uruchomié¢ piasecznice o ile nie uruchomiag sie samoczynnie.

Po zatrzymaniu pociggu nalezy uzy¢ hamulca bezposredniego dziatania, o ile pojazd nie
posiada systemu hamulca utrzymujgcego, ktérego dziatanie wdrazane jest automatycznie
po zatrzymaniu. Pocigg powinien by¢ zahamowany do momentu odjazdu.

Przy wjezdzie pociggu na tor zakonczony koztem oporowym maszynista powinien
rozpoczgé hamowanie z takim wyprzedzeniem, aby pocigg zatrzymat sie¢ w okreslonym
miejscu bez koniecznosci wykorzystania petnej sity hamowania; dzieki temu pozostaje do
dyspozyciji rezerwa sity hamowania, ktérg mozna wykorzysta¢ w razie potrzeby.

Jezeli maszynista pozostawia EZT na postdj to zabezpiecza go zgodnie z instrukcjg
obstugi i regulaminem posterunku ruchu.

§23
Odhamowanie pociagu

Odhamowanie pociggu ztozonego z EZT moze by¢ przeprowadzone w sposob stopniowy
tzn. przez stopniowe zmniejszanie ciSnienia w zaciskach hamulcowych.

Odhamowanie petne uzyskuje sie poprzez catkowite oprdznienie zaciskdw hamulcowych
z powietrza i catkowity zanik sity hamowania.

§24
Hamowanie w sytuacjach awaryjnych

W sytuacji awaryjnej, tzn. w przypadku:
a) stwierdzenia jakiegokolwiek zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego, ktéremu
mozna zapobiec lub zmniejszy¢ jego skutki,



1.

b) spadku cisnienia powietrza w przewodzie gtéwnym, np. wskutek uzycia hamulca
bezpieczenstwa, pekniecia sprzegu hamulcowego, rozerwania pociggu itp.,
nalezy natychmiast zastosowa¢ hamowanie nagte (awaryjne) tak aby zatrzymaé
pociag na mozliwie krotkiej drodze hamowania.
W celu zatrzymania w sytuacji awaryjnej pociggu maszynista powinien zastosowac
hamowanie nagte. Oprécz tego maszynista powinien uruchomic¢ piasecznice, o ile nie
uruchamia sie ona samoczynnie.
Do awaryjnego zatrzymania pociggu, gdy pozostate rodzaje hamulcéw przestaty dziatac¢
powinien uzy¢ hamulca postojowego (sprezynowego), jezeli w danym typie pojazdu jest to
mozliwe.
Kazdy pracownik druzyny pociggowej, ktéry zauwazy takie niebezpieczenstwo, ktérego
mozna unikng¢ lub ktdrego skutki mozna zmniejszy¢ przez zatrzymanie pociggu, powinien
natychmiast uruchomi¢ hamulec bezpieczenstwa.

§25
Stosowanie hamulca postojowego (sprezynowego)

Hamulec postojowy EZT powinien zosta¢ zastosowany w nastepujgcych przypadkach:

a) podczas postoju EZT,

b) gdy maszynista lub druzyna trakcyjna opuszcza pojazd,

c) nastgpita, albo ma nastgpi¢, przerwa w napedzie sprezarki gtébwnej powietrza,

d) awaryjnego zatrzymania EZT w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, gdy pozostate rodzaje hamulcéw przestaty dziata¢, a warunki techniczne
pojazdu na to pozwalaja.

§26
Obstuga hamulca na diugich spadkach toru

Do regulowania i utrzymania dopuszczalnej predkosci na dlugich spadkach toru
maszynista powinien z odpowiednim wyprzedzeniem, opierajgc sie na wynikach
hamowania kontrolnego, poprzednio wykonanych hamowan i znajomosci szlaku,
podejmowac decyzje co do zastosowania hamowania i sity z jakg powinny dziata¢ hamulce

pociggu.

§27
Obowiazki druzyny trakcyjnej przy odstawianiu pojazdu na postoj

Przed opuszczeniem EZT maszynista powinien pojazd zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem
za pomocg hamulca postojowego i zgodnie z regulaminem posterunku ruchu lub
regulaminem punktu utrzymania. W przypadku uzycia ptdéz nalezy to odnotowaé w Ksigzce
poktadowej pojazdu.

Do obowigzkéw maszynisty po zakonczeniu pracy nalezy réwniez odnotowanie usterek w
Ksigzce pokiadowej pojazdu i zgtoszenie ich Dyspozytorowi KML.

ROZDZIAL. IX , o
POSTEPOWANIE W PRZYPADKU USZKODZEN | ZAKLOCEN
W DZIALANIU HAMULCOW

§28
Niesprawne hamulce w pociagu

Jezeli podczas prowadzenia pociggu maszynista stwierdzi nieprawidtowos$ci w dziataniu
hamulca zespolonego i nie moze ich usung¢ lub nie jest pewien sprawnego jego dziatania
to powinien zatrzymac pocigg w miare mozliwosci na torze poziomym. Przy czynnej
radiotgcznosci pociggowej, maszynista powinien powiadomi¢ o zaistniatej sytuacji
przylegte posterunki ruchu i podawaé sygnat A1 ,Alarm”. Po zatrzymaniu, EZT powinien
zostaé niezwlocznie zahamowany hamulcem postojowym (sprezynowym), a w
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przypadkach szczegélnych (np. uszkodzony hamulec postojowy, spadek toru) rowniez
zabezpieczony ptozami.

W pociggu z jednoosobowg obsadg, odszukiwanie przyczyny niesprawnosci (jesli nie dajg
sie one w sposéb oczywisty okresli¢ przez maszyniste), ich ewentualnego usuniecia oraz
wykonanie préoby hamulca maszynista dokonuje z pracownikiem dostanym do pomocy.
Przy awaryjnym zjezdzie ze szlaku do stacji pracownicy organizujgcy i wykonujacy to
zadanie powinni, zaleznie od miejsca powstatego uszkodzenia urzgdzeh hamulcowych i
warunkéw na szlaku zastosowa¢ odpowiednie srodki w celu zachowania bezpieczenstwa
ruchu np. zastosowac jeden lub dwa pojazdy do awaryjnego zjazdu ze szlaku.

Obliczajgc rzeczywistg mase hamujgcg catego $cigganego pociggu, nalezy uwzglednié
mase hamujgcag czynnych pojazdéw udzielajgcych pomocy.

Fakt wuszkodzenia urzadzeh hamulcowych w pociggu pracownik prowadzgcy
dokumentacje pociggowg odnotowuje w wykazie pojazdow kolejowych w pociggu, a karte
préby hamulca i urzadzen pneumatycznych, wypetnia zgodnie z rzeczywista masag
hamujgcy i procentem rzeczywistej masy hamujgce;j.

Wszelkie usterki w uktadzie hamulca maszynista powinien zgtosi¢ Dyspozytorowi KML.

§29
Uszkodzenie urzagdzen uktadu pneumatycznego lub hamulcowego

Jezeli podczas prowadzenia pociggu maszynista stwierdzi uszkodzenie sprezarki
powietrza, nieszczelnos¢ przewodu gtdwnego Ilub zasilajgcego, wadliwe dziatanie
zadajnika hamulca pneumatycznego powinien w miare mozliwosci starac sie doprowadzic¢
pociag do najblizszej stacji, z zastrzezeniem jak w ust. 2.

Jazda pociggu jest dopuszczalna tylko do czasu, kiedy cisnienie powietrza w zbiorniku
gtbwnym bedzie nie nizsze niz 0,55 MPa. Jezeli doprowadzenie pociggu do stacji nie jest
mozliwe, maszynista powinien zatrzymac¢ go w miare mozliwosci w miejscu, w ktérym profil
linii jest korzystny do zatrzymania i postoju pociagu.

Po zatrzymaniu pocigg nalezy bezzwtocznie zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem.

§30
Nagly spadek cisnienia w przewodzie gtéwnym

Jezeli podczas jazdy pociggu, nie uzywajac hamulca posredniego dziatania, maszynista
stwierdzi spadek cisnienia powietrza w przewodzie gtdwnym i odczuje samoczynne
hamowanie pociggu, powinien natychmiast zredukowaé zadang moc do zera, wdrozyc
hamowanie nagte i uruchomic piasecznice o ile nie uruchamiajg sie samoczynnie.

Po zatrzymaniu pociggu maszynista powinien w miare mozliwosci odszukaé przyczyne
spadku ci$nienia w przewodzie gtbwnym hamulca i podjg¢ prébe jej usuniecia.

Po usunieciu usterki i braku przeszkéd do jazdy, nalezy wykona¢ wymagang prébe
hamulcéw. Powyzsze nalezy zgtosi¢ Dyspozytorowi KML.

Jezeli maszynista nie jest w stanie okresli¢ przyczyny spadku ciSnienia w przewodzie
gtéwnym, na linii dwu i wielotorowej, w zlych warunkach atmosferycznych, winien
uruchomi¢ system ,Radio — stop”.

§31
Zahamowany czton elektrycznego zespotu trakcyjnego w pociggu

Jesli maszynista prowadzgc pociag zauwazy, ze po odhamowaniu pociggu ktérys z
cztondw EZT pozostat zahamowany, powinien sprawdzi¢ wykona¢ hamowanie petne i
ponownie prawidtowo napetni¢ przewdd gtéwny hamulca.

Wykonanie hamowania petnego i petne odhamowanie obowigzuje rowniez przy hamulcu
elektropneumatycznym.

W przypadku stwierdzenia dalszego zahamowania cztonu upewni¢ sie, ze hamulec
postojowy (sprezynowy) jest odhamowany i w razie koniecznosci wyluzowaé hamulec
postojowy (sprezynowy).



§32
Przetadowanie urzadzeh hamulcowych podczas jazdy

Przy przetadowaniu przewodu gtéwnego hamulca powyzej 0,55 MPa maszynista powinien
wykona¢ hamowanie petne, nastepnie wyluzowac sktad pociggu. Za pomocg odluzniaczy
odhamowac wszystkie hamulce w pociggu i wykonac¢ prébe szczegotowg hamulca.

Jezeli pocigg posiada obsade druzyny konduktorskiej, czynnosci wymienione w pkt.1
nalezy wykona¢ przy udziale druzyny konduktorskie;.

ROZDZIAL X
UTRZYMANIE | NAPRAWA URZADZEN HAMULCOWYCH
ELEKTRYCZNYCH ZESPOLOW TRAKCYJNYCH W EKSPLOATACJI

§33
Postanowienia ogolne

W celu zapewnienia petnej sprawnosci pracy urzgdzen hamulcowych, niezawodnosci
i bezpiecznego prowadzenia pociggow, EZT poddawane sg czynnosciom przeglgdowo —
naprawczym zgodnie z DSU dla danego typu/serii pojazdu i zasadami ujetymi w "Instrukciji
o otrzymaniu pojazdéw kolejowych MK-1".

Potwierdzenie wykonania naprawy biezgcej, awaryjnej lub wykonania wymaganego przez
DSU zakresu prac dla planowanego poziomu utrzymania, pracownik wykonujgcy
powyzsze czynnosci powinien odnotowac to w ksigzce pojazdu z napedem i potwierdzi¢
podpisem oraz zgtosi¢ wykonanie Dyspozytorowi KML.

Przed kazdym wyjazdem z punktu obstugi taboru nalezy dokona¢ ogledzin technicznych
urzgdzen hamulcowych zespotu trakcyjnego. Maszyniscie nie wolno wyjecha¢ z punktu
obstugi taboru bez uprzedniego sprawdzenia dziatania sprezarki oraz sprawnosci dziatania
hamulca zespolonego samoczynnego i postojowego na obstugiwanym przez siebie
pojezdzie.

§34
Naprawa biezaca

Naprawa biezgca urzgdzen hamulcowych EZT podlega na usunieciu usterek powstatych
w okresie miedzy poszczegdlnymi poziomami utrzymania wykrytych podczas wszelkiego
rodzaju ogledzin, prob hamulca lub podczas jazdy.

Naprawy biezgce wykonujg wyznaczone jednostki naprawcze wg odpowiednie]
dokumentaciji.

Po dokonaniu naprawy urzgdzen hamulcowych nalezy sprawdzi¢ prawidtowos¢ dziatania
catego uktadu hamulcowego.

Odpowiedzialno$¢ za jakos¢ wykonanej naprawy biezgcej ponoszg pracownicy
bezposrednio wykonujgcy te naprawy oraz pracownik wyznaczony do przeprowadzania
odbioru technicznego EZT po naprawie (np. rewident taboru).

§35
Przeglady utrzymaniowe i sezonowe urzgdzen hamulcowych EZT

Zakres robot przy przegladach utrzymaniowych i sezonowych urzgdzen hamulcowych EZT
obejmuje wszystkie podstawowe zabiegi niezbedne do prawidtowego utrzymania uktadu
hamulcowego EZT i profilaktycznego zapobiegania jego uszkodzeniom.

Przeglady utrzymaniowe i sezonowe urzadzen hamulcowych EZT nalezy wykonywac
zgodnie z zakresem przewidzianym w DSU dla danego typu/serii pojazdu oraz
obowigzujgcego cyklu przeglagdowo — naprawczego.

Podczas przegladu sezonowego przed zimg nalezy przygotowa¢ EZT do pracy w zimie
zgodnie z zatgcznikiem 1.
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~ ROZDZIAL XI ]
ZESTAWIANIE POCIAGOW LACZENIE PRZEWODOW POWIETRZNYCH

§36
Zestawianie skladu pociggu

1. W skitadzie pociggu powinna znajdowac sie odpowiednia liczba cztonéw z czynnymi

1.

30

hamulcami, zapewniajgca rzeczywisty procent masy hamujgcej pociggu co najmniej rowny
wymaganemu procentowi masy hamujgcej dla tego pociggu.

Pierwszy i ostatni czton EZT, na hamulcu zespolonym muszg mie¢ czynny hamulec
zespolony.

ROZDZIAL Xl
POSTANOWIENIA KONCOWE | ZALACZNIKI

Wszelkie zmiany, uzupetnienia i odstepstwa od niniejszej instrukcji mogg byé¢
wprowadzone po zatwierdzeniu przez Zarzad Spoiki , Koleje Matopolskie” sp. z o.0.



Zatacznik nr 1
Wytyczne do obstugi i utrzymania hamulcéw w pociaggach w okresie zimy

§1

Przygotowanie hamulca w sktadzie pociggu w okresie zimowym

Podczas napetniania urzadzeh hamulcowych i przeprowadzania w okresie zimy proby

hamulcéw pociggu nalezy bezwzglednie wykrywaé i usuwac wszystkie nieszczelnosci w

urzadzeniach pneumatycznych,

Przed kazdym potgczeniem sprzegow nalezy sprawdzi¢, czy:

a) w ztgczach pneumatycznych nie ma wewnatrz $niegu lub lodu, a w razie potrzeby
nalezy je oczyscic,

b) stan techniczny uszczelek ztgczy.

Trudne warunki zimowe powodujg powstawanie wiekszej ilosci nieszczelnosci w

urzgdzeniach hamulcowych, a szczegdlnie wrazliwe na powstanie nieszczelnosci sg:

a) potaczenia sprzegéw,

b) opaski sprzegu hamulcowego,

c) wszelkie potgczenia gwintowe przewodow.

Wszelkie wykryte nieszczelnosci, nawet drobne, powinny by¢ usuniete.

Ze wzgledu na gestnienie smaréw podczas mrozow i zwiekszone opory tarcia czesci

ruchomych w urzgdzeniach hamulcowych, nalezy przed dokonaniem préby hamulca

wykona¢ hamowanie przez obnizenie cisnienia w przewodzie gtéwnym o okoto 0,1 MPa,

a nastepnie hamulce wyluzowad.

§2

Prowadzenie pociagu w okresie zimowym

Maszynista pociggu powinien zwracaC¢ baczng uwage na dziatanie hamulcow poprzez
obserwacje manometrow i na prace sprezarki powietrza, co umozliwia wykrywanie
zaktécen w dziataniu hamulcéw spowodowanych zamarzaniem i pozwala na uniknigcie
niebezpieczenstwa przez wczesniejsze zatrzymanie pociggu w przypadku zakidcen
uniemozliwiajgcych lub utrudniajgcych uruchomienie hamulca.

Hamowanie stuzbowe hamulcem pneumatycznym w czasie temperatur ponizej 0° C
nalezy dokonywac przez obnizenie cisnienia w przewodzie gidwnym nie mniej niz o 0,08
— 0,1 MPa, aby zapewni¢ zadziatanie zaworow rozrzgdczych; ma to szczegdlne znaczenie
dla hamulcow w konncowej czesci pociggu.

. W EZT przy temperaturach ponizej 0° C dokona¢ hamowania stuzbowego co 30 minut
hamulcem pneumatycznym, aby nie dopusci¢ do jego zamarzniecia.

. W razie pokrycia powierzchni tocznych szyn szronem lub lodem, co powoduje
niebezpieczenstwo poslizgu két podczas hamowania, maszynista powinien przed uzyciem
hamulcow uruchomic piasecznice.

§3

Czynnosci po zakonczeniu jazdy w okresie zimowym

. Jezeli podczas prowadzenia pociggu nastgpito zakidcenie w dziataniu hamulcéw

spowodowane zamarznieciem, to — niezaleznie czy zaktocenie zostato usuniete czy nie —
maszynista przy przekazaniu pojazdu trakcyjnego powinien to wpisa¢ do ,ksigzki
poktadowej pojazdu” oraz zgtosi¢ Dyspozytorowi KML.

Po przyjezdzie do punktu obstugi technicznej pracownicy punktu powinni usungc
oblodzenie Iub zasniezenie z zasadniczych czesci hamulcowych i z przektadni
hamulcowej, przy czym nie wolno do tego celu uzywa¢ pary. Nalezy usunag¢ smar i brud z
cylindréw powietrznych sprezarki, zbiornikow gtéwnych i przewoddw powietrznych.
Nalezy wykona¢ pozostate czynnosci zgodnie z § 27 niniejszej instrukcji.
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§4

Wykrywanie i usuwanie zamarznie¢ w urzadzeniach hamulcowych

Okres zimy stwarza warunki do pogarszania sie sprawnosci eksploatacyjnej urzgdzen
hamulcowych. W warunkach tych bardzo waznym zadaniem dla obstugi technicznej jest
szybkie wykrywanie miejsc zamarznietych. Wykrywanie zamarznigtych miejsc w
urzgdzeniach hamulcowych zwigzane jest z doktadnym sledzeniem wskazan manometrow
oraz zwracaniem uwagi na prawidtowo$¢ dziatania urzgdzen hamulcowych w EZT.

Dla unikniecia trudnosci zwigzanych z zamarzaniem urzgadzen hamulcowych nalezy
zwroci¢ szczegodlng uwage na zjawiska wymienione ponizej w ust. od 3 do 7.0
Wykrywanie usterek spowodowanych zamarznieciem urzgdzen hamulcowych, o ile jest
to mozliwe nalezy do obowigzku druzyny pociggowe.

Jezeli podczas préby hamulca maszynista zauwazy, ze przy hamowaniu nastepuje
krotkotrwata ucieczka powietrza z przewodu gtéwnego hamulca — a przy odhamowaniu
manometr zbiornika gléwnego wskazuje powolny spadek cisnienia, a manometr przewodu
gtbwnego szybki wzrost cisnienia — to przyczyng tego moze by¢é zamarzniecie w
przewodzie gtbwnym.

Jezeli podczas prowadzenia pociggu maszynista stwierdzi, ze nastepuje hamowanie
pociggu — to moze by¢ ono spowodowane odcieciem doptywu powietrza na skutek
zamarzniecia (niedroznosci) w przewodzie gtfownym.

Jezeli maszynista po mimo witadciwego dziatania hamulcéw pociggu stwierdzi, ze
manometry powietrzne nie wskazujg zmian cisnienia, to mogg byC¢ zamarzniete rurki
manometréw.

Jezeli podczas hamowania pociggu maszynista stwierdzi, ze manometr zacisku
hamulcowego nie wskazuje wzrostu cisnienia, to moze to by¢ oznakg zamarzniecia:

a) zaworu rozrzgdczego,

b) przewodu tgczgcego przewdd gtéwny z zaworem rozrzgdczym.

W przypadku stwierdzenia niesprawnego dziatania hamulcéw podczas prowadzenia
pociggu wskutek zamarznie¢ w przewodzie gtéwnym hamulca lub innych czesci urzgdzen
hamulcowych maszynista powinien stara¢ sie zlokalizowa¢ usterke i postepowaé zgodnie
z wytycznymi pracownikow utrzymania (np. serwis).



Zatacznik nr 2
Oznaczenia wyposazenia dodatkowego pojazdu

Przektadnik cisnienia automatycznie uzalezniajgcy cisnienie hamowania od
masy pojazdu.

Hamulec elektrodynamiczny

koloru zéttego — pojazd wyposazony w hamulec elektropneumatyczny,
koloru czerwonego — pojazd wyposazony w przewdd przelotowy do
sterowania hamulca elektropneumatycznego

Uwaga: hamulec elektropneumatyczny moze by¢ oznaczony rowniez nieco
innym symbolem (zalezy to od zastosowanego sposobu sterowania), takze
w kombinacji z oznaczeniem mostkowania hamulca bezpieczenstwa (patrz
nizej); zawsze jednak oznaczenie hamulca elektropneumatycznego zawiera
litery ,ep”.

Ukfad mostkowania hamulca bezpieczenstwa (elektropneumatyczna
blokada hamulca bezpieczenstwa pasazera "innego typu")

Inne oznaczenia

Hamulec tarczowy

Hamulec duzej mocy zgodny z UIC 546

Tryb pracy hamulca (P - Hamulec niskiej mocy "osobowy")

Tryb pracy hamulca (R - Hamulec duzej mocy "pospieszny")

KE

Hamulec Knorr typu KE homologowany przez z UIC
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Zatacznik nr 3

Tablice i kurki wytgczenia hamulca

Tabela wylgczenia hamulca

Potozenie uchwytu kurka

Stan hamulca

wiaczony
By
| Wyt Hamulca PN

wylaczony




Zatacznik nr 4
W2z6ér karty proby hamulca

Karta préby hamulca i urzadzen pneumatycznych pociagu

Miejsce wystawienia karty

Nazwa stacji Data wystawienia Imie, nazwisko i podpis wystawiajgcego
Préba 2 3 4
Rodzaj proby? 1
Numer pociggu lub obiegu 2
Miejsce wykonania proby 3
Data i godzina zakonczenia proby 4

- z pojazdu pociggowego 5

% trakcyjnego innego 6

o €
o Q2 . .
‘© X | z urzadzenia stacjonarnego 7
iy
ogolna
skiadu Me | 10 |8
masa ogolna
S pgciagu Mo [ 9
&
§ masa wymagana Mhw [t] 10
hamujgca )
g 12 rzeczywista M [t 11
©
e Procent wymaganej Pw [%0] 12
masy
hamujgcej | rzeczywiste; Pr [%] 13
Cisnienie powietrza w hamulca Mpa 14
przewodzie gtéwnym: zasilajacym MPa 15
hamulec elektrodynamiczny 16
o uktad sterowania hamulcem
s el 99 17
z el.-pneum.
& uktad zamykania drzwi wejéciowych 29 18
inne urzadzenia ¥ ® 19
za 1
lokomot 20
3 ) N ywg 2
Numery dwdch ostatnich pojazdow od
1
konca 21
sktadu 2
Numer pojazdu z nieczynnym hamulcem na koncu sktadu | 22

1) Wopisa¢ S dla proby szczegotowej, U dla préby uproszczonej
2 Poda¢ numer inwentarzowy pojazdu trakcyjnego albo numer stanowiska

3) Wpisac¢ stowo "tak" lub "nie"
4 Obowigzuje dla pojazdéw wyposazonych w hamulec elektropneumatyczny (el.-pneum.)
5 Obowigzuje dla pojazdéw wyposazonych co najmniej w urzgdzenie do zdalnego zamykania drzwi wejsciowych lub

uktad uzalezniajgcy otwarcie drzwi wejsciowych od zatrzymania pociggu

9 Dotyczy pojazdow wyposazonych w urzadzenia do wspomagania otwierania i zamykania przejsé
migedzywagonowych, drzwi przedziatéw, urzgdzen zamknietego WC, urzadzen wytadowczych i innych.
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Informacja o uktadzie hamulcowym w skfadzie pociggu
b odjazd ze stacji poczgtkowe).........oeoiiiiiiiiiiiiiiiice dO StaCji..covveeieiiiiiiiiiieiens
1]2]3]4]s 6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20
2 < |odjazd ze stacji  posSredni€]........cccccoiiiiiiiiiiiiiiiiiieins StaCi v >
1‘2‘3'4‘5'6‘7'8‘9‘10|11I12|13‘14|15|16‘17|18‘19‘20
3 <« |odjazd ze stacji posSredni€]...........coiiiiiiiiiiiiiiii e (o [ JS) = To) | PO >
1‘2‘3'4‘5'6‘7'8‘9‘10|11I12|13‘14|15|16‘17|18‘19‘20
4 <« |odjazd ze stacji posSrednie)........cccceeeiiiiiiiieiiiiiiiiee e (o [ IS &= Loy | >
1‘2‘3‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20

Pojazdy z nieczynnym hamulcem:

identyfikator eksploatujgcego pojazd

numer inwentarzowy panstwo rejestracji _
literowy ‘ cyfrowy

miejsce
w sktadzie

HEEEREEEEN [ 1| LTI

Koniec pociggu oznaczy¢ symbolem ]

Pojazdy z wytgczonym hamulcem zespolonym nalezy oznaczy¢ 5

Pojazdy z czynnym hamulcem recznym lub postojowym nalezy zakresli¢ 0

Kierunek wyjazdu ze stacji posrednich nalezy oznaczy¢ symbolem O,

zakreslajac strzatke, oraz wpisa¢ nazwe stacji

Nieczynne urzadzenia zamykania drzwi w pojezdzie przeznaczonym do przewozu osob oznaczy¢ symbolem N

Imie, nazwisko i podpis

1 2 3

Prowadzacego prébe

Kierownika pociggu

Maszynisty




Tablica5 -1
Procent wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1300 m

Hamulce zespolone szybko dzialajgce

Zatacznik nr 5
Procenty wymaganej masy hamujacej pociagéw

Miarodajne Przy predkosciach w km/h
powéi”'e 20 ‘ 25 ‘ 30 ‘ 35 ‘ 40 ‘ 45 ‘ 50 | 55 ‘ 60 ‘ 65 ‘ 70 ‘ 75 | 80 | 85 | 90
procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:
0 6 6 6 6 6 7 10 13 17 21 25 29 35 40 46
1 6 6 6 6 6 8 11 14 18 22 26 31 36 41 47
2 6 6 6 6 7 10 12 16 19 23 27 32 37 43 49
3 6 6 6 7 8 11 14 17 21 24 29 34 39 44 50
4 6 6 6 8 9 12 15 18 22 26 30 35 40 46 52
5 6 6 7 9 11 13 16 20 23 27 31 36 42 47 54
6 6 7 8 10 12 14 17 21 24 28 33 38 43 49 55
7 6 8 9 11 13 15 18 22 26 30 34 39 44 50 57
8 7 9 10 12 14 17 20 23 27 31 35 40 46 52 58
9 9 10 11 13 15 18 21 24 28 32 36 42 48 54 60
10 10 11 12 14 16 19 22 25 29 33 36 43 49 55 61
11 11 12 13 15 17 20 23 27 30 35 39 45 51 57 63
12 12 13 14 16 18 21 24 28 32 36 41 46 52 58 64
Miarodajne Przy predkosciach w km/h
powy;inie 95 | 100 | 105 | 110 | 115 | 120 | 125 | 130 | 135 | 140 | 145 | 150 | 155 | 160
procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 52 59 66 74 83 92 100 100 100 101 110 119 129 140
1 54 60 68 76 85 94 100 100 100 102 111 121 131 142
2 55 62 70 78 87 96 100 100 100 104 113 123 133 143
3 57 64 72 80 89 98 100 100 100 106 115 124 134 145
4 58 65 73 82 91 100 100 100 100 107 116 126 136 146
5 60 67 75 83 93 100 100 100 100 109 118 127 137 148
6 62 69 7 85 93 100 100 100 102 110 119 129 139 150
7 63 70 78 86 93 100 100 100 103 112 121 131 141 151
8 65 72 80 87 94 100 100 100 105 113 123 132 142 153
9 67 74 81 87 94 100 100 100 106 115 124 134 144 155
10 68 75 81 88 94 100 100 100 108 117 126 135 145 156
11 69 76 82 88 94 100 100 102 111 120 129 139 149 160
12 70 76 82 88 94 100 100 103 112 122 131 141 151 161
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Tablica5 -l
Procent wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1000 m

I. Hamulce zespolone szybko dziatajgce

II. Hamulce zespolone wolno dziatajace

o « Predkos$¢ w km/h
52|88 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85
ST | 0§
a <
procent wymaganej masy hamujace;j
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
| 6 6 6 6 6 7 10 13 17 21 25 29 35 40
0 1l 6 6 6 6 6 8 11 14 18 22 27 33 39 46
| 6 6 6 6 6 8 11 14 18 22 26 31 36 41
! Il 6 6 6 6 6 9 12 15 19 23 28 34 40 47
| 6 6 6 6 7 10 12 16 19 23 27 32 37 43
2 1l 6 6 6 6 7 10 13 16 20 25 30 36 42 49
| 6 6 6 6 8 11 14 17 21 24 29 34 39 44
3 1 6 6 6 7 9 11 14 18 22 26 31 37 43 51
| 6 6 6 7 9 12 15 18 22 26 30 35 40 46
4 Il 6 6 6 8 10 12 15 19 23 28 33 39 45 52
| 6 6 7 8 11 13 16 19 23 27 31 36 42 47
> 1 6 6 7 9 11 14 17 20 25 28 34 40 47 54
| 6 7 8 10 12 14 17 21 24 28 33 38 43 49
6 Il 6 7 8 10 12 15 18 22 26 31 36 42 48 56
| 6 8 9 11 13 15 18 22 26 30 34 39 44 50
! 1 7 8 9 11 13 16 19 23 27 32 37 43 50 57
| 7 9 10 12 14 17 20 23 27 31 35 40 46 52
8 Il 8 9 10 12 14 17 20 24 29 34 39 45 52 59
| 10 11 12 14 16 19 22 25 29 33 36 43 49 55
10 1 10 11 13 15 17 20 23 27 32 37 42 48 55 63
| 12 13 14 16 18 21 24 28 32 36 41 46 52 58
12 Il 12 13 15 17 19 22 26 30 34 40 45 52 59 66
| 14 15 17 18 21 24 27 30 34 39 43 49 54 61
14 1 14 15 17 19 22 25 28 32 37 43 48 55 62 70
| 16 17 19 21 23 26 29 33 37 41 46 51 57 64
10 1 16 17 19 22 24 27 31 35 40 46 52 58 66 74
| 18 19 21 23 25 28 32 35 39 44 49 54 60 67
18 1 18 20 22 24 27 30 34 38 43 49 55 62 69 78
0 | 20 21 23 25 28 30 34 38 42 46 51 57 63 70
1 20 22 24 26 29 33 36 41 46 52 58 65 73 82
| 22 24 25 27 30 33 36 40 44 49 54 60 66 73
22 1 22 24 26 29 32 35 39 44 49 55 62 69 77 86
| 25 27 28 31 33 36 40 44 48 53 58 64 70 77
2 1l 25 27 30 33 36 40 44 48 54 60 67 74 83 93
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Tablica5 -1l (c.d.)
Procent wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1000 m

Hamulce zespolone szybko dziatajace

Hamulce zespolone wolno dziatajace

Przy predkosciach w km/h

Q ©
54| 85
=8 | 8%
5 % 93 90 95 100 | 105 | 110 | 115 | 120 | 125 | 130 | 135 | 140 | 145 | 150 | 155 | 160
g o §
a =
procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:
1 2 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
0 [ 46 52 59 66 74 83 92 100 | 110 | 123 135 | 150 | 164 | 180 | 195
Il 54 63 74
| 47 54 60 68 76 85 94 102 | 112 | 126 137 | 152 | 166 | 182 | 197
1
Il 55 65 76
) | 49 55 62 70 78 87 96 104 | 114 | 129 140 | 155 | 169 | 185 | 200
Il 57 67 78
3 | 50 57 64 72 80 89 98 105 | 116 | 132 143 | 158 | 172 | 188 | 202
Il 59 69 80
| 52 58 65 73 82 91 100 | 107 | 119 | 133 145 | 160 | 175 | 190 | 205
4
Il 61 71 82
. | 54 60 67 75 83 93 101 109 | 121 | 136 148 | 163 | 178 | 193 | 208
Il 63 73 84
5 | 55 62 69 77 85 95 102 111 | 123 | 138 151 | 166 | 181 | 196 | 211
Il 64 74 86
[ 57 63 70 78 87 97 104 | 112 | 126 | 141 154 | 170 | 185 | 199 | 214
7
Il 66 76 88
| 58 65 72 80 89 99 105 | 114 | 128 | 144 | 157 | 173 | 188 | 202 | 217
8
Il 68 78 90
[ 61 68 75 83 93 101 | 108 118 | 132 | 150 | 164 | 180 | 195 | 208 | 222
10
Il 72 82 94
| 64 71 79 87 96 102 | 111 121
12
Il 75 86 99
[ 67 74 82 90 99 104 | 114
14
Il 79 90
[ 70 78 86 94
16
Il 83 95
| 74 81 89 97
18
Il 88 99
| 77 84 92 99
20
Il 97
| 80 87 96
22
Il 97
| 84 92 99
25
Il
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Procent wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 700 m

Tablica5 -1V

Hamulce zespolone szybko dziatajace
Hamulce zespolone wolno dziatajace

P o Predkos¢ w km/h
é ‘% g g 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85
5|7
procent wymaganej masy hamujace;j
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
| 6 6 6 6 8 11 14 18 23 28 31 41 48 57
0 1l 6 6 6 6 6 11 15 20 26 33 41 51 62 76
| 6 6 6 7 9 12 15 19 24 29 35 42 50 58
! 1 6 6 6 7 9 12 16 21 27 34 42 53 64 78
| 6 6 6 8 10 13 16 20 25 31 37 44 51 60
2 Il 6 6 6 8 10 13 18 23 29 36 44 54 66 80
| 6 6 7 9 11 14 18 22 27 32 38 45 53 62
s Il 6 6 7 9 11 15 19 24 30 37 46 56 68 82
| 6 6 8 10 12 15 19 23 28 34 40 47 54 63
4 1l 6 6 8 10 12 16 20 26 32 39 48 58 70 85
| 7 7 9 11 13 16 20 24 29 35 41 48 56 65
> 1 7 7 9 11 14 17 22 27 33 41 50 60 72 87
| 7 8 10 12 15 18 21 26 31 36 43 50 58 67
° 1 7 8 10 12 15 19 23 28 35 42 51 62 74 89
| 8 9 11 13 16 19 23 27 32 38 44 52 59 68
! Il 8 9 11 13 16 20 24 30 36 44 53 64 76 91
| 9 10 12 14 17 20 24 29 34 39 46 53 61 70
8 Il 9 10 12 14 17 21 26 32 38 46 55 66 78 93
| 11 12 14 17 19 23 27 31 37 43 49 53 67 74
10 1 11 12 14 17 20 24 29 35 41 49 59 70 83 98
| 13 14 16 19 22 25 29 34 40 45 52 60 68 7
12 1 13 14 16 19 23 27 32 38 45 53 63 74 87
| 15 17 19 21 24 28 32 37 42 49 55 63 71 80
1 1 15 17 19 22 25 30 35 41 48 56 66 78 91
| 17 19 21 24 27 31 35 40 45 52 58 66 75 84
16 1 17 19 21 24 28 32 38 44 52 60 70 82 95
| 19 21 23 26 29 33 38 43 48 55 62 69 78 87
18 1 19 21 23 27 31 35 41 47 55 64 74 86 99
| 21 23 25 28 32 36 40 46 51 58 65 73 81 91
20 1 21 23 26 29 33 38 44 51 58 67 78 90
| 23 25 28 31 34 38 43 48 54 61 68 78 85 94
22 1 23 25 28 32 36 40 47 54 62 71 82 94
| 26 29 31 34 38 42 47 53 59 66 73 81 90 99
2 1 26 29 32 36 40 46 52 59 67 76 87

40




Tablica5-VI(c.d.)
Procent wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 700

I. Hamulce zespolone szybko dzialajgce
Il. Hamulce zespolone wolno dziatajace

Predkos$¢ w km/h
2 Ko
k5 28
>8 | 82
5 88 90 95 100 105 110 115 | 120
g o g
©
o c
procent wymaganej masy hamujgcej
1 2 17 18 19 20 21 22 23
0 | 66 77 88 95 104 114 | 125
Il 93
1 | 68 78 90 96 105 116 | 128
Il 95
) | 69 80 91 98 107 118 | 130
Il 97
3 | 71 82 93 100 109 120 | 133
Il 99
| 73 83 94 101 111 121
4
Il
| 74 85 96 103 112 123
5
Il
| 76 87 97 105 114 125
6
Il
| 78 89 99 106 116 127
7
Il
8 | 80 91 100 108 118 129
Il
| 83 94 103 111 121 133
10
Il
| 87 97 107
12
Il
| 91 100
14
Il
| 94 103
16
Il
| 97 107
18
Il
| 100
20
li
| 104
22
Il
|
25
Il




Tablica5 -V
Procent wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 400 lub 500 m

. Hamulce zespolone szybko dziatajace
Il. Hamulce zespolone wolno dzialajace

% o |8 § Predkos¢ w km/h
§-§§ égﬂs15|20|25|30|35|40|45|50|55|60|65|70|75|80|85|90
a ng procent wymaganej masy hamujgcej
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
. | 6 | 6 | 6|8 |10]16]210]28]36]46|56]|67]80]93]110]131
I 6 | 6 | 6|8 |12]18]26]35]47]61]80
| 6 | 6 | 6|9 |12]17]23]20|37|4a7|58]69]82]o6]112
! I 6 | 6 | 6 | 9 |13] 1027|3749 63| 83
| 6 | 6 | 7 |10] 13| 18|24 |31 |3048][50]71]84]08]114
2 I 6 | 6 | 7 |10|15]21]20[38]51]66]ss5
| 6 | 6 | 8 |11]14]10]25[32]40]|50][61]72]85]100]117
3 I 6 | 6 | 8 |11 |16]22]30|40]|52]6s8]8s7
| 6 | 6 | 9 |12|16| 20| 2633 42|51]62]74]87][102]119
N I 6 | 6 |9 |12|17]2a]32]42]5a]7 |90
| 6 | 7 | 10|13 17| 22| 28|35 |43 |53|64]|76] 89 |104]121
> I 6 | 7 |10|14 18] 25334256729
| 7 | 8|11 |14 |18 23|20 36| 45|55 66| 78] 91|106]124
° I 7 | 8|11 |15 |20] 26| 34|45 |58 74]05
, | 8 | 9 |12 |15 1024|3037 |46|56]|67]|79]93]100]126
I 7| 9121620283647 |60 76|97
. | 9 [ 10] 13|16 |20 | 25| 32] 30|48 |58 69|81 o95]|111]120
I 8 | 10|13 |17 |22 | 20| 38|48 | 62| 78100
I |11 |13 15[ 10| 23|28 |34 |42|51]61]72]84]099 115
10 no 1012151925 |32 |41]52]65]8s2
I I |13 |15 2721|2530 |37 |45 54|64/ 76]88]103]120
N |12 |14 |18 |22 |28 | 35| 44|55 69|87
I | 15|17 20|23 | 28| 33|40 |48 |57 |67 ]| 79]|092|107]125
14 W | 14|17 ] 20|24 |30 ]38 |47 ]59]73] o
16 I |27 |19 222530 |36 |43 |51 |60 7083/ 96|111]129
W |17 |19 | 22 [ 27 [ 33|41 |50 |62 77] 96
s | | 19|21 24|28 | 33| 38|46 |54|63]|74]86] 099|115
n | 1921|2530 |36 44|54 6681|100
2 I |22 |23 26|30 |35 |41 |48 |57 |66 77| 90 [103]120
W |21 23|27 3239 |47 |57 70] 85
I | 23|25 2033|3844 |51 ]|60]69]81]093]107
22 n | 23] 26|30 |35 |41]50 60| 73] 89
’s I | 26|20 32|36 |42]48]|55|64a|74]86] 00
W | 26| 20| 33|30 |46 |54]|65]|79] 05
I |31 |3a]38 42|48 |55 63|72 82] 04
30 W | 31| 35| 40|46 [ 53|62 74 | 88
N | | 37|40 |44 |49 |55]62|7 |80] 01
W |37 | 41|46 53|61 70]82] 097
40 I |42 |45 )50 |55 ]61]69] 78] 88/ 99
W |43 47| 53|60 69| 79 01
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