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Ściana oporowa z elementów prefabrykowanych

izolacja: 2x lepik asfaltowy na gorąco
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przepust Ø 600

zamulenie dna przepustu

ława żwirowa

gr. 20 cm

zasypka

pospółka zagęszczona is=0,98

Konstrukcja przepustu

max. 10%

rura karbowana HDPE

Krawężnik

krawężnik betonowy 15x30 cm

podsypka cem.-piask. 1:4 gr. 3cm

ława 33x15cm z bet. C12/15

z oporem zewnetrznym 15x25 cm

Opornik

opornik betonowy 12x25 cm

ława z bet. C12/15 15 x 18cm

podsypka cem.-piask. 1:4 gr. 3cm

Konstrukcja nawierzchni zatok autobusowych

warstwa poślizgowa

warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki związanej

spoiwem hydraulicznym C8/10 gr. 18 cm

istniejące podłoże gruntowe

Fibrobeton z włóknami polimerowymi 2kg/,³ gr.22cm

D2-D2

Przekrój konstrukcyjny na prostej przez zatokę

Warstwy konstrukcyjne: km 20+720,00 ÷ 21+140,00

E2-E2

Przekrój konstrukcyjny na prostej przez zjazd

Warstwy konstrukcyjne: km 21+140,00 ÷ 21+740,00

E3-E3

Przekrój konstrukcyjny na łuku

Warstwy konstrukcyjne: (Sekcja 5) km 21+140,00 ÷ 21+740,00

F1-F1

Przekrój konstrukcyjny na prostej

Warstwy konstrukcyjne: km 21+140,00 ÷ 21+740,00

G1-G1

Przekrój konstrukcyjny na prostej

Warstwy konstrukcyjne km 22+410,00 ÷ 22+950,00

chodnik pobocze

dno

rowu

skarpaprojektowany pas jezdniprojektowany pas jezdnizatoka autobusowa

pobocze pobocze przeciwskarpa

dno

rowu

skarpaprojektowany pas jezdniprojektowany pas jezdni

skarpa teren teren skarpa

dno

rowu

poboczepobocze projektowany pas jezdni projektowany pas jezdni

zjazd skarpa

dno

rowu

poboczeprojektowany pas jezdni projektowany pas jezdni

pobocze pobocze pobocze

dno

rowu

teren

poszerzenie

jezdni

projektowany pas jezdni

projektowany pas jezdniskarpa

dno

rowu

pobocze pobocze poboczepobocze pobocze

dno

rowu

skarpa

E1-E1

Przekrój konstrukcyjny na prostej

Warstwy konstrukcyjne:  km 21+140,00 ÷ 21+740,00

1.80

,1;3.00 ,1;3.00 ,1;3.00 ,1;1.00 ,1;1.50 ,1;0.40

zmienna

,1;1.00 ,1;4.00 ,1;4.00 ,1;1.00 ,1;1.00 ,1;0.40

zmienna

,1;1.00 ,1;1.00 ,1;4.00 ,1;4.00 ,1;1.00 ,1;0.50,1;0.60 ,1;0.40

zmienna

,1;4.00 ,1;4.00 ,1;1.00 ,1;1.00 ,1;0.40

zmienna

,1;0.400,65 1,00 ,1;4.00 ,1;3.00 ,1;1.00 ,1;1.00 ,1;1.00 ,1;1.00 ,1;0.40

zmienna

,1;1.00 ,1;8.00 ,1;1.00 ,1;1.00 0,40

zmienne

Konstrukcja nawierzchni jezdni

warstwa ścieralna SMA 8 gr. 4cm

warstwa wiążąca AC 16 W gr. 6cm

istniejąca nawierzchnia

siatka szklano-węglowa 120/200

warstwa wyrównawcza AC16W- 125 kg/m²

Konstrukcja nawierzchni jezdni

warstwa ścieralna SMA 8 gr. 4cm

warstwa wiążąca AC 16 W gr. 6cm

istniejąca nawierzchnia

siatka szklano-węglowa 120/200

warstwa wyrównawcza AC16W- 125 kg/m²

Konstrukcja nawierzchni jezdni

warstwa ścieralna SMA 8  gr. 4cm

siatka szklano-węglowa 120/200

warstwa wiążąca AC 16 W gr. 6cm

podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 8cm

podbudowa zasadnicza z tłucznia kamiennego gr. 20cm

grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym gr. 15cm

istniejące podłoże gruntowe

Konstrukcja nawierzchni jezdni

warstwa ścieralna SMA 8  gr. 4cm

siatka szklano-węglowa 120/200

warstwa wiążąca AC 16 W gr. 6cm

podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 8cm

podbudowa zasadnicza z tłucznia kamiennego gr. 20cm

grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym gr. 15cm

istniejące podłoże gruntowe

Konstrukcja nawierzchni jezdni

warstwa ścieralna SMA 8 gr. 4cm

warstwa wiążąca AC 16 W gr. 6cm

istniejąca nawierzchnia

siatka szklano-węglowa 120/200

warstwa wyrównawcza AC16W- 125 kg/m²

Konstrukcja nawierzchni jezdni

warstwa ścieralna SMA 8 gr. 4cm

warstwa wiążąca AC 16 W gr. 6cm

istniejąca nawierzchnia

siatka szklano-węglowa 120/200

warstwa wyrównawcza AC16W- 125 kg/m²

Konstrukcja nawierzchni jezdni

warstwa ścieralna SMA 8  gr. 4cm

siatka szklano-węglowa 120/200

warstwa wiążąca AC 16 W gr. 6cm

podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 8cm

podbudowa zasadnicza z tłucznia kamiennego gr. 20cm

grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym gr. 15cm

istniejące podłoże gruntowe

Konstrukcja nawierzchni jezdni

warstwa ścieralna SMA 8  gr. 4cm

siatka szklano-węglowa 120/200

warstwa wiążąca AC 16 W gr. 6cm

podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 8cm

podbudowa zasadnicza z tłucznia kamiennego gr. 20cm

grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym gr. 15cm

istniejące podłoże gruntowe

Konstrukcja nawierzchni jezdni

warstwa ścieralna SMA 8 gr. 4cm

warstwa wiążąca AC 16 W gr. 6cm

istniejąca nawierzchnia

siatka szklano-węglowa 120/200

warstwa wyrównawcza AC16W- 125 kg/m²

Konstrukcja nawierzchni jezdni

warstwa ścieralna SMA 8 gr. 4cm

warstwa wiążąca AC 16 W gr. 6cm

istniejąca nawierzchnia

siatka szklano-węglowa 120/200

warstwa wyrównawcza AC16W- 125 kg/m²

Konstrukcja nawierzchni jezdni

warstwa ścieralna SMA 8  gr. 4cm

siatka szklano-węglowa 120/200

warstwa wiążąca AC 16 W gr. 6cm

podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 8cm

podbudowa zasadnicza z tłucznia kamiennego gr. 20cm

grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym gr. 15cm

istniejące podłoże gruntowe

Konstrukcja zjazdu

5 cm warstwa wiążąca z AC 16W

4 cm warstwa ścieralna z AC 11S 

20 cm podbudowa z MN C90/3

warstwa odsączająca z piasku, gr.10cm
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