REWIZJA DO OPISU PROJEKTU TECHNICZNEGO
BUDOWA ZATOKI AUTOBUSOWEJ WRAZ Z OSWIETLENIEM NA DRODZE
WOJEWODZKIEJ NR. 226 UL. M. KOPERNIKAW PRUSZCZU GDANSKIM BUDOWY

Zmienia sie zapis pkt. 6 opisu technicznego
6. KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI ZATOKI | CHODNIKA
Wszystkie konstrukcje nawierzchni winny by¢ utozone na podtozu gruntowym naturalnym lub
wzmocnionym do nosnosci G1
Moduty wtorne E2 i stopien zageszczenia podtoza wymagany dla nosnosci G1 i dla ruchu KR2 i

KR4

- zatoka autobusowa KR4 E2=120 MPals= 1,03
- chodniki, peron przystanku KR2 min. E2=80 MPa Is= 1,00

Konstrukcja zatoki autobusowej KR4 /G1

- warstwa S$cieralna z betonu cementowego C35/45, /B45/ zbrojona siatkg, dyblowana i

dylatowana grub. 25cm

- warstwa poslizgowa: geowtdknina

- podbudowa zasadnicza z mieszanki zwigzanej cementem C 5/6<10MPa
grub. 20cm

Pomiedzy ptyta betonowg a podbudowg zasadniczg nalezy zastosowac warstwe poslizgowg z
geowtdkniny nietkanej wykonanej z wtdkien polipropylenowych lub polietylenowych, odpornej
na dziatanie alkaliow. Geowtdknina powinna spetnia¢ nastepujgce wymagania:

gramatura - 450 + 550 g/m?2

wytrzymatosc na rozcigganie wzdtuz pasma - > 20 kN/m,

wytrzymatosé na rozcigganie wszerz pasma - = 20 kN/m,

grubo$é przy nacisku 20 kPa - 22 mm,

wodoprzepuszczalnos¢ prostopadta do ptaszczyzny geowtdkniny, h=50 mm - > 45 |/m2s
zdolnos¢ przeptywu wody w ptaszczyznie geowtdkniny przy nacisku 20 kPa, przy spadku
hydraulicznym i=1- >4,0 10-6m2/s.

Podczas wykonywania ptyty betonowej nalezy wykona¢ szczeliny konstrukcyjne co 5,0 m.
W celu umozliwienia ptytom skurczenia pod wptywem wigzania lub obnizania temperatury
wykonac ciecie w twardniejgcym betonie — 3mm na gtebokos$¢ 1/3 - 1/4 grubosci ptyty oraz
drugie, poszerzajgce na szerokos¢ 8-10mm i gtebokos¢ 3 cm

Skrajne szczeliny zostang zrealizowane jako szczeliny skurczowe (pozorne) bez dyblowania.
Szczeline konstrukcyjng nalezy wypetni¢ masg zalewowg na goragco do gtebokosci ok. 5 cm.
Szczeline skurczowg (pozorng) nalezy uzupetni¢ masg w catosci . W przypadku szczelin
konstrukcyjnych ponizej warstwy uszczelniajgcej zastosowac Scisliwg wktadke uszczelniajgca.

Wzdtuz szczelin konstrukcyjnych wymagane jest zastosowanie dybli stalowych w celu zapewnienia
wiasciwej pracy ptyt.



Elementy powinny spetnia¢ wymagania normy PN-EN 13877-3, a ich wytrzymatos¢, oznaczona
zgodnie z normg PN-RN ISO 15630-1, powinna mie¢ wartos¢ co najmniej 250 MPa.

Nalezy uzy¢ dybli prostych, bez karbdw i nieréwnosci, a przesuwne korice bez wypuktosci poza srednice
preta.

W celu zapobiezenia przywierania przesuwnej czesci dybli do betonu wymagane jest
zastosowanie powtoki z poliwinylu (Srodka antyadhezyjnego) grub. 0,6 mm

Na koncu jednej z czesci dybla wbudowaé wkiadke dystansowg grub. 20 mm z poliuretanu.
Przyjeto dyble ze stali A-I St3S o dtugosci 0,50 m i srednicy @ 25 mm, w rozstawie co 25cm.
Podpory dybla stal srednica 6 mm.

Po zabetonowaniu potozenie dybla powinno spetnia¢ nastepujgce warunki:

a) Dybel powinien znajdowac sie w potowie wysokosci przekroju ptyty nawierzchniowej — 12,5
cm

b) Szczelina dylatacyjna powinna by¢ w potowie dtugosci dybla.

¢) Kosz podtrzymujgcy powinien stabilizowac¢ pozycje dybla w czasie betonowania a szczegdlnie
podczas wibrowania.

Skrajne dyble powinny znajdowac sie 12,5 cm od korica ptyty, co przy szerokosci zatoki 3,00m

daje 275 cm : 25 cm = 11szt dybli na jedna szczeline konstrukcyjna.

Dyble powinny spetnia¢ wymagania normy PN-EN 13877-3, wytrzymatos¢ dybli powinna zostaé
oznaczona zgodnie z PN-EN ISO 15630-1 i powinna wynosié¢ co najmniej 250 MPa. Tolerancja
Srednicy dybla powinna by¢ zgodna z PN-EN 10060.

Dyblowane sg szczeliny prostopadle do kierunku ruchu pojazdu w zatoce

—




Przed wylaniem betonu nawierzchniowego do sciany kraweznika peronowego przyklei¢ wktadke
dystansowg o grubosci 10 mm, wykonang z materiatu Scisliwego (np. ptyty z polistyrenu
ekstrudowanego XPS) w celu wykonania szczeliny separacyjnej.

Szczeline zala¢ masg zalewowa na gorgco.

Zbrojenie nawierzchni betonowej siatka stalowa fi 8 mm 5x2,15 oczka 15x15 cm
Potozenie siatki 7 cm od gdérnej powierzchni ptyty betonowej

Przekrdj poprzeczny przez szczeline:
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\ PODPORA DYBLA FI 6 MM

DYBEL W BETONIE FI 25 MM
POKRYTY OTULINA Z POLIWINYLU

WKLADKA SCISLIWA Z POLIESTRU

Wzmochienie podtoza gruntowego do nosnosci G1

a/ przy podtoiu nosnosci G2

- warstwa mrozoochronna mieszanka niezwigzana o CBR >35% i K>8m/d grub. 20 cm

b/ podtoze nosnosci G3

podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej o CBR > 60% grub. 20 cm
warstwa ulepszonego podtoza mieszanka niezwigzana o CBR >20%
wodoprzepuszczalnosé k>8m/d grub. 15cm

geowtdknina separacyjna

Konstrukcja nawierzchni chodnika KR2/G1

ptytka ptukana 30x30x6 cm 6 cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubos¢ 3cm.

podbudowa zasadnicza z mieszanki nie zwigzanej z kruszywa C90/3 o uziarnieniu 0/31,5,
grubos¢ warstwy 20cm

Przed utozeniem warstw gérnych konstrukcji nawierzchni sprawdzi¢ modut wtérny E2 podtoza
ziemnego istniejgcego a w przypadku odstepstw od zatozonego powiadomié nadzor i projektanta
W nawierzchni chodnika perony wzgledni¢ wbudowanie elementdéw ostrzegawczych i
prowadzgcych w postaci specjalnych ptytek



