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OŚWIADCZENIE  
o sporządzeniu projektu budowlanego zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz

zasadami wiedzy technicznej 
Na podstawie art. 34, ust. 3d ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. z 2020r. 

poz. 1333 ze zmianami) oświadczam, że projekt budowlany dla obiektu budowlanego pn.: 

„Rozbudowa drogi powiatowej nr 4224WWęgrów – Popielów – Turna – Górki Borze” 

został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami i zasadami  wiedzy technicznej 

oraz jest kompletny z punktu widzenia celu, któremu ma służyć i może być przekazany do

realizacji. 
          

 
Funkcja Imię i nazwisko Specjalność i nr

uprawnień
budowlanych 

Zakres 
opracowania 

Data 
opracowania 

Podpis 

Projektant inż. Przemysław
Wiącek 

drogowa do 
projektowania bez 
ograniczeń 

MAZ/0396/POOD/06 

Branża drogowa Listopad 2021 r.  

Sprawdzający mgr inż. Jacek
Żuraw 

drogowa do 
projektowania 

i kierowania robotami 
budowlanymi bez 
ograniczeń 

PDK/0047/PWOD/04 

Branża drogowa Listopad 2021 r.  

Projektant inż. Grzegorz
Gorczyński 

instalacyjna w zakresie 
sieci, instalacji 

i urządzeń cieplnych, 
wentylacyjnych, 

gazowych, 
wodociągowych i

kanalizacyjnych do 
projektowania i 

kierowania robotami 
budowlanymi bez 
ograniczeń 

MAZ/0195/PWOS/06 

Branża sanitarna Listopad 2021 r.  

Sprawdzający mgr inż. Hubert
Cikacz 

instalacyjna w zakresie 
sieci, instalacji 

i urządzeń cieplnych,
wentylacyjnych, 

gazowych, 
wodociągowych i

kanalizacyjnych do 
projektowania i 

kierowania robotami 
budowlanymi bez 
ograniczeń 

MAZ/0416/PWBS/15 

Branża sanitarna Listopad 2021 r.  



 
 

 

 
 

 

 

 

 

 

DOKUMENTY PROJEKTANTÓW 

 

 

 

 

 

 

 



 
 



 
 

 



 
 



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 



 
 



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 
 



 
 

 



 
 



 
 



 
 

 

 
 



 
 

 

 
 



 
 

 



 
 

 



 
 

 
 



 
 

 
 

 
 



 
 

 
 
 
 
 

 
 

 
 

 
CZĘŚĆ OPISOWA 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 

I. BRANŻAMOSTOWA 

 

Opis przyjętych rozwiązań projektowych 

Dane wyjściowe 

Obiekty inżynierskie znajdujące się na drodze powiatowej nr 4424W wymaga przebudowy.

Inwestor do przebudowy wyznaczył: 

 most w m. Krypy w ciągu drogi powiatowej nr 4424W w km 1+586,20, 

 most w m. Turna w ciągu drogi powiatowej nr 4424W w km 7+277,60. 

 Zaprojektowano obiekt o konstrukcji żelbetowej na obciążenia wg klasy “A” normy PN-

85/S-10030.  

Projektowany most spełnia wymagania stawiane w rozporządzeniu Ministra Transportu 

i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunków technicznych, jakim

powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz.

735). 

1.1 Roboty rozbiórkowe 

Projektuje się rozbiórkę następujących elementów mostu i dojazdów: 

 nawierzchni bitumicznej, 

 płyty mostu, 

 poręczy, 

 przyczółków, 

Materiały nie nadające się do powtórnego wbudowania należy zagospodarować zgodnie

z Ustawą o Odpadach. 

1.2 Projektowane rozwiązania 

1.4 Most w m. Krypy w ciągu drogi powiatowej nr 4424W w km 1+586,20 

Projektuje się rozbiórkę istniejącego mostu i budowę nowego obiektu z płytą żelbetowa na 

belkach strunobetonowych. 

Projektuje się most jednoprzęsłowy swobodnie podparty. Szerokość mostu 12,40m. 

Długość płyty 6,20m. Długość mostu ze skrzydełkami 12,04m. Światło poziome mostu

4,90m. 

Nośność projektowanego obiektu będzie odpowiadała klasie A wg PN-85/S-10030. 

Na moście projektuje się następujący przekrój: 

 szerokość jezdni o nawierzchni bitumicznej    - 7,0 m, 



 
 

 przekrój daszkowy o spadku poprzecznym    - 2,0 %, 

 prawostronny chodnik o szerokości     - 2,70m (w świetle 1,61m) 

 lewostronny chodnik o szerokości     - 2,70m (w świetle 1,61m) 

 spadek chodników poprzeczny do jezdni     - 3% 

 szerokość mostu        - 12,40 m, 

 długość ustroju nośnego       - 6,20 m 

 Przyczółki 

Wykonać przyczółki i skrzydełka mostu wykonaćmonolityczne posadowione na balach żelbetowych 

40x40cm i długości 5,0 m poniżej ławy. Oczep pali o wymiarach 12,30x2,25x0,8m wykonać w traconej

ściance szczelnej oWx=720cm3/mb i długości 4,0m. Stal ścianek szczelnych S235. Oczep pali przyczółek

i skrzydełka wykonać z betonu C25/30 zbrojonego stalą BSt500S. Szerokość przyczółka 11,9 0m 

Skrzydełka równoległe do osi drogi o długości 2,90m i szerokości 35cm bez kapinosa. Powierzchnie 

stykające się z gruntemzaizolować3x lepikiem nazimno.Ścianki stalowe od strony gruntu zabezpieczyć3x

lepikiem  na zimno. 

Płyty przejściowe zaprojektowano o wymiarach 4x3,80m i grubości 30cm. Płyty wykonać na

podkładzie z betonuC16/20 iwspadku10%odprzyczółka. Pytywykonać z betonuC25/30 zbrojonego stalą

BSt500S. Styk płyty przejściowej z ścianką zapleczną wypełnić kitem asfaltowym i przykryć papą

termozgrzewalną. Powierzchniepłytyprzejściowej zaizolować3x lepikiem nazimno. 

• Ustrój nośny mostu. 

Ustrój nośnymosty jednoprzęsłowyswobodnie wykonany z belek strunobetonowych i nadbetonu.  

Płytamostużelbetowagrubości19,0+21,0=40cmszerokości11,90 m i długości6,20 m.  

Płytę żelbetową należy wykonać z betonu C25/30 i zazbroić stalą BSt500S. Płytę należy ukształtować

zgodnie z pochyleniami podłużnymi i poprzecznymi. Przed betonowaniem należy osadzić sączki z PCV

odwadniające izolację. 

Do deskowania płyty należy użyć sklejki bakelizowanej opartej na rusztowaniu. Dopuszcza się

zastosowanie rusztowaniabędącegowdyspozycjiWykonawcyzazgodą Inwestora i Inspektora Nadzoru. 

Należy opracować projekt betonowania płyty i uzgodnić go z Projektantem. Prace na

wykonanej płycie można rozpocząć najwcześniej 7 dni od betonowania 

• Izolacja  

Izolacja mostu zostanie wykonana z papy termozgrzewalnej o grubości 0,50cm. Izolację wykonać na

całej szerokości płyty. W miejscach lokalizacji krawężników wykonać dodatkową warstwę papy

o szerokości 100cm. Odwodnienie izolacji w postaci drenów wykonanych z grysu otoczonego żywicą

i osłoniętegogeowłókniną, sączków.Wodazmostubędzie odprowadzona naskarpękorpusudrogowego. 



 
 

• Nawierzchnia jezdni i chodników 

Nawierzchnia mostu z betonu asfaltowego mostu grubości 4+5cm. 

• Chodniki 

Chodniki żelbetowe o szerokości całkowitej 2,70m Szerokość od lica krawężnika do bariery 0,50 m,.

Nawierzchnia na chodniku zostanie wykonana z żywic epoksydowo-poliuretanowych gr. 0,3cm. Grubość

kapy chodnikowej 22cm 

• Łożyska  

Projektuje się łożyskawpostaci przekładki zpapy.  

• Bariery 

Wcelu zabezpieczenia ruchu pieszego i samochodowegoprojektuje siębarierysprężyste nadojazdach i 

na moscie. 

Parametry techniczne:     bariera: 

− poziom powstrzymywania    H2, 

− szerokośćpracująca     W1, 

− poziomintensywności zderzenia    ASI-B, 

W celu zabezpieczenia ruchu pieszego projektuje się balustradę stalową z rur. 

O wysokości 1,20m i długości w osi słupków 11,54m Pochwyt wykonać z rury średnicy

88,9/3,2mm. Słupki wykonać z rur średnicy 82,5/4mm. Przeciągi wykonać z rur o średnicy

38,0/3,2mm a szczeblinki z rur o średnicy 26,9/3,2mm. Balustradę zamocować do kapy

chodnika za pomocą kotew wklejanych śr. 12mm. Balustradę zabezpieczyć poprzez

cynkowanie i malowanie. Zabezpieczenie antykorozyjne zestawem malarskim o grubości

powłoki suchej min. 250µm ( suma wszystkich warstw ). Przygotowanie powierzchni to jest

stopień czystości, chropowatość itp. zgodnie z zaleceniami producenta zestawu malarskiego 

Zestaw malarski powinien posiadać aprobatę dopuszczającą do zabezpieczenia stalowych

konstrukcji mostowych  

• Krawężniki  

Napłyciemostu i nadługości skrzydełekprojektuje siękrawężniki kamienneowymiarach  

20x18cm i długości 1,0m. Krawężniki ustawić na grysie otoczonym żywicą. Krawężniki zakotwić

w kapie chodnikazapomocąwklejonychprętów śr. 14mmProjektuje siępodwiekotwynakrawężnik.  

• Szczeliny dylatacyjne 

Na stykach płyty mostu z przyczółkiem zaprojektowano zaprojektowano w nawierzchni nacięcia

wypełnione elastycznąmasą zalewową. 

• Schody skarpowe



 
 

Dla ułatwienia pracy przy utrzymaniu obiektu zaprojektowano schody na skarpach

nasypu po prawej i lewej stronie drogi. Szerokość schodów 0,80m. Stopnie schodów będą

wykonane jako betonowe ułożone na podsypce cementowo - piaskowej. Z obu stron stopnie 

będą obramowane obrzeżami betonowymi. Schody będą zaopatrzone w poręcze stalowe.

Pochwyt i słupki wykonać z rur o średnicy 57/3,2mm. Przeciągi z rur 38/3,2mm. 

Zabezpieczenie antykorozyjne poręczy zestawem malarskim o grubości powłoki suchej min. 

250µm ( suma wszystkich warstw ). Przygotowanie powierzchni to jest stopień czystości,

chropowatość itp. zgodnie z zaleceniami producenta zestawu malarskiego Zestaw malarski 

powinien posiadać aprobatę dopuszczającą do zabezpieczenia stalowych konstrukcji 

mostowych 

• Punkty pomiarowe i współrzędne obiektu  

W celu umożliwienia stałego monitorowania obiektu w czasie jego eksploatacji na obiekcie 

umieszczone zostaną punkty pomiarowe (zgodnie z treścią §298 ust. 2 RozporządzeniaMinistra Transportu

i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny

odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie, Dz. U. Nr 63, poz. 735). Znaki umieszczone 

zostanąnabocznychpowierzchniachkorpusówprzyczółkóworazpłyty.  

•  Roboty wokół przyczółków 

 projektuje się wykonanie umocnienia stożków brukowcem, 

 wykonanie schodów dla obsługi 

• Odwodnienie 

Zaprojektowano odwodnienie mostu powierzchniowe z odprowadzeniem wody na skarpy 

korpusu drogowego. 

 Dojazdy 

 Rozwiązania sytuacyjne 

Wedługopracowaniadrogowego. 

 Niweleta. 

Wedługopracowaniadrogowego. 

 Przekroje normalne 

Wedługopracowaniadrogowego. 

 Konstrukcja i technologia nawierzchni 

Wedługopracowania drogowego. 

 Odwodnienie 

Wedługopracowaniadrogowego. 


