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Zadanie: Naprawa i zabezpieczenie trzech tuneli w ciggu Drogi
Zielonej w Gdansku

PRZEDMIAR ROBOT - KOSZTORYS OFERTOWY

Numer Jednostka Cena
Lp. Specyfikacji Wyszczegdlnienie elementéw rozliczeniowych Nazwa| logé | Jednostkowa Eqezna
Technicznej
1 2 3 4 5 6 7
M.11.00.00. |FUNDAMENTOWANIE
M.11.01.00. |Roboty ziemne
1 M.11.01.01. |Wykopy m3 37,00
2 M.11.01.04. |Zasypanie wykopow wraz z zageszczeniem m3 35,00
M.12.00.00. |ZBROJENIE
M.12.01.00. |Stal zbrojeniowa
3 M.12.01.02. |Zbrojenie betonu stalg klasy A-lll Mg 0,450
M.13.00.00. [BETON
M.13.01.00. |Beton konstrukcyjny
4 M.13.01.01. |Beton klasy C30/37 w deskowaniu m3 1,00
M.13.02.00. |Beton niekonstrukcyjny
5 M.13.02.01. |Beton padkiadowy klasy B10 m3 10,00
6 M.13.03.03. |Wyprawy polimerowe m2 63,75
- zaprawa z PCC gr. ér. 1 cm
- piaskowanie na gl. 0.5-1 cm
M.15.00.00. {IZOLACJE | NAWIERZCHNIE
M.15.01.00. [lzolacja cienka
7 M.15.01.01 |lzolacje bitumiczne. Powloka ochronna zasypywanych elementéw betonowych m2 16,0
M.15.02.00. |lzolacja gruba
8 M.15.02.03 |[lzolacja MMA m2 32,9
M.15.04.00. |Nawierzchnia gzymsoéw
9 M.15.04.01 |Nawierzchnia epoksydowo - poliuretanowa gr. 5 mm m2 45,0
M.16.00.00. |ODWODNIENIE
10 M.16.01.05. |Dren odwadniajacy plyle pomostu mb 27,400
11 M.16.01.06. |Drenaz rurkowy mb 15,000
12 M.16.01.07. |Sciek skarpowy z prefabrykownych elementéw betonowych typu korytkowego mb 15,000
13 M.16.01.08. |Studnie odwodnieniowe Dz=1000mm szt 2,000
M.19.00.00. |ELEMENTY ZABEZPIECZAJACE
14 M.19.01.05. |Ekran ochronny z paneli kompozytowych GRP mb 75,000
M.20.00.00. |[INNE ROBOTY MOSTOWE
M.20.01.03. |Roboty rozbiorkowe
15 - rozbiérka i ponowne wykonanie nawierzchni kolejowej toru lini 501 mb 52,000
16 - demontaz stalowych rur ekranu ochronnego na stropie tunelu m2 13,700
17 - rozbiérka umocnienia nasypu w rejonie wykonywanych robét m2 17,000
18 M.20.01.14. |Powierzchniowe zabezp. betonu przenoszace zarys. do 0,3 mm m2 45,00
19 M.20.01.15. [Iniekcja zarysowan i naprawa dylatacji kitem poliuretanowym. m2 45,00
M.20.04.12. |Umocnienie skarp
20 - umocnienie skarp w obrebie wykananych robét m2 12,0
M.20.05.01. [Organizacja ruchu kolejowego
21 - ograniczenia i zamknigcia toru lini 501 ryczait 1,0
22 - konstrukcja odcigzajaca ryczalt 1,0
23 M.20.05.02. |Czasowa organizacja ruchu drogowego ryczalt 1,0
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Witam.
Przejrzatem projekt pod katem zgodnosci ze specyfikacjg oraz opisem i mam kilka pytai do biura
projektow.

1. W projekcie jest mowa o zastawce zelbetowej na styku rury odwodnienia ptyty mostu z rurg
odprowadzenia GRP. Brak danych dotyczacych klasy betonu zbrojenia,
Klasa betonu C25/30. Stal klasy A-lIl.

2. Jest rozbiezno$¢ dotyczaca elementy zelbetowego opisanego w punkcie pierwszym. Na
rysunkach element ma mie¢ grubo$¢ 10 cm natomiast w opisie jest podana grubos¢ 20 cm.
Prosze o wyjasnienie,

Prawidtowa wartos¢ to 20 cm.

3. Brak szczegétu dotyczacego utwardzenia z kamienia na koricu rury odwodnienia GRP,(czy ma
mie¢ to jaka$ gtebokos¢ i szerokosé czy jedynie luzne umiejscowienie kamienia prosimy o
rozwigzanie),

Zastosowano odsgczajacy filtr kamienny o wymiarach w planie 1,0x1,0 m i gtebokosci 2,5 m.

4. Brak informacji z jakiego korytka ma by¢ wykonane odwodnienie odprowadzajgce wodg do
rowu. Czy forma odprowadzenia do rowu jest uzgodniona z GZDiZ? W warunkach brak jest na
ten temat wzmianki nie ma wiedzy kto to po zakonczeniu inwestycji przejmie?,

Typowy prefabrykowany element betonowy stosowany do wykonania $ciekow terenowych
zgodnie z ST M.16.01.07. Woyjasénienia techniczne podano w dodatkowych wyjasnieniach
projektanta.

5. Czy poprzeczne odwodnienie po ttuczniem na obiekcie nalezy usung¢ catkowicie na szerokosci
60cm liczagc od wewnetrznego lica gzymsu przy torze SKM?
Z dokumentacji powykonawczej nie wynika, aby na pfycie pomostu bylo zastosowane
odwodnienie poprzecze lub drenaz poprzeczny. Jezeli taki jednak jest nalezy go usungc co jest
jednoznaczne z usunieciem ttucznia w tym miejscu zgodnie z dokumentacja.

6. Czy dobrze rozumiem zapis ze izolacia MMA ma by¢ jedynie wyciggnieta na elemencie
pionowym gzymsu jedynie na 50 mm liczac od ptyty obiektu po odkryciu ttucznia? Czy moze
ma by¢ ona wyprowadzona na wysokos¢ gzymsu?,

Zgodnie z dokumentacjg zabezpieczenie nalezy wykonac takze na pionowej wewngtrznej
krawedzi belki gzymsowej i na odcinku min. 50mm gdrnej poziomej powierzchni belki
gzymsowe;j.

7. Specyfikacja techniczna koriczy sie na M15.04.01 brakuje kolejnych specyfikacji w odniesieniu
do pozycji kosztorysowych,
Uzupetniono brakujgce specyfikacje.

8. Na podstawie projektu wykonawczego , do czego odnoszg sie pozycje kosztorysowe numer 3,
4 , 5 oraz ich ilosci. Nie za bardzo wiadomo skad biorg sie ilosci w tych pozycjach. Prosbha o
wyjasnienie ze wzgledu na pézniejszg forme rozliczenia robot,

Powyzsze pozycje kosztorysowe dotyczg betonu i stali zbrojeniowej. W przedmiarze nie
uwzgledniono zmian poczynionych na etapie uzgodnien. Zaktualizowane wartosci podano
ponizej:

Beton C25/30—0,1m3 (zelbetowa $cianka)

Stal A-1ll — 10kg (zelbetowa $cianka)

Beton podktadowy C15/20 — 3m3 (podbudowa rury kanalizacyjnej i $cieku skarpowego)



10.

11.

12.

13.

Specyfikacja dotyczgc MMA wykonanie méwi utozeniu na niej asfalty lanego projekt zakfada
wykonanie na niej ttucznia. Prosze o wyjasnienie i czy bezposrednio na MMA mozna utozy¢
ttuczen?,

Tak.

Czy dreny poprzeczne istniejgce majg byc szczelnie pofgczone z dodatkowym odwodnieniem z
prostokatnej rury ze stali nierdzewnej. Prosze o wyjasnienie,

Sprawa drenazu poprzecznego zostata poruszona w pkt.5. Jezeli drenaz poprzeczny istnieje to
sgczgca sie woda bedzie przedostawata sie naturalnie przez otwory boczne rury prostokatne;.

Brak szczegotu konstrukcji odcigzajgcej torowisko SKM toru 501. Podana jest jedynie koncepcja
bez podania przekrojow gatunkoéw stali itp. Prosze o wyjasnienie,

Z uwagi na specyfike kolejowg wymagane bedzie przez Wykonawce zastosowanie dostepnych
na rynku konstrukcji odcigzajacych posiadajacych odpowiednig dokumentacje i dopuszczenia.
Nie ma tutaj szczegdlnych wymagan konicznych do wykonywania nietypowych konstrukcji.
Inaczej koszt takiego podejscia bytby kilkukrotnie wyzszy niz np. wynajem konstrukcji
odcigzajgcej. Tak to zostato uzgodnione z PKP gdzie Wykonawca jest zobowigzany do
uzgodnienia z SKM zastosowanej konkretnej konstrukcji odcigzajacej (wymagana
dokumentacja techniczna). Dobdr konkretnego rozwigzania i szczegdty techniczne lezg po
stronie Wykonawcy.

Specyfikacja techniczna podaje punkt M13.01.03 (B30) natomiast kosztorys ofertowy podaje
specyfikacje M13.02.02 dla C30/37. Prosze o wyjasnienie,
Klasa betonu zgodnie ze specyfikacja techniczng C25/30.

W pierwszym uzgodnieniu z SKM dotyczagcym konstrukcji odcigzajacej jest mowa o nie
naruszaniu infrastruktury kolejowej oraz niwelety torowiska, projekt zaktada odciecie odcinka
torowiska usuniecie tlucznia a pdzniej odtworzenie torowiska z ewentualnym scaleniem
toréw. Jak to sie ma do zaproponowanego rozwigzania konstrukcji odcigzajacej w projekcie
wykonawczym. W innym uzgodnieniu z SKM jest mowa o ewentualnym wyfgczeniu czasowym
torowiska. Prosze o wyjasnienie.

Pytanie nie jest zrozumiate. Projekt naprawy w zaden sposdb nie narusza infrastruktury
kolejowej i niwelety torowiska. Technicznie oczywistym jest, ze przy zastosowaniu
odpowiedniej konstrukcji odcigzajgcej wymagane jest wyciecie czesci torowiska po ktérym
odtwarza sie stan istniejgcy (niweleta, podbicie torowiska, itp.). Sg to standardowe czynnosci
wykonawcze w tego typu robotach. Takze oczywistym jest, ze przy montazu tych konstrukgji,
bo przeciez musi to trwac co najmniej kilka godzin nie méwiac juz o wyfaczeniu trakcji z uwagi
na operacje dzwigowe, wymagane sg catkowite wytgczenia toru. ZadbaliSmy o to aby taki zapis
o wiaczeniach w uzgodnieniu formalnie sie znalazt, bo daje to wieksza elastycznos¢ i
mozliwosci wykonawcze tym samym oszczedza koszty Zamawiajgcego. Zwracamy uwage, ze
SKM dopuszcza zamkniecia tylko w skoordynowaniu z wtasnymi planami remontowo-
instalacyjnymi na trasie oraz rozktadem jazdy co powinno by¢ uwzglednione w czasie
planowanych prac naprawczych.
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DODATKOWE WYJASNIENIA PROJEKTANTA

Dot. Naprawy tuneli pod torami PKP w ciggu Drogi Zielonej w Gdarnsku

Informujemy, ze zgodnie z przekazang przez Zamawiajgcego dokumentacjg powykonawczg obiektu
w miejscu cieku wykonany zostat drenaz zbierajgcy wody przesaczajgce sie przez niewielkg przestrzen
podtorza pomiedzy ekranem technologicznym a kapg gzymsowa. Istotg rozwigzania naprawczego jest
uzyskanie drozno$ci tego drenazu poprzez jego wymiane na bardziej efektywny. Dodatkowo
wymagana jest naprawa betonu wynikajaca z btedéw wykonawczych spowodowanych nieciggtoscia
technologiczng betonowania oraz brakiem adekwatnego uszczelnienia pofgczenn elementow
betonowych w cieku. Przy takim rozwigzaniu konstrukcyjnym ilos¢ wody odwodnienia drenazu nie
bedzie duza. Zastosowane korytko liniowego cieku skarpowego zapewnia odprowadzenie
przesgczajacych sie wod opadowych. Pozostawienie tej wody tak jak to byto zaprojektowane
i wykonane w korpusie kolejowym pod torowiskiem szczegélnie skrajnym torze SKM jest
nieprawidtowe, gdyz powoduje rozluznianie toru od saczacych sie wod drenazu i moze zagrazac
bezpieczenstwu dla ruchu kolejowego. Obecnie sytuacja taka ma miejsce. Jest jednak na razie
kontrolowana dzieki interwencjom stuzb kolejowych poprzez m.in. kosztowne czeste podbijanie toru.

Aby temu zapobiec w naprawie przyjeto szczelng w zakresie korpusu kolejowego kanalizacje drenazu
z rur GRP. Kanalizacja ta wyprowadzona zostafa do kamiennego filtra odsgczajgcego usytuowanego na
gorze skarpy. Filtr o wymiarach 1x1 m 1 planie i 2,5 gtebokosci pochtonie zdecydowang wigkszos¢
przesigkow. W przypadkach awaryjnych, gdzie nastapitoby ewentualne przepetnienie filtra nadmiar
wody zostanie odprowadzony po typowym Scieku skarpowym do kratki odwodnienia Drogi Zielonej.

W wykonanym i zaprojektowanym obiekcie jest brak $ciekdw skarpowych wzdtuz skrzydet przyczétka.
Ich brak nalezy uznaé co najmniej jako niewtasciwe rozwigzanie, a wrecz jako bfgd. Nie byto zadnych
przeszkdd aby takie elementy odwodnienia zastosowac i sprowadzi¢ wody drenazowe do poziomu
odwodnienia jezdni pod obiektem kolejowym. Dzisiaj jest to bardziej skomplikowane, bo wymaga
dostosowania sie do obecnego stanu istniejgcego.

W podsumowaniu pragniemy zwrdcic¢ uwage, ze jak zaznaczono na wstepie sposdb naprawy odnosi sie
do stanu obiektu potwierdzonego dokumentami m.in. dokumentacja powykonawczg i co wazne nie
zgtaszano tego typu zmian obiektu do uzgodnien ze stuzbami PKP. W przypadku dokonanych zmian w
konstrukcji ptyty pomostu i podtorza w tym ekranu technologicznego sytuacja odwodnienia obiektu i
co wazne ukfadu torowego moze radykalnie sie zmieni¢ i w skrajnym wypadku ze wzgledéw
bezpieczeristwa mogtoby spowodowac czasowe wytgczenie obiektu z uzytkowania.

Gdansk, 14-09-2021

Dr. inz. Krzysztof Wachalski
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