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do projektu budowlanego budowy drog wewnetrznych i ciggdw pieszych w m. Stone

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja techniczna budowy drog
wewnetrznych i ciggéw pieszych w m. Stone. Teren obj¢ty inwestycjag zlokalizowany jest
W powiecie zielonogdrskim w wojewodztwie lubuskim.

Obszar inwestycji objety niniejszym opracowaniem stanowig dziafki:
887/4; 887/1; 301; 887/27; 479/3; 479/72; 887/2; 479/4; 887/34 - obreb Stone, Gmina
Swidnica

Teren objety projektem nie jest wpisany do rejestru zabytkéw i nie podlega ochronie
na podstawie miejscowego planu zagospodarowania. Obszar  inwestycji  nie  jest
zlokalizowany na terenach gorniczych, narazonych na niebezpieczenstwo wstrzasow
I osuwisku mas ziemnych.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa nr 160/U/2016 z dnia 28.11.2016 na opracowanie dokumentacji
projektowej pn. ,,Budowa drog zlokalizowanych w m. Stone” zawarta z Gming Swidnica.

3. MATERIALY WYJSCIOWE

» | Mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500” wykonana
przez Ustugi Geodezyjne ,,PROGEO”” z Nowej Soli, z dnia 27.01.2016 r.,

* Pomiary inwentaryzacyjne wykonane przez zespot projektowy,

,, Dokumentacja badan podfoza gruntowego” z dnia 22.05.2012r. wykonana przez
biuro ,,EKOPROJEKT”

* |, Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie” (Dz. U. nr 43/99, poz. 430) [2],

» |, Rozporzgqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie

informacji dotyczqcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia” — Dz. U. nr 120 z dnia 10 lipca 2003 r., poz. 1126,

» |, Katalog powtarzalnych elementow drogowych (KPED)” - Transprojekt, Warszawa
1979r.,

» | Katalog typowych konstrukcji jezdni podatnych i polsztywnych” — |IBDIM,
Warszawa 1997 r. [3],

» |, Katalog wzmocnien i remontéow nawierzchni podatnych i pétsztywnych” — IBDIM,
Warszawa 2001 r. [4],
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= Uzgodnienia branzowe,

= Miejscowy plan zagospodarowania terenu - uchwata nr 1V/31/2009 Rady Gminy
Swidnica z dnia 20 maja 2009r. (w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego terenow we wsi Stone) zmieniony uchwatq nr
1X/58/2015 Rady Gminy Swidnica z dnia 30 czerwca 2015r. (W sprawie zmiany
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenow  zabudowy
mieszkaniowej i dziatalnosci gospodarczej we wsi Stone)

= Uchwata nr XXXI/182/2016 Rady Gminy Swidnica z dnia 29 grudnia 2016 r.
pozbawiajqgca drogi publiczne kategorii drogi gminnej

4. ZAKRES INWESTYCJI

Zakres inwestycji ,, Budowa drog wewnetrznych i ciggow pieszych z budowq odwodnienia

i oswietlenia drogowego w m. Stone” obejmuje:

* budowe drog wewnetrznych o tacznej dtugosci:
430,17+190,70+281,13+274,42+156,64+156,64+85,02+194,84+152,20+194,39+18
0,03+180,42+168,12 = 2644,72m

budowe ciggdw pieszych o dlugosciach: 46,42+47,82+184,94 = 279,18m
przebudowe zjazdu z drogi powiatowej nr 1181F,

budowe zjazdu z drogi powiatowej nr 1181F,

budowe chodnikow,

budowe dojazdow do posesji,

5. STAN PROJEKTOWANY

Przyjeto nastepujace parametry techniczne budowanych drog wewnetrznych:

= dlugos¢ trasy:

odcinek ,,A” —430,17m
odcinek ,,B” —190,70m
odcinek ,,C” —281,13m
odcinek ,,D” — 274,42m
odcinek ,,E” — 156,64m
odcinek ,,F” — 156,64m
odcinek ,,G” — 85,02m
odcinek ,,H” — 194,84m
odcinek ,,I” — 152,20m
odcinek ,,J” —194,39m
odcinek ,,K” —180,03m
odcinek ,,L” — 180,42m
odcinek ,,M” — 168,12m
zeroko$¢ jezdni:

odcinek ,,A” — 6,0m
odcinek ,,B” — 6,0m
odcinek ,,C” —5,0m; 6,0m
odcinek ,,D”-,,L” —5,0m
odcinek ,,M” —5,0m; 6,0m
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= gzeroko$¢ chodnikéw — 1,50 m;
= szerokos$¢ dojazdow do posesji — 4,0m — 5,5m,

Przyjeto nastepujace parametry techniczne budowanych ciggdéw pieszych:

= dlugo$¢ trasy: 46,42+47,82+184,94 = 279,18m
= gszeroko$c: 3,0m

Drogi wewnetrzne — odcinki ,,A” — ,,M” projektuje si¢ jako ulice dwukierunkowe
0 szer. jezdni 5,00 lub 6,00 m z jedno/dwustronnymi chodnikiem o szer. 1,50 m
oddzielonymi od jezdni pasem zieleni o szerokosci 1,0m (miejscowo 0,5m). Chodnik
usytuowany bezposrednio przy krawedzi jezdni (w miejscu przej$¢ dla pieszych posiada
szerokos¢ 2,0 m — 2,5m). Dlugo$¢ projektowanych odcinkow drog wynosi facznie
2644,72 m.

Poczatek opracowania projektowanych odcinkow ,,C” i ,,M” przyjeto na krawedzi
drogi powiatowej nr 1181F.

W planie ulice sktadajag si¢ odcinkéw prostych — wyjatkiem jest odcinek ,,A”
z zatamaniem w wierzchotku:

= W1 o warto$¢ y = 2,935g grada, (wyokraglenie tukiem R=500,00 m),

Drogi wewnetrzne posiada¢ beda nawierzchni¢ z betonowej kostki brukowej gr. 8cm
koloru szarego, jezdnie o przekroju ulicznym ze spadkiem poprzecznym daszkowym.
W przekroju poprzecznym zaprojektowano jezdni¢ o szerokosci 2 x 2,5 = 5,0m lub 2 x 3,0 =
6,0 m. Krawedzie drog nalezy ograniczy¢ betonowym kraweznikiem 30x15 cm wyniesionym
na wysokos$¢ 12 cm. Na dojazdach do posesji projektuje si¢ betonowe krawezniki najazdowe
22x15 cm wyniesione na wys. 4 cm. W obrgbie przejscia dla pieszych betonowy kraweznik
najazdowy zostanie wyniesiony na wys. 2 cm. Nawierzchnie dojazdow do posesji oraz
chodnikow projektuje sie z kolorowej betonowej kostki brukowej gr. 8 cm.

Od strony bram nawierzchnie dojazdéow do posesji nalezy zabezpieczy¢ kraweznikiem
najazdowym 22x15 cm wtopionym. Krawedz chodnika od strony przyleglych dziatek nalezy
zabezpieczy¢ obrzezem betonowym 30x8 cm.

Zaprojektowano budowe ciggow pieszych o szer. 3,0m 1 nawierzchni z betonowej
kostki brukowej gr. 8cm koloru szarego. Nawierzchni¢ ciggdéw zaoporowaé obrzezem
betonowym 30x8cm.

W miejscu zatok wpustowych wykona¢ nawierzchnie z kamiennej kostki brukowej
na 25 cm tawie z betonu B10 (spoiny pomiedzy kostkami wypetni¢ zaprawg cementowy).
Spadek poprzeczny nawierzchni w zatoce wpustowej 6% w kierunku wpustu (rzedna
poczatkowa zatoki -0,01m w stosunku do rzednej krawedzi jezdni).

Niwelet¢ jezdni dréog wewngtrznych zaprojektowano po analizie mozliwo$ci
rozmieszczenia studzienek $cieckowych na dlugos$ci projektowanych ulic oraz dostosowania
wysokosciowego do istniejacego terenu.

Niweleta jezdni zostala poprowadzona spadkami 0,500% - 10,000% w nawigzaniu
do istniejacych rzgdnych terenu. Rzedne poczatku odcinkéw ,,C” 1 ,,M” nalezy dowigzac
do krawedzi drogi powiatowej nr 1181F. Usytuowanie wysoko$ciowe wszystkich dojazdow
do posesji nalezy dowigzaé w sposob pltynny do niwelety krawedzi drog wewnetrznych
1 terenu istniejacego.

Konstrukcja nawierzchni jezdni oraz pozostalych elementéw drogowych.

Konstrukcja nawierzchni jezdni:

1. Betonowa kostka brukowa gr. 8 cm,
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2. Podsypka cementowo - piaskowa (1:4), gr. 5 cm,
3. Podbudowa — 20 lub 25 cm — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie.

Konstrukcja nawierzchni chodnikow,

1. Betonowa kostka brukowa gr. 8 cm,
2. Podsypka cementowo — piaskowa (1:4), gr. 5 cm.
3. Podbudowa — 10 cm — kruszywo famane stabilizowane mechanicznie.

Konstrukcja nawierzchni dojazdéw do posesji/ciagow pieszych Kx:

1. Betonowa kostka brukowa gr. 8 cm,
2. Podsypka cementowo — piaskowa (1:4) gr. 5 cm,
3. Podbudowa — 20 cm — kruszywo famane stabilizowane mechanicznie.

5.1. Roboty ziemne

Ustalenie warunkéw gruntowo—wodnych

Stwierdzono wystgpowanie w podtozu gruntéw niebudowlanych o migzszosci 0,2 — 1,2 m.
Po uwzglednieniu przecigtnych warunkéw wodnych (woda na poziomie 1,2 p.t.) podloze gruntowe
na catlym odcinku przeznaczonym do przebudowy zakwalifikowano do grupy nosnosci G3/G4.
W ceku doprowadzenia poditoza do grupy nosnosci Gl przyjeto wymiane gruntow
niebudowlanych - gr. 100 cm pod projektowang konstrukcja jedni.

UWAGA:

1. W opraciu o ,,Dokumentacj¢ badan podtoza gruntowego” z dnia 22.05.2012r. wykonang przez
Biuro ,,EKOPROJEKT” na etapie robot nalezy analizowaé¢ warunki gruntowo wodne -
Wypehienie koryta nalezy prowadzi¢ warstwami o grubosci do 20 cm. Po kazdorazowym
wykonaniu 1 zageszczeniu kolejnej warstwy Wykonawca na wlasny koszt przeprowadzi
badania Is gruntu. Ukladanie kolejnej warstwy moze zosta¢ rozpoczete tylko po
zaakceptowaniu wynikow badan kontrolnych w-wy poprzedniej.

2. Wymiang gruntu w bezposredniej bliskosci ogrodzen posesji prowadzi¢ w taki sposob, aby nie
spowodowac zniszczenia (np. obrotu w kierunku gruntu odspojonego) tych ogrodzen.

6. ORGANIZACJA I BEZPIECZENSTWO RUCHU

Stala organizacja ruchu po wybudowaniu drég wewngtrznych zmieni sig.
W zwiazku z tym opracowano projekt zmiany statej organizacji ruchu, ktéry stanowi odrgbne
opracowanie.

7. URZADZENIA OBCE

W obrgbie projektowanego przedsigwzigcia wystepuja nastepujace urzadzenia obce:
— sie¢ wodociagowa,

— linia energetyczna doziemna,

- linia telekomunikacyjna napowietrzna,

- kanalizacja sanitarna,

Ponadto istniejagce skrzynki uzbrojenia sieci wodociaggowej oraz pokrywy studni
kanalizacji sanitarnej wyregulowa¢ do poziomu projektowanej nawierzchni przy czym istn.
pokrywy kanalizacji sanitarnej (znajdujace sie w jezdni) w przypadku typu lekkiego
wymieni¢ na pokrywy typu ciezkiego.
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Wykonawca rob6t ma obowiazek zapozna¢ si¢ ze wszystkimi uwagami zawartymi
w  uzgodnieniach dokonanych z  wlascicielami urzadzen obcych oraz
w opinii ZUD i prowadzi¢ roboty stosujac si¢ do tych uwag. Zwraca si¢ uwage na
wykonywanie robdt ziemnych, ktore powinny byé prowadzone ze szczegolng
ostroznoscia, tak aby nie spowodowac¢ jakichkolwiek uszkodzen tych urzadzen.

Nie wyklucza si¢ istnienia innych nienaniesionych linii urzadzen i/lub odchylen w
planie. W przypadku napotkania na niezinwentaryzowane urzadzenia nalezy powiadomié
wlasciwy organ.

8. WEJSCIA W GRUNTY OBCE

Teren, na ktorym zostanie zrealizowana inwestycja stanowi w cato$ci wlasnos¢
Inwestora.

9. CHARAKTERYSTYKA EKOLOGICZNA OBIEKTU

Planowana inwestycja nie powinna wywieraé negatywnego wplywu na
srodowisko, gdyz nie zmieni si¢ poziom halasu i emisji spalin.

Budowa drog wewngtrznych poprawi warunki jej odwodnienia co pozytywnie
wplynie na komfort poruszajacych si¢ pieszych i pojazdow.

Zwigkszone zostanie bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego zwlaszcza
pieszych dzigki utwardzeniu nawierzchni, wydzieleniu chodnikéw i wybudowaniu
o$wietlenia drogowego.

Projektant branzy drogowej:

mgr inz. Krzysztof Komar




