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| OSWIADCZENIA PROJEKTANTA | SPRAWDZAJ ACEGO

Zgodnie z art. 20 ust. 4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane
(Dz. U. 2016, poz. 290, tekst jednolity)
oswiadczam, ze projekt wykonawczy:

" Budowa ulicy Nowej Warszawskiej w Gda  Asku

"Budowa trasy tramwajowej od skrzy  zowania Jabtoniowa/Warszawska do
Al. Vaclava Havla wraz z infrastruktur g towarzysz aca
Odcinek nr 1: Rozbudowa skrzy zowania ul. Nowej Warszawskiej, ul. Lodzkiej

i Al. Vaclava Havla "

zostat sporzgdzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy
technicznej i jest kompletny w rozumieniu Ustawy Prawo Budowlane
oraz Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 27 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu
budowlanego (Dz. U. 2012, poz. 462 z pdzniejszymi zmianami)

mgr inz. Piotr Augusciak
specjalno$¢ instalacyjna
upr. nr POM/0210/POOE/09
izba POM/IE/0025/10

(podpis projektanta)

mgr inz. Adam Laskowski
specjalno$¢ instalacyjna

upr. nr POM/0219/Z00E/09
izba POM/IE/0094/10

(podpis projektanta)

mgr inz. Michat Sajenko
specjalno$¢ instalacyjna
upr. nr 79/Gd/01
izba POM/IE/4271/01

(podpis projektanta)

mgr inz. Marcin Malinowski
specjalno$¢ instalacyjna
upr. nr POM/0208/POOE/10
izba POM/IE/0068/11

(podpis sprawdzajgcego)
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Il KOPIE UPRAWNIEN | ZASWIADCZEN O PRZYNALEZNOSCI DO 1ZBY

POMORSKA OKRCGOWA

1ZBA INZYNIERGW BUDOWKICTW A

£0-840 Gdatisk, ul. Swigtojafiska 43/44 . . .

@) Tel. (0-58) 824-80-77 Gdansk, dnia 7 grudnia 2009 r.
Fax (0-58) 801-44-08

syg. akt 211/POM/OKK/09
DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow, inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw /Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, ze zm./, art. 12 ust. 3,
art.13 ust.1 pkt 1, art, 14 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane /tekst jednolity
Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118 ze zm/, § 6 pkt 112, § 11 ust.1 pkt 1, § 15, § 24 ust. 1 pkt 1
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych
funkcji technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578, ze zm./ oraz art. 104 Kodeksu
postgpowania administracyjnego /t.j. Dz.U. z 2000 r. Nr 98, poz.1071 ze zm./

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
stwierdza, ze:

Pan PIOTR AUGUSCIAK
magister inzynier
urodzony dnia 08.11.1980 r. w Ketrzynie

uzyskat
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny: POM/0210/POOE/09

do projektowania bez ograniczen w specjalnoéci
instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych

UZASADNIENIE
W zwigzku z uwzglednieniem w catosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje sig od
uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Pomorskiej Okregowe]j Izby Inzynieréw Budownictwa w
terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Sklad orzekajacy Okregowej Komjyji Kwalifikacyjnej:

ICZACY
ji Kwalifikacyjnej

Ryszard Kolasa

WICEPRZEWODNICZACY
Okrggowej Komisji Kwalifikacyjnej

Leszek Niedostatkiewicz

CZLONEK

Okrggowej Kpnrisji Kwalifikacyjnej
iemowit Suligowski

Otrzymujg:

1.Pan Piotr Augusciak

80-170 Gdansk, ul. Kamienskiego 9/62
2.0krggowa Rada Izby

3.Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.afa
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Pan Piotr Augusciak upowazniony jest do:

I. Na podstawie art. 12 ust.l pkt 1, art. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane,
w specjalnoéci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych, bez ograniczen do:

a) projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych
i sprawowania nadzoru autorskiego,
b) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

IL. Na podstawie § 15 i 24 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia
28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie
/Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578, ze zm./ uprawnienia niniejsze uprawniajg do :

1) sporzadzania projektu zagospodarowania dzialki lub terenu, w zakresie specjalnosci
niniejszych uprawnien,

2) projektowania obiektu budowlanego zwiazanego z obiektem budowlanym, takim jak:
sieci, instalacje i urzadzenia elektryczne i elektroenergetyczne, w tym kolejowe,
trolejbusowe i tramwajowe sieci trakcyjne wraz z urzadzeniami do zasilania i
sterowania (§ 24 ust. 1).

Gdansk, dnia 7 grudnia 2009 r.

POMORSKA OKREGOWA
(ZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA
80-840 Gdansk, ul. Swietojaniska 43/44
3) Tel, (0-58) 324-80-77

Fox (0-58) 301-44-98
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POMORSKI URZAD WOJEWODZKI
(5) w GDANSKY

WYDZIAL Gdanisk, dnia ..2001-05-28

Architektury i Budownictwa
80-810 Gdansk, ul. Okepowa 21,27

AB-TT-7131/22/01

DECYZJA NR ....../2/Gd/0L @ ..

Na podstawie art. 13 ust. 1 pkt ....L, art. 14 ust. | Pt iy ustawy z dnia 7 lipca

1994 r. - Prawo budowlane /tekst jednolity: Dz. U. Nr 106 poz. 1126 z 2000 r. z pdzn. zm..

oraz § Sust. 1 § - rozporzadzenia Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia

30 grudnia 1994 r. w sprawie samodzielnych funkeji w budownictwie /Dz. U. Nr 8. poz. 38
vz S

nadaje :
Panifi....cocovnse Michatowi ‘331enkn ..................................................................................
magistrowi inzynierowi elektrotechniki
ur. wdniu ......13 kwietnia 1969 r,  Gdadsku e

1. Pan Michat Sajenko
ul. Zielona 7/4
80-760 Gdarisk

2. a/a
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POMORSKA OKREGOWA
IZBA INZYNIEROW LUDOWNICTWA
£0-840 Gdafisk, ul. Swig'ojanska 43/44
(3) Tel. (0-58) 324-89-77

23 i o o A PRy
fan (0-58) 301-44-08 Gdansk, dnia 7 grudnia 2009 .

syg. akt 220/POM/OKK/09
DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow, inzynierow budownictwa oraz urbanistow (Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, ze zm./, art. 12 ust. 3,
art.13 ust.1 pkt 1, art. 14 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane /tekst jednolity
Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118 ze zm./, § 6 pkt 112, § 11 ust.1 pkt 1, § 15, § 24 ust. 2 rozporzadzenia
Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkeji
technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578, ze zm./ oraz art. |04 Kodeksu postgpowania
administracyjnego /t.j. Dz.U. 22000 r. Nr 98, poz. 1071 ze zm./

Okr¢gowa Komisja Kwalifikacyjna
stwierdza, ze:

Pan ADAM CEZARY LASKOWSKI
inzynier
urodzony dnia 01.04.1981 r. w Gdansku

uzyskal
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny: POM/0219/Z00E/09

do projektowania w ograniczonym zakresie w specjalnosci
instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych

UZASADNIENIE
W zwigzku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstgpuje si¢ od
uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji sluzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Pomorskiej Okrggowej Izby Inzynierow Budownictwa w
terminie |4 dni od daty jej dor¢czenia,

Sklad orzekajacy Okregowej KomisjrKwalifikacyjnej:

PRZEWO

Okregowej Korpdsp Kwalifikacyine)

Ryszard Kolasa

WICEPRZEWODNICZACY

Okregowepkomisji Kwalifikacving
« Niedostatkiewicz
CZLONEK
(Jkn,jgauw;il Kwalifikacyjne]
/'--/
Otrzymuja:

I.Pan Adam Cezary Laskowski

81-155 Gdynia, ul. Kwiatkowskiego 102 b/5
2.0kr¢gowa Rada lzby

3.Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.a/a
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Pan Adam Cezary Laskowski upowazniony jest do:

I. Na podstawie art. 12 ust.l pkt 1, art. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane,
w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych, w ograniczonym zakresie do:

a) projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych
i sprawowania nadzoru autorskiego,
b) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

II. Na podstawie § 15 i 24 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia
28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie
/Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578, ze zm./ uprawnienia niniejsze uprawniaja do :

1) sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie specjalnosci
niniejszych uprawnieri,

2) projektowania obiektu budowlanego instalacji wraz z przylaczami o napieciu do 1 kV
w obiektach budowlanych o kubaturze do 1 000 m * (§ 24 ust. 2).

Gdansk, dnia 7 grudnia 2009 r.

KA OKREQQWA
1ZBA 1NZYLIEROW BUDUWMLT‘;—.‘A_‘
80 840 Gdansk, ul. Swielojunska 43/4
) Tel. 58-324-89-77

Fox 58-301-44-98

POMORS
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POMQRSKA OKREGOWA
1Z8A INZYNIEROW BUBOWNICTWA
80 840 Gdahsk, ul. Swietojanska 43/44
W Tel 58-324-89-77

-301-44-98
Fax 58-301 ' Gdansk, dnia 30 grudnia 2010 r.

syg. akt 225/POM/OKK/10

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach
zawodowych architektéw, inzynierow budownictwa oraz urbanistéw /Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42,
ze zm./, art. 12 ust. 3, art.13 ust.1 pkt 1, art. 14 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo
budowlane /tekst jednolity Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118 ze zm./, § 6 pkt 1i2, § 11 ust.1 pkt
1, § 15, § 24 ust. 1 pkt 1, rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia
2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83
poz. 578, ze zm./ oraz art. 104 Kodeksu postgpowania administracyjnego /t.j. Dz.U. z 2000 r. Nr 98,
poz.1071 ze zm./

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
stwierdza, ze:

Pan MARCIN ADAM MALINOWSKI
magister inzynier
urodzony dnia 11.08.1971 r. w Gdyni

uzyskat
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny: POM/0208/POOE/10

do projektowania bez ograniczen w specjalnosci
instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych

l

UZASADNIENIE

W zwiazku z uwzglednieniem w cato$ci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstgpuje
sic od uzasadnienia decyzji. SzczegStowy zakres prac projektowych objetych uprawnieniami
budowlanymi zostal okreslony na drugiej stronie decyzji i stanowi jej integralng czgsC.
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Pan Marcin Adam Malinowski upowazniony jest do:

I. Na podstawie art. 12 wust.l pkt 1, art. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane,
w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych, bez ograniczen do:

a) projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych
i sprawowania nadzoru autorskiego,
b) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

II. Na podstawie § 15 i 24 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia
28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie
/Dz. U. z2006 r. Nr 83 poz. 578, ze zm./ uprawnienia niniejsze uprawniaja do :

1) sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie specjalnosci
niniejszych uprawnien,

2) projektowania obiektu budowlanego zwigzanego z obiektem budowlanym, takim jak:
sieci, instalacje i urzadzenia elektryczne i elektroenergetyczne, w tym kolejowe,
trolejbusowe i tramwajowe sieci trakcyjne wraz z urzadzeniami do zasilania i
sterowania (§ 24 ust. 1).

Pouczenie
Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie, za poérednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Pomorskiej Okregowej
Izby Inzynier6w Budownictwa w terminie 14 dni od daty jej doreczenia.

Sklad orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

PRZEWODNICZACY
Okregoyej Komisji K(aliﬁkacyjnej

dr inz. Leszek Niedostatkiewicz

Kwalifikacyjnej

dr inz. %}?olowski

Otrzymuja:

1.Pan Marcin Adam Malinowski

80-768 Gdanisk, ul. Wierzbowa 12 m. 5
2.0krggowa Rada Izby

3.Gtéwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.a/a
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W

INSYMIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

POM-VX9-TAW-Q6Q *

Pan Piotr Augusciak o numerze ewidencyjnym POM/IE/0025/10

adres zamieszkania ul. Kamienskiego 9/62, 80-170 Gdarisk

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierdw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2018-02-01 do 2019-01-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-01-30 roku przez:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczacy Rady Pomorskie] Okregowe] lzby Inzynierdw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzednia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Ny 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzene bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowaine pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wlasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru wenydikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynierdw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontakiujgc sie z biurem whasciwej Okregowej Izby InZyniercw
Budcwnictwa,
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POLSKDA
| Z B A
INZYMNIEROW

BUDOWHNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

POM-ZMU-UBS-YQ9 *

Pan Michat Sajenko o numerze ewidencyjnym POM/IE/4271/01
adres zamieszkania ul.Wawelska 11/8, 80-176 Gdarisk
jest cztonkiem Pomorskiej Okresowej Izby Inzynierdw Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.
Ninigjsze zaswiadczenie jest wazne od 2018-01-01 do 2018-12-31,

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie 1 opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-12-12 roku przez:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczacy Rady Pomorskie] Okregowe] 1zby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu s3
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom cpatrzonym podpisami wlasnorgcznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w ninigjszym zaswiadczeniu mozna sprawdzic za pomoca numerd weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynierdw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wlasciwej Okregowej lzby InZynierow

Budcwnictwa.
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W

INSYMIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o humerze weryfikacyjnym:

POM-XTR-8CQ-YHV *

Pan Adam Cezary Laskowski o numerze ewidencyjnym POM/IE/0094/10

adres zamieszkania ul. Kwiatkowskiego 102 b/5, 81-155 Gdynia

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierdw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2018-02-01 do 2019-01-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waiznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-02-02 roku przez:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczacy Rady Pomorskie] Okregowe] zby Inzynierdw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzednia 2001 r. ¢ podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Ny 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzene bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu sg
rownowaine pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wlasnorecznymi.}

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru wenydikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej lzby Inzynierdw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontakiujgc sie z biurem whasciwej Okregowej Izby InZyniercw

Budownictwa.
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym;

POM-1A9-P31-QF6 *

Pan Marcin Adam Malinowski o numerze ewidencyjnym POM/IE/0068/11

adres zamieszkania ul. Wolnosci 49/2, 81-327 Gdynia

jest czfonkiem Pomorskiej Okregowej lzby Inzynierdw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2018-02-01 do 2019-01-31

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie 1 opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-01-23 roku przez:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczacy Rady Pomorskie] Okregowe] 1zby Inzynieréw Budownictwa.

{Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym {Dz. U. 2001 Ny 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wanego kwalifikowanego certyfikatu sa
réwnowaine pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom cpatrzenym podpisami wiasnerecznymi.}

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadcezeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadezenia na
stronie Polskiej 1zby InZynierdw Budownictwa www.piik.crg.pl lub kontaktujac sie z biurem wlasciwej Okregowej Izby InZynierdow
Budownictwa.
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NOPIS TECHNICZNY SIECI TRAKCYJNEJ

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest budowa infrastruktury tramwajowej od skrzyzowania
ul. Nowa Warszawska z Bulonskg Potudniowg do alei Vaclava Havla w Gdansku.

Zakres niniejszego projektu obejmuje:

- montaz stupow sieci trakcyjnej,

- budowe fundamentow stupow trakcyjnych,

- budowe sieci trakcyjnej,

- montaz uszynien,

- montaz izolatoréw sekcyjnych,

- montaz ochronnikéw przeciwprzepieciowych,
- montaz izolatoréw sekcyjnych,

- montaz urzadzen ochrony katodowej przed skutkami przeptywu prgdow
btgdzacych,

- budowe kabli zasilajgcych i powrotnych,
- budowe punktow zasilajgcych i powrotnych,

- ulozenie kabli w rurach ochronnych.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania jest umowa Nr 4/2016-1/POE/002/15 z dnia 2016-01-25
wraz z aneksem nr 1 z dnia 2016-11-07, zawarta pomiedzy Dyrekcja Rozbudowy
Miasta Gdanska dziatajgca w imieniu Gminy Miasta Gdanska a BPBK S.A. Gdansk.

3. MATERIALY WYJ SCIOWE
Podstawe opracowania stanowig nastepujgce materiaty:

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, wraz z pézniejszymi
zmianami,
- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r — Prawo o ruchu drogowym, wraz

Z pézniejszymi zmianami
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- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie, wraz z pdzniejszymi zmianami,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie, wraz z pézniejszymi zmianami,

- Inne akty prawne majgce wplyw na opracowanie,

- Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,

- Mapy do celow projektowych,

- Wizja lokalna.

4. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowej na budowe
infrastruktury tramwajowej w ulicy Nowej Warszawskiej do planowanego skrzyzowania
z ul. £LO0dzkg i alejg Vaclava Havla.

Zakres niniejszego projektu obejmuje:

- budowe stupow sieci trakcyjnej,

- budowe sieci trakcyjnej

- budowe kabli powrotnych i zasilajgcych,

- montaz uszynien,

- montaz ochronnikéw przeciwprzepieciowych,

- montaz izolatoréw sekcyjnych,

- montaz urzadzen ochrony katodowej przed skutkami przeptywu prgdéw
btgdzacych,

- montaz punktéw zasilajgcych i powrotnych.

- doposazenie podstacji trakcyjnej ,Lodzka”
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5. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Na projektowanym odcinku obecnie tory tramwajowe sg jedynie na ul. Vaclava Havla.

6. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO
6.1. Sie¢ jezdna.
Projektuje sie tancuchowg, poipochylg sie¢ trakcyjng typu C95-C. Jest to siec

pétskompensowana o sumarycznym przekroju 195mm? Cu, sktadajgca sie z:
- jednej liny wzdluznej (linka klasy 2 z drutéw 2,52)

0 przekroju 95 mm? Cu
- jednego przewodu jezdnego o przekroju 100 mm? Cu
Charakterystyczne parametry techniczno-dynamiczne:
- naprezenie maksymalne dla przewodow jezdnych 100 MPa
- naprezenie maksymalne dla liny wzdtuznej 120 MPa
- wysokos$¢ konstrukcyjna 15m

Projektuje sie wysokos¢ podwieszenia przewodow jezdnych 5,5 m nad gtowkg szyny.
Maksymalny odsuw sieci trakcyjnej zaprojektowano na poziomie +/- 30 cm dla prostej
oraz +/- 35-40 cm dla podwieszen na tukach.

Na skrzyzowaniu ul. Lédzkiej z Alejg Vaclava Havla projektuje sie sie¢ trakcyjng ptaska.
Sie¢ ptaska nalezy podwiesi¢ do wysiegnikdéw oraz do poprzeczek podtrzymujgcych. Na
pozostatym odcinku nalezy wykona¢ sie¢ trakcyjng wielokrotng pétskompensowana.
Konstrukcje poprzeczne nalezy wykona¢ ling ze stali nierdzewnej 19x1,25 mm2 w
przypadku sieci ptaskiej i profilowania przebiegu przewodu jezdnego w sieci
potskompensowanej oraz ling 19x1,4 mm2 dla liny nosnej. Nalezy zastosowaé
wysiegniki wykonane ze szklolaminatu. Jako konstrukcje sieci trakcyjnej nalezy
zastosowa¢ okragte stupy stalowe. Stupy nalezy ustawi¢c w projektowanym
fundamencie. Do kompensacji sieci trakcyjnej, nalezy zastosowa¢ urzgdzenia
sprezynowe 0 naciggu 800 kg o typie odpowiednim do diugosci miedzy kotwieniem
sprezynowym a punktem statym sieci. Izolatory sekcyjne muszg umozliwia¢ przejazd
pod obcigzeniem (powinny by¢ dwudiodowe). Dzwignie napedow recznych
roztgcznikdw punktow zasilajgcych i miejsc sekcjonowania sieci nalezy wykonac ze stali
ocynkowanej.

BPBK SA Gdarnsk - Umowa nr 4/2016-1/POE/002/15 - Budowy ulicy Nowej Warszawskiej w Gdansku 17
"Opracowanie dokumentacji projektowej wraz z petnieniem nadzoru autorskiego dla budowy ulicy Nowej Warszawskiej w Gdansku"
PROJEKT WYKONAWCZY



PROJEKT SIECI TRAKCYJNE]

6.2. Obliczenia sieci trakcyjnej
6.2.1 Zalozenia

- Przewdd jezdny typu djp 100 mm2

- Lina nosna Cu 95 mm2 (linka z drutéw 2,52)

- Nacigg maksymalny dla przewodu jezdnego 1000 daN

- Nacigg maksymalny dla liny nosnej 1140 daN

- Osprzet wg kart katalogowych

- Obliczenia w oparciu o Sieci Trakcyjne EMTRAK — Kazimierz Gtowacki,
Emil Onderka

6.2.2 Przesto zast epcze i prz esto maksymalne

Wartosc¢ przesta zastepczego dla réznych diugosci przeset dla danego odcinka sieci
obliczono ze wzoru zamieszczonego ponizej:

o _ =
z Z’fan’

gdzie:
an- dlugosc przesta przewodu jezdnego n-tego odcinka

Zwisy i napr ezenia

W celu obliczenia naprezen i zwisow przewodow jezdnych dla sieci ptaskiej oraz liny
nosnej dla sieci pétskompensowanej postuzono sie wzorem:

2,72, . 2.¢.02
N23_N22_[N1_a Gls_Sa(tz_tl)]_a SGZ=0,
gdzie:

24--N? ? 248
a — rozpietosc¢ przesta [m],
G,, G, —masa sieci [daN/m], dla -5 C° z sadzig,

.t
x=17-10 6 F
mm
=77-1077 —
A kG

S — przekréj przewodu,
N;, N, — stan wejsciowy, stan wyjsciowy [N]

Maksymalna rozpi etos$¢ przesta

Obliczono ze wzoréw ponizej:
a1+a2

amax

W =Wy, + Wy, + Wy,
B=2 Upax+ (Zy —Z3) + 2 Upax + (Z1 — Z5)1?> — (Z, — Z3)?, od strony Z,
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N' =N — Wdjp = 975 daN,
X' —530daN - nacigg liny no$nej dla maks. przesta zastepczego w temperaturze 15 C°,
Unax =04m,Z, =03m,Z, = —0,3m

W=C-K-p-A,

da

C =08 Key = 1,1, Kqjp = 1,16,p = 63,7 7., Il strefa wiatrowa
dey, = 12,5mm,dy;, = 12 mm,dy, = 4,1 mm -Srednice przewodow i lin
Acy = dgy * 1 [m], - pole powierzchni liny nosnej, reszta analogicznie

Maksymalna rozpietosc przesta wynosi a,,,, = 48,7 m

Dla przesta o maksymalnej rozpietosci zwis liny nosnej w warunkach dziatania
wiatru Cu 95 mm2 w temp. Otoczenia -25 °C wynosi 0,47m, przy temperaturze +15 °C
0,87m a przy maksymalnej temperaturze otoczenia +40 °C 1,14 m. Stad maksymalna
réznica zwisOw wynosi 0,67 m

Wysoko $¢é konstrukcyjna

Minimalna odlegtos¢ miedzy przewodem jezdnym a ling nosng powinna byc¢
wieksza niz 0,25m, a wysokos¢ konstrukcyjna sieci wynosi 1,5 m zgodnie z wytycznymi

ZDiZ Gdansk, zatem:
hy = fr=s0oc + 0,25 < 1,5 [m]

1,14 + 0,25 < 1,5 [m] - warunek spetniony

Obcigzenie sieci fa Acuchowej

Do obliczen przyjeto:
- Ciezar przewodu jezdnego Djp 100
- Ciezar liny nosnej Cu 95
- Ciezar wieszakdw i zacisku
Sumarycznie
Ciezar sadzi:
- Przewdd jezdny Djp 100
- Lina noéna Cu 95
- Wieszaki i zaciski
Sumarycznie

Ciezar sieci trakcyjnej z sadzig wynosi

0,89 daN/m
0,85 daN/m
0,08 daN/m
1,82 daN/m

0,61 daN/m
0,62 daN/m
0,05 daN/m
1,27 daN/m
3,09 daN/m
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Tabele naci ggow i zwisow

Ponizej przedstawiono tabele obliczonych naciggow i zwiséw dla sieci ptaskiej oraz
potskompensowanej  ktore nalezy przyjmowaé. Dla przewodu jezdnego
skompensowanego nalezy zastosowac¢ kotwienie sprezynowe o naciggu 800 kg. Dla
liny potskompensowanej projektant dopuszcza stosowanie tabel dla nizszych naciggow
o ile spetniony zostanie warunek ukazany w podpunkcie Wysoko $é Konstrukcyjna .

Nacigg przewodu jezdnego

T[C] -25| -20| -15| -10| -5| -5 0 5| 10| 15| 20| 25| 30| 35| 40
5 800| 708 | 617 | 526| 435| 435| 346 259| 181| 122| 87| 68 - - -
10 800| 709| 620| 531 | 444 444 361 | 286| 222| 175| 142| 120| 105 - -
15 800 | 711| 624 | 539| 458 | 458 | 382 | 316| 261 | 219| 187 | 164| 147 | 134 -
20| N[daN] | 800| 714 | 630| 549| 473 473| 405| 345| 296| 257 | 227| 203| 185| 170| 157
25 800 | 717| 636| 560| 490| 490| 427 | 373| 328| 291 | 262| 238| 219| 203 | 190
30 800 | 720| 643 | 572 | 507 | 507 | 449 | 399| 357| 322 294| 270| 250| 234 | 220
35 800 | 723| 651| 584 | 523 | 523 | 470| 423 | 384| 351 | 323 | 299| 279| 262 | 248
Zwis przewodu jezdnego dla naciggu przy uwzglednieniu wiatru
5 0,00|0,00|0,01|0,01}0,01 0,01|0,01|0,01|0,02|0,02|0,03|0,01 - - -
10 0,01|0,02|0,02|0,02{0,03 0,03|0,03|0,04|0,05|0,06|0,08|0,09|0,11 - -
15 0,03/0,04|0,04|0,05|0,05|0,05|0,07|0,08|0,10(0,11|0,13|0,15|0,17| 0,19 -
20 f[m] |o0,06|0,06(0,07|0,08/0,09|0,09|0,11|0,13|0,15(0,17| 0,2|0,22|0,24|0,26| 0,28
25 0,09|0,10|0,11|0,12|0,14 0,14|0,16|0,19|0,21|0,24|0,27|0,29|0,32|0,34| 0,37
30 0,13|0,24|0,16|0,18| 0,20 0,20|0,22|0,25|0,28(0,31/0,34|0,37| 0,4|0,43| 0,46
35 0,17|0,19|0,21|0,23|0,26 0,26|0,29|0,32|0,35(0,39|0,42|0,46|0,49|0,52| 0,55

sadz

Naciag pliny nosnej

T[C] -25| -20| -15| -10| -5 -5 0 5| 10| 15| 20| 25| 30| 35| 40
5 1167 (1080| 994 | 907 | 821 | 830| 735| 649| 565| 482 | 401 | 326| 258 | 203 | 163
10 1167|1081 | 996| 912 | 828 | 860 | 746 | 665| 587 | 513 | 444 | 382| 328 | 285| 250
15 1167|1084 1001 | 920| 840 902 | 762 | 688 | 617 | 551 | 491 | 438| 392 | 353| 320
20 1137|1056 | 978 | 901 | 827 | 926| 756 | 689 | 627 | 570| 518 | 473 | 434 | 400| 371
25 1167|1089 (1014 | 940| 870 998 | 803 | 740| 682 | 628 | 580 | 537 | 499 | 465| 435
30 N [daN] 1167|1093 1021 | 952 | 887 (1046 | 825| 767 | 713 | 664 | 620| 580 | 544 | 512 | 484
35 1167|1097 1029 | 964 | 903 (1092 | 846| 792| 743 | 698 | 657 | 619| 586 | 555| 528
40 1167 (1100|1037 | 977 | 920(1136| 866 | 817 | 771| 729| 691 | 656 | 624 | 595| 568
45 1167|1104 |1045| 988 | 935|1177 | 886| 840| 797 | 758 | 722 | 689 | 658 | 631 | 605
50 1167|1108 | 1052 | 1000 | 950 (1217 | 904 | 861 | 821 | 785| 751| 719| 690 | 664 | 639
55 1137|1083 (1032 | 985| 940(1233| 899| 860| 825| 791| 761| 732| 706 | 681| 659
60 1137|1087 (1039 | 995| 954 (1267 | 915| 879| 845| 814 | 785| 758 | 733 | 709 | 687
Zwis przewodu jezdnego dla naciggu przy uwzglednieniu wiatru
5 0,00| 0,01| 0,01| 0,01}0,01| 0,01|0,01|0,01|0,01|0,01|0,01/0,02|0,02|0,03|0,03
10 £ [m] 0,02| 0,02| 0,02| 0,02|0,03| 0,04|0,03|0,03|0,04|0,04|0,05|0,06|0,07|0,08|0,09
15 0,04| 0,05| 0,05| 0,06|0,06| 0,09|0,07|0,07|0,08|0,09|0,10/0,12|0,13|0,14|0,16
20 0,08| 0,09| 0,09| 0,10|0,11| 0,16|0,12|0,13|0,15|0,16|0,18|0,19|0,21|0,23|0,24
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25 0,12| 0,13] 0,14| 0,15|0,16| 0,24|0,18|0,19|0,21|0,23|0,24|0,26|0,28|0,30|0,33
30 0,18| 0,19| 0,20| 0,21]0,23| 0,32|0,25|0,27|0,29|0,31|0,33|0,35|0,38|0,40| 0,42
35 0,24| 0,25| 0,27| 0,29]0,31| 0,42|0,33|0,35|0,37|0,40/0,42|0,45|0,47|0,50| 0,53
40 0,31| 0,33| 0,35| 0,37|0,40| 0,53|0,42|0,44|0,47|0,50|0,53|0,55|0,58|0,61|0,64
45 0,39| 0,42| 0,44| 0,47]0,49| 0,65|0,52|0,55|0,58|0,61|0,64|0,67|0,70|0,73|0,76
50 0,49| 0,51| 0,54)| 0,57|0,60| 0,77]0,63|0,66|0,69|0,72|0,75|0,79|0,82|0,85| 0,88
55 0,60| 0,63| 0,66| 0,70|0,73| 0,92|0,76|0,80|0,83|0,87|0,90|0,93|0,97|1,00|1,04
60 0,72 0,75 0,79] 0,82]0,86| 1,07|0,89|0,93|0,96|1,00/1,04|1,07|1,11/1,15|1,18
sadz
6.4. Tabela kotwie n sieci ptaskiejita ncuchowej
Oznaczenie Catkowita llogé
Lp odcinka Stupy kotwowe odcinka naprezenia Kotwienia srodkowe dtugosé Kotwienie
naprezenia przewodu e

- djp Cu95 djp Cu9s m

1. D1 Zad2 32-33/21 32-33/8 | 32-33/10 588 Zad2+20 Sprezynowe

2. D2 Zad2 32-33/20 32-33/8 | 32-33/10 574 Zad2+19 Sprezynowe

3. D3 32-33/18 32-33/41 32-33/26 | 32-33/28 646 23 Sprezynowe

4. D4 32-33/17 32-33/40 32-33/26 | 32-33/28 650 23 sprezynowe

5. D5 32-33/38 33/23 33/43 33/42 322 21 sprezynowe/state

6.. D6 32-33/37 33/62 33/43 33/42 443 26 sprezynowe/state

7. D7 33/42 33/1 33/26 33/21 265 20 state/sprezynowe

8. D8 33/4 Istniejgce 33;22 33;22 388 23 sprezynowe/state

9. D9 33/6 Istniejace Istniejace | Istniejace | Istniejgce | Istniejace sprezynowe

10. D10 33/3 Istniejace 33;22 33;22 402 24 sprezynowe

11. D11 33/9 Istniejace Istniejace | Istniejace | Istniejgce | Istniejace sprezynowe

12. D12 33/55 33/42 113 10 state

13. L1 Zad2 32-33/21 | 32-33/8 | 32-33/10 588 Zad2+20 stafe

14. L2 Zad2 32-33/20 | 32-33/8 | 32-33/10 574 Zad2+19 state

15. L3 32-33/18 32-33/41 | 32-33/26 | 32-33/28 646 23 stafe

16. L4 32-33/17 32-33/40 | 32-33/26 | 32-33/28 650 23 state

17. L5 32-33/38 33/41 32-33/46 33/42 223 11 stafe

18. L6 32-33/37 33/41 32-33/46 33/42 254 12 state

19. L7 33/1 Istniejace 33%2 33%2 428 24 state

20. L8 33/4 33/28 33/26 33/21 164 12 state

21. L9 33/6 istniejgce Istniejace | Istniejace state

22. L10 33/3 Istniejgce 33;2; ist‘q‘n‘q;éjl:ce 402 Istniejace state
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6.5. Obliczenia konstrukcji wsporczej

* Obliczenia w oparciu o Sieci Trakcyjne EMTRAK — Kazimierz Glowacki,
Emil Onderka, dla Il strefy wiatrowej

» Dobrano stupy stalowe, rurowe o nosnosci od 15 kN do 25 kN zgodnie z
typoszeregiem producenta

 Naciggi w przewieszeniach obliczono uwzgledniajgc wartos¢ naciggu
przewodu jezdnego oraz liny nosnej dla -25 C°, sity pionowe dla warunkéw
sadzi, sity poziome ze wzgledu na zatomy i zwiekszone o 5% z wypadkowej
sity dziatajgcej pionowo (parcie wiatru i oddziatywania dynamiczne)

* Wartos¢ pochylenia przewieszen w obliczeniach przyjeto: na wprost 1:10,
tuk od wewnatrz 1:15 (jezeli wartos¢ obliczona nachylenia przewieszenia
luku zewnetrznego jest mniejsza niz 1:30)

6.6. Zasilanie sieci trakcyjnej

Projektuje sie budowe kabli zasilaczy i kabli powrotnych wyprowadzonych ze
stacji prostownikowej ,t6dzka” wymienionych ponizej:
- Punkt powrotny nr 6 "Piotrkowska" 2x YAKY 1x630mm2+25 mm2 | = 743m
- Punkt zasilajgcy nr 8 "Piotrkowska" 2x YAKY 1x630mm2+25 mm2 | = 611m
- Punkt powrotny nr 5 "Biatostocka" 2x YAKY 1x630mm2+25 mm2 | = 522m
- Punkt zasilajgcy nr 7 "Lubelska" 2x YAKY 1x630mm2+25 mm2 | = 143m

Projektuje sie przebudowe istniejgcych kabli zasilaczy ze stacji prostownikowej
~L£0dzka” wymienionych ponizej:
- Punkt zasilajgcy nr 4 "Lodzka" 2x YAKY 1x630mm2+25 mm2 | =75m

Zasilacze i kable powrotne nalezy wykonaé¢ kablem YAKY 1x630mm2+25 mm?
(tasma), stosowac specjalne mufy kablowe nn do kabli trakcyjnych. Jako rury ochronne
przewiduje sie rury typu RHDPE 225.

Kable zasilajgce wprowadzi¢ na stup trakcyjny z odtgcznikiem dwuprzerwowym z
r6zkami opalnymi, z napedem recznym i blokowaniem dzwigni napedowej w obu
potozeniach roboczych. Kable trakcyjne zakonczy¢ termokurczliwymi gtowicami
kablowymi napowietrznymi i koncéwkami kablowymi do zaprasowania. W punkcie
zasilajgcym zastosowac ogranicznik przepie¢ prgdu stalego trwale potgczony z ziemig
lub szyng tramwajowg. Napedy reczne odigcznikow wyposazy¢ w trwate zamkniecie z
jednakowymi kluczami np. ktédki tzw. energetyczne”.

Dla potrzeb sekcjonowania sieci trakcyjnej, nalezy zamontowac izolatory sekcyjne
dwudiodowe (z mozliwoscig przejazdu pod obcigzeniem)

Punkty powrotne sieci trakcyjnej nalezy wykona¢ w oparciu o szafe zigcza
kablowego typu ZK3 wykonanego z tworzywa sztucznego. Szafe punktu powrotnego
zlokalizowano w poblizu torowiska tramwajowego z zachowaniem skrajni budowli (przy
otwartych drzwiach szafy).W szafie umiesci¢ schemat punktu powrotnego. Szafy
punktéw powrotnych wyposazy¢ w trwate zamkniecie z jednakowymi kluczami np.
ktoédki tzw. ,Energetyczne”. Numery i nazwy szaf powrotnych uzgodnic¢ z GZDiZ.
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Zasilacze trakcyjnej nowych punktow zasilajgcych nalezy wprowadzi¢ na rezerwowe
pola w RPS ,todzka” oraz ze wzgledu na wykorzystanie pol rezerwowych nalezy
dostarczy¢ wytgcznik rezerwowy pradu stalego (na wodzku) wraz ze sterownikiem
polowym (wszystkie moduty). Nalezy rowniez dokona¢ modyfikacji systemu zdalnego
sterowania podstacjg trakcyjng oraz zaktualizowa¢ oprogramowanie wizualizacji
systemu sterowania podstacjami trakcyjnymi.

Stosowac kable i przewody w izolacji na napiecie 3 kV.

6.7. Stupy trakcyjne

Nalezy wykonac¢ okragte stupy stalowe ocynkowane osadzane w fundamencie.
Elementy sieci trakcyjnej tgczyé ze stupami trakcyjnymi przy pomocy osprzetu
mocowanego z zastosowaniem ocynkowanych obejm stalowych z przektadkg gumowa.
Przewody lub kable elektroenergetyczne nalezy mocowa¢ na catej diugosci stupa
trakcyjnego w rurach PVC odpornych na dziatanie promieni UV.

6.8. Fundamenty stupow trakcyjnych

Fundamenty nalezy wykona¢ zgodnie z projektem konstrukcyjnym fundamentéw do
stupow trakcyjnych.

6.9. Potaczenia wyrbwnawcze sieci trakcyjnej i sieci powrotn ej

Projektuje sie wykonanie potgczeh wyrownawczych sieci trakcyjnej i sieci powrotnej w
odlegtosci co 200 m miedzy soba.

Potgczenia wyrdwnawcze nalezy wykonaé réwniez w miejscu rozdzielenia przewodéw
jezdnych oraz w miejscach zasilania sieci trakcyjnej.

Potgczenia wyrownawcze sieci gornej i powrotnej nalezy wykona¢ w tym samym
rejonie.

Potgczenia wyréwnawcze miedzyprzewodowe sieci trakcyjnej gérnej nalezy wykonac z
przewodow gotych miedzianych, jako potgczenie przewod jezdny — lina nosna —
przewod jezdny.

Potgczenia wyrownawcze torowiska usytuowanego w jezdni nalezy wykona¢ kablami
elektroenergetycznymi miedzianymi o przekroju 70mm? utozonymi w rurach ochronnych
z zastosowaniem skrzynek przytorowych.

Potgczenia wyréwnawcze torowiska wydzielonego nalezy wykona¢ z liny stalowej
ocynkowanej w ostonie izolacyjnej, utozone w rurach ochronnych PVC, o przekroju
odpowiadajgcemu przewodnosci kabla miedzianego 70 mm?2.

Potgczenia wyrownawcze sieci powrotnej nalezy wykonac¢ w trakcie budowy torowiska
tramwajowego.

Potgczenie kabla z szyng nalezy wykonac stosujgc zitgcza gwintowane — wiercgc w
szynie otwory i montujgc wciskane tulejki lub metodg twardego lutowania. Na kablach
nalezy zaciska¢ koncoéwki kablowe z otworami.
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6.10. Ochrona odgromowa i przeciwpora zeniowa

W urzgdzeniach sieci trakcyjnej w zakresie ochrony przeciwporazeniowej przewiduje sie
zastosowanie podwojnego izolowania sieci trakcyjnej oraz uszynienie konstrukcji
stupow trakcyjnych z zamontowanymi urzgdzeniami specjalnymi.

W celu ochrony sieci trakcyjnej od wytadowan atmosferycznych zastosowac
ograniczniki przepie¢ pradu statego. Ograniczniki przepie¢ nalezy zamontowaé rowniez
w obwodach zasilajgcych smarownice szyn i zwrotnice rozjazdow.

W celu ochrony metalowych konstrukcji wiaduktow pod ktérymi przebiegajg linie
tramwajowe zastosowacé ogranicznik niskonapieciowy tradycyjny lub tyrystorowy o
napieciu zadziatania 60 V DC.

Sie¢ bedzie zabezpieczona od skutkéw przepie¢ atmosferycznych za pomoca
bezobstugowych ogranicznikow przepie¢ pradu stalego w silikonowej obudowie
izolacyjnej. Nalezy zastosowac¢ ogranicznik przepie¢ o napieciu statej pracy 1 kV DC
oraz o znamionowym pradzie wytadowczym 20 kA (8/20us).

W celu ograniczenia oddziatywania prgdow btadzgcych nalezy wykonaé tgczniki
bocznikujgce dla potgczen szynowych innych niz spawane.

Uszynienie wykona¢ kablem miedzianym zamocowanym na calej diugosci stupa
trakcyjnego w rurze ochronnej PVC odpornej na promieniowanie UV. Rure ochronng
montowac¢ za pomocg uchwytow z ocynkowanej stali i tasmy ze stali nierdzewnej. Na
stupie nalezy wykonac ztgcze kontrolne w obudowie z tworzywa sztucznego odpornego
na warunki atmosferyczne i uderzenia. Nie dopuszcza sie wykorzystania metalowej
konstrukcji stupa trakcyjnego, jako przewodu uszyniajgcego.

6.11. Ukladanie kabli

Kable w ziemi utozy¢ na gtebokosci 0,7 m na 10 cm podsypce z piasku i takg samg
warstwg piasku przykry¢ przed zasypaniem ziemig. Na catej dtugosci kable ostonic folig
koloru niebieskiego. Przejscia kabli pod torami wykona¢ w rurach HDPEp 110 i 225
uktadanych metodg przecisku lub przewiertu sterowanego.

Glebokos¢ utozenia rur pod torami min 2,5 m, liczac odlegtos¢ od gornej
krawedzi rury do gtéwki szyny. Natomiast pod rowami odwadniajgcymi kable uktada¢ w
rurze ostonowej HDPE 110 - 0,5 m od dna rowu. Ze wzgledu na zageszczone
uzbrojenie podziemne roboty kablowe wykonywac sprzetem recznym. Nie wyklucza sie
istnienia innych, niezewidencjonowanych kabli. Napotkane kable traktowac jako czynne.

Na skrzyzowaniu z obcym uzbrojeniem podziemnym kable uktada¢ w rurach
HDPE zachowujgc normatywne odlegtosci. Wloty rur zabezpieczy¢ przed
przedostawaniem sie do wnetrza wody i ich zamulenia. Kable nalezy zaopatrzy¢
w oznaczniki  rozmieszczone co 10 m oraz przy mufach imiejscach
charakterystycznych. Na oznacznikach nalezy umiesci¢ trwale napisy zawierajgce: nr
ewidencyjny linii, oznaczenie kabla oraz znak uzytkownika kabla. Przy garnkach
rozdzielczych, stupach i mufach przewidzie¢ zapasy kabla.

Po wykonaniu robot kablowych w terenie wymagajacym rozebrania nawierzchni
utwardzonych nalezy je odtworzy¢ do stanu sprzed przebudowy, zapewniajgc ich
nalezytg wytrzymatos¢ i nie zapadanie sie w trakcie ich uzytkowania
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6.12. Ochrona przed oddziatywaniem pr gdow bt gdzgcych

Nalezy wykona¢ punkty ochrony przed oddziatywaniem prgdéw bitgdzgcych przy
rurociggach stalowych krzyzujgcych sie z torem tramwajowym w miejscach gdzie nie
bytlo dotychczas zamontowanych punktow ochrony przed oddziatywaniem prgdow
btgdzacych. Punkty wykonac¢ nalezy zgodnie z rysunkiem nr 8 ark. 11 2.
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6.10. Uwagi ogolne

Numeracje wszelkiej aparatury oraz okablowania zwigzanego z trakcjg
elektryczng i jej zasilaniem nalezy uzgodnic z dziatem UT GZDiZ.

Wszelki zastosowany osprzet musi by¢ zgodny z : ,Wymagania techniczne
do projektowania infrastruktury tramwajowej w Gdansku oraz opracowania
Specyfikacji Technicznych Wykonania i Odbioru Robdét Budowlanych”
opracowanych przez GZDiZ.

Materialy pochodzgce z rozbiorki (demontazu) podlegajg zasadom
gospodarki materiatami z odzysku.

Wykonawca zobowigzany jest do przesortowania, przetransportowania oraz
zmagazynowania materiatow, o ktoérych wyzej mowa, na miejsce wskazane
przez Zamawiajgcego. Inne, wyzej niewymienione odpady, powstate w
wyniku prac wynikajgcych z realizacji zadania, a w szczegolnosci odpady
niebezpieczne Wykonawca na swoéj koszt powinien poddaé odzyskowi,
recyklingowi lub unieszkodliwieniu.

Wszelki zdemontowany osprzet nie podlega ponownemu montazowi i
obowigzkiem wykonawcy jest rozliczenie stanu demontowanego z GZDiZ,
Przed wykonaniem fundamentu wykonawca zobowigzany jest do pomiaru
skrajni (dla nowo wybudowanego torowiska).

Wspotrzedne lokalizacji stupéw trakcyjnych nie uwzgledniajg poszerzenia
skrajni od przechyiki, przed odwiertem pod fundament nalezy to uwzglednic.
Wszelki zastosowany osprzet musi by¢ zgodny z : ,Wymagania techniczne
do projektowania infrastruktury tramwajowej w Gdansku oraz opracowania
Specyfikacji Technicznych Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych”
opracowanych przez GZDiZ.

W przypadku wykonania tylko odcinka 1 bez odcinka 2, Wykonawca
opracuje projekt technologiczny zakonczenia sieci trakcyjnej, kabli zasilaczy
i kabli powrotnych przy granicy opracowania

Opracowat:
Maksymilian Tomczyk
Piotr Augusciak
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IVWYKAZ USTAW, ROZPORZ ADZEN | NORM

USTAWY

[1] Ustawa z dnia 28.03.2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U.
z 2016 r. poz. 1727 z p6zn. zmianami);

[2] Ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U.
z 2016 r. poz. 290 z p6zn. zmianami);

[3] Ustawa z dnia 27 marca 2003r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (tekst jednolity Dz.U. 2016 poz. 778);

[4] Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz.U.
2016 poz. 1440);

[5] Ustawa z dnia 17 maja 1989r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (tekst
jednolity Dz.U. 2016 poz. 1629); wraz z rozporzgdzeniami wykonawczymi;

[6] Ustawa z dnia 24 sierpnia 1991r. o ochronie przeciwpozarowej (tekst
jednolity Dz.U. 2016 poz. 191);

[7] Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997r. o gospodarce nieruchomosciami (tekst
jednolity Dz.U. 2016 poz. 2147);,

[8] Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004r. o wyrobach budowlanych (tekst jednolity
Dz.U. 2016 poz. 1570);

[9] Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity
Dz.U. 2016 poz. 672 z pézniejszymi zmianami);

[10]Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (tekst jednolity Dz.U.
2016 poz. 2134);

[11]Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (tekst jednolity Dz.U. 2015 poz.
2100);

[12]Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (tekst jednolity Dz.U. 2016
poz. 1987);

[13]Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gornicze (tekst
jednolity Dz.U. 2016 poz. 1131);

[14]Ustawa z dnia 10.04.1997 r. Prawo energetyczne (tekst jednolity Dz.U. 2017
p0z.220);

ROZPORZADZENIA

[1] Rozporzgdzenie Ministra srodowiska z 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow pol elektromagnetycznych w srodowisku oraz
sposobow sprawdzania dotrzymania tych poziomoéw. (Dz. U. nr 192 poz.
1883);
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[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika
2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie. (Dz. U. 2015 poz. 1744)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich
usytuowanie (Dz. U. 2015 poz. 1422);

Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki z dnia 28 marca 2013 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzgdzeniach energetycznych. (Dz.
U. z 2013 r. poz. 492);

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r., w
sprawie informacji dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz
planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz. 1126);

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z 6 lutego 2003 r., w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych
(Dz. U. Nr 47, poz. 401);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r., w sprawie
katalogu odpadéw (Dz. U. z 2014 r. poz. 1923);

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogolnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (tekst
jednolity Dz. U. 2015, poz. 360 z pO6zniejszymi zmianami);

Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczeg6towego zakresu i formy
projektu budowlanego (Dz.U. 2012 poz. 462, z pézn. zmianami)

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w
sprawie szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej,
specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych oraz
programu funkcjonalno - uzytkowego (t.j. Dz. U. z 2013 r. poz. 1129);

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10
wrzeénia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. 1998 Nr 151 poz.
987 z p6zn. zm.);

Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 6 listopada 2013 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei
(tekst jednolity Dz. U. 2016 poz. 113);
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NORMY
PN-K-92002 Komunikacja miejska. Sie¢ jezdna tramwajowa i trolejbusowa.

PN-EN 50122-1:2011 Zastosowania kolejowe. Urzgdzenia stacjonarne.
Czes¢ 1: Srodki ochrony dotyczgce bezpieczenstwa elektrycznego i
uziemien.

PN-EN 50122-2:2011 Zastosowania kolejowe. Urzgdzenia stacjonarne.
Czes¢ 2: Srodki ochrony przed oddziatywaniem pragdéw btgdzacych
wywotanych przez trakcje elektryczng pradu statego.

Norma PN-EN 15273-3:2103 Kolejnictwo — Skrajnie — Cze$¢ 3: Skrajnie
budowli

N SEP-E-004 Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe.
Projektowanie i budowa.

PN-HD 60364-4-41:2009 - ,Instalacje elektryczne niskiego napiecia - Czesc¢
4-41: Ochrona dla zapewnienia bezpieczenstwa. Ochrona przed porazeniem
elektrycznym

PN-HD 60364-6:2008 — ,Instalacje elektryczne niskiego napiecia — Czesc 6:
Sprawdzanie systemu kolei w Unii Europejskie;.
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Zadanie:

"Opracowanie dokumentac;ji projektowej wraz z petnie niem
nadzoru autorskiego dla budowy ulicy Nowej Warszaws kiej w
Gdansku"

Nazwa opracowania:

Informacja BIOZ
Zasilanie i sie ¢ trakcyjna

Zamawiajacy / Inwestor:

Dyrekcja Rozbudowy Miasta Gda nska
Ul. Zaglowa 11, 80-560 Gda sk

Opracowat:

inz. Piotr Augu sciak
specjalnosé instalacyjna
upr. nr POM/0210/POOE/09
izba POM/IE/0025/10

Nazwa i adres jednostki projektowej:

Biuro Projektow Budownictwa Komunalnego
spotka akcyjna w Gda nsku
Ul. Jana Uphagena 27
80-237 Gdansk — Wrzeszcz
tel. centr.: 58 341-40-11, fax: 58 341-89-46
e-mail: dn@bpbk.com.pl

GDANSK, MAJ 2018r.
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Informacje niniejszg sporzgdzono na podstawie art. 20 ust.1 pkt.1b Ustawy z dnia

7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz. U. 2016, poz. 290, z p6zniejszymi
zmianami) oraz Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w
sprawie dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U.z 2003r. Nr 120 poz.
1126), ktdérg nalezy uwzgledni¢ w planie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

1.

Zakres robét oraz kolejnos¢ realizacji poszczegoélnych obiektow.
Zakres robot:

- budowe stupow sieci trakcyjnej,

- budowe sieci trakcyjnej

- montaz uszynien,

- budowe punktow zasilajgcych zwrotnice tramwajowe,

- montaz urzgdzenh sterujgcych zwrotnicami tramwajowymi,

- montaz ochronnikow przeciwprzepieciowych,

- montaz izolatoréw sekcyjnych,

- wymiane zespotdéw prostownikowych,

- montaz urzgdzen ochrony katodowej przed skutkami przeptywu prgdow
btgdzacych,

Wykaz istniejgcych obiektéw budowlanych.

Na terenie budowy znajdujg sie:

- linia tramwajowa w ciggu alei Vaclava Havla,

- uktad drogowy alei Vaclava Havla,

- istniejgca siec¢ trakcji tramwajowej w alei Vaclava Havla,
- istniejgce linie energetyczne nn-0,4 kV i SN-15 kV

Wskazanie elementow zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére mogg stwarzaé
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Za elementy zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére mogg stwarza¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi na terenie inwestycji nalezy uznac:

- istniejgcg linie tramwajowg w ciggu alei Vaclava Havla - przewiduje sie
utrzymanie ruchu tramwajowego podczas trwania budowy,

- istniejgcy ukiad drogowy alei Vaclava Havla - przewiduje sie utrzymanie ruchu
drogowego podczas trwania budowy,

- istniejgca sie¢ trakcji tramwajowej w alei Vaclava Havla,

- istniejgce linie energetyczne nn-0,4 kV i SN-15 kV.

Wskazanie dotyczgce przewidywanych zagrozen wystepujgcych podczas realizacji
rob6t budowlanych, okreslajgce skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich

wystgpienia.
Zagrozenie w trakcie robét:

- wypadek z udziatem pojazdow poruszajgcych sie na istniejgcym ukladzie
komunikacyjnym drogowym, kolejowym i tramwajowym,

- wypadki komunikacyjne,

- porazenie prgdem od sieci tramwajowej,
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5.

6.

- porazenie prgdem od istniejgcych linii nn-0,4 kV i SN-15 kV,

- wypadek zudziatem sprzetu mechanicznego do wykonywania prac
rozbiérkowych i zatadunkowych stupéw trakcyjnych,

- upadek z wysokosci,

- zasypanie,

- osuniecie sie skarp wykonywanych i istniejgcych,

- wykonywanie robot ziemnych w sgsiedztwie istniejgcego uzbrojenia
podziemnego,

- wypadek zudzialem sprzetu mechanicznego do wykonywania prac
ziemnych.

Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikdw przed przystgpieniem
do realizacji robot szczegdlnie niebezpiecznych.

Przed przystgpieniem do realizacji robot szczegolnie niebezpiecznych nalezy:

- wskazac na konieczno$¢ przestrzegania bhp na swoim stanowisku pracy,
- wskazac¢ pracownikom rodzaj, miejsce i skale mozliwego zagrozenia,

- wskazac¢ sposoby postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia,

- wskazac¢ sposoby ewakuacji w przypadku wystgpienia zagrozenia,

- wskazac¢ sposoby ostrzegania o wystgpieniu zagrozenia.

Wskazanie  srodkow  technicznych i  organizacyjnych  zapobiegajgcych
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robét budowlanych w strefach
szczegOlnego zagrozenia.

Srodki techniczne:

- stosowanie wkasciwych materiatow,

- uzywanie sprawnych narzedzi i urzgdzen,

- stosowanie odpowiednich srodkéw transportu ludzi i materiatow,

- stosowanie prawidtowych zabezpieczen stref zagrozenia oraz drog
ewakuaciji,

- wilasciwa sygnalizacja zagrozen.

Srodki organizacyjne:

- przeprowadzanie szkolen BHP,

- zapewnienie odpowiednich do rodzaju pracy srodkéw ochrony osobistej
pracownikom,

- identyfikacja robot niebezpiecznych,

- prawidtowe nadzorowanie robét niebezpiecznych,

- brak tolerowania odstepstw od zasad bezpieczenstwa pracy.

Opracowat:
Piotr Augusciak
Maksymilian Tomczyk
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V WSPOLRZEDNE LOKALIZACJI StUPOW TRAKCYJINYCH
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L-P- pij- nr Hzastepcza [m] Ppozioma [kN] Ppionowa [kN] TyP Y X

1|32-33/44 7,3 12,23 12,26|STR 15 6 022 613 014|6 538 639 970

2|32-33/45 7,3 13,86 14,86|STR 25 6 022 616 601|6 538 662 240

3/32-33/46 7,3 21,28 11,98|STR 25 6022 617 611|6 538 683 483

4[33/1 7,3 18,93 13,69|STRO 25 6 022 849 907|6 538 817 729

5/33/2 7,3 19,17 12,92|STR 25 6 022 833 555| 6 538 803 966

6/33/3 7,3 23,73 11,00|STRO 25 6 022 831 258|6 538 810 918

7|33/4 7,3 24,49 19,06|STR 25 6 022 816 803|6 538 798 967

8/33/5 7,3 16,22 12,92|STRO 20 6 022 814 916|6 538 806 074

9/33/6 7,3 24,49 19,06|STR 25 6 022 799 797|6 538 794 945
10(33/7 7,3 16,22 12,92|STR 20 6 022 798 315|6 538 802 172
11(33/8 7,3 10,02 12,25|STR 25 6 022 783 287|6 538 790 733
12(33/9 7,3 23,73 11,00|STRO 25 6 022 781 562|6 538 799 233
13|33/10 7,3 12,50 11,74|STR 15 6 022 772 692|6 538 787 384
14|33/11 7,3 13,41 13,68|STRO 20 6 022 772 208|6 538 797 871
15|33/12 7,3 12,50 11,74|STR 15 6 022 760 635|6 538 788 620
16/33/13 7,3 12,50 11,74|STRO 15 6 022 760 219|6 538 796 752
17|33/14 7,3 12,50 11,74|STR 15 6 022 749 714|6 538 787 874
18|33/15 7,3 12,50 11,74|STRO 25 6 022 738 914 |6 538 795 962
19|33/16 7,3 13,86 14,86|STR 25 6 022 738 754|6 538 787 870
20|33/17 7,3 23,743 18,400|STRO 25 6 022 713 216|6 538 800 352
21|33/18 7,3 19,880 18,400|STRO 25 6 022 712 880|6 538 778 940
22|33/19 7,3 19,880 18,400|STRO 25 6 022 693 548| 6 538 800 660
23|33/20 7,3 23,743 18,400|STRO 25 6 022 693 213|6 538 779 269
24|33/21 7,3 18,78 11,98|STR 25 6 022 673 778|6 538 789 851
25|33/22 7,3 18,78 11,98|STR 25 6 022 673 742|6 538 787 537
26(33/23 7,3 8,23 12,90|STRO 25 6 022 662 050/ 6 538 797 121
27|33/24 7,3 8,23 12,90|STR 25 6 022 661 919|6 538 788 812
28|33/25 7,3 10,437 11,147|STR 15 6 022 649 177|6 538 793 154
29|33/26 7,3 18,78 11,98|STR 25 6 022 645 917|6 538 788 259
30|33/27 7,3 10,437 11,147|STR 25 6 022 638 186|6 538 797 495
31|33/28 7,3 10,437 11,147|STR 15 6 022 635 825|6 538 786 388
32|33/29 7,3 10,437 11,147|STR 15 6 022 632 096|6 538 797 587
33|33/30 7,3 7,114 12,062|STR 15 6 022 628 212|6 538 780 434
34|33/31 7,3 7,114 12,062|STR 15 6 022 623 945|6 538 793 172
35|33/32 7,3 7,740 12,062|STR 25 6 022 620 923|6 538 773 744
36|33/33 7,3 7,114 12,062|STR 15 6 022 620 583|6 538 784 501
37|33/34 7,3 7,050 12,062|STR 15 6 022 613 125|6 538 780 978
38|33/35 7,3 7,114 12,062|STR 15 6 022 612 539|6 538 797 848
39|33/36 7,3 15,980 11,780|STR 15 6 022 612 418|6 538 786 617
40|33/37 7,3 7,740 12,062|STR 25 6 022 605 120|6 538 774 082
41|33/38 7,3 6,950 12,062|STR 15 6 022 624 804 |6 538 760 258
42|33/39 7,3 6,950 12,062|STR 15 6 022 603 500/ 6 538 760 718
43|33/40 7,3 10,437 11,147|STR 25 6 022 614 282|6 538 755 493
44133/41 7,3 10,437 11,147|STR 15 6 022 615 125|6 538 738 645
45|33/42 7,3 5,23 12,90|STR 25 6 022 615 985|6 538 721 438
46|33/43 7,3 17,87 12,26218|STR 25 6 022 616 812|6 538 702 466
47\33/44 7,3 25,160 12,26218|STR 15 6 022 604 802|6 538 784 397
48|33/45 7,3 7,114 12,062|STR 15 6 022 599 408| 6 538 793 557
49|33/46 7,3 7,114 12,062|STR 15 6 022 597 864 |6 538 781 473
50|33/47 7,3 7,050 12,062|STR 15 6 022 589 083| 6 538 786 967
51|33/48 7,3 10,890 13,560|STR 25 6 022 589 267|6 538 798 763
52|33/49 7,3 7,114 12,062|STR 15 6 022 579 451|6 538 791 066
53|33/50 7,3 10,890 13,560|STRO 15 6 022 574 611|6 538 798 442
54|33/51 7,3 10,437 11,147|STR 25 6 022 574 497|6 538 791 143
55|33/52 7,3 10,890 13,560|STRO 15 6 022 552 157|6 538 798 795
56|33/53 7,3 7,49 16,86|STR 15 6 022 551 980| 6 538 787 561
57|33/54 7,3 10,437 11,147|STRO 15 6 022 530 004 |6 538 799 145
58|33/55 7,3 18,890 13,560|STR 25 6 022 529 372|6 538 788 266
59|33/56 7,3 10,437 11,147|STRO 15 6 022 517 188|6 538 799 902
60|33/57 7,3 16,890 13,560|STR 20 6 022 515 267|6 538 789 626
61|33/58 7,3 7,49 16,86|STRO 15 6 022 504 830| 6 538 802 025
62|33/59 7,3 10,437 11,147|STR 15 6 022 502 506| 6 538 791 955
63/33/60 7,3 7,49 16,86|STRO 15 6 022 489 831|6 538 805 451
64|33/61 7,3 10,437 11,147|STR 15 6 022 487 104|6 538 796 433
65|33/62 7,3 21,620 11,780|STRO 25 6 022 473 322|6 538 810 828
66/33/63 7,3 13,900 11,780|STR 15 6 022 470 047|6 538 803 728
67|33/64 7,3 15,980 13,780|STR 25 6 022 453 234|6 538 812 773
68|33/65 7,3 15,980 11,780|STRO 25 6 022 403 224 |6 538 852 359
69|33/66 7,3 15,980 11,780|STR 25 6 022 399 408| 6 538 846 006
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UZGODNIENIA
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RE: Sylwetki stupow trakcyjnych i uzgodnienie koloru RAL (Stogi i Nowowarszawska)

Michal Bielewicz [michal bielewicz@gzdiz.gda.pl]

Odpowiedz wystano w dniu 17.10.2017 14:20
Wstano:  wt 17.10.2017 13:41
Do Maksymilian Jan Tomczyk
DWW "Adam Laskowski'; augp@tad.pl; Barbara Tusk

Dzieri dobry Panie Maksymilianie,

W nawigzaniu do dzisiejsze] rozmowy telefonicznej przekazuje, iz kolorem malowania stupdw trakcyjnych
wskazanym przez Dziat Rozwoju Przestrzeni Publicznej na obie wymienione przez Pana lokalizacje (5togii Mowa
Warszawska/MNowa Buloriska Potudniowa) jest RAL 9007 (srebrny ciemny/grey aluminium) w wykoriczeniu mat
struktura.

Jednoczesnie w kwestii ksztattu stupdw, rekomendujemy stosowanie stupdw prostych, stozkowych, bez
elementdw ozdobnych.

Pozdrawiam,

Michat Bielewicz
Starszy Referent ds. Architektury Krajobrazu / Dzist Rozwoju Przestrzeni Publiczne]
tel 58 524 45 13

e-mail: michal. bislewicz@qzdiz.qda.pl

Gdanski Zarzad Drog i Zieleni | ul. Partyzantow 36 | B0-254 Gdansk
tel 58 341 20 41 | faks 58 52 44 609 | info@gzdiz.gda.pl | www gzdiz.gda.pl

From: Maksymilian Jan Tomczyk [mailto:maksymilian.tomczyk@tgd. pl]

Sent: Tuesday, October17, 2017 12:01 PM

To: Michal Bielewicz

Cc: "Adam Laskowski'; augp@tgd.pl

Subject: FW: Sylwetki stupdw trakcyjnych i uzgodnienie koloru RAL (Stogi | Mowowarszawska)

Dzien dobry Panie Michale,
Tak jak w rozmowie telefonicznej. Drugim mailem dostanie Pan z zatgcznikami.

Pozdrawiam,
Maksymilian Tomczyk
Zespof Elektryczny i Teletechniczny

TRANSPROIEKT GDANSKI sp. 7 0.0.

B0-253 Gdarisk, ul. Zabytkowa 2
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AT BPBK S.A.

SEKRETARI
Gdansk

2018 -08- 0/
Gdansk, dnia 06.08.2018r.

Z,
|.dz 2A(fé zal, '2/ .................
UZGODNIENIE NR 6336-194(3)-2018-HP-3894

Branza Elektryczna

Uzgadnia sie Projekt budowlany - zasilania i sieci trakcyjnej - infrastruktury tramwajowej
pozytywnie w ramach budowy ul. Nowej Warszawskiej w Gdarisku

wg. szczegbtowego zakresu i lokalizacji okreslonej w projekcie budowlanym

W liniach

rozgraniczajgcych przeznaczonych na pas drogowy Nowej Warszawskiej w granicach
dziatek okreslonych decyzjg o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej,.
Inwestor Dyrekcja Rozbudowy Miasta Gdanska ul. Zaglowa 11

Zgodnie z ponizszymi uwarunkowaniami:

s

10.

Th

niniejsze uzgodnienie zarzadu drogi stanowi przyznanie prawa do dysponowania terenem pasa
drogowego ulic (pozostajacych w trwalym zarzadzie GZDiZ) w Gdansku, na cele zwigzane z budowa sieci
trakeyjnej i zasilania,

niniejsze uzgodnienie zarzadu drogi nie stanowi przyznania prawa do dysponowania terenem dz., ktére
nie znajdujg sie w trwalym zarzadzie GZDiZ w Gdansku, na cele zwigzane z budowa z budowa sieci
trakcyjnej i zasilania,

przed wejSciem z robotami w pas drogowy ulic bedacych w trwatym zarzgdzie GZDiIZ nalezy uzyskac
stosowne zezwolenie GZDiZ na prowadzenie robot,

budowe przedmiotowej sieci trakcyjnej i zasilania, nalezy skoordynowa¢ z budowg uktadu drogowo-
tramwajowego oraz z budowg infrastruktury technicznej,

nalezy zachowac wszelkie parametry techniczne zawarte w projekcie,

po zakoriczeniu robot instalacyjnych nalezy odtworzy¢ trawniki, na catej szerokosci pasa zieleni, ktore
ulegly zniszczeniu w trakcie ww. robét. Trawniki powinny by¢ zatozone siewem po wykonaniu
wierzchniej warstwy podtoza na gtebokos¢ 10 cm z ziemi urodzajnej,

przekroczenie siecig ulic (nie podlegajacych przebudowie) nalezy wykonac bez naruszania nawierzchni
jezdnii zjazdéw, metoda bezwykopowa,

naruszong nawierzchnie chodnika (nie podlegajaca przebudowie) nalezy odbudowaé na catej jego
szerokosci i dtugosci robét w nastepujacej technologii i konstrukcji: nawierzchnia jak w stanie
istniejacym z wymiang elementéw uszkodzonych i uzupetnieniem brakujacych, podsypka cementowo
piaskowa o gr. 3 cm, warstwa kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie z dodatkiem 3 %
cementu o gr. 12 cm lub warstwa chudego betonu B - 7,5 MPa o gr. 12 cm, z zachowaniem
normatywnej rownosci podtuznej i poprzeczne;j,

w przypadku kolizji w/w inwestycji z istniejacymi w pasie drogowym urzadzeniami lub elementami sieci,
inwestor zobowigzany jest do uzgodnienia powyzszego z wiasciwymi gestorami sieci, dokonujgc na
wiasny koszt przetozenia lub zabezpieczenia uzgodnionej sieci.

koszt budowy (przebudowy) lub modernizacji urzadzen nawierzchni w pasie drogowym zwigzanych z
realizacjg zadania ponosi inwestor, na ktérym spoczywa réwniez obowigzek wykonania wszelkich prac,
zasypke wykopow wykona¢ zgodnie z normg PN-5-02205 i zaggszczeniem jej wedtug wymogow
podanych w punkcie 2.11.4. normy,

Gdariski Zarzad Drég i Zieleni | ul. Partyzantow 36 | 80-254 Gdarisk
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12

1=

14.

15

16.

17

18.

w okresie trwania budowy inwestor zobowigzany jest do utrzymania pobliskiego uktadu drogowego, w
rejonie budowy w nalezytym stanie technicznym i czystosci,

na czas prowadzenia robét nalezy opracowac projekt organizacji ruchu i uzgodni¢ go z organem
zarzadzajgcym ruchem w Gdansku,

zachowa¢ normatywng odlegloé¢ projektowanej sieci od istniejacych i projektowanych urzadzen
infrastruktury podziemne;j,

potgczenia wyréwnawcze torowiska wydzielonego nalezy wykonac z liny stalowej ocynkowanej w
ostonie PVC, utozone w rurach ochronnych PVC z uszczelnionymi otworami, o przekroju
odpowiadajgcemu przewodnosci kabla miedzianego 70mm2,

pod drogami, torami, chodnikami, nawierzchniami zabudowanymi itp. kable trakcyjne nalezy na calej
dtugosci ostonié rurami ochronnymi,

projekt nalezy skoordynowac z projektami innych branz - w miejscach kolizji nalezy zachowac
odpowiednie odlegtosci ( zgodnie z normg N-SEP-E-004), kable trakcyjne nalezy ostoni¢ rurami
ochronnymi. Prace ziemne nalezy wykonac z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci.

Uzgodnienie projektu sieci trakcyjnych i zasilania waine jest {gcznie z uzgodnieniem projektu
uktadu drogowo-torowego.

Uwagi :

1. projekt na terenie ww. dziatek nie bedacych w trwalym zarzadzie GZDiZ nalezy uzgodni¢ z jego
wiascicielem lub zarzadcg,

2. zgodnie z prawem budowlanym za rozwigzania projektowe oraz zgodno$¢ opracowania z
obowigzujgcymi przepisami, w tym techniczno-budowlanymi oraz jego jakos¢, odpowiedzialnosé
ponosi projektant oraz osoba sprawdzajaca projekt.

Uzgodnienie niniejsze wazne jest do dnia 31.07.2020r.

Integralng czes¢ niniejszego uzgodnienia stanowi projekt budowlany-jako zatgcznik graficzny
ostemplowany pieczatka tut. Zarzadu,
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PROJEKT SIECI TRAKCYJNE]

WARUNKI TECHNICZNE
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"Opracowanie dokumentacji projektowej wraz z petnieniem nadzoru autorskiego dla budowy ulicy Nowej Warszawskiej w Gdarisku"
PROJEKT WYKONAWCZY
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Dyrekcja Rozbudowy
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W odpowiedzi na pismo w sprawie okreslenia wstepnych warunkéw do projektowania ulicy Nowej
Warszawskiej Zarzad Drog i Zieleni w Gdansku przedstawia swoje stanowisko w tej sprawie:

Y

1. Sytuacja planistyczna

* W obowigzujacych miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego (mpzp Ujescisko
- rejon ulicy Warszawskiej (1811) raz mpzp Ujescisko - rejon ulic Warszawskiej i Lodzkiej
(1812) ulica Nowa Warszawska jest planowana jako ulica klasy zbiorczej , dwujezdniowa o
dwoch pasach ruchu w kazdym kierunku trasa tramwajowa, trasa rowerowa oraz
chodnikami, planowana jako element jednorodnego funkcjonalnie dzielnicowego ciagu
drogowego ulic Jabtoniowej i Warszawskiej na obszarze od Wezla Szadélki do ul. V. Havla .
Te zapisy nie budza watpliwosci i powinny byc bezwzglednie respektowane, w rozwigzaniu
stanowiacym docelowy stan rozwoju uktadu komunikacyjnego.

» Dodatkowo plany okreslaja szczegotowe wytyczne dotyczace szerokosci pasa ruchu (3,5 m),
usytuowania torowiska tramwajowego w pasie dzielacym oraz jego szerokosci min.15,8 m,
jak réwniez zalecenia dotyczace ksztaltu skrzyzowan i sposobu prowadzenia trasy
rowerowej (karty terenu w zataczeniu). Naszym zdaniem zalecenia te jak rowniez ocena
prawdopodobnych scenariuszy rozbudowy ukladu drogowo-tramwajowego w aspekcie
mozliwych do uzyskania dotacji unijnych powinny zostad szczegotowo przeanalizowane w
ramach zleconej uprzednio koncepcji programowo - przestrzennej. Ww. koncepcja
stanowi¢ powinna podstawe wielobranzowych konsultacji majacych na celu optymalizacje
rozwiazan technicznych, dostosowanie ich  parametrow do  prognozowanego
zainwestowania oraz odpowiednie etapowanie realizacji inwestycji. Przykladem
koniecznosci skorygowania ustalen mpzp jest zrealizowana juz trasa tramwajowa w ul. V.
Havla, ktorej przebieg torowiska jest asymetryczny w stosunku do jezdni oraz uzgodniony
projekt trasy tramwajowej w ul. Nowej Bulonskiej i jej wyprowadzenia w kierunku tzw.
Nowej Warszawskiej z wezta integracyjnego.

2.Powiazanie z innymi projektami.

Projektowana inwestycja stanowi element szerszego programu rozbudowy uktadu
transportowego obstugi obszarow rozwojowych Gdanska Potudnie. Istotne jest zatem unikanie
dysproporcji rozbudowy sieci ulicznej oraz komunikacji zbiorowej w poszczegélnych rejonach
obszaru poprzez odpowiednie etapowanie budowy, stosowanie rozwigzan czesciowych o
ograniczonym zakresie, itp. Rownie wazne jest zachowanie ciaglosci sieci komunikacyjnych, np.
tras rowerowych, powigzan z lokalnymi ulicami bezposrednio obstugujacymi zabudowe, ciagami
pieszymi dojs¢ do przystankow komunikacji zbiorowej itp.

3. Zasady prowadzenia projektu:

Prace projektowe dla zapewnienia wymaganego wysokiego poziomu bezpieczenstwa ruchu

drogowego i funkcjonalnosci ukladu drogowego powinny by¢ poprzedzone:

e badaniami natezenia, struktury i prognoz ruchu kotowego,

» badaniami poziomu swobody ruchu i przepustowosci projektowanego uktadu drogowego,

e analizami potokow pieszych pod katem powigzan istniejacych i nowych ciagow pieszych z
przystankami tramwajowymi, autobusowymi lub weztami
integracyjnymi,

e badaniem przewidywanych natezen ruchu tramwajow i autobuséw i zapotrzebowania na
przewozy pasazerskie,

Siedziba: ul. Partyzantow 36, 80-254 Gdansk
tel.: 58 341 20 41, fax: 58 341 67 58,
e-mail: info@zdiz.gda.pl ; www.zdiz.gda.pl
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» analiza prognoz ruchu dla stanu docelowego oraz mozliwych posrednich scenariuszy rozwoju
oraz etapowania ul. Nowej Warszawskiej. W wyniku przeprowadzonych analiz powinny
zostaC zaproponowane parametry ulicy dla okreséw przejsciowych, z prognozowanym
okresem ich trwania, zapewniajace odpowiednia przepustowosc¢, standard i bezpieczenstwo
ruchu oraz odpowiednie wyposazenie w infrastrukture towarzyszaca z zachowaniem
mozliwosci rozbudowy docelowej,

Jak rowniez istotna sprawa jest kwestia etapowania. Wydaje sig bezsprzeczne, ze w pierwszym
etapie powinna byc realizowana trasa tramwajowa, natomiast etapowanie jezdni nie jest juz
oczywiste. Zdaniem ZDiZ nalezy rozwazac etapowanie zaréwno przekroju (etap z jedna jezdnia,
a nastepnie dobudowa drugiej) jak i rozwazy¢ mozliwos¢ i celowo$¢ etapowania odcinkowego
np. do skrzyzowania z ul. Unruga w celu poprawy skomunikowania rozbudowujacego sie obszaru
wzdtuz tej ulicy. Podobnie jak w ul. Nowej Bulonskiej rozwazaé mozna realizacje odrebnie
wydzielonej trasy rowerowej pod warunkiem kompleksowej koordynacji sytuacyjno-
wysokosciowej z projektem docelowego przekroju ulicy. Przy etapowaniu robét budowlanych
dla elementdéw drogi nalezy przyjmowac wartosci docelowe( w planie i w profilu)

4. Przy projektowaniu uktadu tzw. ,Nowej Warszawskiej” i jego nawierzchni nalezy przyjac
podstawowe zatozenia:

e okresli¢ na podstawie ww. pomiaréw (jak w p-cie 3) charakterystyczne standardy techniczne
drogi (parametry techniczne, geometrie

o skrzyzowan, wyposazenia drogi, itp.)

 droga winna zachowac jednorodnos¢ parametréw geometrycznych i konstrukcyjnych,

 konstrukcja nawierzchni jezdni winna odpowiadaé konstrukcji jak dla kategorii ruchu
okreslonej dla drogi zbiorczej, przy czym konstrukcja zatok autobusowych winna by¢
wyzsza o jedna kategorie ruchu od nawierzchni jezdni, (zaleca sie stosowanie konstrukcji
okreslonych w ,KATALOGU TYPOWYCH KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI PODATNYCH |
POLSZTYWNYCH” opracowanych przez Politechnike Gdanska-Katedre Inzynierii Drogowej,
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad),

» chodniki na podbudowie zasadniczej z ,,KLM” lub ttucznia 12-15cm, o nawierzchni z ptytek
chodnikowych betonowych 30x30

» ukiad drogowy winien by¢ ponadto wyposazony w oswietlenie i odwodnienie oraz
dostosowany do potrzeb oséb niepetnosprawnych,

Projekt budowlany tzw. ,Nowej Warszawskiej” winien oparty by¢ na warunkach technicznych
jakim powinny odpowiadac drogi i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 z 1999r), a w wypadku braku
mozliwosci zastosowania wymogow ww. warunkow nalezy uzyskac odstepstwo od wymaganych
przepisow zgodnie z ustawa Prawo Budowlane.

5. Wazna kwestia jest uregulowanie spraw terenowo prawnych zwiazanych z wydzieleniem
pasa drogowego planowanej drogi.

6. Wymagania techniczne do projektowania infrastruktury tramwajowej stanowia zatacznik do
niniejszego pisma.




1.

Wymagania techniczne do projektowania infrastruktury tramwajowej
w Gdansku.

Projektowanie infrastruktury torowej
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1.8.

1.9.

142,

108,

1.14.

1.15.

1.16.

17

120,

rozstaw osiowy torow:

- dla torowiska wydzielonego ze stupami w miedzytorzu — 3900 mm

— dla torowiska wydzielonego bez stupéw w miedzytorzu — 2900 mm

— dla torowiska wspdéinego z jezdnig — 2900 mm

wyrownane, zaggszczone podtorze do wspotczynnika 0,95; na przejazdach torowo-
ulicznych 1,0

warstwa ochronna — kliniec 0-32mm gruboéci min.15 cm, pochylenie poprzeczne 3 %
drenokolektor ze studniami inspekcyjnymi usytuowanymi w odlegto$ci co 50-60 m,
z rury PCV z osadnikami piaskowymi z podsypka i obsypkg ze zwiru grubego
w gecwitokninie (system francuski);

odwodnienie powierzchniowe poprzez punktowe stalowe lub zeliwne skrzynki
odwodnieniowe do kanalizacji miejskiej (podtuzne owalne dt 8 cm na szeroko$é¢ dna
rowka szyny otwory wykonane mechanicznie).

odwodnienie zwrotnic przez skrzynie napedowe i separatory do kanalizacji miejskigj
podsypka o gruboSci 25 cm - kruszywo tamane zwykte, thuczen frakcji 31/50 mm, klasa
1, gatunek 1, skata magmowa bazalt, melafir zgodnie z PN-B-11114 Kruszywa
mineralne

geosiatka dla nawierzchni kolejowych lub tramwajowych na catej powierzchni koryta,
spetniajgca funkcje separacji, drenowania, filtrowania oraz wzmacniania podioza
kolejowego lub tramwajowego o cechach nie mniejszych niz:

— cigzar powierzchni (gramatura) = 250 g/m2

— wytrzymatoS¢ na rozciaganie 2 20 KN/m

— wytrzymato$¢ na przebicie z 2650 N

geosiatka do wzmocnienia podioza toru kolejowego lub tramwajowego (na granicy
wspotpracy toru i jezdni) dwukierunkowa o sztywnych weztach i wytrzymatosci na
rozcigganie = 30 KN/m

. geosiatka miedzy tluczniem podsypkg ttuczniowa a warstwag ochronng
. podbudowa - podkiady drewniane sosnowe klasy | B impregnowane o rozstawie

osiowym 67 cm dla przeswitu toru 1435 mm

podbudowa — podkfady strunobetonowe o rozstawie osiowym 67 cm dla przeswitu toru
1435 mm

podbudowa - podrozjezdnice drewniane sosnowe klasy | B impregnowane o rozstawie
osiowym 60 cm dla prze$witu toru 1435 mm (przejazd torowo-uliczny i przej$cie dla
pieszych z ptyt gumowych)

podbudowa - ptyta betonowa z kotwiong szyng w ,otulinie” tj. z zastosowaniem mas
poliuretanowo-epoksydowych i wypetniajacych profili gumowych

podbudowa - plyta Zelbetowa z uwzglednieniem strefy ,ciszy’ (bez elementéow
stalowych) w obszarze obwodoéw rezonansowych przy rozjazdach torowych

podbudowa — plyta obiektu inzynierskiego (tunelu, mostu) z szyng w ,otulinie” lub
z punktowym kotwieniem z zastosowaniem mas poliuretanowo-epoksydowych

tor ,zielony” — tor o w/w podbudowie zamknigety roslinnoscig niskoptozacg lub trawg
(zamiast nawierzchnig drogow3)

. przytwierdzenie sprezyste Srubowe typu SKL 12 lub réwnowazne, cztery wkrety

i pierscienie sprezyste

. przytwierdzenie sprezyste typu SB 4 z przektadkg wibroakustyczng miedzy szyng

a powierzchnig podktadu z elastomeru korkowego, o parametrach:
— grubosc 7,5 mm
— sztywno$c¢ statyczna dla obcigzenia 15 — 35 kN = 100 kN/mm
— sztywno$¢ dynamiczna dla obcigzenia 15— 35 kN 2 150 kN/mm
— opornos¢ elektryczna = 106 Q
przektadki wibroakustyczne miedzy szyng a podkiadkg zebrowa z elastomeru
korkowego, o parametrach:
1
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1.22.

1:23:

1.24.

1.25

- grubos¢ 6 mm

~ sztywnoé¢ statyczna dla obcigzenia 15 - 35 kN = 100 kN/mm

- sztywno$¢ dynamiczna dla obcigzenia 15— 35 kN = 150 kN/mm

- oporno&c¢ elektryczna = 106 Q

szyna kolejowa S 49 lub tramwajowa Ri 60 N (na przej$ciu dla pieszych i przejezdzie
torowe-ulicznym) o zwigkszonej odpornosci na zuzycie (w gatunku 260 R)

tor bezstykowy (spawanie termitowe) z zachowaniem temperatur neutralnych uktadki
foru i spawania szyn

zwrotnice z iglicami niskoposadowionymi wykonanymi z ksztattownika iglicowego | 49
z materiatu w gatunku 900 A, z gtowkami powierzchniowo utwardzonymi metodg
ulepszania cieplnego, dla toru zwrotnego o promieniu poziomym R=50 m lub R=100 m
z gornym dostepem do grzatek elektrycznych

rozjazdy i skrzyzowania torowe wykonane z szyn Ri 60 VK i ksztattownikdéw
powierzchniowo utwardzonych metodg ulepszania cieplnego z aprobatg techniczna
spiete izolowanymi poprzeczkami ptaskimi

prefabrykaty betonowe typu ,T” jako kraweznik rozgraniczajgcy pas torowiska na oporze
betonowym.

Projektowanie infrastruktury elektroenergetyki trakcyjnej i robot elektrycznych
2.1. Podstawowe dane techniczne sieci trakcyjnej

2.1
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1. zawieszenie sieci trakcyjnej - tarficuchowe potskompensowane, na petlach
tramwajowych - sie€ ptaska

przewody jezdne typu Djp 100 mm?

lina wzdtuzna miedziana Cu 95 mm? (linka Cu klasy 2 z drutéw 2,52)

naprezenie maksymalne dla przewodow jezdnych 100 MPa

naprezenie maksymalne dla liny wzdtuznej 120 MPa

wysokosc¢ konstrukeyjna sieci trakcyjnej h = 1,5 metra

wysiegniki bezizolatorowe ze szktolaminatu

konstrukcje nosne poprzeczne przystosowane do zawieszen bezizolatorowych
montaz stupkéw ochrony katodowej w miejscach kolizji torowiska z metalowymi
konstrukcjami podziemnymi

.urzgdzenia kompensacyjne ciezarowe nalezy wyposazy¢ w kosz ochronny
o konstrukcji uniemozliwiajgcej kradziez ciezardéw, przewidzie¢ rozwigzania
zapewniajace trwate polgczenie cigzaréw kompensacyjnych z elementami
ruchomymi urzgdzenia kompensacyjnego
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2.2. Podziat sieci trakcyjnej
2.2.1. zachowac istniejgcy podziat sekcyjny sieci
2.2.2. zasilanie docelowe zgodne ze stanem obecnym
2.2.3. wykonanie oznakowania podziatu sekcyjnego sieci trakcyjnej
2.3. Znaki na sieci trakcyjnej
2.3.1. przewidzie¢ stosowanie dodatkowych znakéw dla kierujgcych tramwajami (zgodnie

z Rozporzadzeniem Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
| Administracji - Dz.U. 2002, nr 170, poz. 1393),

2.3.2. dodatkowo przewidzie¢ stosowanie znakdéw wynikajacych z budowy i eksploatacii

sieci trakecyjnej zgodnych z Rozporzadzeniem Ministra Administracji i Gospodarki
Przestrzennej z roku 1984,

2.3.3. znaki na sieci trakcyjnej wykonac¢ na podtozu o wymiarach 300 x 300 mm z blachy

ocynkowanej lub twardego PCV poprzez wyklejenie znaku graficznego z folii
odblaskowej,

2.3.4. dopuszcza sie na miedzytorzu oznaczenie izolatora sekcyjnego przez naklejenie na

stupie pasdw szerokosci 10 cm z foli odblaskowej dookota catego stupa na
wysokosci 2,0 - 2,5 m, patrzgc od goéry - pas biaty - pas czerwony - pas biaty,

2.3.5. tarcze znakdéw mocowac na wysiegniku trakcyjnym, poprzeczce liny noénej Iub

oddzielnym stupku znajdujgcym sig po prawej stronie torowiska przodem do
nadjezdzajgcego motoriczego, z zachowaniem wymagan skrajni,

2.3.6. lokalizacje wszystkich znakéw na sieci uzgodni¢ kazdorazowo z wiascicielem sieci

trakcyjne;j



2.4. Potgczenia wyréwnawcze sieci trakcyjnej i sieci powrotnej

241,
2.4.2.
2.4.3.
2.4.4.
2.4.5.

2.4.6,

2.4.7.

2.4.8.

potgczenia wyrownawcze sieci trakcyjnej | sieci powrotnej wykonad
w odlegtosciach nie wiekszych niz 300 metrow miedzy sobg

potgczenie wyrownawcze sieci gornej i sieci powrotnej wykonaé w tym samym
rejonie

potgczenia wyréwnawcze sieci trakcyjnej goérnej wykonane z przewoddéw gotych
miedzianych

potaczenia wyréwnawcze sieci trakcyjnej goérne] miedzyprzewodowe nalezy
wykonac jako pofaczenie przewdd jezdny — lina noéna — przewdd jezdny

potaczenia wyréwnawcze sieci powrotnej nalezy wykonywaé w trakcie budowy
torowiska tramwajowego

potgczenia wyrownawcze torowiska w jezdni nalezy wykona¢ kablami
elektroenergetycznymi miedzianymi utozonymi w rurach ochronnych, zastosowaé
skrzynki przytorowe

potaczenia wyrownawcze torowiska wydzielonego nalezy wykonac z liny stalowej
ocynkowane] w osfonie izolacyjnej, utozone w rurach ochronnych PVC, o przekroju
odpowiadajacemu przewodnosci kabla miedzianego 70 mm?,

potaczenia do szyn nalezy wykonac stosujac zlacza gwintowane - wiercgc w szynie
otwory i montujgc weciskane tulejki lub metodg twardego lutowania. Na kablach
nalezy zaciskac koncowki kablowe z otworami

2.5. Zagadnienia ochrony sieci trakcyjnej
2.5.1. jako system ochrony od porazern zastosowac izolowanie sieci trakcyjnej oraz

282,

2:9:3,

2.54.

2.5/5.

uszynienie urzadzen specjalnych na stupach trakcyjnych

w celu ochrony sieci trakcyjnej od wytadowan atmosferycznych zastosowaéd
ograniczniki przepie€ pradu statego,

w celu ochrony metalowych konstrukcji wiaduktow pod ktorymi przebiegajg linie
tramwajowe zastosowaC ogranicznik niskonapigciowy tradycyjny lub tyrystorowy
o napigciu zaptonu 60 V DC

w celu ograniczenia oddziatywania pradow btadzacych zaprojektowaé taczniki
bocznikujgce dla potgczen szynowych innych niz spawane

uszynienie nalezy wykona¢ z zastosowaniem kabla elektroenergetycznego
miedzianego zamocowanego na catej dlugosci stupa w rurze ochronnej PVC
odpornej na UV (za pomocg uchwytéw z ocynkowanej stali i tasmy ze stali
nierdzewnej). Na stupie nalezy wykona¢ zigcze kontrolne w obudowie z tworzywa
sztucznego odpornego na warunki atmosferyczne i uderzenia. Nie dopuszcza sie
wykorzystywania metalowej konstrukcji stupa trakcyjnego jako przewodu
uszyniajacego

2.6. Punkty zasilajace sieci trakcyjnej
2.6.1. punkt zasilajacy sieci trakcyjnej — 2 kable trakcyjne typu YAKY 1x625 mm?

28.2.

2.6.3.

2.6.4.

2.6.5;

kable trakcyjne zakonczyC termokurczliwymi gtowicami kablowymi napowietrznymi
i koncowkami kablowymi do zaprasowania

na koncu kabli trakcyjnych zastosowac odiacznik dwuprzerwowy z rozkami
opalnymi, z napgdem recznym i blokowaniem dzwigni napedowe] w obu
potozeniach roboczych

w punkcie zasilajgcym zastosowaC ogranicznik przepie¢ pradu statego trwale
potgczony z ziemig lub szyng tramwajowg

napedy reczne odfgcznikéw wyposazy¢ w trwate zamkniecie z jednakowymi
kluczami np. ktodki tzw. ,energetyczne”

2.7. Punkty powrotne sieci trakcyjnej

2.7.1.

2l

2.7.3

2.7.4.

punkt powrotny sieci trakcyjnej zaprojektowac i wykona¢ w oparciu o szafe ziacza
kablowego typu ZK3 z tworzywa sztucznego

szafe punktu powrotnego zlokalizowa¢ w poblizu torowiska tramwajowego, w taki
sposob, aby zapewni¢ zachowanie skrajni budowli przy otwartych drzwiach szafy
wewngtrz szafy przewidzie¢ umieszczenie schematu punktu powrotnego, a na
zewnatrz oznaczen uzgodnionych z ZDiZ w Gdarisku

szafy punktéw powrotnych wyposazy¢ w trwate zamknigcie z jednakowymi kluczami
np. ktodki tzw. ,energetyczne”



2.8. Stupy trakcyjne

2.8.1.

2.6.2.

2.8.3.
2.8.4.

2.8.9.

przewidzie¢ stosowanie stupow frakcyjnych stalowych ocynkowanych Iub
strunobetonowych zerdzi wirowanych (w zaleznoéci od wskazan Zamawiajgcego)
0 wysokoSci czesci nadziemnej zapewniajgce| wlasciwg prace sieci trakcyjnej

w czesciach miasta objetych ochrong konserwatorskg przewidzie¢ stosowanie
stupéw ozdobnych o wygladzie uzgodnicnym z konserwatorem zabytkdw,
a w pozostatych rejonach stosowac stupy z elementami ozdobnymi

projekt musi zawieracC obliczenia wytrzymato$ciowe dla wszystkich stupow

elementy sieci trakcyjnej tgczy¢ ze stupami trakcyjnymi przy pomocy osprzetu
mocowanego stalowymi taSmami nierdzewnymi o odpowiedniej wytrzymatosci, lub
z zastosowaniem ocynkowanych obejm stalowych

przewody lub kable elektroenergetyczne nalezy mocowac na catej diugosci stupa
trakcyjnego w rurach ochronnych PVC (odpornych na UV)

2.9. Fundamenty stupdw trakcyjnych

291

2.9.2,

2.9.3,

2.9.4.

fundamenty nalezy wykonaé zgodnie z projektem konstrukcyjnym fundamentéw dla
stupow trakcyjnych

fundamenty stupdw trakcyjnych i trakcyjno-o$wietleniowych zakoriczy¢ cokotami
stupowym| betonowymi, wykonanymi wg szablonu o ksztatcie okragtym i Srednicy
600 mm | wysokoSci nie wiekszej mz do goérnej powierzchni gtowki szyny
tramwajowej

cokoty stupéw trakcyjnych i trakcyjno-o$wietleniowych pielegnowac sSrodkami
przewidzianymi dla betonow, zabezpieczajacymi przed wptywami atmosferycznymi
projekt konstrukcyjny fundamentéw powinien zawiera¢ m.in. obliczenia wykonane
na podstawie wynikéw badan geotechnicznych gruntu w miejscach posadowienia
stupdow (wykonanych przez uprawnionego geotechnika), opis technologii wykonania
fundamentow oraz rysunki konstrukeyjne fundamentow (wymiary zbrojenia)

2.10. Malowanie stupow trakcyjnych
2.10.1.przed przystapieniem do robét nalezy zdemontowa¢ numeracje stupow trakcyjnych

na odcinku przeznaczonym do malowania oraz ostoni¢ lub zdemontowac elementy
izolacyjne sieci trakcyjnej ktére mogg zosta¢ zamalowane

2.10.2.przed rozpoczeciem robdt stupowych nalezy dokonac oceny stopnia skorodowania

stupow, w celu okreslenia dalszej ich przydatnosci do eksploatadji

2.10.3.malowanie slupdw poprzedzi¢ oczyszczeniem ich powierzchni za pomocg

piaskowania

2.10.4. malowanie siupow nalezy wykona¢ dwuwarstwowo (powtoka gruntujgca, powicka

nawierzchniowa) stosujgc system powtokowy zapewniajgcy ochrong antykorozyjng
przez okres co najmniej pieciu lat eksploatacji stupdw w Srodowisku miejskim.
Do malowania stupdw ocynkowanych nalezy stosowac system powtokowy
przeznaczony do antykorozyjnego zabezpieczania powierzchni ocynkowanych.
taczna grubos¢ systemu powilokowego stosowanego do malowania stupow
ocynkowanych powinna wynosi¢ minimum 200 um, a do malowania renowacyjnego
stupow stalowych minimum 280 pm. Systemy powlokowe muszg posiadac co
najmniej Rekomendacje Techniczng IBDiM

2.10.5.Kolor farby stosowanej do malowania uzgodni¢ z Urzgdem Miejskim w Gdansku -

Referatem Estetyzacji Miasta Wydziatem Urbanistyki, Architektury i Ochrony
Zabytkow

3. Napedy i sterowanie zwrotnic
c Napedy najazdowe:
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. zasilane z trakcji tramwajowej 600 V

dla zwrotnicy wykonanej z szyn rowkowych

dla zwrotnicy z iglicami niskoposadowionymi

przetozenie zwrotnicy napedem elektromagnetycznym lub elektrohydraulicznym,
reczne oraz przyciskiem w szafie sterujgce;

sprezynowy ukfad nastawczy z drgzkami kontrolnymi oraz mechanizm ryglujgcy
elementy napedu wykonane ze stali nierdzewnej np.: drazki nastawcze, drazki
kontrolne i in.



7. poziom nienaruszalnosci bezpieczenstwa — SIL 3 (AK6)

.8. sterowane poprzez sanki sterujgce oraz droga radiowa

9. przy sterowaniu zwrotnicy drogg radiowag nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ przekiadania
iglic zwrotnicy przyciskami na pulpicie motorniczego lub poprzez ciagte nadawanie
zakodowanego numeru odpowiadajgcego numerowi linii tramwajowej. Oba te
rodzaje sterowania muszg dziata¢ niezaleznie.

W w w
- X

Sniegu (wymiana elementdéw grzejnych od géry zwrotnicy),
3.1.15. zapewniajgce bezpieczny przejazd przez zwrotnice przy predko$ciach przejazdu
w Kierunku prostym do 50 km/h i kierunku zwrotnym do 20 km/h
1.16. przygotowane na awaryjne rozpruwanie
1.17.skrzynia ziemna z potgczeniami $rubowymi lub kotkowymi do szyn (bez spoin
spawalniczych) przystosowana do przenoszenia ruchu drogowego 12 t,

3.1.18. wysoko$¢ skrzyni ziemnej 180 — 200 mm

3.1.19. sygnalizator trzykomorowy z automatyczng regulacjg jasnosci (sygnat blokady
zwrotnicy jako pierwsza od géry komora sygnalizatora, sygnalizacja Swiatlem
pulsujgeym w przypadku braku dolegania iglic wiekszego niz 3 mm)

3.1.20. uktad sterowania musi zapewni¢ wspotprace ze sterownikiem sygnalizacji $wietinej
ulicznej (sygnat wyj$ciowy jako bezpotencjatowy zestyk przekaznikowy)

3.1.21. ze wzgledu na eksploatowany tabor tramwajowy:

- odlegtos¢ sanek sterujgcych od napedu zwrotnicowego min.36 m
— odlegtos¢ odbiornika radiowego od napedu zwrotnicowego min.60 m

3.1.22. komora z odlicznikiem czasu przy sygnalizatorze miejskiej sygnalizacji Swietingj

3.1.23. system powinien zapewniac;

» synchronizacja czasu - autoaktualizacja czasu rzeczywistego co najmniej jeden
raz w ciggu doby
> automatyczng zmiane czasu (letniego i zimowego)

3.1.24. rejestrator zdarzen powinien zapisywac sygnaly i parametry na dodatkowej karcie
pamigci typu CompactFlash lub innym nosniku elektronicznym i przechowywaé
przez okres co najmniej 3 miesiecy

3.1.25.raporty uzyskiwane z rejestratora zdarzen muszg mie¢ przejrzystg forme. Raport
musi byC prezentowany w formie tekstowe] i graficznej z mozliwoscia wydruku
wybranego widoku. Prezentacja raportéw odbywacé sie musi w programach
Srodowiska Microsoft Office lub plikach PDF

3.1.26.raport z rejestratora zdarzen musi zawiera¢ dane:

identyfikacje sygnatu sterowania (sterowanie radiowe lub z sanek)

zajecie obwodu wjazdowego

zwolnienie obwodu wjazdowego

wigczenie blokady zwrotnicy

wytgczenie blokady zwrotnicy

zmiana stanu sygnalizatora zwrotnicy

sygnat polecenia przestawienia zwrotnicy (podanie napigcia na cewki

przetgczajace)

zajgcie obwodu zjazdowego

zwolnienie obwodu zjazdowego

rgczne przetoZenie zwrotnicy

czas pracy cewek napedu

licznik zadziatan napedu oddzielny dla kazdej cewki

stan pracy ukladu ogrzewania zwrotnicy (zatgczone, wylaczone, praca w trybie

automatycznym lub praca ciggta, odtgczenie ogrzewania przez uktad automatyki,

przeptyw pradu lub pomiar wielko$ci pradu oddzielnie dla kazdej grzatki
zwrotnicy)

> sygnalizacje otwarcia i zamknigcia drzwi szafy sterowniczo-zasilajgcej
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» sygnalizacje otwarcia i zamknigecia pokrywy skrzyni napedu
» predkosSc przejazdu taboru przez rozjazd torowy

3.1.27.raporty z rejestratora muszg zawieraC czytelny opis kierunkéw przetozenia
(uzgodniony z wiascicielem infrastruktury)

3.1.28.urzadzenie sterujgce zwrotnica musi udostepnia¢ dla aplikacji zewnetrznych
w sposob ciggly sygnaty o biezacym stanie sterowanego rozjazdu. Udostepnianie
sygnatéw moze byc¢ zrealizowane na dwa sposoby:

» protokdt komunikacyjny otwarty lub producenta sterownika (wymagana
szczegotowa specyfikacja producenta),
» styki bezpotencjatowe,

3.1.29. Urzadzenia sterujace zwrotnicy powinny by¢ umieszczone w szafie sterowniczej na
fundamencie betonowym i min. 40 cm cokole wykonanej z blachy stalowej
ocynkowanej zabezpieczonej dodatkowo systemem powfokowym. Malowanie szafki
wykonanej z blachy stalowej ocynkowane] nalezy wykonaé co najmniej
dwuwarstwowo (powtoka gruntujgca, powtoka nawierzchniowa) stosujgc system
powtokowy zapewniajgcy ochrone antykorozyjng przez okres co najmniej pigciu lat
eksploatacji szafy w Srodowisku miejskim. Do malowania blachy ocynkowanej
nalezy stosowaC system powlokowy przeznaczony do antykorozyjnego
zabezpieczania powierzchni ocynkowanych. System powfokowy powinien posiadac
co najmniej Rekomendacje Techniczng IBDIM. Szafa sterownicza powinna byc
posadowiona na wysokosci min. 0,3 m nad poziomem terenuna betonowym cokole i
fundamencie. Fundament betonowy nalezy zabezpieczyC przed szkodliwym
dziataniem wody, wilgoci i czynnikéw atmosferycznych. Hydroizolacje nalezy
wykona¢ przez aplikacje co najmniej dwdéch powtok ochronnych natozonych na
zagruntowane podloze. Kazda warstwa powinna byC¢ naktadana po wyschnieciu
poprzedniej.

3.1.30. temperatura pracy wszystkich urzadzen -30° C — +50° C

3.1.31.z radiowg transmisjg danych zgodnie z pozwoleniem radiowym na czestotliwo$ci
4494625 MHz wg istniejgcego systemu monitorowania pracy zwrotnic oraz jej
ogrzewania do stacji bazowych ZDiZ w Gdansku

3.2. Napedy zjazdowe:

3.2.1. sprezynowe urzgdzenie nastawczo-trzymajgce

3.2.2. sterowane recznie z hydraulicznym wspomaganiem

3.2.3. przygotowane na ciggte rozpruwanie

3.2.4. elementy napedu wykonane ze stali nierdzewnej np.: pret nastawczy i in.

3.2.5. skrzynia ziemna z potgczeniami $Srubowymi lub kotkowymi do szyn (bez spoin
spawalniczych) przystosowana do przenoszenia ruchu drogowego 12 t,

3.2.6. z ogrzewaniem uzaleznionym od temperatury otoczenia oraz detektorem opaddéw
$niegu (wymiana elementdw grzejnych od gory),

3.2.7. temperatura pracy -20° C — +50° C

3.2.8. wysokos¢ skrzyni ziemnej 180 — 200 mm

3.2.9. przesuw iglicy 35 — 75 mm

3.2.10.0grzewanie zasilane z trakcji tramwajowej 600 V

4. Ostony przeciwrozbryzgowe modulowe wbudowane w nawierzchnig¢ peronu
przylegajacego do ulicy:

4.1. konstrukcja wsporcza z zamknigtych profili aluminiowych taczonych Srubowo wewnetrznie
zebrowanych z gniazdami na szyby i uszczelki gumowe lakierowana proszkowo (Ral
6009). Gniazdowe $rubowe potaczenie stupka z fundamentem betonowym gteboko$ci 500
mm z rozetg przy nawierzchni drogowej

4.2. pochwyt o przekroju min. 75 x 356 mm ciagty tgczony ze stupkiem Srubowo lakierowany jak
konstrukcja wsporcza

4.3, rygiel dolny i gorny wewnetrznie zebrowany 35 x356 mm (z gniazdem na szyby i uszczelki)
taczony ze stupkiem Srubowo lakierowane jak konstrukcja wsporcza

4.4, szyby ze szkla hartowanego bezpiecznego o wymiarach 1195x800 mm grubosci 6 mm
montowane w gniazdach konstrukcji wsporczej i ryglach za pomocg uszczelek gumowych
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4.5. swiatto migdzy dolng krawedzig konstrukgeiji (ryglem) a nawierzchnig przystanku 50 mm
4.6. swiatlo migdzy gorng krawedzig konstrukcji (ryglem) a pochwytem 50 mm; wysokosé
konstrukcji oston 1100 - 1200 mm

. Wygrodzenie typu RS wbudowane w przytorzu, miedzytorzu, w nawierzchni peronu

oddzielonego zieleficem od ulicy

5.1. modutowe

5.2. rama z ksztattownika stalowego o przekroju zamknigtym prostokgtnym 50x30x4 mm
o wymiarach 1500x1000 mm z ptaskownikami 30x6 mm co 110 mm potgczona
z konstrukcjg wsporczg Srubami ocynkowanymi. Czota ksztattownikéw zamkniete
ptaskownikiem stalowym (bez stosowania wktadek z tworzyw sztucznych).

5.3. konstrukcja wsporcza z ksztattownika stalowego o przekroju zamknietym kwadratowym
60x60x4 mm o dt. 1680 mm wraz z fundamentem betonowym gtebokosci 500 mm. Czota
ksztattownikéw zamknigte ptaskownikiem stalowym (bez stosowania wktadek z tworzyw
sztucznych).

5.4. cynkowane ogniowo metodg zanurzeniowg zgodnie z PN-EN-ISO-1461 dla klasy
korozyjnoéci C4 (silne obcigzenie korozyjne) - grubos¢ warstwy cynku - 90 um

5.5. lakierowane proszkowo z utwardzeniem dwuwarstwowo Ral 6009 z wczeSnigjszym
przygotowaniem poprzez odttuszczenie, fosforowanie cynkowe, odgazowanie,
zmatowienie powtoki cynkowej poprzez przetarcie (grubos¢ warstwy farby - 160 um)

5.6. potwierdzenie spetnienia cynkowania i malowania protokotami kontroli jakosci

5.7. gorna krawedz wygrodzen od podtoza 1100 - 1200 mm

Perony przystankowe

6.1. przystosowane dla osdb  niepetnosprawnych | tramwaju niskopodiogowego
z réznicg rzednych nawierzchni peronu i szyny - 220 mm

6.2. szerokos¢ peronu w zaleznosci od sytuacji terenowej do 3,5 m

6.3. dlugo$¢ 35 m + pochylnia lub 65 m + pochylnia (w zaleznosci od natezenia ruchu
pasazerskiego)

6.4. nawierzchnia peronu i pochylni z ptyt prefabrykowanych zelbetowych (beton C 30/37
w klasach ekspozycji XF4 oraz XD 3) w kolorze szarym, powierzchnia ptyty o szorstkoéci
kostki betonowej wibroprasowanej, odpoma na dziatanie $rodkéw chemicznych
stosowanych do odladzania w okresie zimowym (chlorki sodu lub wapnia). Piyta z pasem
bezpieczenstwa w odlegtosci 0,4 m od krawedzi peronowej. Pas bezpieczenstwa o szer.
0,2 m z wypustkami w ksztatcie $cietego stozka, wtopiony w plyte w kolorze zétym (Ral
1018) wykonany z mas zywicznych chemoutwardzalnych grub. 2-3 mm. Powierzchnia
ptyty zabezpieczona poprzez hydrofobizacje. Plyta oparta na wsporniku z prefabrykatu
betonowego typu L. Pozostata czgsC peronu — nawierzchnia z kostki betonowej
wibroprasowanej, kolor szary grubos$ci 8 cm

6.5. prefabrykat zelbetowy oporowy typu L od czota przystanku

6.6. krawedz peronowa w odlegto$ci 1250 mm od osi toru (zwiekszona na tuku poziomym)

Przejazdy torowo-uliczne

7.1. nawierzchnia drogowa - petne systemowe plyty gumowe (w torze i migdzytorzu)
z utwardzong powierzchnia, sprezone wzdtuznie z aprobatg techniczng

7.2. nawierzchnia gumowa ograniczona kraweznikiem betonowym typu ,T" od nawierzchni
bitumicznej ulicy

7.3. podbudowa toru stanowi bezposrednio podbudowe ptyt gumowych wbudowanych w torach
| miedzytorzu (przy rozstawie osiowym toréw powyzej 2,9 m wymagane jest podparcie piyt
gumowych w migdzytorzu prefabrykatem betonowym)

7.4. powierzchnia przejazdu symetryczna wzgledem osi przejazdu

Przejscia dla pieszych (w pasie dzielacym jezdnie)

8.1. ptyty gumowe o cechach jak ptyty gumowe przejazdowe w pasie toréw, poza pasem torow
kostka betonowa wibroprasowana o gr. 8 cm kolor szary z pasem dla niedowidzacych przy
krawezniku ulicznym

8.2. w obszarze ptyt gumowych ograniczone kraweznikiem betonowym typu T
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10.

8.3.rampy dla o0so6b niepetnosprawnych podwyzszone przy krawegzniku ulicznym
w stosunku do rzednej jezdni do 20 mm

Sciezki rowerowe (w pasie dzielagcym jezdnie)

9.1. ptyty gumowe o cechach jak plyty gumowe przejazdowe w pasie toréw ograniczone
kraweznikiem betonowym typu T, poza pasem torow nawierzchnia bitumiczna kolor
czerwony

9.2. pas separacyjny (bezpieczenstwa) przy przylegtym przejsciu dla pieszych (kostka
betonowa wibroprasowana o gr. 8 cm kolor 2oity)

9.3.rampy dla oséb niepetnosprawnych podwyzszone przy krawezniku ulicznym
w stosunku do rzednej jezdni do 10 mm

9.4. skrajnia Sciezki rowerowej zgodna z warunkami technicznymi jakim powinny odpowiadac¢
drogi publiczne i ich usytuowanie

Wiaty peronowe z panelami reklamowymi

10.1. systemowa, modufowa, 4-8-panelowa z zamknietych profili aluminiowych (80mmx80mm)
z wewnetrznym zebrowaniem | bezpiecznymi szybami hartowanymi gruboSci 8mm
mocowanych w gniazdach konstrukcji wsporczej za pomocg uszczelek

10.2. posadowiona na fundamencie prefabrykowanym betonowym

10.3. konstrukcja wsporcza lakierowana proszkowo, kolor konstrukcji wsporczej zielony (RAL
6009)

10.4. dlugo$c 4-15m

10.5. wysokosc 2,3-2,6m

10.6. gtebokosc¢ 1,4 m (wiata szeroka) lub 0,7m (wiata waska) zalezna od szerokosci peronu

10.7. dach wypukly w ksztalcie tuku z dymionego poliweglanu litego grubosé 4 mm
z pods$wietlang przednig krawedzig tasma LED na catej dtugosci

10.8. wyposazona w aluminiowg, gablote obustronnie przezroczystg (przod - szyba hartowana
grub. 3 mm; tyt — poliweglan lity grub. 2 mm)) o wymiarach 1250 mm x 930 mm
zamocowang do konstrukcji wsporczej w prawym module wiaty, z uchylnym skrzydiem
na zawiasach zamykana kluczem uniwersalnym, z matéwka, podéwietlona tasma LED
po wewnetrznym obwodzie (bez dolnej krawedzi) gabloty przeznaczong na informacje
przystankowa,

10.9. wyposazona we wnetrzu w fawki wolnostojgce o dlugosci 1,4 m, szer. 0,35 m o
podporach jak konstrukcja wsporcza wiaty, z siedziskiem z bala drewnianego na wys.
45-50 cm od nawierzchni drogowej z oparciem mocowanym do konstrukcji wsporczej,
zlokalizowane w srodkowych modutach wiaty

10.10. wyposazona w dwustronne aluminiowe panele reklamowe, umozliwiajgce prezentacje
plakatu o wymiarach 1800x1200 mm (w Scianie bocznej lewej strony wiaty, Scianie tylnej
przy wiacie szerokiej, w Scianie tylnej w lewym module wiaty przy wiacie waskiej

10.11. z doprowadzonym zasilaniem elektrycznym przeprowadzonym przepustami od zrodta
energii do wiaty, umozliwiajacym podswietlenie panela reklamowego (przewody
elektryczne wychodzgce z nawierzchni peronu do wiaty zabezpieczone rurg stalowa).

10.12. wyposazona w wytacznik roznicowo-prgdowy z czlonem przecigzeniowym oraz
w ochrong przeciwporazeniowg ‘

10.13. wyposazona w zintegrowany ze stupkiem konstrukcyjnym wiaty panel wykonany
z aluminium lub tworzywa sztucznego na dwustronny znak informacyjny D 15 lun D 17.
Swiatto tarczy znaku w panelu winno wynosi¢ 460x575mm.

10.14. z oznakowaniem na szybach w dwa zdtte pasy jako informacja o przegrodach szklanych

10.15. wyposazona w piktogram o zakazie palenia tytoniu na peronach przystankowych oraz
o zakazie naklejania ogtoszen, ulotek i reklam

10.16. z odprowadzeniem wody opadowej z dachu do poziomu posadowienia wiaty

10.17. zabudowana nawierzchnig z kostki betonowej grub. 8mm na powierzchni rzuty
poziomego wiaty + 0,75m w ramie z obrzeza betonowego

10.18. wymiana szyb powinna by¢ prosta bez koniecznosci demontazu dachu wiaty lub innych
statych elementéw konstrukeji wiaty

10.19. do szklenia nalezy stosowac tafle szkta o nastepujgcych wymiarach:

—  2040x1350 mm



- 2000x1350 mm

- 2040x1030 mm

- 2000x960 mm

- 2040x1280 mm

- 2040x680 mm

- 2000x1335 mm

- 2000x635 mm

10.20. dokumentacja techniczna wiaty powinna zawiera¢ pomiary elektryczne, plan zasilania

oraz schemat polgczen wewnetrznych

11. Oznakowanie peronéw D 15 i D 17 (na dachu istniejacych wiat)
11.1. aluminiowy panel dwustronny na aluminiowym wsporniku zintegrowanym ze stupkiem
konstrukcyjnym wiaty
11.2. tarcza znaku z blachy aluminiowej 460x575mm o grubosci 2mm i rury aluminiowe;j
@ 25 grub. 2mm i ptaskownika 510x40x5mm
3. tarcza znaku przymocowana do dachu wiaty za pomoca konstrukcji wsporcze;
4. tres€ znaku naniesiona na lico znaku dwustronnie poprzez wyklejenie folig
11.5. do wykonania lica zastosowacC folie nie odblaskowe, ktore powinny wykazac petne
zwigzanie z tarczg znaku
11.6. tarczg znaku i konstrukcje wsporcza nalezy pomalowac metodg malowania proszkowego
farbg nie odblaskowa. Tarcze znaku pomalowa¢ barwg RAL 7035, natomiast konstrukcje
wsporczg barwg RAL 6009
11.7. otwarte miejsca potgczen tarczy znaku z rurami nalezy za$lepi¢ kitem szklarskim
silikonowym

12. System Informacji Miejskiej (tablice informacyjne — nazwy przystankoéw)
12.1. do wyklejenia stosowa permanentng folie ploterowg o trwatosci 5-8 lat z nadrukiem
solwentowym
12.2. stosowac barwy zgodne z paletg barw RGB (,Paleta barw”).
12.3. lokalizacja nazwy przystanku, nazwy dzielnicy oraz wielkosci i rozmieszczenie liter na folii
zostaty pokazane w ,Tablica SIM na wiacie” (do wgladu w ZDiZ).

13. Smarownice szyn

13.1. automatyczne smarowanie szyn (smarownice z czujnikiem opadéw atmosferycznych
odcinajgcym dziatanie urzadzenia) w rozjazdach torowych i tukach poziomych do R=50 m
zasilanych z trakcji tramwajowej z pompg elektryczng. Wysokos$¢ zawieszenia przetwornicy
na stupie 3-3,5 m. Szafa sterownicza na fundamencie betonowym i min. 40 cm cokole.

13.2. Do zasilania obwodow smarowania zwrotnic stosowac przetwornice statyczne na napigcia
600/24 V DC i pradzie znamionowym dostosowanym do potrzeb zasilanego urzadzenia,
w obudowie o stopniu ochrony IP54

13.3. Przetwornicg montowac jedynie na stupach trakcyjnych

13.4. Stosowac wyizolowang skrzynie ziemng

13.5. Pofgczenie z siecig trakcyjng przewodami jednozytowymi miedzianymi o izolacji z gumy
silikonowej na napiecie znamionowe 750V. Pofaczenie z szyng tramwajowg przewodem z
liny stalowej ocynkowanej w osfonie izolacyjnej, o odpowiednim przekroju, ulozonym
w rurze ochronnej. Przewod tgczacy przetwornice z siecig trakcyjng barwy czarnej lub
brazowej, a przewdd tgczacy przetwornicg z szyng tramwajowa barwy zotto-zielone;.

13.6. Potgczenie przewodu z szyng tramwajowg metodg kotkowg lub twardego lutowania.

13.7. W przewodzie tgczgcym przetwornice z szyna tramwajowg przewidzie¢ ztgcze kontrolne,
umieszczone w skrzynce ochronnej o odpowiednio dobranym stopniu ochrony IP

13.8. Miedzy siecig trakcyjng a przetwornicg zastosowac jednobiegunowy odtacznik z rozkami
opalnymi z blokowanym napedem recznym

13.9. Skrzynke zasilajgca obwody smarownic zaprojektowac na wysokos$ci 3,0 - 3,5 m

W dokumentacji projektowej, Specyfikacjach Technicznych Wykonania i Odbioru Robot
Budowlanych nie nalezy stosowac nazw wtasnych producentow.
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Urzadzenia i materiaty nalezy opisa¢ przez podanie ich wiasciwosci i parametréw technicznych,
jakosciowych.

Waznos$¢ dokumentéw przy projektowaniu:

1. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny cdpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

2. Przedmiotowe warunki techniczne projektowania infrastruktury tramwajowe;j.

3. Wytyczne techniczne projektowania, budowy i utrzymania torow tramwajowych Ministerstwa
Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony Srodowiska (Warszawa 1983 r.).

Opracowat: Ryszard Szreiber
Gdansk, dnia 07.04.2014 r..
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Zatozenia techniczne do projektowania infrastruktury tramwajowej

Zastosowac nowe technologie budowy torowiska tramwajowego i sieci trakcyjnej wg europejskich
standardow,

Zabudowa infrastruktury tramwajowej (facznie z konstrukcjami wsporczymi sieci trakcyjnej) moze
nastapic wytgcznie w pasie drogowym drég publicznych na terenie Gminy Miasta Gdanska, do ktérego
ZDiZ w Gdansku jako zarzad posiada prawo do dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane na
podstawie trwatego zarzadu.

Projektowanie poprzedzi¢ wykonaniem inwentaryzacji budowlanej,

W przebudowywanych torach zastosowad przytwierdzenie sprezyste, przekfadki wibroakustyczne,
spawanie termitowe szyn lub zgrzewanie elektryczne oporowe, napedy zwrotnicowe sterowane
elektrycznie lub hydraulicznie (z zabezpieczeniem SIL 3).

Wykona¢ operat akustyczny: Studium hatasu i drgai (z pomiarami przed i po wykonaniu zadania
inwestycyjnego). Dla poprawy klimatu akustycznego od komunikacji tramwajowej stosowacd
wibroizolacjg pozioma i pionowa, ekrany akustyczne, przegrody ziemne i in.

Wykonac¢ odwodnienie drenazowe (drenokolektor) i powierzchniowe toréw (skrzynki przyszynowe).
Uwzgledni¢ odwodnienie zwrotnic poprzez separatory z wlaczeniem do kanalizacji miejskiej.

Zapewnic sterowanie zwrotnic. Sterowanie to powinno umozliwiaé przetozenie iglic poprzez technike
jazdy kierujacego tramwajem - sanki sterujgce, drogg radiowa oraz podczerwien. System sterowania
zwrotnicy winien obejmowac dodatkowe opcje: pomiar predkosci pojazdu szynowego ha rozjezdzie
torowym, pamiec¢ zdarzen, dyspozycji i polecen na okres min. 30 dni, automatyczng synchronizacje
czasu, wspotprace z miejska sygnalizacjg $wietlna.

Zapewnic ogrzewanie zwrotnic w funkcji temperatury zewnetrznej.

Szyny rowkowe przed uloieniem w torze dla promienia R<150 m gia¢ mechanicznie na
specjalistycznych gietarkach rolkowych.

Potgczenie roznych typdw szyn winno nastgpi¢ na odcinku prostym (poza tukiem poziomym i rampg
przejsciowg).

Przy ukfadaniu i faczeniu szyn nalezy prowadzi¢ dzienniczek spawania szyn w tor bezstykowy. Okres
gwarancyjny obejmuje naprawe toru wyboczonego (odprezenie toru).

Warstwy konstrukeyjne toru separowa¢ geowtékning, wzmocni¢ geosiatka.

Usung¢ wszystkie kolizje naziemne i podziemne z pasa toréw, peronéw przystankowych, przejs¢ dla
pieszych, drég rowerowych, przejazdéw torowo-ulicznych, Istniejgce na powierzchni studnie uzbrojenia
podziemnego begdace w kolizji z urzadzeniami infrastruktury tramwajowej w niezbednym zakresie
przebudowac z zastosowaniem nowych wiefcéw i pokryw z logiem Miasta Gdariska.

Zapewni¢ normatywne rozstawy osiowe toréw, normatywne wymiary peronéw przystankowych nawet
z konsekwencjg przebudowy przylegajacych terendw zielonych, ulicy, stupow trakcyjnych, trakcyjno-
oswietleniowych, o$wietleniowych (jezeli uwarunkowania terenowe oraz klasa i kategoria drogi na to
pozwala).

Eliminowac stupy trakcyjne, sygnalizatory miejskie z waskich peronéw przystankowych oraz chodnikéw
Przewidzie¢ zmiany uktadu geometrycznego uktadu torowego (korekta istniejgcych relacji, dodatkowe
nowe relacje).

Uwzgledni¢ wymiang wygrodzenia miedzytorowego i przytorowego. Zakorczenie wygrodzenia przy
konstrukcjach wsporczych sieci trakcyjnej, na ktdrych zawieszone sg skrzynki elektroenergetyczne
powinny zapewniac dostgp do tych skrzynek poprzez demontowalny kraricowy stupek wygrodzenia.
Kraricowe stupki wygrodzeri winny by¢ wolne od przewigzek wieszakowych dla ptotka.

Whprowadzi¢ inteligentne sterowanie miejskimi sygnalizacjami $wietinymi z priorytetem dla tramwaju
w obszarze przedmiotu zamdwienia z zegarem zielonego $wiatta.

Zapewni¢ dostgp dla o0séb niepefnosprawnych na perony przystankowe, szczegdlnie
z innych poziomow (tunel, ktadka) poprzez zastosowanie wind pionowych, poreczowych, schodéw lub
pochylni ruchomych wraz z konstrukcjg zadaszenia wejscia do windy (w pofaczeniu z monitoringiem
tych urzadzen).

PrzystosowaC perony przystankowe do obstugi pasazerow przez tramwaje niskopodfogowe
| obecnie eksploatowane przez Operatora - firme swiadczaca ustugi komunikacji Miejskie]
w Gdansku.

Perony wykonac z prefabrykowanych ptyt zelbetowych opartych na $ciankach typu L.

1



23.

24,

25.

26.

27.
28.
29,
30.
31.
32,
33.

34,

35.

36.

37.

38.

29,

40.
41.
42.
43.
44,

45.

46.
47.

48.

49,

Wyposazy¢ perony przystankowe w ostony przeciwrozbryzgowe, wygrodzenia, wiaty, zadaszenia,
oznakowanie, tawki, betonowe kosze na $émieci.

Zapewnic odwodnienie liniowe peronéw przystankowych przylegajgcych do terenow zielonych przy
skarpach wznoszgcych.

Dokona¢ w niezbednym zakresie remontdw obiektéw inzynierskich (schody, murki, porecze, izolacje
stropoéw, dylatacje i inne).

W pasie dzielgcym ulicy wykonaé Sciezki rowerowe przylegajgce do przejs¢ dla pieszych z ich
oznakowaniem, osygnalizowaniem | potaczeniem z istniejagcym ukfadem rowerowym lub
projektowanym uktadem drog rowerowych w pasie drogowym ulicy.

Nawierzchnie przejsc dla pieszych, drog rowerowych, przejazddow torowo-ulicznych w pasie torowiska
wykonac w technologii ptyt gumowych.

W torach tramwajowych w przejazdach torowo-ulicznych, krawedziach peronowych, przejsciach dia
pieszych i drogach rowerowych stosowac szyny typu tramwajowego.

Tory tramwajowe na diugosci krawedzi peronowych zabudowac nawierzchnig drogowg z kostki
betonowej wibroprasowanej grub. 8 cm odseparowane od konstrukcji toru geowtdkning.

Zastosowacd wg potrzeh pasy i przystanki tramwajowo-autobusowe (PAT)

Zastosowac w rozjazdach torowych, jak tylko to mozliwe, zwrotnice o promieniu poziomym R=100 m.
Przy zastosowaniu w torze szyn typu kolejowego dla promieni poziomych 150<R<300 m nalezy
stosowat dodatkowa szyne oporowa.

Dla drenazu podtuznego pod przejazdami torowo-ulicznymi, rozjazdami i skrzyzowaniami torowymi
stosowac rury ostonowe.

Wykonac¢ szlifowanie prewencyjne szyn (usuniecie zgorzeliny walcowniczej) w nowych lub
przebudowanych torach tramwajowych,

Spowodowac zlokalizowanie zwrotnicy tramwajowe] rozjazdu torowego poza przejsciem dla pieszych,
drogg rowerowg [ub nawierzchnig drogowa ulicy poprzez wbudowanie rozjazdu torowego wydtuzonego
lub zmiane jej lokalizacji.

Przy zmianie lokalizacji istniejgcych przejs¢ dla pieszych, drég rowerowych przewidzie¢ przebudowe
miejskiej sygnalizacji Swietlnej z jej sterowaniem wigcznie z zachowaniem priorytetu dla komunikacji
tramwajowej.

Ciggi piesze, drogi rowerowe, zielefice wyniesione ponad teren wiecej niz 20 cm nalezy ograniczy¢
prefabrykowanymi elementami zelbetowymi typu L o wtasciwych wymiarach.

Stare cokofy stupow, stare fundamenty po stupach, korzenie, konary po Scietych drzewach, stare
nieczynne urzadzenia przyjgé do usuniecia i likwidacji.

Zastosowa automatyczne smarowanie szyn (smarownice z czujnikiem opaddw atmosferycznych
odcinajgcym dziatanie urzadzenia) w rozjazdach torowych i tukach poziomych do R=50 m zasilanych
z trakcji tramwajowej z pompa elektryczng. Wysokos$¢ zawieszenia przetwornicy na stupie 3-3,5 m.
Szafa sterownicza na fundamencie betonowym i min. 40 cm cokole.

Odtworzy¢ lub rozbudowac system kilometracji w torach przebudowywanych oraz wykonac¢ nowg
kilometracje w torach budowanych.

Wyznaczy¢ ukresy w rozjazdach i skrzyiowaniach torowych oraz oznakowac je w torach
tramwajowych.

Tory i trakcje tramwajowa dla kierujgcych pojazdami szynowymi oznakowac w miejscach ograniczen
predkosci, duzych spadkow podtuznych, smarowania szyn, przekroczonej skrajni budowlii In.
Ostateczng regulacje i stabilizacje torédw tramwajowych wykona¢ podbijarkg mechaniczng.

Pas torow tramwajowych rozgraniczy¢ obustronnie kraweznikami betonowymi typu T.

Zastosowac¢ przyrzady wyrownawcze do roziozenia naprezen w nawierzchni stalowej tordw
tramwajowych.

Zastosowac kozty oporowe na stacjach koricowych.

Zahezpieczyé tor bezstykowy przed peizaniem i wyboczeniami na odcinkach o duzych spadkach
podtuznych, dtugich tukach poziomych i pionowych (oporki przeciwpetzne).

Wyznaczy¢ punkty state dla toru bezstykowego w miejscach przewidywanej niekorzystnej pracy toru
(petzanie, wyboczenie).

Wyznaczy¢ przed granicami zakresow robot min. 30-metrowe odcinki tordw przeznaczonych do
normatywnego potgczenia istniejacych toréw z przebudowywanymi (odcinki do regulacji
i stabilizacji toru dla uzyskania projektowanej niwelety w planie i profilu i rozstawu osiowego, odcinki
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podlegajace naprawie czastkowej w zakresie wymiany uszkodzonych podkiadéw, szyn, akcesorii,
przytwierdzenia szyn, napawania szyn, szlifowania szyn iin.).

Dokonac wymiany kraweznika ulicznego oraz wykonaé nawierzchnie drogowg z kostki betonowej
wibroprasowanej przy torach graniczacych bezposrednio z jezdnig w pasie oszer.<1,5m

Wymieni¢  krawgzniki uliczne oraz naprawi¢ lub wymienié nawierzchnie bitumiczng ulicy
w obszarze skrzyzowan ulicznych, przej$¢ dla pieszych i drég rowerowych.

Wykonac zabudowe zwrotnic tramwajowych najazdowych — dojéé dla kierujgcych pojazdem szynowym
nawierzchnig drogowag z kostki betonowej o grub. 8 cm.

Na petlach tramwajowych oraz na skrzyzowaniach ulic uwzglednic ciggi piesze, drogi gospodarcze,
serwisowe dla pojazdéw technicznych z dostepem do napeddw sterowniczych, szaf sterowniczych,
separatorow, odolejaczy, stupdw trakcyjnych i trakcyjno-oéwietleniowych.

Studnie inspekcyjne drenokolektora podiuinego odwodnienia torowiska tramwajowego lokalizowa¢
poza peronami przystankowymi, przejsciami dla pieszych, przejazdami torowo-ulicznymi, drogami
rowerowymi. Stosowac odwodnienie powierzchniowe toréw wydzielonych i wspdlnych z jezdnig
w najnizszych punktach zatoméw niwelety.

Zapewnic cigcie korekcyjne drzew i krzewow dla zachowania skrajni budowli drogowej i tramwajowej.
W okresie prowadzenia robot budowlanych wiasciwie zabezpieczy¢ drzewa, krzewy, zielerice. Wykopy
w obrebie drzew powinny by¢ wykonywane recznie a korzenie zabezpieczone matami stomianymi. Pnie
drzew nalezy zabezpieczy¢ konstrukcja samonosng np. z desek. Tereny zniszczone przez budowe
odtworzy¢ przez zasypanie wykopdw, zageszczenie gruntu, wyréwnanie, rozécielenie ziemi urodzajnej
warstwg grubosci 10 cm, rozrzucenie nawozow mineralnych w ilosci 2 kg/100 m? z zagrabieniem,
wysianie nasion traw w ilosci 3 kg/100 m’ z wygrabieniem i ubiciem.

Zapewni¢ wiasciwg organizacje ruchu drogowego na czas budowy z uwzglednieniem zastepczej
komunikacji autobusowej oraz zmian w komunikacji tramwajowej, wtasciwe zabezpieczenie robét oraz
oznakowanie docelowe.

Zapewnic bezpieczne prowadzenie robot poprzez wytgczenie napiecia w trakgji nad przebudowywanym
odcinkiem tordw. Zakres, sposob wykonania, zabezpieczenia i oznakowania wytgczonego odcinka sieci
trakcyjnej powinien by¢ elementem dokumentacji projektowe;.

ZabezpieczyC odcinki sieci trakcyjnej znajdujgcych sie pod napieciem na kraricach zakresu opracowania
w celu uniemotzliwienia porazenia pragdem elektrycznym pracownikéw zatrudnionych przy realizacji
zadania.

Niwelety toréw tramwajowych dostosowac do rzednych przylegajacych jezdni oraz w nawigzaniu do
niwelety torow na obiektach inzynierskich.

Parametry techniczne przejazdow torowo - ulicznych, przejé¢ dla pieszych, peronéw przystankowych
dostosowac do niezbednych potrzeb ruchu drogowego i pieszego.

Wykonac¢ czterootworowy kanalizacje kablowg dla przeprowadzenia éwiattowodéw wzdiuz toréw
tramwajowych (w pasie drogowym ulic) z odnogami do perondw tramwajowych, urzadzer sygnalizacji
swietlnych, stacji prostownikowych oraz przepusty poprzeczne i wzdtuzne taczace miejskie sygnalizacje
$wietlne.

Dla poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego stosowaé niezbedne urzadzenia bezpieczenstwa
w postaci bramownic, barier ochronnych, ogrodzen, luster i in.

Wykonac zabezpieczenie metalowych instalacji podziemnych krzyzujacych sig z przebudowanym
torowiskiem przed pradami bfadzacymi pochodzacymi od trakcji tramwajowej. Przewidzied
zastosowanie wielofunkcyjnych stacji pomiarowych dla oceny zagrozenia korozyjnego i ochrony przed
pradami blgdzacymi. Zaprojektowaé przewody fgczace chroniong instalacje z torowiskiem
tramwajowym.

Przy budowie nowych linii tramwajowych projektowanie trakcji elektrycznej poprzedzi¢ obliczeniem
obszaru zasilania.

W strefach miejskich objetych ochrong konserwatorskg stosowaé stupy dekoracyjne, w pozostatych
obszarach stupy z elementami ozdobnymi.

Zastosowac pofgczenia wyréwnawcze torowe migdzytokowe, miedzytorowe z lin stalowych.
PrzewidzieC zastosowanie w szafkach sterowania zwrotnic, szafkach bezpiecznikowych obwodoéw
zwrotnicowych, szafkach zasilajacych zasilania smarownic oraz szafkach kabli powrotnych jednakowego
zamknigcia zgodnego z obecnie stosowanym w Gdarisku.

Urzadzenie specjalne trakcji tramwajowej projektowac wytgcznie na stupach trakcyjnych.
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70. Malowanie stupdw nalezy wykonaé dwuwarstwowa (powtoka gruntujjca, powtoka nawierzchniowa)
stosujac system powtokowy zapewniajgcy ochrone antykorozyjna przez okres co najmniej pieciu lat
eksploatacji stupow w srodowisku miejskim. Do malowania stupdw ocynkowanych nalezy stosowad
system powtokowy przeznaczony do antykorozyjnego zabezpieczania powierzchni ocynkowanych.
taczna grubosé systemu powtokowego stosowanego do malowania stupdw ocynkowanych powinna
wynosi¢ minimum 200 um, a do malowania renowacyjnego stupow stalowych minimum 280 um.
Systemy powtokowe muszg posiadac co najmniej Rekomendacje Techniczng IBDiM. Ral 7042.

Opracowat: Ryszard Szreiber
Gdansk, dnia 07.04.2014 r,



KARTA TERENU DO MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO NR 1811 UJESCISKO - rejon ulicy Warszawskiej w miescie
Gdansku

DLA ULIC | DROG

1. NUMER TERENU 008 2. POWIERZCHNIA 6,95 ha
3. ULICA LUB DROGA WRAZ Z OKRESLENIEM KLASYFIKUJACYM FUNKCJONALNO — TECHNICZNYM

Nr strefy 82 ULICA ZBIORCZA Z 2/2 .
Dwie jezdnie po dwa pasy ruchu, szeroko$é pasa ruchu 3,5m,
trasa tramwajowa, trasa rowerowa zbiorcza, chodniki

4. SZEROKOSC W LINIACH ROZGRANICZAJACYCH

jak na rysunku planu, nie mnigj niz 50m

5. PARKINGI

nie ustala sie

6. WARUNKI WYNIKAJACE Z OCHRONY SRODOWISKA KULTUROWEGO

nie ustala sie

7. WARUNKI WYNIKAJACE Z OCHRONY SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO

1) odprowadzenie wod opadowych do kanalizacji deszczowej,
2) wprowadzenie obustronnych zadrzewien,

3) w liniach rozgraniczajacych ulicy zapewni¢ miejsce pod lokalizacje technicznych srodkéw ochrony przed
ucigzliwosciami komunikacyjnymi.

8. OBSZARY ZAGROZEN

Gazocigg sredniego cisnienia, kolektor sanitarny Morena w rejonie skrzyzowania z ulicg Jabloniowa

9. SPOSOBY ZAGOSPODAROWANIA TYMCZASOWEGO

do czasu realizacji ulicy dopuszcza sig lokalizacjg tymczasowych obiektéw budowlanych nie wymagajacych
pozwolenia na budowe

10. INNE ZAPISY

1)inne zapisy stanowigce:
1) stawka procentowa 0%,
2) torowisko tramwajowe w pasie dzielgcym o szerokoéci min 15,8m,
3) w rejonie skrzyzowania z ulicg Jabloniowa fragment petli tramwajowe;j,
4) skrzyzowanie z ulicg Piotrkowska jednopoziomowe o wszystkich relacjach skretnych,

5) nalezy docelowo przenieé¢ istniejacq petle autobusowa (o charakterze tymczasowym) przy ulicy
Piotrkowskiej.
2) Postanowienia wynikajgce z przepiséw szczegdlnych: nie ustala sie,
3) Zalecenia nie bedgce podstawa wydawania decyzji administracyjnych:
a) sciezka ( droga ) rowerowa dwustronna dwukierunkowa odseparowana od jezdni pasem zieleni o
szerokosci min 3,5m,
b) skrzyzowania z ulicami Unruga i Jabtoniowg o geometrii skrzyzowania z wyspa centralng, miedzy nimi
skrzyzowanie skanalizowane o pehnych relacjach
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KARTA TERENU DO MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO NR 1812 UJESCISKO -rejon ulic Warszawskiej i Lodzkiej

DLA ULIC | DROG

1. NUMER TERENU 007 2. POWIERZCHNIA 2,85 ha
3. ULICA LUB DROGA WRAZ Z OKRESLENIEM KLASYFIKUJACYM FUNKCJONALNO — TECHNICZNYM

Nr strefy 82 L. .
ULICA ZBIORCZA Z2/2.Dwie jezdnie po dwa pasy ruchu

Trasa tramwajowa, trasa rowerowa zbiorcza. Chodniki

4. SZEROKOSC W LINIACH ROZGRANICZAJACYCH

Jak na rysunku planu nie mnigj niz 50,0m

5. PARKINGI

nie ustala sie

6. WARUNKI WYNIKAJACE Z OCHRONY SRODOWISKA KULTUROWEGO

nie ustala sie

7. WARUNKI WYNIKAJACE Z OCHRONY SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO

1) odprowadzenie wad opadowych do kanalizacji deszczowej,
2) maksymalne zachowanie istniejgcego drzewostanu, wprowadzenie obustronnych zadrzewien,

3) w liniach rozgraniczajgcych ulicy zapewni¢ migjsce pod lokalizacje technicznych $rodkéw ochrony przed
ucigzliwosciami komunikacyjnymi.

8. OBSZARY ZAGROZEN

nie ustala sie

9. SPOSOBY ZAGOSPODAROWANIA TYMCZASOWEGO

nie ustala sie

10. INNE ZAPISY

1)Inne zapisy stanowigce:
a) stawka procentowa 0 %,

b) torowisko tramwajowe w pasie dzielacym o szerokosci min 15,8m,
2)Postanowienia wynikajgace z przepisdw szczegdlnych: nie ustala sie,
3)Zalecenia nie bedace podstawa wydawania decyzji administracyjnych:
a) $ciezka (droga) rowerowa dwustronna dwukierunkowa odseparowana od jezdni pasem dzielacym zieleni
o szerokosci min 3,5 m,
b) skrzyzowanie z ulicg Nowg t.0dzka (poza planem) o geometrii skrzyzowania z wyspg centraing,
c) zadrzewienie w formie alei.
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PROJEKT SIECI TRAKCYJNE]

zestwienie materiatow do projektu

ZESTAWIENIE MATERIALOW

Lp. Nazwa Jm llosc

1. Beton zwykly z kruszywa naturalnego C20/25 (B-25) m3 182.000

2. Cembre kpl 64.000

3.Cembre RGO kpl 12.000

4. Cement portlandzki 35 t 3.588

5. Deski iglaste obrzynane kLIl 25mm m3 4.830

6. DVR 75 m 120.000

7. Gwozdzie budowlane okragle gole kg 20.700

8. lzolator cylindryczny M16 szt 20.000

9. |zolator sekecyjny dwudiodowy wraz z osprzetem do mocowania na wysiegniku kpl 7.000
10. lzolator sprzaczkowy silikonowy 25kN bez wkiadek szt 121.000
11. Klamerka do taémy nierdzewnej 19x1,0mm szt 180.000
12. Kliny szt 276.000
13. Konstrukeja pod adigeznik odgronik kpl 16.000
14. Konicowka kablowa miedziana do zaciskania szt 80.000
15. Kotwienie sprezynowe z osprzetem kpl 2.000
16. Krag zelbetowy o wysokosci 500mm fi 1000mm szt 477.750
17. Lina BZ 50mm2 m 380.000
18. Lina nierdzewna 35mm2 kg 135.300
19. Lina nosna Cu 95 t 1.773
20. Lineczka padwieszenie przewodu jezdnego do liny nosnej kpl 408.000
21. Linka stalowa fi 13 m 248.000
22. Naped reczny szt 10.000
23. Napreznik oko widelki szt 83.000
24, Obchwyty stupowe szt 30.000
25. Chejma kompensac]i kpl 2.000
26. Odgremnik szt 8.000
27. Qdigczniki typu U szt 10.000
28. Piasek m3 4.830
29. Paskownik miedziany szt 12.000
30. Podwieszenie liny nosnej typu P1 kpl 2.000
31. Podwieszenie liny nosnej typu P2 16.000
32. Pojedynczy tacznik do szkiolamintau fi 27 szt 10.000
33. pospdtka do wymiany gruntu m3 514.776
34. Projekt uzupelniajgey kpl 1.000
35. Przepusty kablowe do oswietlenia kpl 26.000
36. Przewdd GLgGe 1x 70mm2 0,6/1 kV m 120.000
37. Przewdd GLggGe 1x120mm2 m 309.000
38. Przewdd jezdny Cu Djp 100 t 1.995
39. Przewdd YAKY 1x630mm2 m 99.840
40. Ramie odciagowe z uchwytem do przewodu jezdnege Djp 100 na porzeczke kpl 18.000
41. Ramie odciagowe z uchwytem do przewodu jezdnege Djp 100 na wysiegnik kpl 37.000
42. Ramiona do wieszakow izelowanych podwojne M16 szt 11.000
43. Rura HDPE 32 szt 48.000
44. Rura HDPE 50 m 144.000
45. Rury HDPE 75 m 24.000
46. Skrzynka przytorowa kpl 76.000
47. Slup stalowy STR 15/8,6/1,2 szt 20.000
48. Stup stalowy STOR 15/9,5/1,2 szt 11.000
49. Stup stalowy STOR 20/8,5/1,2 szt 3.000
50. Stup stalowy STOR 25/9,5/1,2 szt 12.000
51. Stup stalowy STR 20/8,6/1.2 szt 1.000
52. Stup stalowy STR 25/8,6/1,2 szt 22.000
53. Szklanka z blachy stalowe] szt 69.000
54. Szktclaminat i 27 L= 4m szt 10.000
55. Szkiolaminat fi 27 L=1,25m szt 10.000
56. Tasma nierdzewna 201 19,05x1.12mm m 400.000
57. Tlumnik z linki syntetyczne] szt 45.000
58. trujka rozgalezny szt 3.000
59. Uchwyt do przewodu jezdnego Djp 100 M16 szt 46.000
60. Uchwyt krancowy klinowy 35-50mm szt 38.000
61. Uchwyt krancowy Klinowy 95-120mm2 szt 12.000
62. Uchwyt kraricowy przewodu jezdnego szt 2.000
63. Uchwyt przegubowy 24 mm mocowany tasma kpl 86.000
84. Uchwyt przegubowy 37 mm mocowany tasma kpl 95.000
65. Uchwyt rownolegly do Djp i liny 95-120mm2 szt 56.000
66 Uchwyt rownolegly do dwuch lin 95-120mm2 szt 13.000
67. Uchwyt widetkowy wysiegnika 1x27 szt 20.000
68. Uchwyty dystansowe szt 187.200
69. Uchwyty stalowe odsiepowe do rur szt 24.000
70. Utylizacja gruzu m3 56.158
71. Utylizacja urohku m3 690.550
72. wieszak izolowany M16 gwint szt 18.000
73. wieszak izolowany M16 gwint na porzeczke szt 6.000
74. Wkladka chomontkowa Cu 25-35 szt 52.000
75. Wkiadka chomontkowa Cu 50 szt 114.000
76. Wkiadki dystansowe do zbrojenia kg 15.761
77. Woda m3 2.070

Norma PRO Wersja 4.55 Nr seryjny: 20134 Uzytkownik: user
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PROJEKT SIECI TRAKCYJNE]

zestwienie materialow do projektu

ZESTAWIENIE MATERIALOW

Lp. Nazwa Jm llosé
78.|Wspornik podwodjny na stup okragty kpl 8.000
79.|Wysiegnik W2 | kpl 7.000
80. |Wysiegnik W2K kpl 4.000
81.|Wysiegnik W2t kp! 12.000
82.|Wysiegnik W2t (x) kpl 3.000
83.|Wysiegnik W2P kpl 15.000
84 [\Wysiagnik W2P (x) kpl 7.000
85.|Wysiegniki W Delta kpl 4.000
86.|Wysiegniki W1t (x) kpl 0.000
87.|Wysiegniki W1P (x) kpl 13.000
88.|Wysiegniki W2 (x) kpl 4.000
89.|Zabezpieczenie wykopow fundamentowych kpl 69.000
90.|Zacisk zasilajgcy szt 8.000
1. |zawieszenie typu delta kpl 8.000
92 | Zhrojenie cylindryczne ] 4283.000
93.|Zbrojenie przestranne cylindryczne kg 345.000
94.|Ztaczka do zakarbowania Cu 35x100 szt 52.000
95.|Ztgcze kontrolne w obudowie hermetycznej wykonanej z tworzywa szt 12.000
96.|Z1gczka 1-srubowa lin DJP 100 70mm2 szt 20.000
97.|Ztaczka do zakorbowania cu 50mm 2x100 szt 114.000
98.| Zwir m3 6.900
99.|Materiaty pomocnicze (od M) zt

RAZEM
Stownie:

Norma PRO Wersja 4.55 Nr seryjny: 20134 Uzytkownik: user
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CZESC RYSUNKOWA
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