[bookmark: _Hlk38447002]OPZ- wymagania Zamawiającego

Przedmiotem zamówienia są roboty budowlane w rozumieniu art. 2 pkt 8 ustawy z dnia
29 stycznia 2004r. Prawo zamówień publicznych - dalej UPZP, polegające na przebudowie 
w rozumieniu art. 3 pkt. 7a i budowie w rozumieniu art. 3 pkt. 6 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane.
Zamówienie obejmuje realizację inwestycyjnych pn.:
„Budowa  trasy tramwajowej łączącej ul. Fordońską z ul. Toruńską wraz z rozbudową układu drogowego i przebudową infrastruktury transportu szynowego w Bydgoszczy”

1. [bookmark: _Hlk14245711]OPIS ZADANIA
W zakresie i na warunkach wykonania zamówienia, szczegółowo określonych w:
· [bookmark: _Hlk14103762]dokumentacji projektowej (DP) oraz specyfikacjach technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych (SST) 
· wzorze kosztorysu ofertowego zawierającego przedmiar robót, 
· wzorze umowy.
Zadanie pn. „Budowa trasy tramwajowej łączącej ul. Fordońską z ul. Toruńską wraz 
z rozbudową układu drogowego i przebudową infrastruktury transportu szynowego 
w Bydgoszczy”, obejmuje dwa obszary:
· obszar ul. Perłowej na odcinku pomiędzy ul. Wojska Polskiego i ul. Toruńską wraz z odcinkiem ul. Toruńskiej,
· obszar od skrzyżowania ulicy Fordońskiej, ul. Łęczyckiej, ul. Kazimierza Wielkiego do skrzyżowania z ul. Toruńską i ul. Kazimierza Wielkiego.

 Inwestycja obejmuje w swoim zakresie:
· przebudowę oraz rozbudowę istniejących torowisk tramwajowych na ul. Perłowej, ul. Toruńskiej, ul. Fordońskiej oraz budowę nowych torowisk tramwajowych na ul. Kazimierza Wielkiego,
· budowę mostu tramwajowego i drogowego przez rzekę Brdę w ciągu ulicy Kazimierza Wielkiego,
· przebudowę oraz rozbudowę istniejącego układu drogowego w rejonie ulic: Perłowej, Toruńskiej, Kazimierza Wielkiego,  Oliwskiej, Iławskiej, Fordońskiej, Łęczyckiej, Łuczniczki,
· budowę drogi wewnętrznej- dojazdowej  i drogi serwisowej, 
· budowę i przebudowę ciągów komunikacyjnych pieszych i rowerowych, 
· budowę i przebudowę infrastruktury peronowej i przystankowej zlokalizowanej w ciągu przebudowywanych ulic.
· rozbiórkę budynków i małej architektury kolidującej z inwestycją, 
· budowę sieci elektroenergetycznej służącej zasileniu sieci trakcyjnej,
· budowę i przebudowę sieci trakcyjnej, zasilającej tramwajowej,
·  budowę i przebudowę sieci oświetlenia drogowego, 
· budowę i przebudowę infrastruktury do sterowania ruchem drogowym, ITS, 
· budowę i przebudowę sieci kanalizacji deszczowej oraz odwodnienia dróg i torowiska, 
· przebudowę i zabezpieczenie sieci infrastruktury podziemnej: wodociągi, kanalizacja sanitarna, ciepłownicza, gazowa, elektroenergetyczna, telekomunikacyjna oraz demontaż likwidowanych sieci infrastruktury podziemnej;
· budowę i przebudowę murów oporowych;
· wycinka kolidujących drzew i krzewów oraz nowe nasadzenia;
· budowę elementów i urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego;
· [bookmark: _Toc21962023][bookmark: _Toc32428523]wprowadzenie rozwiązań organizacji ruchu;

[bookmark: _Hlk8901135][bookmark: _Hlk508715969]Termin zakończenia inwestycji: min. 26 miesięcy - max. 30 miesięcy od dnia podpisania umowy do dnia uzyskania decyzji o pozwoleniu na użytkowanie przedmiotu umowy, w tym:
1. wykonanie robót budowlanych: min. 24 miesięcy - max. 28 miesięcy od dnia podpisania umowy, 
1. uzyskanie ostatecznej decyzji o pozwoleniu na użytkowanie: max. 2 miesiące od wykonania robót budowlanych.
Faktyczny termin wykonania robót budowlanych zostanie zadeklarowany przez wykonawcę w formularzu ofertowym, według zasad określonych w pkt. 20.2.3.2) SIWZ.

1. Zakres torowy
Zakres zadania obejmuje łącznie długość projektowanych torów około 5 411,01 mtp. Odcinek torowiska przewidziany do budowy, przebudowy i rozbudowy to dwutorowe torowisko o szerokości 1000mm. Słupy trakcyjne zlokalizowane są w osi torowiska. Torowiska wykonywane będą 
 w konstrukcji bezpodsypkowej i podsypkowej, w lokalizacjach zgodnie z projektem. Zmiany konstrukcji należy wykonywać płynnie w strefach przejściowych. W zakresie torowiska objętego przebudową lokalizuje się 8 peronów przystankowych: 4 w rejonie węzła rozjazdowego Toruńska – Perłowa, 2 na węźle rozjazdowym Toruńska – Kazimierza Wielkiego i 2 na węźle rozjazdowym Fordońska – Kazimierza Wielkiego. Przewidziane jest odwodnienie wgłębne torowiska w postaci sączków drenarskich  oraz drenokolektorów ułożonych z odprowadzeniem do istniejącej miejskiej kanalizacji deszczowej. 
W zakres zadania wchodzi przebudowa odcinków torowiska w ciągach ulic, przebudowa węzłów rozjazdowych i budowa torowiska tramwajowego w ciągu ul. Kazimierza Wielkiego wraz z przeprawą mostową nad rzeką Brdą:
· przebudowa torowiska tramwajowego w ciągu ul. Perłowej na odcinku od węzła rozjazdowego Wojska Polskiego – Bełzy – Szarych Szeregów – Szpitalna do węzła rozjazdowego zlokalizowanego w ul. Toruńskiej;
· przebudowa odcinka torowiska tramwajowego w ul. Toruńskiej wraz z węzłem rozjazdowym Toruńska – Perłowa;
· przebudowa odcinka torowiska tramwajowego w ul. Toruńskiej wraz z węzłem rozjazdowym Toruńska – Kazimierza Wielkiego;
· przebudowę torowiska tramwajowego w ul. Fordońskiej wraz z węzłem rozjazdowym Fordońska – Kazimierza Wielkiego;
· [bookmark: _Hlk42025679]budowa torowiska tramwajowego w ciągu ul. Kazimierza Wielkiego wraz z przeprawą mostową nad rzeką Brdą;
· Ponadto w ramach robót torowych zostaną wybudowane i zabezpieczone mury oporowe wzdłuż torowiska:
· Budowa i przebudowa muru oporowego z „ prefabrykatów typu L” w ciągu ul. Perłowej wzdłuż torowiska po jego zachodniej stronie 
· Wykonawca podczas wykonywania robót związanych z torowiskiem tramwajowym 
w ul. Perłowej zobowiązany jest do zabezpieczenia istniejących murków oporowych oraz skarpy w ciągu u. Perłowej podczas korytowania pod nowa konstrukcje torową. Zamawiający dopuszcza wykonywanie robót odcinkami, których wykonanie zminimalizuje ewentualnego osuwiska.

2. Zakres drogowy
· Przebudowa odcinka ulicy Toruńskiej w rejonie ulicy Perłowej wraz z przyległymi skrzyżowaniami z ulicą Spokojną i Łuczniczki, w zakresie jezdni północnej i południowej oraz infrastruktury pieszej i rowerowej na długości około 300 m,
Przebudowa fragmentu ulicy Toruńskiej w rejonie ulicy Perłowej na długości od skrzyżowania z ulicą Spokojną do skrzyżowania z ulicą Łuczniczki wynoszącą około 300 m wraz z przyległymi skrzyżowaniami z ulicą Spokojną i Łuczniczki, z przebudową zatoki autobusowej oraz przebudową infrastruktury pieszej i budowę ciągów rowerowych. W zakres obszaru wchodzi budowa i przebudowa  peronów tramwajowych. Zadanie obejmuję budowę elementów 
i urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego, pieszych i rowerzystów w formie wygrodzeń, elementów informacyjnych dla osób niepełnosprawnych w rejonie przejść i przejazdów rowerowych przez jezdnie, opasek chodników i ścieżek rowerowych.
· Przebudowa ulicy Perłowej w rejonie skrzyżowania z ulicą Toruńską, na długości około 165 m oraz przebudowę ulicy Łuczniczki na długości około 35 m. Przebudowa ulicy Perłowej/ul. Łuczniczki w rejonie skrzyżowania z ulicą Toruńską obejmuje następujące odcinki:
· Przebudowa ul. Łuczniczki od skrzyżowania z ulicą Toruńską do skrzyżowania 
z ulicą Perłową o szerokości jezdni 7,5 m i o długości około 35 m. 
· Przebudowa ul. Perłowej (prostopadła do Toruńskiej) na odcinku od km około 0+075 do końca zakresu przebudowy, stanowił będzie ciąg pieszo – jezdny z pasem postojowym, 
o szerokości jezdni 5,00/ 4,50 m 
· Przebudowa ul. Perłowej (równoległa do ulicy Toruńskiej) - na długości około 75 m, droga posiadać będzie jedną jezdnię o szerokości 5,0 m oraz jednostronny chodnik oddzielony od jezdni pasem zieleni szerokości 3,0 m 

· Przebudowa ulicy Toruńskiej w zakresie jezdni północnej i południowej oraz infrastruktury pieszej i rowerowej (na długości około 285 m) wraz z rozbudową skrzyżowania z ulicą Kazimierza Wielkiego i budową jezdni serwisowej o szerokości 3,5m i długości około 320m na potrzeby techniczne obsługi urządzeń kanalizacji deszczowej,

Przebudowa obejmuję jezdnie północną i południową na długość odcinka około 285 m, przebudowę zjazdów publicznych, przebudowę przystanków i peronów autobusowych, ciągów pieszych oraz budowę ciągów rowerowych. Dany obszar uwzględnia budowę elementów i urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego, pieszych i rowerzystów w formie wygrodzeń, elementów informacyjnych dla osób niepełnosprawnych w rejonie przejść i przejazdów rowerowych przez jezdnie oraz peronów autobusowych, „opasek” chodników i ścieżek rowerowych.
 W zakres zadania wchodzi budowa technologicznej drogi wewnętrznej- jezdni serwisowej na potrzeby technicznej obsługi urządzeń kanalizacji deszczowej oraz zapewnienia możliwość dojazdu do południowych przyczółków obiektów mostowych w ciągu ulicy Kazimierza Wielkiego o długości około 320m. W rejonie końcowym odcinka drogi zostanie wykonany plac do zawracania zapewniający możliwość manewrowania pojazdów obsługi technicznej urządzeń KD.

· Rozbudowę ulic Kazimierza Wielkiego o długości około 630m dla jezdni zachodniej /670 m dla jezdni wschodniej wraz z rozbudową skrzyżowań z ul. Fordońską - Łęczycką i Toruńską oraz infrastrukturą pieszą i rowerową, oraz jezdną serwisową, (przebudowa istniejącej jezdni zachodniej ul. Kazimierza Wielkiego oraz budowa nowej jezdni wschodniej).  
Rozbudowa istniejącej geometrii ulicy Kazimierza Wielkiego posiadała będzie dwie jezdnie, zasadniczo o dwóch pasach ruchu. Zakres robót branży drogowej obejmuje rozbudowę ulicy z jednojezdniowej na dwujezdniową, ze środkowym pasem dzielącym przewidzianym na lokalizację torowiska tramwajowego i tramwajowej infrastruktury przystankowej. 

Przebudowa zachodniej jezdni ulicy Kazimierza Wielkiego przewiduje się w formie dwupasowej jezdni jednokierunkowej, prowadzącej ruch samochodowy w kierunku południowym. 
Budowa nowej dwupasowej jezdni po wschodniej stronie, przewiduje się w formie dwupasowej, jednokierunkowej jezdni, prowadzącej ruch samochodowy w kierunku północnym. 
Ponadto przewiduję się przebudowę przystanków autobusowych, przebudowę ciągu pieszo – rowerowego zlokalizowanego po zachodniej stronie ulicy oraz budowę nowego chodnika i dwukierunkowej ścieżki rowerowej po stronie wschodniej. W zakres zadania wchodzi budowa elementów i urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego, pieszych i rowerzystów 
w formie barier energochłonnych w rejonie obiektów mostowych, wygrodzeń, elementów informacyjnych dla osób niepełnosprawnych w rejonie przejść i przejazdów rowerowych przez jezdnie oraz peronów autobusowych, „opasek” chodników i ścieżek rowerowych.

[bookmark: _Hlk42291181]Ponadto nastąpi przebudowa zjazdu publicznego z zachodniej jezdni ulicy oraz budowa nowej drogi wewnętrznej w rejonie północnych przyczółków obiektów mostowych długości około 123 m. Na odcinku równoległym do ulicy Kazimierza Wielkiego będzie ona stanowiła jednocześnie ciąg pieszo jezdny zapewniający dojście pieszych i dojazd rowerzystów do bulwarów rzeki Brdy. 
Nastąpi likwidacja istniejącego zjazdu publicznego z ulicy Kazimierza Wielkiego do ulicy Iławskiej i Oliwskiej. 

· przebudowę ulicy Łęczyckiej oraz infrastrukturą pieszą i rowerową na długości około 80 m wraz z rozbudową przyległego skrzyżowania z ulicą Fordońską
W zadaniu przewidziano przebudowę zatoki autobusowej, przebudowę chodników po obu stronach jezdni oraz budowę dwukierunkowej ścieżki rowerowej po stronie wschodniej ulicy. Ponadto przewiduje się budowę elementów i urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego, pieszych i rowerzystów w formie elementów informacyjnych dla osób niepełnosprawnych 
w rejonie przejścia przez jezdnie i peronów autobusowych oraz opasek chodników i ścieżki rowerowej.
· przebudowę ulicy Fordońskiej w zakresie jezdni północnej na długości około 420 m oraz jezdni południowej na długości około 200 m, wraz ze skrzyżowaniami z ulicą Kijowską 
i infrastrukturą pieszą/rowerową oraz rozbudową skrzyżowania z ulicą Kazimierza Wielkiego – Łęczycka i infrastrukturą pieszą i rowerową.
Zadanie uwzględnia również przebudowę istniejącej zatoki autobusowej, przebudowę istniejących chodników po obu stronach jezdni, budowę ścieżki rowerowej, budowę schodów terenowych, budowę elementów i urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego, pieszych i rowerzystów w formie wygrodzeń, elementów informacyjnych dla osób niepełnosprawnych w rejonie przejść i przejazdów rowerowych przez jezdnie oraz peronu autobusowego, opasek chodników i ścieżek rowerowych. Dodatkowo zastosowano zawężenie pasów ruchu w obrębie wlotów i wylotów ze skrzyżowania do szerokości 3,25 m, jako rozwiązań uspokojenia ruchu.
· przebudowę odcinków ulicy Iławskiej na długość łącznie około 55 m. oraz drogi wewnętrznej, dojazdowej do obiektów Policji na długości około 28 m,
W zadaniu uwzględniono likwidację połączenia przedmiotowych ulic ze wschodnią jezdnią ulicy Kazimierza Wielkiego. Obsługa terenów przyległych realizowana będzie poprzez wschodni odcinek ulicy Iławskiej i skrzyżowanie z ulicą Fordońską. 
Ponadto w przedmiotowym rejonie przewiduje się przebudowę drogi wewnętrznej prowadzącej do terenów użytkowanych przez Policję, chodników i zjazdów publicznych.
W czasie wykonania w/w robót budowlanych – Wykonawca zapewni przez cały czas dojście piesze do budników KWP i dojazd na teren KWP poprzez istniejącą bramę na ul. Iławskiej. Ze względów technologicznych dopuszczalne jest przez Wykonawcę przekierowanie dojazdu na teren KWP przez istniejąca bramę na ul. Iławskiej patrząc od ul. Fordońskiej. 
W w/w przypadku Wykonawca zobligowany jest poszerzyć istniejący zjazd i bramę na teren KWP (zlokalizowany prostopadle do ul. Fordońskiej.)

· budowę dróg wewnętrznych
- dojazdowej do terenów w rejonie północnego przyczółka obiektów mostowych w ciągu ulicy Kazimierza Wielkiego o długości około 123 m, na odcinku równoległym do ulicy Kazimierza Wielkiego będzie ona stanowiła jednocześnie ciąg pieszo jezdny zapewniający dojście pieszych i dojazd rowerzystów do bulwarów rzeki Brdy
 - technologicznej, jezdni serwisowej na potrzeby technicznej obsługi urządzeń kanalizacji deszczowej oraz zapewnienia możliwość dojazdu do południowych przyczółków obiektów mostowych w ciągu ulicy Kazimierza Wielkiego o długości około 320 m. W rejonie końcowym odcinka drogi zostanie wykonany plac do zawracania zapewniający możliwość manewrowania pojazdów obsługi technicznej urządzeń KD.
· budowę ciągów komunikacyjnych pieszych i rowerowych, 
· budowę i przebudowę infrastruktury peronowej i przystankowej przystanków tramwajowych i autobusowych w ciągu przebudowywanych ulic,
· Skarpę nasypu drogi dojazdowej do urządzeń kanalizacji deszczowej po południowej stronie rzeki Brdy w obszarze terenu zalewowego umacniać powierzchniowo 

3. Zakres mostowy:
· budowa mostu tramwajowego przez rzekę Brdę w ciągu ul. Kazimierza Wielkiego 
o długości 255,02 m. Schemat statyczny ustroju nośnego to belka ciągłą, konstrukcja zespolona stalowo-żelbetową, 5-przesłowa. Na kapach chodnikowych wykonane zostaną barieropręcze 
· budowa mostu drogowego przez rzekę Brdę w ciągu ul. Kazimierza Wielkiego o długości 252,84 m. Schemat statyczny ustroju nośnego to belka ciągłą o konstrukcji zespolonej stalowo-żelbetowa, 5-przesłowa. W ramach budowy mostu drogowego zostaną wykonane stalowe balustrady, bariery oraz barieropręcze.

· Wody opadowe i roztopowe spływające po jezdni zostaną przechwycone przez żeliwne wpusty mostowe. Następnie woda będzie odprowadzana do dwóch kolektorów zbiorczych Ø200 o spadku od 1 do 2% zlokalizowanych pod płytą pomostu przechodzących przez przyczółki. Ponadto zaprojektowano drenaż wzdłuż krawężnika i dylatacji w postaci grysu bazaltowego 8-16 otoczonego żywicą. Woda przechwycona przez drenaż zostaje odprowadzona przez sączki do kolektora zbiorczego. Kolektory zostaną za obiektami przyłączone do istniejącej sieci kanalizacji deszczowej.
· Skarpy uformowane na dojazdach i stożki nasypu zostaną umocnione trylinką wklęsłą. W dolnej części należy wykonać opornik betonowy. 
· Po stronie północnej, wzdłuż wschodniej krawędzi obiektu mostowego przewidziano wykonanie żelbetowego muru oporowego o grubości 0,5 m. Mur oporowy oddzielony jest od korpusu przyczółka dylatacją. Długość muru wynosi 29,6 m.
· Po stronie wschodniej, na zboczu nasypu na wysokości końca skrzydła przyczółka należy wykonać betonowe schody dla obsługi o szerokości użytkowej 0,8 m zaopatrzone 
w balustradę stalową. 

4. Zakres elektroenergetyczny:
· budowę sieci elektroenergetycznej służącej zasileniu sieci trakcyjnej ;
· budowę i przebudowę sieci trakcyjnej zasilającej tramwaj na budowanych i przebudowywanych odcinkach linii tramwajowej;
· budowę i przebudowę sieci oświetlenia drogowego;

5. Zakres teletechniczny:
· budowę i przebudowę infrastruktury dla sterowania ruchem drogowym w tym sieci inteligentnego systemu transportowego w Bydgoszczy (ITS);

6. Zakres sanitarny:
· budowę i przebudowę sieci kanalizacji deszczowej dla odwodnienia dróg i torowiska tramwajowego;
· przebudowę sieci infrastruktury podziemnej: wodociągowej, kanalizacyjnej sanitarnej, ciepłowniczej, gazowej, elektroenergetycznej, telekomunikacyjnej;
· likwidację przebudowywanych sieci infrastruktury podziemnej;
· W terminie od 1 maja 2021r., Wykonawca prace w północnym obszarze ul. Kazimierza Wielkiego skoordynuje z pracami gestora sieci KPEC. Gestor sieci ciepłowniczej dokona montażu nowego odcinka sieci 2xDN 600 na odcinku od K521 w kierunku K-522A i montażu
nowego odcinka sieci o średnicy 2xDN200 – zakres robót w załączeniu- załącznik nr 1
7. Zakres rozbiórkowy:
· rozbiórkę budynku i obiektów małej architektury kolidujących z planowaną inwestycją;

8. zakres konstrukcyjny – mury oporowe
· budowę muru oporowego pomiędzy ul. Kazimierza Wielkiego i ul. Oliwską o długości 51,810 m. Wysokość muru jest zmienna w zakresie 1.9-2.1m. Na oczepie zostanie zamontowana balustrada o wysokości 1,4 m.
· budowę muru oporowego po północnej stronie ul. Toruńskiej na długości około 18m.
· zabezpieczenie muru oporowego po północnej stronie ul. Toruńskiej poprzez wykonanie oczepów.
· budowa i przebudowa muru oporowego z „ prefabrykatów typu L” w ciągu ul. Perłowej wzdłuż torowiska po jego zachodniej stronie  
· Wykonawca podczas wykonywania robót związanych z torowiskiem tramwajowym w ul. Perłowej zobowiązany jest do zabezpieczenia istniejących murków oporowych oraz skarpy w ciągu u. Perłowej podczas korytowania pod nowa konstrukcje torową. Zamawiający dopuszcza wykonywanie robót odcinkami, których wykonanie zminimalizuje ewentualnego osuwiska.
Uwaga :
· W ramach kosztów zadania, wymagane jest zapewnienie przez Wykonawcę nadzoru archeologicznego i badań archeologicznych w strefie obserwacji archeologicznej;
· Prace w rejonie Wojewódzkiej Komendy Policji w Bydgoszczy Wykonawca będzie prowadzić pod nadzorem pracownika Wojewódzkiej Komendy Policji w Bydgoszczy – Wydziału Łączności 
i Informatyki;
· Wszystkie prace ziemne i fundamentowe prowadzić pod nadzorem laboratorium ZDMiKP 
w Bydgoszczy i pod nadzorem geotechnicznym;
· Wykonawca zobowiązany jest przed rozpoczęciem robót ziemnych, uzgodnić przedsięwzięcie 
z Regionalnym Centrum Informatyki w Bydgoszczy;
· Prace ogrodnicze prowadzić pod nadzorem ZDMiKP i Wydziału Gospodarki Komunalne Urzędu Miasta Bydgoszczy;
· Prace związane z robotami branżowymi prowadzić pod nadzorem ZDMiKP i przedstawicieli gestorów sieci;
· Wykonawca zobowiązany jest do wypełnienia wszystkich wymagań zawartych w uzgodnieniach 
i warunkach gestorów sieci;
· W ramach kosztów zadania, Wykonawca zobowiązany jest do wypełnienia wszystkich wymagań zawartych w opiniach, uzgodnieniach, decyzjach i warunkach dla  projektu;
· W ramach kosztów zadania, Wykonawca zobowiązany jest do wypełnienia wszystkich wymagań zawartych w Decyzji o Środowiskowych Uwarunkowaniach Realizacji Inwestycji, w  Pozwoleniach Wodnoprawnych oraz Decyzji o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej;
· W ramach kosztów zadania, Wykonawca zabezpieczy i zlokalizuje teren przeznaczony pod zaplecze budowy zgodnie z zapisami Decyzji o Środowiskowych Uwarunkowaniach;
· [bookmark: _Hlk43288147]W czasie wykonania robót budowlanych na ul. Iławskiej– Wykonawca zapewni przez cały czas dojście piesze do budników KWP i dojazd na teren KWP poprzez istniejącą bramę na ul. Iławskiej. Ze względów technologicznych dopuszczalne jest przez Wykonawcę przekierowanie dojazdu na teren KWP przez istniejąca bramę na ul. Iławskiej patrząc od ul. Fordońskiej. W w/w przypadku Wykonawca zobligowany jest na własny koszt poszerzyć istniejący zjazd i bramę na teren KWP (zlokalizowany prostopadle do ul. Fordońskiej.)- zał. nr 3 do OPZ;
· W ramach kosztów zadania, wymagane jest zapewnienie przez Wykonawcę ochrony konserwatorskiej budynku przy ul. Toruńskiej 123;
· W ramach kosztów zadania, wymagane jest prowadzenie nadzoru przyrodniczego przez Wykonawcę. Wykonawca zapewni również inwentaryzację przyrodniczą przed rozpoczęciem robót z opracowaniem stosownej dokumentacji oraz dozór przyrodniczy na etapie realizacji inwestycji;
· W przypadku konieczności podjęcia czynności podlegających zakazom określonym w ustawie  o ochronie przyrody lub ochrony środowiska, Nadzór Przyrodniczy Wykonawcy zobowiązany jest uzyskać stosowane zezwolenia/ decyzje na ich wykonanie. Spełnienie wymogów związanych w wykonaniem takich czynności  należy do Wykonawcy ;
· W czasie wykonywania jakichkolwiek robót związanych z zamówieniem, Wykonawca stosuje wszystkie przepisy dotyczące ochrony środowiska naturalnego, ochrony przyrody, bezpieczeństwa ruchu w miejscu prowadzonych robót;
· Wykonawca przeprowadzi oceny stanu technicznego budynków zlokalizowanych, przede wszystkim bardzo blisko frontu robót budowlanych, w tym zwłaszcza starych obiektów, które mogą ulec uszkodzeniu w wyniku oddziaływania ciężkiego sprzętu budowlano – drogowego;
· Wykonawca zapewni prawidłowe odprowadzenie wód powierzchniowych;
· Wykonawca zapewni płynność ruchu podczas budowy;
· Wykonawca zapewni ochronę przed zanieczyszczeniem powietrza, wód, gleby;
· Wykonawca zapewni ochronę przed hałasem, wibracjami i innymi zakłóceniami;
· W czasie robót prowadzić monitoring stanu technicznego zabudowy;
· W czasie robót prowadzić monitoringu geotechnicznego osiadania fundamentów,
· Prace budowlane prowadzić w porze dziennej od 6:00-22:00 na terenach objętych ochrona przed hałasem;
· Projekt tymczasowej organizacji ruchu powinien uwzględniać koszty wykonania tymczasowych przejazdów w tym również tramwajowych, pomostów, tymczasowych chodników, jezdni, sygnalizacji świetlnej, doświetlenia na tymczasowych przejściach dla pieszych itp.;
· [bookmark: _Hlk17707310]W ramach kosztów zadania Wykonawca dokona oceny kanalizacji deszczowej poprzez kamerowanie na zakresie działania budowy oraz inwentaryzacji danej sieci, co będzie stanowiło załącznik do protokołu końcowego odbioru robót;
· roboty związane z siecią cieplną wykonywać poza okresem grzewczym w uzgodnieniu z gestorem sieci ciepłowniczej-KPEC;
· Harmonogram robót związany z sieciami cieplnymi należy uzgodnić z gestorem sieci ciepłowniczej-KPEC;
· [bookmark: _Hlk43280771]Wykonawca skoordynuje roboty budowlane z pracami gestora sieci ciepłowniczej-KPEC. 
W terminie od 1 maja 2021r., Wykonawca prace w północnym obszarze ul. Kazimierza Wielkiego skoordynuje z pracami gestora sieci KPEC. Gestor sieci ciepłowniczej dokona montażu nowego odcinka sieci 2xDN 600 na odcinku od K521 w kierunku K-522A i montażu nowego odcinka sieci o średnicy 2xDN200 – zakres robót w załączeniu- załącznik nr 2 do OPZ;
· Otwory świetlików przylegających do budynków, wykonać w ramach kosztów budowy chodników;
· Prace obejmują dowiązanie się do przyległego terenu zieleni, infrastruktury drogowej, do posesji mieszkalnych itd.;
· Pozostałości po wycince drzew są materiałem, który należy usunąć w ramach robót ziemnych
 i stanowią własność Wykonawcy takie jak np. drewno, karpiny po wycince drzew;
· [bookmark: _Hlk42177586]Po stronie Wykonawcy w ramach umowy pozostaje wycinka drzew i karczowanie karpin będące w ramach projektu oraz wycinka drzew będących w kolizji;
· W przypadku konieczności wykonania robót związanych z połączeniem przejść/ przejazdów nowoprojektowanych z istniejącymi jezdniami, należy je wykonać zgodnie 
z Rozporządzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego i skalkulować w koszcie chodników i ścieżek rowerowych;
· Wykonawca podczas wykonywania robót związanych z torowiskiem tramwajowym w ul. Perłowej zobowiązany jest do zabezpieczenia istniejących murków oporowych oraz skarpy w ciągu ul. Perłowej podczas korytowania pod nowa konstrukcje torową. Zamawiający dopuszcza wykonywanie robót odcinkami, których wykonanie zminimalizuje wpływ na sąsiadującą skarpę;
· Wszystkie badania i pomiary kontrolujące/sprawdzające wynikające z branż wykonawca skalkuluje w koszcie danej branży;
· Koszty wynikające z nadzoru gestora sieci Wykonawca skalkuluje w koszcie danej branży (dotyczy uzgodnień i warunków gestorów sieci);
· Koszty wynikające z prac gazoniebezpiecznych pokryje wykonawca; 
· [bookmark: _Hlk43288703][bookmark: _Hlk43288925]Materiał rozbiórkowy ze znaków taki jak słupki drogowe i bariery zostanie odebrany z miejsca budowy przez podmiot wskazany przez Zamawiającego. Materiał ten stanowi  własność Zamawiającego i podlega szczegółowemu rozliczeniu. Przekazanie złomu należy rozliczyć za pokwitowaniem zgodnie z asortymentem;
· Wszystkie roboty rozbiórkowe i odtworzeniowe po robotach branżowych należy skalkulować  w koszcie robót przebudowywanych sieci;
· Zamawiający dopuszcza wykonywanie robót branżowych: w branży sanitarnej, eletroenergetycznej i teletechnicznej  metodą rozkopową, jak i bezrozkopową. Technologia robót uzależniona jest od zatwierdzonego projektu TORD. Koszty związane z technologią wykonania pokryje Wykonawca w ramach umowy.
· W ramach kosztów zadania, Wykonawca zapewni tabliczki znamionowe na obiektach przyczółkach obiektów mostowych zgodnie ze wzorem w ilości dwie sztuki-zał. nr 4 do OPZ.
· W miejscach gdzie projektowana niweleta chodnika zlokalizowanego bezpośrednio przy budynkach, ogrodzeniach została obniżona w stosunku do stanu istniejącego Wykonawca odtworzy w ramach zadania odsłonięte części elewacji budynków, ogrodzeń; należy to skalkulować w koszcie robót dotyczących chodników;
· W ramach kosztów zadania Wykonawca dokona rozbiórki nawierzchni niezbędnej do wykonania zadania obejmujący obszar inwestycji i rozbiórkę nawierzchni niezbędnej w celu konieczności dowiązania się do terenów istniejących.
· W ramach kosztów zadania Wykonawca dokona rozbiórki obiektów kubaturowych niezbędnej do wykonania zadania obejmujący obszar inwestycji i rozbiórkę nawierzchni niezbędnej w celu konieczności dowiązania się do terenów istniejących.
· W ramach kosztów wykonania robót należy skalkulować koszty: obsługi geodezyjnej, nadzoru saperskiego, wykonania robót tymczasowych, nadzoru archeologicznego, przyrodniczego, konserwatorskiego. 
· W przypadku konieczności odwodnienia wykopów Wykonawca skalkuluje te koszty w pozycji dotyczącej wykonywania robót ziemnych.
· Przed przystąpieniem do prac w gestii kierownika budowy będzie powiadomienie Policji o terminie rozpoczęcia robót związanych z sieciami Policji
· Wykonawca podczas wykonywania prac związanych z siecią teletechniczną Policji, wykona roboty w koordynacji i pod nadzorem Policji przy wykopach i odkrywkach urządzeń teletechnicznych
· Wykonawca zobowiązany jest zapewnić ciągłość przesyłu sieci teletechnicznej Policji. Wykonawca ponosi pełną odpowiedzialność za przerwanie, zerwanie lub uszkodzenie sieci teletechnicznej Policji.
1. [bookmark: _Hlk41729676]Wymagania/ Wytyczne

1) Wymagania dotyczące harmonogramu robót, tymczasowej organizacji ruchu 
Wymagania OGÓLNE
1.  Prace przygotowawcze oraz roboty branżowe przy których zachowana będzie ciągłość ruchu na przebudowywanych ulicach można prowadzić w każdym z etapów podstawowych.
2. Skrzyżowania podlegające przebudowie (Toruńska / Kazimierza Wielkiego oraz Fordońska/  Kazimierza Wielkiego) powinny być ujęte łącznie w projekcie czasowej organizacji ruchu z uwagi na oddziaływanie przebudowy skrzyżowania na warunki ruchowe tj. przepustowość i płynność ruchu zarówno na przebudowywanym skrzyżowaniu jak i skrzyżowaniu sąsiednim. Torowisko tramwajowe na skrzyżowaniu Toruńska / Kazimierza Wielkiego może być przebudowywane dopiero  po  zakończeniu robót torowych na skrzyżowaniu Fordońska/ Kazimierza Wielkiego ;
3. Przed przystąpieniem do każdego etapu robót Wykonawca zobowiązany jest do opracowania 
i przedłożenia zatwierdzonego projektu organizacji ruchu a następnie do wprowadzenia organizacji ruchu zgodnie z zatwierdzonym projektem czasowej organizacji ruchu oraz do jej całkowitej likwidacji wraz z demontażem oznakowania po zakończeniu robót.
4. W zależności od potrzeb i postępu robót projekty czasowej organizacji ruchu muszą być opracowywane przez Wykonawcę z wyprzedzeniem, celem uzyskania zatwierdzenia na min. 7 dni przed planowanym wprowadzeniem kolejnego etapu projektu. 
5. W przypadku konieczności wprowadzenia zmian w organizacji komunikacji publicznej skutkującej zmianami w rozkładach jazdy Wykonawca zobligowany jest opracować i zatwierdzić projekt czasowej organizacji ruchu do 5-tego dnia poprzedzającego miesiąca przed zaplanowaną zmianą. Obowiązkiem Wykonawcy jest przedstawienie niniejszego w harmonogramie robót. 
6. Wykonawca zobowiązany jest do całodobowego dozorowania i utrzymania w należytym stanie technicznym elementów wprowadzonej czasowej organizacji ruchu na przekazanym odcinku drogi przez cały czas trwania robót (24h/dobę).
7. Projekt tymczasowej organizacji ruchu musi uwzględniać koszty wykonania tymczasowych przejazdów w tym również tramwajowych, pomostów, tymczasowych chodników, jezdni, sygnalizacji świetlnej i zmiany programowe w istniejących sygnalizacjach świetlnych, doświetlenia na tymczasowych przejściach dla pieszych itp. 
8. Wykonawca ponosi odpowiedzialność za prawidłowe oznakowanie i zabezpieczenie: miejsca prowadzonych robót w pasie drogowym i wykonanych objazdów oraz za ich utrzymanie 
w należytym stanie przez cały czas wykonywania robót.
9. Wykonawca zobowiązany jest zapewnić osoby sterujące ruchem przeszkolone w tym względzie przez Wojewódzki Ośrodek Ruchu Drogowego przez cały czas trwania robót, między innymi w przypadku: wprowadzenia zawężenia jezdni do jednego pasa ruchu, konieczności rozładowania zatoru drogowego wywołanego pracami budowlanymi, przekładania ruchu na druga jezdnie, lub też podczas awarii sygnalizacji świetlnej drogowej i tramwajowej;
10. Uwzględniając, że roboty prowadzone będą w pasie drogi publicznej Zamawiający nie dopuszcza do umieszczania na znakach drogowych, obiektach inżynierskich, na własnych nośnikach: reklam, nazw własnych producentów lub wykonawców robót i innych mających charakter reklamy w rozumieniu Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych  (ze zmianami).
11. Organizacja ruchu po zakończeniu Robót musi odpowiadać stałej organizacji ruchu wykonanej zgodnie z Dokumentacją projektową i STWiORB.
12. Po zakończeniu robót, Wykonawca zobowiązany będzie do wykonania odtworzeń infrastruktury torowo - sieciowej i drogowej oraz naprawy wszystkich uszkodzeń powstałych w wyniku prowadzonych prac w ramach własnych kosztów. 
13. [bookmark: _Hlk41688913][bookmark: _Hlk41688892]W czasie prowadzenia prac wykonawca jest zobowiązany bezwzględnie: 
a) Zachować ciągłość ruchu dla autobusowej komunikacji publicznej na całym zakresie zadania w tym na ulicy Kazimierza Wielkiego pomiędzy ulicami Łęczycką, Fordońską i Toruńską i Nowotoruńska w obu kierunkach. Możliwe jest prowadzenie komunikacji publicznej baypasem, drogą tymczasową zlokalizowanych w obrębie przebudowywanych skrzyżowań. Zamawiający nie dopuszcza realizacji powyższych założeń w oparciu o pobliskie skrzyżowania, które nie są przebudowywane i nie są związane z realizacją tego zadania.
b) Zachować funkcjonowanie przystanków autobusowych i tramwajowych na skrzyżowaniach: Fordońska/Kazimierza Wielkiego i Toruńska/Kazimierza Wielkiego oraz na węźle Toruńska/Perłowa lub w obrębie tych skrzyżowań/węzła wyznaczyć przystanki tymczasowe.
c) Zapewnić przejezdność dla ruchu kołowego na kierunku wschód – zachód wzdłuż ul. Fordońskiej – przekrój min. po 1 pasie ruchu dla każdego kierunku. 
d) Zapewnić przejezdność dla ruchu kołowego na kierunku  wschód – zachód wzdłuż ul. Toruńskiej – przekrój min. po 1 pasie ruchu dla każdego kierunku. 
e) Zapewnić przejezdność dla ruchu kołowego na kierunku północ – południe – przekrój min. po 1 pasie ruchu dla każdego kierunku (most, Łęczycka, Kazimierza Wielkiego). 
f) Na skrzyżowaniu ul. Toruńskiej i Kazimierza Wielkiego należy utrzymać relacje lewoskrętu 
z zachodniego wlotu ul. Toruńskiej w lewo na most i w prawo w ul. Kazimierza Wielkiego, ze wschodniego wlotu ul. Toruńskiej relację w lewo na ul. Kazimierza Wielkiego.
Wymagania Szczegółowe
1. Etap I - Wykonawca zobowiązany będzie rozpocząć roboty od prac związanych z budową dwóch obiektów mostowych zlokalizowanych w ciągu ul. Kazimierza Wielkiego (Etap I złożony z podetapu Ia – most tramwajowy i podetapu Ib – most drogowy).- zał. nr 1 do OPZ
1. Skrzyżowanie ul. Kazimierza Wielkiego - Fordońska - Etap II
W czasie budowy obiektów mostowych (etap Ia i Ib) wykonawca może rozpocząć prace związane z przebudową układu drogowo torowego na skrzyżowaniu ul. Kazimierza Wielkiego - Fordońska - Etap II. Wykonawca przy przebudowie tego węzła zobowiązany będzie wykorzystać rozjazdy nakładkowe w celu utrzymania ruchu tramwajowego. ).- zał. nr 1 do OPZ
W czasie montażu, przełożenia i demontażu rozjazdów nakładkowych na skrzyżowaniu ulic Kazimierza Wielkiego - Fordońska istnieje możliwość wstrzymania ruchu tramwajowego na ulicy Fordońskiej od pętli tramwajowej Bałtycka do pętli tramwajowej Wyścigowa, na 57 godzin na czas montażu rozjazdów nakładkowych, na 57 godzin na czas przełożenia rozjazdów nakładkowych i na czas 57 godzin na demontaż rozjazdów nakładkowych.
a) Wykonawca otrzyma zgodę na wstrzymanie ruchu tramwajowego w lokalizacji opisanej powyżej  na okres 57 godzin  ( od godz. 18:00 w piątek do godz. 3:00 w poniedziałek). W tym czasie zobowiązany będzie zamontować rozjazdy nakładkowe na skrzyżowaniu ul. Kazimierza Wielkiego / Fordońskiej, tak aby ruch tramwajowy odbywał się jednym torem a drugi tor będzie przebudowywany. Rozjazdy należy zamontować poza odcinkiem wyznaczonym do przebudowy, wykonać należy  sieć trakcyjną nad mijanką, zamontować  sygnalizację świetlną mijankową skoordynowaną z sygnalizacją świetlną na przebudowywanym skrzyżowaniu o ile sygnalizacja będzie miała funkcjonować oraz wykonać wszystkie inne roboty niezbędne dla prawidłowego funkcjonowania układu mijanek torowych. W danym przypadku tramwaje poruszać się będą pomiędzy pętlą Wyścigowa do pętli Niepodległości i Łoskoń oraz pętlą Bałtycka do pozostałych pętli na terenie miast, wg. ustalonego przez ZDM i KP szczegółowego przebiegu tras poszczególnych linii. 
b) Wykonawca ponownie otrzyma zgodę na wstrzymanie ruchu tramwajowego na skrzyżowaniu
 ul. Fordońskiej i ul. Kazimierza Wielkiego na okres 57 godzin  ( od godz. 18:00 w piątek do godz. 3:00 w poniedziałek). W tym czasie wykonawca zobowiązany będzie zdemontować zamontowane wcześniej rozjazdy nakładkowe wraz z sygnalizacją świetlną oraz siecią trakcyjna nad mijanką oraz zobowiązany będzie wykonać ponowny montaż rozjazdu nakładkowego  w taki sposób aby ruch tramwajowy odbywał się po nowym torze na skrzyżowaniu Kazimierza Wielkiego /Fordońska a wykonawca mógł zacząć przebudowę toru na którym ruch odbywał się wcześniej. Rozjazdy należy zamontować poza odcinkiem wyznaczonym do przebudowy, wykonać należy  sieć trakcyjną nad mijanką, zamontować  sygnalizację świetlną mijankową skoordynowaną z sygnalizacją świetlną na przebudowywanym skrzyżowaniu o ile sygnalizacja będzie miała funkcjonować oraz wykonać wszystkie  inne roboty niezbędne dla prawidłowego funkcjonowania układu mijanek torowych. W danym przypadku tramwaje poruszać się będą pomiędzy pętlą Wyścigowa do pętli Niepodległości i Łoskoń oraz pętlą Bałtycka do pozostałych pętli na terenie miast, wg. ustalonego przez ZDM i KP szczegółowego przebiegu tras poszczególnych linii.
c) Wykonawca ponownie otrzyma zgodę na wstrzymanie ruchu tramwajowego na skrzyżowaniu
 ul. Fordońskiej i ul. Kazimierza Wielkiego na okres 57 godzin  ( od godz. 18:00 w piątek do godz. 3:00 w poniedziałek). W tym czasie wykonawca zobowiązany będzie zdemontować zamontowane wcześniej rozjazdy nakładkowe wraz z sygnalizacją świetlną oraz siecią trakcyjna nad mijanką, do doprowadzenia pasa drogowego do stanu pierwotnego oraz do odtworzenia uszkodzonej infrastruktury torowo - sieciowej o ile zostanie ona uszkodzona w wyniku prowadzonych prac. W danym przypadku tramwaje poruszać się będą pomiędzy pętlą Wyścigowa do pętli Niepodległości i Łoskoń oraz pętlą Bałtycka do pozostałych pętli na terenie miast, wg. ustalonego przez ZDM i KP szczegółowego przebiegu tras poszczególnych linii. Po wykonaniu w/w demontażu rozjazdów nakładkowych, ruchu tramwajowy ma odbywać się po nowym torach.
W opisanych powyżej przypadkach tramwaje nie będą mogły zjechać do zajezdni tramwajowej na ulicy Toruńskiej. W związku z powyższym tramwaje pozostaną w wyznaczonych, w dwóch lokalizacjach zajezdnia Łoskoń i pętla Wyścigowa. Do obowiązków Wykonawcy będzie należało zorganizowanie ochrony pojazdów przed dewastacją w czasie postoju tramwajów na pętli Wyścigowa lub/i pętli Łoskoń 
w czasie określonym powyżej tj. na okres 57 godzin  ( od godz. 18:00 w piątek do godz. 3:00 w poniedziałek) dla każdego z opisanych powyżej przypadków. Koszty z tym związane Wykonawca uwzględni w swojej wycenie.
2. Skrzyżowanie ulic Kazimierza Wielkiego – Toruńska - Etap III,
· W czasie budowy obiektów mostowych (etap Ia i Ib) wykonawca może rozpocząć prace związane z przebudową układu drogowo torowego na skrzyżowaniu ul. Kazimierza Wielkiego - Toruńska - Etap III.
· Po zakończeniu prac na skrzyżowaniu ulic Kazimierza Wielkiego – Fordońska (układ torowy) Wykonawca może rozpocząć roboty torowe na skrzyżowaniu ulic Kazimierza Wielkiego – Toruńska - Etap III, gdzie również należy zastosować przy robotach rozjazdy nakładkowe. ).- zał. nr 1 do OPZ
W czasie montażu, przełożenia i demontażu rozjazdów nakładkowych na skrzyżowaniu ulic Kazimierza Wielkiego – Toruńska istnieje możliwość wstrzymania ruchu tramwajowego na ulicy Toruńskiej od wyjazdu z zajezdni tramwajowej (ul. Toruńska 278 ) do węzła Perłowa na 57 godzin na czas montażu rozjazdów nakładkowych, na 57 godzin na czas przełożenia rozjazdów nakładkowych i na czas 57 godzin na demontaż rozjazdów nakładkowych.
a) Wykonawca otrzyma zgodzę na wstrzymanie ruchu tramwajowego w lokalizacji opisanej powyżej  na okres 57 godzin  ( od godz. 18:00 w piątek do godz. 3:00 w poniedziałek). W tym czasie zobowiązany będzie zamontować rozjazdy nakładkowe na skrzyżowaniu ul. Kazimierza Wielkiego / Toruńskiej, tak aby ruch tramwajowy odbywał się jednym torem a drugi tor będzie przebudowywany. Rozjazdy należy zamontować poza odcinkiem wyznaczonym do przebudowy, wykonać należy  sieć trakcyjną nad mijanką, zamontować  sygnalizację świetlną mijankową skoordynowaną z sygnalizacją świetlną na przebudowywanym skrzyżowaniu o ile sygnalizacja będzie miała funkcjonować oraz wykonać wszystkie inne roboty niezbędne dla prawidłowego funkcjonowania układu mijanek torowych. W tym czasie tramwaje nie będą mogły zjechać do zajezdni tramwajowej na ulicy Toruńskiej i będą musiały pozostać na wyznaczonych pętlach tramwajowych w trzech lokalizacjach (pętla Rycerska, pętla Wyścigowa oraz pętla Kapuściska). Do obowiązków Wykonawcy będzie należało zorganizowanie ochrony pojazdów na wyznaczonych pętlach, przed dewastacją w czasie postoju w wyżej określonym czasie. Koszty z tym związane Wykonawca uwzględni w swojej wycenie. Szczegóły z tym związane należy uzgodnić z ZDMiKP w Bydgoszczy. 
b) Wykonawca ponownie otrzyma zgodę na wstrzymanie ruchu tramwajowego na skrzyżowaniu ul. Toruńskiej i ul. Kazimierza Wielkiego na okres 57 godzin  ( od godz. 18:00 
w piątek do godz. 3:00 w poniedziałek). W tym czasie wykonawca zobowiązany będzie zdemontować zamontowane wcześniej rozjazdy nakładkowe wraz z sygnalizacją świetlną oraz siecią trakcyjna nad mijanką oraz zobowiązany będzie wykonać ponowny montaż rozjazdu nakładkowego  w taki sposób aby ruch tramwajowy odbywał się nowym torze na skrzyżowaniu Kazimierza Wielkiego /Toruńska a wykonawca mógł zacząć przebudowę toru na którym ruch odbywał się wcześniej. Rozjazdy należy zamontować poza odcinkiem wyznaczonym do przebudowy, wykonać należy  sieć trakcyjną nad mijanką, zamontować  sygnalizację świetlną mijankową skoordynowaną z sygnalizacją świetlną na przebudowywanym skrzyżowaniu o ile sygnalizacja będzie miała funkcjonować oraz wykonać wszystkie  inne roboty niezbędne dla prawidłowego funkcjonowania układu mijanek torowych W tym czasie tramwaje nie będą mogły zjechać do zajezdni tramwajowej na ulicy Toruńskiej i będą musiały pozostać na wyznaczonych pętlach tramwajowych w trzech lokalizacjach (pętla Rycerska, pętla Wyścigowa oraz pętla Kapuściska). Do obowiązków Wykonawcy będzie należało zorganizowanie ochrony pojazdów na wyznaczonych pętlach, przed dewastacją w czasie postoju w wyżej określonym czasie. Koszty z tym związane Wykonawca uwzględni w swojej wycenie. Szczegóły z tym związane należy uzgodnić z ZDMiKP w Bydgoszczy. 
c) Wykonawca ponownie otrzyma zgodę na wstrzymanie ruchu tramwajowego na skrzyżowaniu ul. Toruńskiej i ul. Kazimierza Wielkiego na okres 57 godzin  ( od godz. 18:00 
w piątek do godz. 3:00 w poniedziałek). W tym czasie wykonawca zobowiązany będzie zdemontować zamontowane wcześniej rozjazdy nakładkowe wraz z sygnalizacją świetlną oraz siecią trakcyjna nad mijanką, do doprowadzenia pasa drogowego do stanu pierwotnego oraz do odtworzenia uszkodzonej infrastruktury torowo - sieciowej o ile zostanie ona uszkodzona w wyniku prowadzonych prac. W tym czasie tramwaje nie będą mogły zjechać do zajezdni tramwajowej na ulicy Toruńskiej i będą musiały pozostać na wyznaczonych pętlach tramwajowych w trzech lokalizacjach (pętla Rycerska, pętla Wyścigowa oraz pętla Kapuściska). Do obowiązków Wykonawcy będzie należało zorganizowanie ochrony pojazdów na wyznaczonych pętlach, przed dewastacją w czasie postoju w wyżej określonym czasie. Koszty z tym związane Wykonawca uwzględni w swojej wycenie. Szczegóły z tym związane należy uzgodnić z ZDMiKP w Bydgoszczy. Po wykonaniu w/w demontażu rozjazdów nakładkowych, ruchu tramwajowy ma odbywać się po nowym torach
3. W terminie nie wcześniej niż od 01.01.2022r. w ramach Etapu I, Etapu II i Etapu III w przypadku uruchomienia nowego torowiska tramwajowego łączącego rondo Kujawskie z rondem Bernardyńskim, które budowane jest w ramach zadania „Budowa trasy tramwajowej wzdłuż ul. Kujawskiej na odcinku od ronda Kujawskiego do ronda Bernardyńskiego wraz z rozbudową układu drogowego, przebudowa infrastruktury transportu szynowego oraz zakupem taboru" możliwe będzie rozpoczęcie prac etapu IVa , polegającego na przebudowie torowiska  (zlokalizowanego w ul. Perłowej) łączącego ul. Toruńską z ul. Wojska Polskiego (poza torowiskiem w ciągu ul. Toruńskiej). W tym etapie ruch tramwajowy odbywał się będzie w ciągu ul. Toruńskiej obydwoma torami. W ramach tego zadania będzie można przebudować jezdnię południową ul. Toruńskiej wraz z całą infrastrukturą. Ruch samochodowy zostanie skierowany na jezdnie północną - etap IVa. ).- zał. nr 1 do OPZ
4. Etap IVb – jest to etap w ramach którego przebudowie ulega torowisko w ciągu ul. Toruńskiej oraz jezdnia północna ul. Toruńskiej wraz z całą pozostałą infrastrukturą. ).- zał. nr 1 do OPZ
Prace na tym etapie można rozpocząć dopiero po:
· zakończeniu robót drogowych (jezdnia) na etapie IVa tak, aby ruch samochodowy, który na etapie IVa odbywał się jezdnią północną mógł być przerzucony na jezdnię południową. Ponadto w tym etapie ruch tramwajowy zostanie wstrzymany na ul. Toruńskiej pomiędzy ul. Kazimierza Wielkiego a rondem Toruńskim i będzie odbywał się po nowym objekcie torowym i torze ul. Kazimierza Wielkiego
· Uzyskaniu pozwolenia na częściowe użytkowanie przed zakończeniem wszystkich robót budowlanych, dla tych elementów przedmiotu Umowy, które umożliwią regularną obsługę linii tramwajowej wykonanej w ramach projektu w ciągu ul. Kazimierza Wielkiego (miedzy innymi w odniesieniu do mostu tramwajowego zlokalizowanego w ciągu ul. Kazimierza Wielkiego, układu torowego umożliwiającego relacje ul. Kazimierza Wielkiego/ul. Toruńskiej oraz ul. Kazimierza Wielkiego / ul. Fordońska,  dojazd i zjazd z mostu tramwajowego oraz umożliwić wyjazd tramwajów na teren miasta z zajezdni oraz powrót do zajezdni) i dla wszystkich elementów przedmiotu Umowy z tym bezpośrednio związanych - w ramach ruchu tramwajowego.

Dlatego Wykonawca robót przed uruchomieniem tego etapu będzie musiał mieć zakończone wszystkie roboty torowe na skrzyżowaniu ul. Kazimierza Wielkiego i Toruńskiej oraz na skrzyżowaniu ul. Kazimierza Wielkiego i ul. Fordońskiej oraz wybudowany musi być most tramwajowy w ciągu ul. Kazimierza Wielkiego wraz z dojazdem i zjazdem z niego. 

5. [bookmark: _Hlk41691972]Zamawiający poinformuje, że dysponuje kompletem rozjazdów nakładkowych, które potencjalny wykonawca może wykorzystać na czas prowadzenia robót. Rozjazdy nakładkowe zostały zakupione w 2015 roku i od tego czasu ani razu nie były używane. Znajdują się na terenie Zamawiającego przy ul. Toruńskiej 174 a w Bydgoszczy. Zamawiający dysponuje pełna dokumentacja rozjazdów przekazaną przez producenta.  Istnieje możliwość zapoznania się i sprawdzenia stanu technicznego i kompletności rozjazdów nakładkowych przez zainteresowane strony. Zamawiający dopuszcza wykonania przez wykonawców wizji lokalnej danych rozjazdów i określenia stopnia użytkowalności do zastosowania przy danej inwestycji przed zakończeniem procedury przetargowej. Zamawiający zastrzega, że nie bierze odpowiedzialności za ewentualny stan techniczny czy kompletność elementów rozjazdów nakładkowych po złożeniu oferty przez wykonawcę. 
Wszelkie koszty związane z montażem, demontażem, przełożeniem rozjazdów nakładkowych, instalacją sygnalizacji świetlnej mijankowej, dostosowaniem trakcji tramwajowej dla potrzeb mijanki i odtworzeniem układu pierwotnego torowiska wraz z infrastrukturą towarzysząca jeśli będzie to niezbędne Wykonawca zobowiązany będzie wycenić w swojej ofercie. 
Wykonawcy rozjazd nakładkowy zostanie przekazany protokolarnie. Do obowiązków wykonawcy będzie należało dbanie o rozjazd i poszczególne jego elementy i zwrot rozjazdu w stanie nie gorszym od tego jak został mu przekazany. W przypadku zniszczenia rozjazdu  lub jego elementów, wybrakowania, Wykonawca zobowiązany będzie do jego naprawy i uzupełnienia jego brakujących elementów. W przypadku zniszczenia szyn wynikających z naturalnej eksploatacji rozjazdu Wykonawca zobowiązany będzie do napawania rozjazdu celem przywrócenia jego pierwotnej geometrii/ kształtu.

6. Zamawiający zastrzega sobie, że:
· w tym samym czasie nie może być przebudowywany układ torowy na skrzyżowaniu ul. Kazimierza Wielkiego / Fordońska – etap II oraz układ torowy na skrzyżowaniu ul. Kazimierza Wielkiego / Toruńska – etap III. 
· etap II może być realizowany łącznie tylko z etapem Etap I i etapem IVa.
· etap III może być realizowany łącznie tylko z etapem Etap I i etapem IVa.
· Etap II w zakresie drogowym może być realizowany z etapem III w zakresie drogowym
· Etap II w zakresie drogowym może być realizowany z etapem  III w zakresie torowym.
· Etap IVb można rozpocząć dopiero po zakończeniu etapu Ia, etapu II w układzie torowym, etapu III w układzie torowym i etapu IVa.
· Zamawiający nie dopuszcza aby w  tym samym czasie odbywały się montaże rozjazdów nakładkowych na skrzyżowaniach ulic  Kazimierza Wielkiego – Fordońska i Kazimierza Wielkiego – Toruńska.

7. W czasie przebudowy węzłów na skrzyżowaniach Kazimierza Wielkiego – Toruńska i Kazimierza Wielkiego – Fordońska oraz budowie obiektów mostowych wykonawca może również prowadzić prace na torowisku w ciągu ul. Kazimierza Wielkiego na dojeździe i zjeździe z obiektów mostowych. Przy zachowaniu ruchu tramwajowego wzdłuż ulicy Toruńskiej i Fordońskiej.
1)  Wymagania dotyczące gwarancji. 
Zamawiający wymaga 5 letniego okresu gwarancji na wykonane roboty budowlane, licząc od daty Odbioru końcowego Robót z wyłączeniem:
· Nasadzeń zieleni, na które Zamawiający wymaga 3-letniej gwarancji, liczonego od dnia odbioru końcowego,
· Trawników zieleni, na które Zamawiający wymaga 1-letniej gwarancji, liczonego od dnia odbioru końcowego,
· Oznakowania poziomego cienkowarstwowego na które Zamawiający wymaga 1-letniej gwarancji, liczonego od dnia odbioru końcowego,

2) Wymagania dotyczące tablic informacyjnych.
Zgodnie z Zarządzeniem Dyrektora ZDMiKP 10/2014 i Zarządzeniem 7/2017, Wykonawca wprowadzi tablice informacyjne, na wszystkich głównych wlotach w obszarze realizowanej inwestycji, a dokładną lokalizację uwzględni w projekcie tymczasowej organizacji ruchu. 
3) Wymagania, o których mowa w art. 29 ust. 4, 5 i 6 UPZP:  
Zamawiający nie przewiduje wymagań, określonych w art. 29 ust. 4 UPZP. 
dokumentacja projektowa (DP) oraz specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robót budowlanych (SST) stanowiące opis przedmiotu zamówienia pn. „Budowa trasy tramwajowej łączącej 
ul. Fordońską z ul. Toruńską wraz z rozbudową układu drogowego i przebudową infrastruktury transportu szynowego w Bydgoszczy” sporządzone zostały z uwzględnieniem wymagań w zakresie dostępności dla osób niepełnosprawnych, o których mowa w art. 29 ust. 5 UPZP. 	
Wymagania z zakresu art. 29 ust. 6 UPZP nie mają zastosowania.
4) Wymagania, o których mowa w art. 29 ust. 3a UPZP.     
Zamawiający wymaga aby Wykonawca zatrudniał na podstawie umowy o pracę w okresie realizacji przedmiotu Umowy (zgodnie z oświadczeniem złożonym w ofercie) osoby wykonujące czynności wchodzące w tzw. koszty bezpośrednie na podstawie umowy o pracę (tj. osób, które wykonują czynności bezpośrednio związane z wykonywaniem robót, czyli tzw. pracowników fizycznych). Każdorazowo na pisemne żądanie Zamawiającego, w terminie wskazanym przez Zamawiającego nie krótszym niż 3 dni robocze, Wykonawca jest zobowiązany do przedłożenia do wglądu dokumentów potwierdzających zatrudnianie tych osób na umowę o pracę, np. kopie umów o pracę lub wyciągi z tych umów, zawierających co najmniej imię i nazwisko danej osoby, okres zatrudnienia, nazwę pracodawcy. Pracodawcą musi być Wykonawca lub jeden ze wspólników konsorcjum, zgłoszony zgodnie z przepisami UPZP podwykonawca lub dalszy podwykonawca.
5) Pozostałe warunki wykonania zamówienia – w załączonym wzorze umowy. 

6) Wymagania dotyczące personelu kierującego robotami budowlanymi: 

a) Kierownik Budowy - Szczegółowe wymagania określono na etapie spełnienia warunków udziału w postepowaniu
b) Kierownik robót mostowych - Szczegółowe wymagania określono na etapie spełnienia warunków udziału w postepowaniu

c)  kierownik robót drogowych
· Minimalna wymagana liczba osób: 1;
· minimalne kwalifikacje zawodowe:
· min. kwalifikacje zawodowe: uprawnienia budowlane bez ograniczeń do kierowania robotami budowlanymi w specjalności inżynieryjnej drogowej
· Osoba odpowiedzialna za kierowanie budową winna posiadać uprawnienia do pełnienia samodzielnej funkcji technicznej w budownictwie, wymagane przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (wg stanu prawnego obowiązującego na dzień wszczęcia postępowania) lub posiadać kwalifikacje zgodnie z postanowieniami art. 12a tejże ustawy lub równoważne uprawnienia budowlane wydane na podstawie wcześniej obowiązujących przepisów, lub inne uprawnienia umożliwiające wykonanie tych samych czynności, do wykonania których w aktualnym stanie prawnym uprawniają uprawnienia budowlane w tej samej specjalności,
· min. doświadczenie zawodowe: 5 lat doświadczenia zawodowego w kierowaniu robotami budowlanymi jako kierownik budowy lub kierownik robót drogowych, liczone od daty uzyskania ww. uprawnień budowlanych;
d) kierownik robót torowych 
· Minimalna wymagana liczba osób: 1;
· minimalne kwalifikacje zawodowe:
· min. kwalifikacje zawodowe: uprawnienia budowlane do kierowania robotami budowlanymi w specjalności inżynieryjnej drogowej bez ograniczeń lub w specjalności inżynieryjnej kolejowej w ograniczonym zakresie;
· Osoba odpowiedzialna za kierowanie budową winna posiadać uprawnienia do pełnienia samodzielnej funkcji technicznej w budownictwie, wymagane przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (wg stanu prawnego obowiązującego na dzień wszczęcia postępowania) lub posiadać kwalifikacje zgodnie z postanowieniami art. 12a tejże ustawy lub równoważne uprawnienia budowlane wydane na podstawie wcześniej obowiązujących przepisów, lub inne uprawnienia umożliwiające wykonanie tych samych czynności, do wykonania których w aktualnym stanie prawnym uprawniają uprawnienia budowlane w tej samej specjalności,
· min. doświadczenie zawodowe: min. 5 lat doświadczenia zawodowego w kierowaniu robotami budowlanymi jako kierownik robót torowych lub jednocześnie kierownik budowy i kierownik robót torowych, liczone od daty uzyskania ww. uprawnień. 
e) kierownik robót sanitarnych 
· Minimalna wymagana liczba osób: 1;
· minimalne kwalifikacje zawodowe:
· min. kwalifikacje zawodowe: uprawnienia budowlane bez ograniczeń do kierowania robotami budowlanymi w specjalności instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urządzeń: cieplnych, wentylacyjnych, gazowych, wodociągowych i kanalizacyjnych.
· Osoba odpowiedzialna za kierowanie budową winna posiadać uprawnienia do pełnienia samodzielnej funkcji technicznej w budownictwie, wymagane przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (wg stanu prawnego obowiązującego na dzień wszczęcia postępowania) lub posiadać kwalifikacje zgodnie z postanowieniami art. 12a tejże ustawy lub równoważne uprawnienia budowlane wydane na podstawie wcześniej obowiązujących przepisów, lub inne uprawnienia umożliwiające wykonanie tych samych czynności, do wykonania których w aktualnym stanie prawnym uprawniają uprawnienia budowlane w tej samej specjalności,
· min. doświadczenie zawodowe: 5 lat doświadczenia zawodowego w kierowaniu robotami budowlanymi jako kierownik budowy lub kierownik robót sanitarnych, liczone od daty uzyskania ww. uprawnień budowlanych; 

f) kierownik robót elektroenergetycznych (w zakresie sieci trakcyjnej i kablowych), 
· Minimalna wymagana liczba osób: 1;
· minimalne kwalifikacje zawodowe:
· posiadanie uprawnień budowlanych bez ograniczeń do kierowania robotami budowlanymi 
w specjalności instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urządzeń elektrycznych 
i elektroenergetycznych,
· posiadanie świadectwa kwalifikacyjnego (SEP) uprawniającego do zajmowania się eksploatacją urządzeń, instalacji i sieci na stanowisku dozoru, wymagane przepisami ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo energetyczne (wg stanu prawnego obowiązującego na dzień wszczęcia postępowania) lub równoważne uprawnienia które w aktualnym stanie prawnym uprawniają do wykonywania tych samych czynności na stanowisku dozoru D, uprawniające do wykonywania pracy w zakresie remontów, montażu i kontrolno-pomiarowym przy: urządzeniach, instalacjach i sieciach elektroenergetycznych o napięciu nie wyższym niż 1kV (Grupa 1; poz.2; Załącznik nr 1 do rozporządzenia Ministra Gospodarki Pracy i Polityki Społecznej z dn. 28 kwietnia 2003r; Dz.U. Nr 89 Poz.828 z późniejszymi zmianami) oraz elektrycznej sieci trakcyjnej (Grupa 1; poz.8 Załącznik nr 1 ww. rozporządzenia) 
· minimalne doświadczenie zawodowe: 3 lata doświadczenia zawodowego w kierowaniu robotami budowlanymi jako kierownik budowy lub kierownik robót elektroinstalacyjnych, w rozumieniu Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane, liczone od daty uzyskania uprawnień budowlanych

g) [bookmark: _Hlk38450081][bookmark: _Hlk38449658]Kierownik robót elektrycznych i elektroenergetycznych w zakresie sieci, instalacji i urządzeń  elektrycznych i elektroenergetycznych  ( w zakresie przebudowa i budowa oświetlenia, przebudowa sieci nn i SN, elektryki)
· Minimalna wymagana liczba osób: 1;
· Minimalne kwalifikacje i doświadczenie zawodowe: 
· [bookmark: _Hlk38452240]legitymuje się uprawnieniami budowlanymi do kierowania robotami budowlanymi bez ograniczeń w specjalności instalacyjnych w zakresie sieci, instalacji i urządzeń  elektrycznych 
i elektroenergetycznych
· Osoba odpowiedzialna za kierowanie budową winna posiadać uprawnienia do pełnienia samodzielnej funkcji technicznej w budownictwie, wymagane przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (wg stanu prawnego obowiązującego na dzień wszczęcia postępowania) lub posiadać kwalifikacje zgodnie z postanowieniami art. 12a tejże ustawy lub równoważne uprawnienia budowlane wydane na podstawie wcześniej obowiązujących przepisów, lub inne uprawnienia umożliwiające wykonanie tych samych czynności, do wykonania których w aktualnym stanie prawnym uprawniają uprawnienia budowlane w tej samej specjalności,
· minimalne doświadczenie zawodowe: 3 lata doświadczenia zawodowego w kierowaniu robotami budowlanymi jako kierownik budowy lub kierownik robót elektroenergetycznych, w rozumieniu Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane, liczone od daty uzyskania uprawnień budowlanych

h)	Kierownikiem robót instalacyjnych teletechnicznych
· Minimalna wymagana liczba osób: 1;
· Minimalne kwalifikacje i doświadczenie zawodowe:
· legitymuje się uprawnieniami budowlanymi do kierowania robotami budowlanymi 
w specjalności instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urządzeń telekomunikacyjnych,
· Osoba odpowiedzialna za kierowanie budową winna posiadać uprawnienia do pełnienia samodzielnej funkcji technicznej w budownictwie, wymagane przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (wg stanu prawnego obowiązującego na dzień wszczęcia postępowania) lub posiadać kwalifikacje zgodnie z postanowieniami art. 12a tejże ustawy lub równoważne uprawnienia budowlane wydane na podstawie wcześniej obowiązujących przepisów, lub inne uprawnienia umożliwiające wykonanie tych samych czynności, do wykonania których w aktualnym stanie prawnym uprawniają uprawnienia budowlane w tej samej specjalności,

· posiada minimum 3 letnie doświadczenie zawodowe na stanowisku kierownika budowy lub kierownika robót telekomunikacyjnych w rozumieniu Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane, liczone od daty uzyskania uprawnień budowlanych.

f)	Kierownikiem robót konstrukcyjno-budowlanej;
· Minimalna wymagana liczba osób: 1;
· Minimalne kwalifikacje i doświadczenie zawodowe:
· legitymuje się uprawnieniami budowlanymi do kierowania robotami budowlanymi bez ograniczeń w specjalności konstrukcyjno-budowlanej 
· Osoba odpowiedzialna za kierowanie budową winna posiadać uprawnienia do pełnienia samodzielnej funkcji technicznej w budownictwie, wymagane przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (wg stanu prawnego obowiązującego na dzień wszczęcia postępowania) lub posiadać kwalifikacje zgodnie z postanowieniami art. 12a tejże ustawy lub równoważne uprawnienia budowlane wydane na podstawie wcześniej obowiązujących przepisów, lub inne uprawnienia umożliwiające wykonanie tych samych czynności, do wykonania których w aktualnym stanie prawnym uprawniają uprawnienia budowlane w tej samej specjalności, 
· posiada minimum 3 letnie doświadczenie zawodowe na stanowisku kierownika budowy lub kierownika robót w specjalności konstrukcyjno-budowlanej w rozumieniu Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane. liczone od daty uzyskania uprawnień budowlanych
Nie dopuszcza się łączenia funkcji kierownika budowy z jakąkolwiek funkcją kierownika robót branżowych 
Nie dopuszcza się łączenia funkcji kierownika robót w różnych branżach przez jedną osobę, niezależnie od posiadanych uprawnień


