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SZCZEGÓŁOWA  SPECYFIKACJA  TECHNICZNA 

D – M – 00.00.00. 

WYMAGANIA OGÓLNE 
 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

    Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania ogólne dotyczące wykonania i 

odbioru robót drogowych przy „Remontach cząstkowy nawierzchni bitumicznych dróg administrowanych przez              

Zarząd Dróg Wojewódzkich  w Gdańsku”.    

1.2. Zakres stosowania SST 

    Szczegółowa specyfikacja techniczna (SST) jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i 

realizacji robót związanych z wykonaniem zadania wymienionego w punkcie 1.1. 

1.3. Zakres robót objętych SST 

    Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują wymagania ogólne, wspólne dla robót objętych szczegółowymi 

specyfikacjami technicznymi dla asortymentów robót związanych z realizacją zadania: 

 

D-05.03.17_11 Remont cząstkowy nawierzchni bitumicznych betonem asfaltowym  

D-05.03.17_12 Remont cząstkowy nawierzchni bitumicznych asfaltem lanym 

 

1.4. Określenia podstawowe 

    Użyte w SST wymienione poniżej określenia należy rozumieć w każdym przypadku następująco: 

1.4.1. Chodnik - wyznaczony pas terenu przy jezdni lub odsunięty od jezdni, przeznaczony do ruchu pieszych. 

1.4.2. Droga - wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdów oraz ruchu pieszych wraz z wszel-

kimi urządzeniami technicznymi związanymi z prowadzeniem i zabezpieczeniem ruchu. 

1.4.3. Inspektor – osoba wymieniona w danych kontraktowych (wyznaczona przez Zamawiającego, o której wyzna-

czeniu poinformowany jest Wykonawca), odpowiedzialna za nadzorowanie robót i administrowanie kontraktem. Funk-

cję tą pełnić będzie Kierownik Rejonu lub osoba przez niego wyznaczona.  

1.4.4. Kierownik Robót - osoba wyznaczona przez Wykonawcę, upoważniona do nadzoru nad wszystkimi  pracami 

realizowanymi w ramach Umowy.  

1.4.5. Korpus drogowy - nasyp lub ta część wykopu, która jest ograniczona koroną drogi i skarpami rowów. 

1.4.6. Korona drogi - jezdnia (jezdnie) z poboczami lub chodnikami, zatokami, pasami awaryjnego postoju i pasami 

dzielącymi jezdnie. 

1.4.7. Jezdnia - część korony drogi przeznaczona do ruchu pojazdów. 

1.4.8. Materiały - wszelkie tworzywa niezbędne do wykonania robót, zgodne z dokumentacją projektową i specyfika-

cjami technicznymi, zaakceptowane przez Inspektora. 

1.4.9. Nawierzchnia - warstwa lub zespół warstw służących do przejmowania i rozkładania obciążeń od ruchu na pod-

łoże gruntowe i zapewniających dogodne warunki dla ruchu. 

1.4.10. Odpowiednia (bliska) zgodność - zgodność wykonywanych robót z dopuszczonymi tolerancjami, a jeśli prze-

dział tolerancji nie został określony - z przeciętnymi tolerancjami, przyjmowanymi zwyczajowo dla danego rodzaju 

robót budowlanych. 

1.4.11. Pas drogowy - wydzielony liniami granicznymi pas terenu przeznaczony do umieszczania w nim drogi i zwią-

zanych z nią urządzeń oraz drzew i krzewów. Pas drogowy może również obejmować teren przewidziany do rozbudo-

wy drogi i budowy urządzeń chroniących ludzi i środowisko przed uciążliwościami powodowanymi przez ruch na dro-

dze. 

1.4.12. Pobocze - część korony drogi przeznaczona do chwilowego postoju pojazdów, umieszczenia urządzeń organi-

zacji i bezpieczeństwa ruchu oraz do ruchu pieszych, służąca jednocześnie do bocznego oparcia konstrukcji nawierzch-

ni. 

1.4.13. Podłoże nawierzchni - grunt rodzimy lub nasypowy, leżący pod nawierzchnią do głębokości przemarzania. 
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1.4.14. Polecenie Inspektora - wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez Inspektora, w formie pisemnej, doty-

czące sposobu realizacji robót lub innych spraw związanych z prowadzeniem budowy. 

1.4.15. Teren robót - teren udostępniony przez Zamawiającego dla wykonania na nim robót oraz usług. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

    Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót, bezpieczeństwo wszelkich czynności na terenie bu-

dowy, metody użyte przy budowie oraz za ich zgodność z dokumentacją, SST i poleceniami Inspektora. 

1.5.1. Przekazanie pasa drogowego 

    Zamawiający w terminie określonym w Umowie przekaże Wykonawcy teren objęty zakresem Umowy. 

1.5.2. Zgodność robót z dokumentacją  i SST 

    Dokumentacja robót, SST i wszystkie dodatkowe dokumenty przekazane Wykonawcy przez Inspektora stanowią 

część umowy, a wymagania określone w choćby jednym z nich są obowiązujące dla Wykonawcy tak jakby zawarte 

były w całej dokumentacji. 

    Wykonawca nie może wykorzystywać błędów lub opuszczeń w dokumentach kontraktowych, a o ich wykryciu wi-

nien natychmiast powiadomić Inspektora który podejmie decyzję o wprowadzeniu odpowiednich zmian i poprawek. 

1.5.3. Zabezpieczenie robót remontowych „pod ruchem” 

    Wykonawca jest zobowiązany do utrzymania ruchu publicznego oraz utrzymania istniejących obiektów (jezdnie, 

ścieżki rowerowe, ciągi piesze, znaki drogowe, bariery ochronne, urządzenia odwodnienia itp.) w okresie trwania reali-

zacji Umowy, aż do zakończenia i odbioru ostatecznego robót i usług. 

    Przed przystąpieniem do robót Wykonawca przedstawi Inspektorowi do zatwierdzenia, uzgodniony z odpowiednim 

zarządem drogi i organem zarządzającym ruchem, projekt organizacji ruchu i zabezpieczenia robót w okresie trwania 

umowy. W zależności od potrzeb i postępu robót projekt organizacji ruchu powinien być na bieżąco aktualizowany 

przez Wykonawcę. Każda zmiana, w stosunku do zatwierdzonego projektu organizacji ruchu, wymaga każdorazowo 

ponownego zatwierdzenia projektu. 

    Dla określonych w Umowie rodzajów robót i usług  zostanie przygotowana organizacja i  zabezpieczenie dostosowa-

ne do pracy w nocy. 

    W czasie wykonywania robót Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie obsługiwał wszystkie tymczasowe urzą-

dzenia zabezpieczające takie jak: zapory, światła ostrzegawcze, sygnały, itp., zapewniając w ten sposób bezpieczeństwo 

pojazdów i pieszych. 

    Wykonawca zapewni stałe warunki widoczności w dzień i w nocy tych zapór i znaków, dla których jest to nieodzow-

ne ze względów bezpieczeństwa. 

    Wszystkie znaki, zapory i inne urządzenia zabezpieczające będą akceptowane przez Inspektora. 

    Koszt zabezpieczenia terenu robót nie podlega odrębnej zapłacie i przyjmuje się, że jest włączony w cenę kontrakto-

wą. 

1.5.4. Ochrona środowiska w czasie wykonywania robót 

    Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy dotyczące ochrony śro-

dowiska naturalnego. 

1.5.5. Ochrona przeciwpożarowa 

    Wykonawca będzie przestrzegać przepisy ochrony przeciwpożarowej. 

    Materiały łatwopalne będą składowane w sposób zgodny z odpowiednimi przepisami i zabezpieczone przed dostę-

pem osób trzecich. 

    Wykonawca będzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pożarem wywołanym jako rezultat realizacji 

robót albo przez personel Wykonawcy. 

1.5.6. Materiały szkodliwe dla otoczenia 

    Materiały, które w sposób trwały są szkodliwe dla otoczenia, nie będą dopuszczone do użycia. 

    Materiały, które są szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie robót, a po zakończeniu robót ich szkodliwość zanika (np. 

materiały pylaste) mogą być użyte pod warunkiem przestrzegania wymagań technologicznych wbudowania. Jeżeli 

wymagają tego odpowiednie przepisy Wykonawca powinien otrzymać zgodę na użycie tych materiałów od właściwych 

organów administracji państwowej. 

1.5.7. Ochrona własności publicznej i prywatnej 

    Wykonawca odpowiada za ochronę instalacji na powierzchni ziemi i za urządzenia podziemne, takie jak rurociągi, 

kable itp. oraz uzyska od odpowiednich władz będących właścicielami tych urządzeń potwierdzenie informacji dostar-

czonych mu przez Zamawiającego w ramach planu ich lokalizacji. 

    O fakcie przypadkowego uszkodzenia instalacji Wykonawca bezzwłocznie powiadomi Inspektora i zainteresowane 

władze oraz będzie z nimi współpracował dostarczając wszelkiej pomocy potrzebnej przy dokonywaniu napraw. Wy-

konawca będzie odpowiadać za wszelkie spowodowane przez jego działania uszkodzenia instalacji na powierzchni 

ziemi i urządzeń podziemnych wykazanych w dokumentach dostarczonych mu przez Zamawiającego. 
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    Wykonawca odpowiada za wszelkie uszkodzenia zabudowy mieszkaniowej w sąsiedztwie robót, spowodowane jego 

działalnością. 

1.5.8. Ograniczenie obciążeń osi pojazdów 

    Wykonawca będzie stosować się do ustawowych ograniczeń nacisków osi na drogach publicznych przy transporcie 

materiałów i wyposażenia na i z terenu robót. Wykonawca uzyska wszelkie niezbędne zezwolenia i uzgodnienia od 

właściwych władz co do przewozu nietypowych wagowo ładunków (ponadnormatywnych) i o każdym takim przewozie 

będzie powiadamiał Inspektora. 

1.5.9. Bezpieczeństwo i higiena pracy 

    Podczas realizacji robót Wykonawca będzie przestrzegać przepisów dotyczących bezpieczeństwa i higieny pracy. 

    W szczególności Wykonawca ma obowiązek zadbać, aby personel nie wykonywał pracy w warunkach niebezpiecz-

nych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spełniających odpowiednich wymagań sanitarnych. 

    Wykonawca zapewni i będzie utrzymywał wszelkie urządzenia zabezpieczające, socjalne oraz sprzęt i odpowiednią 

odzież dla ochrony życia i zdrowia osób zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczeństwa publicznego. 

    Uznaje się, że wszelkie koszty związane z wypełnieniem wymagań określonych powyżej nie podlegają odrębnej 

zapłacie i są uwzględnione w cenie kontraktowej. 

1.5.10. Ochrona i utrzymanie robót 

    Wykonawca będzie odpowiadał za ochronę robót i za wszelkie materiały i urządzenia używane do robót od daty 

rozpoczęcia do daty wydania potwierdzenia zakończenia robót przez Inspektora. 

     Jeśli Wykonawca w jakimkolwiek czasie zaniedba utrzymanie, to na polecenie Inspektora powinien rozpocząć robo-

ty utrzymaniowe nie później niż w 24 godziny po otrzymaniu tego polecenia. 

1.5.11. Stosowanie się do prawa i innych przepisów 

     Wykonawca zobowiązany jest znać wszystkie zarządzenia wydane przez władze centralne i miejscowe oraz inne 

przepisy, regulaminy i wytyczne, które są w jakikolwiek sposób związane z wykonywanymi robotami i będzie w pełni 

odpowiedzialny za przestrzeganie tych postanowień podczas prowadzenia robót. 

1.5.12. Równoważność norm i zbiorów przepisów prawnych 

    Gdziekolwiek w dokumentach kontraktowych powołane są konkretne normy i przepisy, które spełniać mają materia-

ły, sprzęt i inne towary oraz wykonane i zbadane roboty, będą obowiązywać postanowienia najnowszego wydania lub 

poprawionego wydania powołanych norm i przepisów o ile w warunkach Umowy nie postanowiono inaczej.  

2. MATERIAŁY 

2.1. Źródła uzyskania materiałów 

    Co najmniej na trzy tygodnie przed zaplanowanym wykorzystaniem jakichkolwiek materiałów przeznaczonych do 

robót, Wykonawca przedstawi Inspektorowi do zatwierdzenia, szczegółowe informacje dotyczące proponowanego 

źródła wytwarzania, zamawiania lub wydobywania tych materiałów jak również odpowiednie świadectwa badań labo-

ratoryjnych oraz próbki materiałów. 

    Wykonawca zobowiązany jest do prowadzenia badań w celu wykazania, że materiały uzyskane z dopuszczonego 

źródła w sposób ciągły spełniają wymagania SST w czasie realizacji robót. 

2.2. Pozyskiwanie materiałów miejscowych 

    Wykonawca odpowiada za uzyskanie pozwoleń od właścicieli i odnośnych władz na pozyskanie materiałów ze źró-

deł miejscowych włączając w to źródła wskazane przez Zamawiającego i jest zobowiązany dostarczyć Inspektorowi 

wymagane dokumenty przed rozpoczęciem eksploatacji źródła. 

    Eksploatacja źródeł materiałów będzie zgodna z wszelkimi regulacjami prawnymi obowiązującymi na danym obsza-

rze. 

2.3. Materiały nie odpowiadające wymaganiom 

     Materiały nie odpowiadające wymaganiom zostaną przez Wykonawcę wywiezione z terenu budowy  i złożone w 

miejscu wskazanym przez Inspektora. Jeśli Inspektor zezwoli Wykonawcy na użycie tych materiałów do innych robót, 

niż te dla których zostały zakupione, to koszt tych materiałów zostanie odpowiednio przewartościowany (skorygowany) 

przez Inspektora.  

     Każdy rodzaj robót, w którym znajdują się nie zbadane i nie zaakceptowane materiały, Wykonawca wykonuje na 

własne ryzyko, licząc się z jego nieprzyjęciem, usunięciem  i niezapłaceniem. 

2.4. Wariantowe stosowanie materiałów 

     Jeśli dokumentacja robót lub SST przewidują możliwość wariantowego zastosowania rodzaju materiału w wykony-

wanych robotach, Wykonawca powiadomi Inspektora o swoim zamiarze co najmniej 3 tygodnie przed użyciem tego 

materiału, albo w okresie dłuższym, jeśli będzie to potrzebne z uwagi na wykonanie badań wymaganych przez Inspek-

tora. Wybrany i zaakceptowany rodzaj materiału nie może być później zmieniany bez zgody Inspektora. 
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2.5. Przechowywanie i składowanie materiałów 

    Wykonawca zapewni, aby tymczasowo składowane materiały, do czasu gdy będą one użyte do robót, były zabezpie-

czone przed zanieczyszczeniami, zachowały swoją jakość i właściwości i były dostępne do kontroli przez Inspektora. 

    Miejsca czasowego składowania materiałów będą zlokalizowane w obrębie terenu robót w miejscach uzgodnionych z 

Inspektorem lub poza terenem robót w miejscach zorganizowanych przez Wykonawcę i zaakceptowanych przez In-

spektora.  

3. SPRZĘT 

    Wykonawca jest zobowiązany do używania jedynie takiego sprzętu, który nie spowoduje niekorzystnego wpływu na 

jakość wykonywanych robót. Sprzęt używany do robót powinien być zgodny z ofertą Wykonawcy i powinien odpowia-

dać pod względem typów i ilości wskazaniom zawartym w SST lub projekcie organizacji robót, zaakceptowanym przez 

Inspektora; w przypadku braku ustaleń w wymienionych wyżej dokumentach, sprzęt powinien być uzgodniony i zaak-

ceptowany przez Inspektora. 

    Sprzęt będący własnością Wykonawcy lub wynajęty do wykonania robót ma być utrzymywany w dobrym stanie i 

gotowości do pracy. Powinien być zgodny z normami ochrony środowiska i przepisami dotyczącymi jego użytkowania. 

    Wykonawca dostarczy Inspektorowi kopie dokumentów potwierdzających dopuszczenie sprzętu do użytkowania i 

badań okresowych, tam gdzie jest to wymagane przepisami. 

    Wykonawca będzie konserwować sprzęt jak również naprawiać lub wymieniać sprzęt niesprawny. 

     Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia nie gwarantujące zachowania warunków umowy, zostaną przez 

Inspektora zdyskwalifikowane i nie dopuszczone do robót. 

4. TRANSPORT 

    Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy będą spełniać wymagania dotyczące przepisów ruchu drogowego w 

odniesieniu do dopuszczalnych nacisków na oś i innych parametrów technicznych. Środki transportu nie spełniające 

tych warunków mogą być dopuszczone przez Inspektora, pod warunkiem przywrócenia stanu pierwotnego użytkowa-

nych odcinków dróg na koszt Wykonawcy. 

    Wykonawca będzie usuwać na bieżąco, na własny koszt, wszelkie zanieczyszczenia, uszkodzenia spowodowane jego 

pojazdami na drogach publicznych. 

5. WYKONANIE ROBÓT I USŁUG 

    Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robót i usług zgodnie z warunkami umowy oraz za jakość zastoso-

wanych materiałów i wykonywanych robót, za ich zgodność z dokumentacją, wymaganiami SST, projektem organizacji 

robót opracowanym przez Wykonawcę oraz poleceniami Inspektora. 

    Wykonawca jest odpowiedzialny za stosowane metody wykonywania robót. 

     Decyzje Inspektora dotyczące akceptacji lub odrzucenia materiałów i elementów robót będą oparte na wymaganiach 

określonych w dokumentach umowy, dokumentacji i w SST, a także w normach i wytycznych. Przy podejmowaniu 

decyzji Inspektor uwzględni wyniki badań materiałów i robót, rozrzuty normalnie występujące przy produkcji i przy 

badaniach materiałów, doświadczenia z przeszłości, wyniki badań naukowych oraz inne czynniki wpływające na roz-

ważaną kwestię. 

     Polecenia Inspektora powinny być wykonywane przez Wykonawcę w czasie określonym przez Inspektora, pod 

groźbą zatrzymania robót. Skutki finansowe z tego tytułu poniesie Wykonawca. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Program zapewnienia jakości  

    Wykonawca jest zobowiązany opracować i przedstawić do akceptacji Inspektora program zapewnienia jakości. W 

programie zapewnienia jakości Wykonawca powinien określić, zamierzony sposób wykonywania robót, możliwości 

techniczne, kadrowe i plan organizacji robót gwarantujący wykonanie robót zgodnie z dokumentacją projektową, SST 

oraz ustaleniami.  

6.2. Zasady kontroli jakości robót 

     Celem kontroli robót będzie takie sterowanie ich przygotowaniem i wykonaniem, aby osiągnąć założoną jakość 

robót. 

     Wykonawca jest odpowiedzialny za pełną kontrolę robót i jakości materiałów. Wykonawca zapewni odpowiedni 

system kontroli, włączając personel, laboratorium, sprzęt, zaopatrzenie i wszystkie urządzenia niezbędne do pobierania 

próbek i badań materiałów oraz robót. 

     Wykonawca będzie przeprowadzać pomiary i badania materiałów oraz robót z częstotliwością zapewniającą stwier-

dzenie, że roboty wykonano zgodnie z wymaganiami zawartymi w dokumentacji robót i SST 

     Wszystkie koszty związane z organizowaniem i prowadzeniem badań materiałów ponosi Wykonawca. 
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6.3. Pobieranie próbek 

     Próbki będą pobierane losowo. Zaleca się stosowanie statystycznych metod pobierania próbek, opartych na zasadzie, 

że wszystkie jednostkowe elementy produkcji mogą być z jednakowym prawdopodobieństwem wytypowane do badań. 

     Inspektor będzie mieć zapewnioną możliwość udziału w  pobieraniu próbek. 

     Pojemniki do pobierania próbek będą dostarczone przez Wykonawcę i zatwierdzone przez Inspektora. Próbki do-

starczone przez Wykonawcę do badań wykonywanych przez Inspektora będą odpowiednio opisane i oznakowane, w 

sposób zaakceptowany przez Inspektora. 

     Na zlecenie Inspektora Wykonawca będzie przeprowadzać dodatkowe badania tych materiałów, które budzą wąt-

pliwości co do jakości, o ile kwestionowane materiały nie zostaną przez Wykonawcę usunięte lub ulepszone z własnej 

woli. Koszty tych dodatkowych badań pokrywa Wykonawca tylko w przypadku stwierdzenia usterek; w przeciwnym 

przypadku koszty te pokrywa Zamawiający. 

6.4. Badania i pomiary 

     Przed przystąpieniem do pomiarów lub badań, Wykonawca powiadomi Inspektora o rodzaju, miejscu i terminie 

pomiaru lub badania. Po wykonaniu pomiaru lub badania, Wykonawca przedstawi na piśmie ich wyniki do akceptacji 

Inspektora. 

6.5. Raporty z badań 

     Wyniki badań (kopie) będą przekazywane Inspektorowi na formularzach według dostarczonego przez niego wzoru 

lub innych, przez niego zaaprobowanych. 

6.6. Badania prowadzone przez Inspektora 

     Inspektor jest uprawniony do dokonywania kontroli, pobierania próbek i badania materiałów w miejscu ich wytwa-

rzania/pozyskiwania, a Wykonawca i producent materiałów powinien udzielić mu niezbędnej pomocy. 

Inspektor, dokonując weryfikacji systemu kontroli robót prowadzonego przez Wykonawcę, poprzez między innymi 

swoje badania, będzie oceniać zgodność materiałów i robót z wymaganiami SST na podstawie wyników własnych 

badań kontrolnych jak i wyników badań dostarczonych przez Wykonawcę. 

     Inspektor powinien pobierać próbki materiałów i prowadzić badania niezależnie od Wykonawcy, na swój koszt. 

Jeżeli wyniki tych badań wykażą, że raporty Wykonawcy są niewiarygodne, to Inspektor oprze się wyłącznie na wła-

snych badaniach przy ocenie zgodności materiałów i robót z dokumentacją projektową i SST. Może również zlecić, 

sam lub poprzez Wykonawcę, przeprowadzenie powtórnych lub dodatkowych badań niezależnemu laboratorium. W 

takim przypadku całkowite koszty powtórnych lub dodatkowych badań i pobierania próbek poniesione zostaną przez 

Wykonawcę. 

6.7. Certyfikaty i deklaracje 

     Wyrób budowlany stosowany do wykonywania robót powinien spełniać wymagania podstawowe i posiadać właści-

wości użytkowe zgodne z przeznaczeniem. 

     Dopuszcza się do stosowania: 

1. Wyroby posiadające znak CE – bez ograniczeń, 

2. Wyroby które nie posiadają znaku CE – pod warunkiem, gdy: 

a) wyrób został wyprodukowany na terytorium Polski 

- w zgodzie z istniejącą Polską Normą a producent załączył deklarację zgodności z tą normą, 

- w przypadku braku Polskiej Normy lub istotnej różnicy od jej zapisów, to w zgodzie z uzyskaną aprobatą 

techniczną, a producent załączył deklarację zgodności z tą aprobatą, 

- posiada znak budowlany świadczący o zgodności z Polską Normą wyrobu albo aprobatą techniczną, a pro-

ducent załączył odpowiednią informację o wyrobie;  

b) wyrób został wyprodukowany poza terytorium Polski, ale udzielono mu aprobaty technicznej a producent załą-

czył do wyrobu deklarację zgodności z tą aprobatą; 

c) jest to wyrób umieszczony w odpowiednim wykazie wyrobów mających niewielkie znaczenie dla zdrowia 

i bezpieczeństwa, dla których producent wydał deklarację zgodności z uznanymi regułami sztuki budowlanej; 

3. Jednostkowego, w danym obiekcie budowlanym wyrobu wytworzonego według indywidualnej dokumentacji tech-

nicznej, dla którego producent wydał specjalne oświadczenie o zgodności wyrobu z tą dokumentacją oraz z przepi-

sami. 

     Wyrób budowlany, który posiada oznakowanie CE lub znak budowlany, albo posiada deklaracje zgodności, nie 

może być modyfikowany bez utraty ważności dokumentów dopuszczających do wbudowania. W przypadku zastoso-

wania modyfikacji należy uzyskać aprobatę techniczną dla takiego wyrobu. 

     Jakiekolwiek materiały, które nie spełniają tych wymagań będą odrzucone. 

     Uznaje się, że wszelkie koszty związane z wypełnieniem wymagań określonych powyżej nie podlegają odrębnej 

zapłacie i są uwzględnione w cenie kontraktowej. 
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6.8. Dokumenty realizacji zadań objętych Umową 

Dokumenty przy realizacji robót i usług 

 Do dokumentów budowy zalicza się  następujące dokumenty: 

a) protokoły przekazania terenu wykonywania robót, 

b) wykaz wykonanych robót, 

c) umowy cywilno-prawne z osobami trzecimi i inne umowy cywilno-prawne, 

d) protokoły odbioru robót, 

e) protokoły z narad i ustaleń, 

f) korespondencję w trakcie realizacji Umowy. 

 

Wykaz robót 

     Wykaz robót stanowi dokument pozwalający na rozliczenie faktycznego postępu każdego z elementów robót . Ob-

miary wykonanych  robót przeprowadza się w sposób ciągły w jednostkach przyjętych w kosztorysie. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

    Obmiar robót będzie określać faktyczny zakres wykonywanych robót zgodnie z dokumentacją i SST, w jednostkach 

ustalonych w kosztorysie. 

    Obmiaru robót dokonuje Wykonawca po pisemnym powiadomieniu Inspektora o zakresie obmierzanych robót i 

terminie obmiaru, co najmniej na 3 dni przed tym terminem. 

    Jakikolwiek błąd lub przeoczenie (opuszczenie) w ilościach podanych w ślepym kosztorysie lub gdzie indziej w SST 

nie zwalnia Wykonawcy od obowiązku ukończenia wszystkich robót. Błędne dane zostaną poprawione wg instrukcji 

Inspektora. 

    Obmiar gotowych robót będzie przeprowadzony z częstością wymaganą do celu miesięcznej płatności na rzecz Wy-

konawcy lub w innym czasie określonym w umowie lub oczekiwanym przez Wykonawcę i Inspektora. 

7.2. Zasady określania ilości robót i materiałów 

    Długości i odległości pomiędzy wyszczególnionymi punktami skrajnymi będą obmierzone poziomo wzdłuż linii 

osiowej. 

    Jeśli SST właściwe dla danych robót nie wymagają tego inaczej, objętości będą wyliczone w m3 jako długość po-

mnożona przez średni przekrój. 

    Ilości, które mają być obmierzone wagowo, będą ważone w tonach lub kilogramach zgodnie z wymaganiami SST. 

7.3. Urządzenia i sprzęt pomiarowy 

    Wszystkie urządzenia i sprzęt pomiarowy, stosowany w czasie obmiaru robót będą zaakceptowane przez Inspektora. 

    Urządzenia i sprzęt pomiarowy zostaną dostarczone przez Wykonawcę. Jeżeli urządzenia te lub sprzęt wymagają 

badań atestujących to Wykonawca będzie posiadać ważne świadectwa legalizacji. 

    Wszystkie urządzenia pomiarowe będą przez Wykonawcę utrzymywane w dobrym stanie, w całym okresie trwania 

robót. 

7.4. Czas przeprowadzenia obmiaru 

    Obmiary będą przeprowadzone przed częściowym lub ostatecznym odbiorem odcinków robót, a także w przypadku 

występowania dłuższej przerwy w robotach. 

    Obmiar robót zanikających przeprowadza się w czasie ich wykonywania. 

    Obmiar robót podlegających zakryciu przeprowadza się przed ich zakryciem. 

    Roboty pomiarowe do obmiaru oraz nieodzowne obliczenia będą wykonane w sposób zrozumiały i jednoznaczny. 

    Obmiary związane z usługami przeprowadza się w czasie ich wykonywania. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Rodzaje odbiorów robót 

 W zależności od ustaleń odpowiednich SST, roboty podlegają następującym etapom odbioru: 

a) odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu, 

b) odbiorowi częściowemu, 

c) odbiorowi końcowemu, 

d) odbiorowi przed upływem okresu rękojmi. 
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8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 

    Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu polega na finalnej ocenie ilości i jakości wykonywanych robót, 

które w dalszym procesie realizacji ulegną zakryciu. 

    Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu będzie dokonany w czasie umożliwiającym wykonanie ewentual-

nych korekt i poprawek bez hamowania ogólnego postępu robót. 

    Odbioru robót dokonuje Inspektor. 

    Gotowość danej części robót do odbioru zgłasza Wykonawca wpisem do dziennika i jednoczesnym powiadomieniem 

Inspektora. Odbiór będzie przeprowadzony niezwłocznie, nie później jednak niż w ciągu 3 dni od daty zgłoszenia wpi-

sem do dziennika budowy i powiadomienia o tym fakcie Inspektora. 

8.3. Odbiór częściowy 

    Odbiór  częściowy polega na ocenie ilości i jakości wykonanych części robót. Odbioru częściowego robót dokonuje 

się wg zasad jak przy odbiorze ostatecznym robót. Odbioru robót dokonuje Inspektor. 

8.4. Odbiór ostateczny robót 

8.4.1. Zasady odbioru ostatecznego robót 

    Odbiór ostateczny polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robót w odniesieniu do ich ilości, jakości i 

wartości. 

    Całkowite zakończenie robót oraz gotowość do odbioru ostatecznego będzie stwierdzona przez Wykonawcę wpisem 

do dziennika budowy z bezzwłocznym powiadomieniem na piśmie o tym fakcie Inspektora. 

    Odbiór końcowy robót nastąpi w terminie ustalonym w dokumentach umowy, licząc od dnia potwierdzenia przez 

Inspektora zakończenia robót i przyjęcia dokumentów, o których mowa w punkcie 8.4.2. 

    Odbioru końcowego robót dokona komisja wyznaczona przez Zamawiającego w obecności Inspektora i Wykonawcy. 

Komisja odbierająca roboty dokona ich oceny jakościowej na podstawie przedłożonych dokumentów, wyników badań i 

pomiarów, ocenie wizualnej oraz zgodności wykonania robót z dokumentacją projektową i SST. 

    W toku odbioru końcowego robót komisja zapozna się z realizacją ustaleń przyjętych w trakcie odbiorów robót zani-

kających i ulegających zakryciu, zwłaszcza w zakresie wykonania robót uzupełniających i robót poprawkowych. 

    W przypadkach niewykonania wyznaczonych robót poprawkowych lub robót uzupełniających w warstwie ścieralnej 

lub robotach wykończeniowych, komisja przerwie swoje czynności i ustali nowy termin odbioru ostatecznego. 

    W przypadku stwierdzenia przez komisję, że jakość wykonywanych robót w poszczególnych asortymentach nie-

znacznie odbiega od wymaganej dokumentacją projektową i SST z uwzględnieniem tolerancji i nie ma większego 

wpływu na cechy eksploatacyjne obiektu i bezpieczeństwo ruchu, komisja dokona potrąceń, oceniając pomniejszoną 

wartość wykonywanych robót w stosunku do wymagań przyjętych w dokumentach umowy. 

8.4.2. Dokumenty do odbioru ostatecznego 

    Podstawowym dokumentem do dokonania odbioru końcowego robót jest protokół odbioru końcowego robót sporzą-

dzony wg wzoru ustalonego przez Zamawiającego. 

    Do odbioru końcowego Wykonawca jest zobowiązany przygotować następujące dokumenty: 

1. dokumentację  robót  podstawową (wykazy robót)  z naniesionymi zmianami oraz dodatkową, jeśli została 

sporządzona w trakcie realizacji umowy, 

2. szczegółowe specyfikacje techniczne (podstawowe z dokumentów umowy i ew. uzupełniające lub za-

mienne), 

3. wykazy robót/usług zrealizowanych w okresach rozliczeniowych (oryginały), 

4. wyniki pomiarów kontrolnych oraz ew. badań i oznaczeń laboratoryjnych, zgodne z SST i ew. PZJ, 

5. deklaracje zgodności lub certyfikaty zgodności wbudowanych materiałów zgodnie z SST i ew. PZJ, 

    W przypadku, gdy wg komisji, roboty pod względem przygotowania dokumentacyjnego nie będą gotowe do odbioru 

ostatecznego, komisja w porozumieniu z Wykonawcą wyznaczy ponowny termin odbioru ostatecznego robót. 

    Wszystkie zarządzone przez komisję roboty poprawkowe lub uzupełniające będą zestawione wg wzoru ustalonego 

przez Zamawiającego. 

    Termin wykonania robót poprawkowych i robót uzupełniających wyznaczy komisja. 

8.5. Odbiór pogwarancyjny 

    Odbiór przed upływem okresu rękojmi polega na ocenie wykonanych robót związanych z usunięciem wad stwier-

dzonych przy odbiorze ostatecznym i zaistniałych w okresie gwarancyjnym. 

    Odbiór prze upływem okresu rękojmi będzie dokonany na podstawie oceny wizualnej obiektu z uwzględnieniem 

zasad opisanych w punkcie 8.4 „Odbiór końcowy robót”. 
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9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ustalenia ogólne 

    Podstawą płatności jest cena jednostkowa skalkulowana przez Wykonawcę za jednostkę obmiarową ustaloną dla 

danej pozycji kosztorysu. 

    Dla pozycji kosztorysowych wycenionych ryczałtowo podstawą płatności jest wartość (kwota) podana przez Wyko-

nawcę w danej pozycji kosztorysu. 

    Cena jednostkowa lub kwota ryczałtowa pozycji kosztorysowej będzie uwzględniać wszystkie czynności, wymagania 

i badania składające się na jej wykonanie, określone dla tej roboty w SST i w dokumentacji. 

    Ceny jednostkowe lub kwoty ryczałtowe robót będą obejmować: 

− robociznę bezpośrednią wraz z towarzyszącymi kosztami, 

− wartość zużytych materiałów wraz z kosztami zakupu, magazynowania, ewentualnych ubytków i transpor-

tu na teren budowy, 

− wartość pracy sprzętu wraz z towarzyszącymi kosztami, 

− koszty pośrednie, zysk kalkulacyjny i ryzyko, 

− podatki obliczone zgodnie z obowiązującymi przepisami. 

 Do cen jednostkowych nie należy wliczać podatku VAT. 

9.2. Warunki umowy i wymagania ogólne D-00.00.00 

    Koszt dostosowania się do wymagań warunków umowy i wymagań ogólnych zawartych w D-00.00.00 obejmuje 

wszystkie warunki określone w ww. dokumentach, a nie wyszczególnione w kosztorysie. 

9.3. Objazdy, przejazdy i organizacja ruchu 

     Koszt  wybudowania objazdów/przejazdów i organizacji ruchu obejmuje: 

(a) opracowanie oraz uzgodnienie z Inspektorem i odpowiednimi instytucjami projektu organizacji ruchu na 

czas trwania robót, wraz z dostarczeniem kopii projektu Inspektorowi i wprowadzaniem dalszych zmian i 

uzgodnień wynikających z postępu robót, 

(b) ustawienie tymczasowego oznakowania i oświetlenia zgodnie z wymaganiami bezpieczeństwa ruchu, 

(c) opłaty/dzierżawy terenu, 

(d) przygotowanie terenu, 

(e) konstrukcję tymczasowej nawierzchni, ramp, chodników, krawężników, barier, oznakowań i drenażu, 

 Koszt utrzymania objazdów/przejazdów i organizacji ruchu obejmuje: 

(a) oczyszczanie, przestawienie, przykrycie i usunięcie tymczasowych oznakowań pionowych, poziomych, ba-

rier i świateł, 

(b) utrzymanie płynności ruchu publicznego. 

 Koszt likwidacji objazdów/przejazdów i organizacji ruchu obejmuje: 

(a) usunięcie wbudowanych materiałów i oznakowania, 

(b) doprowadzenie terenu do stanu pierwotnego. 

Organizacja i zabezpieczenie ruchu powinny uwzględniać prowadzenie robót/usług w okresie całego roku w 

porze dziennej a wskazanych asortymentów w porze nocnej  

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (tekst jednolity opublikowany w Dz. U. Nr 243 z 2010 r., poz. 

1623 wraz z późniejszymi zmianami). 

2. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity opublikowany w Dz. U. Nr 19 z 2007 r. poz. 

115 wraz z  późniejszymi zmianami). 

3. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 czerwca 2002 r. w sprawie dziennika budowy, montażu i rozbiór-

ki, tablicy informacyjnej oraz ogłoszenia zawierającego dane dotyczące bezpieczeństwa pracy i ochrony zdrowia 

(Dz. U. Nr 108 z 2002r, poz. 953 wraz z późniejszymi zmianami). 

4. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas 

wykonywania robót budowlanych. 

5. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie 

znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. Nr 170 z 2002 r., poz. 1393 wraz z późniejszymi zmianami). 

6. Zarządzenie nr 75 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 30 lipca 2010 roku w sprawie typo-

wych schematów oznakowania robót prowadzonych w pasie drogowym. 
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SZCZEGÓŁOWA  SPECYFIKACJA  TECHNICZNA 

D - 05.03.17.11 

REMONT  CZĄSTKOWY NAWIERZCHNI  BITUMICZNYCH 

 BETONEM  ASFALTOWYM 
 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

    Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 

robót związanych z remontem cząstkowym nawierzchni bitumicznych przy „Remont cząstkowy nawierzchni bitu-

micznych dróg administrowanych przez Zarząd Dróg Wojewódzkich  w Gdańsku”.    

1.2. Zakres stosowania SST 

    Szczegółowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument w postępowaniu przetargowym i przy realizacji 

umowy na roboty związane z wykonaniem zadania wymienionego w punkcie 1.1. 

1.3. Zakres robót objętych SST 

    Ustalenia   zawarte   w   niniejszej  specyfikacji  dotyczą  zasad   prowadzenia    robót   związanych    z  wykonaniem 

i odbiorem   remontu   cząstkowego   nawierzchni   bitumicznych,   obejmują:   naprawę  wybojów   i   obłamanych   

krawędzi i wypełnienie ubytków przy pomocy betonu asfaltowego „na gorąco” lub „na ciepło”.  

    Po uzyskaniu zgody Inspektora, ustalenia zawarte w niniejszej SST można stosować do napraw na większej po-

wierzchni niż remont cząstkowy.  

    Zakres robót  obejmuje:  

− remont cząstkowy nawierzchni betonem asfaltowym; wykucie oraz obcięcie krawędzi lub frezowanie na 

głębokości średnio 4 cm i wbudowanie warstwy ścieralnej średniej grubości 4 cm, powierzchnia łat do 1,5m2  

− remont    nawierzchni betonem asfaltowym; frezowanie na głębokości średnio 4 cm i wbudowanie warstwy             

ścieralnej średniej grubości 4 cm, powierzchnia łat od 1,5m2  do 20m2 .  

− remont nawierzchni betonem asfaltowym; frezowanie na głębokości średnio 4 cm i wbudowanie  warstwy 

ścieralnej średniej grubości 4 cm, powierzchnia łat ponad 20m2 .   

Przy rozliczaniu remontów o grubości innej niż 4 cm, będą stosowane następujące współczynniki przeliczeniowe 

oferowanej ceny jednostkowej: 

Grubość remontu 

w cm 

 

2,00 

 

2,50 

 

3,00 

 

3,50 

 

4,00 

 

4,50 

 

5,00 

 

5,50 

 

6,00 

 

6,50 

 

7,00 

 

7,50 

 

8,00 

Współczynnik  

przeliczeniowy 
0,664 0,748 0,832 0,916 1,000 1,084 1,168 1,252 1,336 1,420 1,504 1,588 1,672 

 

 

    W obszarach zabudowanych Zamawiający wymaga wykonania remontu w godzinach mniejszego natężenia ruchu. 

Technologia remontu:  

➢ zabezpieczenie i oznakowanie miejsca robót, 

➢ wykonanie rozbiórki uszkodzonej nawierzchni przy użyciu frezarki do nawierzchni drogowych na głę-

bokość średnią 4 cm z odwiezieniem destruktu na odległość do 30 km, lub wykonanie rozbiórki poprzez 

wycięcie i wykucie uszkodzonej nawierzchni. 

➢ oczyszczenie i posmarowanie krawędzi oraz powierzchni wyciętych miejsc asfaltem drogowym wyko-

nanie nowej warstwy nawierzchni w miejscu uszkodzenia, z betonu asfaltowego o  średniej gr. 4 cm.  

➢ Warstwę nawierzchni z betonu asfaltowego z otaczarki należy ułożyć rozkładarką do mas bitumicznych, 

a uszkodzenia o małej powierzchni ręcznie. 

➢ wbudowaną masę należy zagęścić walcami drogowymi, a miejsca niedostępne dla walca zagęszczarką 

płytową. 

➢ posmarowanie krawędzi styku łaty i starej nawierzchni asfaltem drogowym wraz z uszorstnieniem kru-

szywem, 

Zabrania się pozostawiania przygotowanych do naprawy miejsc (przyciętych, wyfrezowa-

nych, nie wypełnionych wybojów)  do  niekontrolowanego  ruchu  pojazdów.  Przygotowane  

do  naprawy  miejsca  powinny  być wypełnione w ciągu tej samej zmiany roboczej. 
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1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Remont cząstkowy nawierzchni - zespół zabiegów technicznych, wykonywanych na bieżąco, związanych z usu-

waniem uszkodzeń nawierzchni zagrażających bezpieczeństwu ruchu, jak również zabiegi obejmujące małe powierzch-

nie, hamujące proces powiększania się powstałych uszkodzeń. 

    Pojęcie „remont cząstkowy nawierzchni” mieści się w ogólnym pojęciu „utrzymanie nawierzchni”, a to z kolei jest 

objęte ogólniejszym pojęciem „utrzymanie dróg”. 

1.4.2. Ubytek - wykruszenie materiału mineralno-bitumicznego na głębokość nie większą niż grubość warstwy ścieral-

nej. 

1.4.3. Wybój - wykruszenie materiału mineralno-bitumicznego na głębokość większą niż grubość warstwy ścieralnej. 

1.4.4. Mieszanka mineralna  - mieszanka kruszywa i wypełniacza mineralnego o określonym składzie i uziarnieniu. 

1.4.5. Mieszanka mineralno-asfaltowa  - mieszanka mineralna z odpowiednią ilością asfaltu, wytworzona na gorąco, w 

określony sposób, spełniająca określone wymagania. 

1.4.6. Podłoże pod warstwę asfaltową - powierzchnia przygotowana do ułożenia warstwy z mieszanki mineralno-

asfaltowej. 

1.4.7. Beton asfaltowy – mieszanka mineralno-asfaltowa, w której kruszywo o uziarnieniu ciągłym lub nieciągłym 

tworzy strukturę wzajemnie klinującą się. 

1.4.8. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami 

podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

    Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 1.5. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

    Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST D-M-00.00.00 „Wyma-

gania ogólne” punkt 2. 

2.2. Rodzaj materiału do wykonywania cząstkowych remontów nawierzchni  bitumicznych 

    Technologie usuwania uszkodzeń nawierzchni i materiały użyte do tego celu powinny być dostosowane do rodzaju i 

wielkości uszkodzenia. 

    Głębokie powierzchniowe uszkodzenia nawierzchni (ubytki i wyboje) oraz uszkodzenia krawędzi jezdni (obłamania) 

należy naprawiać  - mieszankami betonu asfaltowego wytwarzanymi i wbudowywanymi „na gorąco”, 

2.3. Mieszanki mineralno-asfaltowe wytwarzane i wbudowywane na gorąco 

2.3.1. Beton asfaltowy 

    Beton asfaltowy wytwarzany wg „Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych WT-2 2014 „Mieszanki mineralno-

asfaltowe. Wymagania Techniczne” powinien mieć uziarnienie dostosowane do głębokości uszkodzenia (po jego 

oczyszczeniu z luźnych cząstek nawierzchni i zanieczyszczeń obcych), przy czym największe ziarna w mieszance beto-

nu asfaltowego powinny się mieścić w przedziale od 1/3 do 1/4 głębokości uszkodzenia do 80 mm.  

    Zaleca się stosowanie do mieszanek mineralno asfaltowych dodatku środka obniżającego temperaturę produkcji i 

układania. Przy głębszych uszkodzeniach należy zastosować odpowiednio dwie lub trzy warstwy betonu asfaltowego 

wbudowywane oddzielnie o dobranym uziarnieniu i właściwościach fizyko-mechanicznych,  dostosowanych do cech 

remontowanej nawierzchni.  

2.3.2. Beton asfaltowy - materiały 

Tablica 1. Materiały do betonu asfaltowego do warstwy ścieralnej 

Materiał KR 3-4 KR 5-6 

Mieszanka mineralno-asfaltowa o wymiarze D, [mm] 8 11 8 11 

Lepiszcza asfaltowe a) 50/70 PMB 45/80-55, 

Wielorodzajowy 35/50 

Kruszywa mineralne Tablice 12, 13, 14, 15 z WT-1 Kruszywa 2014 

a) na podstawie aprobat technicznych mogą być stosowane także inne lepiszcza nienormowe 
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Tablica 1a. Materiały do betonu asfaltowego do warstwy podbudowy 

Materiał KR 3-4 KR 5-6 

Mieszanka mineralno-asfaltowa lub granulat 

asfaltowy o wymiarze D, [mm] 
16 22 32 16 22 32 

Granulat asfaltowy o wymiarze U, [mm] 16 22 32 16 22 32 

Lepiszcza asfaltowea) 35/50;  50/70 35/50;  50/70 

Wielorodzajowy 35/50 

Kruszywa mineralne  Tablice 4, 5, 6, 6a i 7 z WT-1 Kruszywa 2014 

 a) na podstawie aprobat technicznych mogą być stosowane także inne lepiszcza nienormowe  

 

2.3.3. Lepiszcza asfaltowe 

    Należy stosować asfalty drogowe wg PN-EN 12591 lub polimeroasfalty wg PN-EN 14023. Rodzaje stosowanych 

lepiszcz asfaltowych podano w tablicy 1 i 1a. Oprócz lepiszcz wymienionych w tablicy 1 i 1a można stosować inne 

lepiszcza nienormowe według aprobat technicznych. 

2.3.4. Kruszywo  

2.3.4.1. Kruszywo do betonu asfaltowego 

    Do warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego należy stosować kruszywo według PN-EN 13043 i WT-1 Kruszywa 

2014, obejmujące kruszywo grube , kruszywo drobne  i wypełniacz. Kruszywa powinny spełniać wymagania podane w 

WT-1 Kruszywa 2014 – tablica 12, 13, 14, 15. 

 

    Do warstwy podbudowy  z betonu asfaltowego należy stosować kruszywo według PN-EN 13043 i WT-1 Kruszywa 

2014, obejmujące kruszywo grube , kruszywo drobne  i wypełniacz. Kruszywa powinny spełniać wymagania podane w 

WT-1 Kruszywa 2014 – tablica 4, 5, 6, 6a i 7. 

 

    Składowanie kruszywa powinno się odbywać w warunkach zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem i zmie-

szaniem z kruszywem o innym wymiarze lub pochodzeniu. Podłoże składowiska musi być równe, utwardzone i odwod-

nione. Składowanie wypełniacza powinno się odbywać w silosach wyposażonych w urządzenia do aeracji. 

 

2.3.4.2. Kruszywo do podbudowy niezwiązanej 

    Do warstwy podbudowy z kruszywa niezwiązanego należy stosować kruszywo lub mieszankę kruszyw we-dług PN-

EN 13242 i WT-4 ‘”Wymagania techniczne. Mieszanki niezwiązane do dróg krajowych”. Kruszywa powinny  spełniać 

wymagania dla podbudowy pomocniczej. Uziarnienie kruszywa/mieszanki kruszywa 0/31,5 mm powinno mieścić się w 

krzywych granicznych, wartość CBR powinna wynosić co najmniej 60%. 

2.3.5. Kruszywo do uszorstnienia 

    Kruszywo do uszorstnienia warstwy ścieralnej powinny spełniać wymagania podane w tablicy 1. 

Tablica 2.   Wymagania dotyczące kruszywa (naturalnego lub sztucznego) do uszorstnienia warstwy ścieralnej 

Lp. Właściwości kruszywa 
Rodzaj lub wymiar kruszywa 

Kruszywo drobne 2/4, 2/5 

1. Uziarnienie wg PN-EN 933-1 GF85 GC90/10 

2. Zawartość pyłu wg PN-EN 933-1; kategoria nie wyższa niż f3  f1 

3. 
Kanciastość kruszywa drobnego wg PN-EN 933-6, rozdział 8, kategoria 

nie niższa niż 
Ecs Deklarowana - 

4. Gęstość ziaren wg PN-EN 1097-6, rozdz. 7, 8 lub 9 deklarowana przez producenta 

6. 
Grube zanieczyszczenia lekkie wg PN-EN 1744-1 p.14.2; kategoria nie 

wyższa niż 
mLPC0,1 
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2.4. Środek adhezyjny 

    W celu poprawy powinowactwa fizykochemicznego lepiszcza asfaltowego i kruszywa, gwarantującego odpowiednią 

przyczepność (adhezję) lepiszcza do kruszywa i odporność mieszanki mineralno-asfaltowej na działanie wody, należy 

dobrać i zastosować środek adhezyjny, tak aby dla konkretnej pary kruszywo-lepiszcze wartość przyczepności określo-

na według PN-EN 12697-11, metoda C wynosiła co najmniej 80%. 

    Środek adhezyjny powinien odpowiadać wymaganiom określonym przez producenta. 

    Składowanie środka adhezyjnego jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach, w warunkach określonych 

przez producenta.  

2.5. Materiały do uszczelnienia połączeń i krawędzi 

    Do uszczelnienia połączeń technologicznych (tj. złączy podłużnych i poprzecznych z tego samego materiału wyko-

nywanego w różnym czasie oraz spoin stanowiących połączenia różnych materiałów lub połączenie warstwy asfaltowej 

z urządzeniami obcymi w nawierzchni lub ją ograniczającymi, należy stosować: 

a) materiały termoplastyczne, jak taśmy asfaltowe, pasty itp. według norm lub aprobat technicznych, 

 

Grubość materiału termoplastycznego do spoiny powinna wynosić nie mniej niż15 mm przy grubości warstwy techno-

logicznej większej niż 2,5 cm. 

Składowanie materiałów termoplastycznych jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach producenta, 

w warunkach określonych w aprobacie technicznej. 

Do uszczelnienia krawędzi należy stosować asfalt drogowy wg PN-EN 12591, asfalt modyfikowany polime-

rami wg PN-EN 14023 „metoda na gorąco”. Dopuszcza się inne rodzaje lepiszcza wg norm lub aprobat technicznych. 

2.6. Materiały do złączenia warstw konstrukcji 

    Do złączania warstw konstrukcji nawierzchni (warstwa wiążąca z warstwą ścieralną) należy stosować  kationowe 

emulsje asfaltowe lub kationowe emulsje modyfikowane polimerami według PN-EN 13808. 

    Emulsję asfaltową można składować w opakowaniach transportowych lub w stacjonarnych zbiornikach pionowych z 

nalewaniem od dna. Nie należy nalewać emulsji do opakowań i zbiorników zanieczyszczonych materiałami mineral-

nymi.  

2.7. Beton asfaltowy skład i wymagania dla mieszanki 

    Przed przystąpieniem do robót, w terminie uzgodnionym z Inspektorem, Wykonawca dostarczy Inspektorowi do 

akceptacji projekt składu mieszanki mineralno-asfaltowej oraz wyniki badań laboratoryjnych poszczególnych składni-

ków i próbki materiałów pobrane w obecności Inspektora do wykonania badań kontrolnych przez Inwestora. 

Ustalając skład mieszanki mineralno-asfaltowej należy uwzględnić dodatkowe wymagania umieszczone w punkcie 

8.1 WT-2 2014. Treść„minimalna zawartość lepiszcza w zaprojektowanej recepcie powinna być wyższa od podanego  

B mino wielkość dopuszczalnej odchyłki 0,3 zawierającej błąd dozowania składników i błąd badania”. 

2.7.1. Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego 

    Rzędne krzywych granicznych uziarnienia mieszanek mineralnych do warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego oraz 

orientacyjne zawartości asfaltu podano w tablicy 3. 

Tablica 3. Uziarnienie mieszanki mineralnej oraz zawartość lepiszcza do betonu asfaltowego do warstwy ścieralnej dla 

ruchu KR3-KR6 

Właściwość Przesiew,   [% (m/m)] 

 AC8S AC11S 

Wymiar sita #, [mm] od do od do 

16 - - 100 - 

11,2 100 - 90 100 

8 90 100 60 90 

5,6 60 80 48 75 

2 40 55 35 50 

0,125 8 22 8 20 

0,063 5 12,0 5 11,0 

Zawartość lepiszcza, minimum*) Bmin5,8 Bmin5,8  

*) Minimalna zawartość lepiszcza jest określona przy założonej gęstości mieszanki mineralnej 2,650 Mg/m3. 

Jeżeli stosowana mieszanka mineralna ma inną gęstość (ρd), to do wyznaczenia minimalnej zawartości le-

piszcza podaną wartość należy pomnożyć przez współczynnik   według równania: 

d

650,2


 =  
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Tablica 4. Wymagane właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej do warstwy ścieralnej, dla ruchu KR3 ÷ KR4 

 

Właściwość 

Warunki zagęsz-

czania wg PN-

EN 13108-20 

 

Metoda i warunki badania 

 

AC8S 

 

AC11S 

Zawartość wol-

nych przestrzeni 

C.1.2,ubijanie, 

2×75 uderzeń 
PN-EN 12697-8, punkt 4 

Vmin2,0 

Vmax4 

Vmin2,0 

Vmax4 

Odporność na 

deformacje trwa-

łe a) 

C.1.20, wałowa-

nie, 

P98-P100 

PN-EN 12697-22, metoda B w  

 powietrzu, PN-EN 13108-20,  

D.1.6, 60°C, 10 000 cykli 

WTSAIR 0,50 

PRDAIRdeklar 

WTSAIR 0,50 

PRDAIRdeklar 

Odporność na 

działanie wody 

C.1.1,ubijanie, 

2×35 uderzeń 

PN-EN 12697-12, przechowywanie w 

40°C z jednym cyklem zamrażania,  

badanie w 25°C  b) 

ITSR90 ITSR90 

a) Grubość plyty: AC8 40mm, AC11  40mm. 
b) Ujednoliconą procedurę badania odporności na działanie wody podano w WT-2 2014 w załączniku 1. 

Tablica 5. Wymagane właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej do warstwy ścieralnej, dla ruchu KR5 ÷ KR6 

 

Właściwość 

Warunki zagęsz-

czania wg PN-

EN 

13108-20 

 

Metoda i warunki badania 

 

AC11S 

Zawartość wol-

nych przestrzeni 

C.1.2,ubijanie, 

2×75 uderzeń 
PN-EN 12697-8, punkt 4 

Vmin2,0 

Vmax4 

Odporność na 

deformacje trwa-

łe a) 

C.1.20, wałowa-

nie, P98-P100 

PN-EN 12697-22, metoda B w powietrzu, 

 PN-EN 13108-20, D.1.6,60°C, 10 000 cykli 

WTSAIR 0,30 

PRDAIRdeklar 

Odporność na 

działanie wody 

C.1.1,ubijanie, 

2×35 uderzeń 

PN-EN 12697-12, przechowywanie w 40°C z 

jednym cyklem zamrażania, badanie w 25°C  b) ITSR90 

a) Grubość płyty:  AC11  40mm. 
b) Ujednoliconą procedurę badania odporności na działanie wody podano w WT-2 2014  w załączniku 1. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

    Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 3. 

3.2. Maszyny do przygotowania nawierzchni przed naprawą 

    W zależności od potrzeb Wykonawca powinien wykazać się możliwością korzystania ze sprzętu do przygotowania 

nawierzchni do naprawy, takiego jak: 

- przecinarki z diamentowymi tarczami tnącymi, o mocy co najmniej 10 kW, lub podobnie działające urzą-

dzenia, do przycięcia krawędzi uszkodzonych warstw i nadania uszkodzonym miejscom geometrycznych 

kształtów (możliwie zbliżonych do prostokątów), 

- sprężarki o wydajności od 2 do 5 m3 powietrza na minutę, przy ciśnieniu od 0,3 do 0,8 MPa, 

- szczotki mechaniczne o mocy co najmniej 10 kW z wirującymi dyskami z drutów stalowych. Średnica dys-

ków wirujących  (z drutów stalowych) z prędkością 3000obr./min nie powinna być mniejsza od 200mm. 

Szczotki służą do czyszczenia naprawianych pęknięć oraz krawędzi przyciętych warstw przed dalszymi 

pracami, np. przyklejeniem do nich samoprzylepnych taśm kauczukowo-asfaltowych, 

- walcowe lub garnkowe szczotki mechaniczne (preferowane z pochłaniaczami zanieczyszczeń) zamocowa-

ne na specjalnych pojazdach samochodowych. 

3.3. Skrapiarki 

    Do większości robót remontowych można stosować skrapiarki małe z ręcznie prowadzoną lancą spryskującą. Pod-

stawowym warunkiem jest zapewnienie stałego wydatku lepiszcza, aby ułatwić operatorowi równomierne spryskanie 

lepiszczem naprawianego miejsca w założonej ilości (l/m2). 

3.4. Sprzęt do wykonania remontu nawierzchni z betonu asfaltowego 

    Wykonawca przystępujący do wykonania remontu cząstkowego nawierzchni z betonu asfaltowego powinien wyka-

zać się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

      - wytwórni (otaczarki) o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym do wytwarzania mieszanek mineralno-asfaltowych, 

- skrapiarek, 
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- lekkich walców wibracyjnych lub zagęszczarek płytowych, 

- samochodów samowyładowczych z przykryciem lub termosów. 

    Dozowanie składników, w tym także wstępne, powinno być wagowe i zautomatyzowane oraz zgodne z receptą. Do-

puszcza się dozowanie objętościowe asfaltu, przy uwzględnieniu zmiany jego gęstości w zależności od temperatury. 

Dla kategorii ruchu od KR5 do KR6 dozowanie składników powinno być sterowane elektronicznie. 

    Dopuszcza się (po uprzednim ustaleniu z Inspektorem), przy małych powierzchniach napraw ręczne rozkładanie 

betonu asfaltowego przy użyciu łopat, listwowych ściągarek (użycie grabi wykluczone) i listew profilowych.  

    Do zagęszczania rozłożonych mieszanek należy użyć lekkich walców wibracyjnych lub zagęszczarek płytowych. 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

    Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 4. 

4.2. Transport mieszanek mineralno-asfaltowych „na gorąco” 

    Mieszankę betonu asfaltowego należy przewozić pojazdami samowyładowczymi z przykryciem w czasie transportu i 

podczas oczekiwania na rozładunek. 

    Mieszankę mineralno-asfaltową należy  dowozić na budowę pojazdami samowyładowczymi w zależności od postępu 

robót. Podczas transportu i postoju przed wbudowaniem mieszanka powinna być zabezpieczona przed ostygnięciem i 

dopływem powietrza (przez przykrycie, pojemniki termoizolacyjne lub ogrzewane itp.).  

    Warunki i czas transportu mieszanki, od produkcji do wbudowania, powinna zapewniać utrzymanie temperatury w 

wymaganym przedziale. Powierzchnie pojemników używanych do transportu mieszanki powinny być czyste, a do zwil-

żania tych powierzchni można używać tylko środki antyadhezyjne niewpływające szkodliwie na mieszankę. 

    Zaleca się stosowanie samochodów termosów z podwójnymi ścianami skrzyni wyposażonej w system ogrzewczy. 

    Przy naprawie niewielkich powierzchni, należy transportować gorącą mieszankę mineralno-asfaltową w pojemnikach 

izolowanych cieplnie. 

4.3. Transport innych materiałów 

    Pozostałe materiały powinny być transportowane zgodnie z zaleceniami producentów tych materiałów. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

    Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 5. 

5.2. Przygotowanie nawierzchni do naprawy 

    Po ustaleniu zakresu uszkodzeń i prawdopodobnych przyczyn ich powstania należy ustalić sposób naprawy. Przygo-

towanie uszkodzonego miejsca (ubytku, wyboju lub obłamanych krawędzi nawierzchni) do naprawy należy wykonać 

bardzo starannie przez:  

- pionowe obcięcie (najlepiej piłami tarczowymi) krawędzi uszkodzenia na głębokość umożliwiającą wy-

równanie jego dna, nadając uszkodzeniu kształt prostej figury geometrycznej np. prostokąta,  

-  usunięcie luźnych okruchów nawierzchni,  

-  usunięcie wody, doprowadzając uszkodzone miejsce do stanu powietrzno-suchego,  

-  dokładne oczyszczenie dna i krawędzi uszkodzonego miejsca z luźnych ziaren grysu, żwiru, piasku i pyłu.  

    W miejscach gdzie przewidziano wymianę podbudowy, po usunięciu istniejącej warstwy należy wbudować nową 

mieszankę.  

    Podbudowa z kruszywa niezwiązanego 0/31,5 mm powinna zostać wbudowana bezpośrednio po rozebraniu uszko-

dzonej nawierzchni, po wyprofilowaniu i zagęszczeniu podłoża.  

    Podłoże pod warstwę nawierzchni z betonu asfaltowego powinno być wyprofilowane i równe. Powierzchnia podłoża 

powinna być sucha i czysta.  

Przed rozłożeniem warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego, podłoże należy skropić emulsją asfaltową lub asfaltem 

upłynnionym w ilości ustalonej w SST. Zalecane ilości asfaltu po odparowaniu wody z emulsji lub upłynnia-cza podano 

w tablicy 9. 

Tablica 9. Zalecane ilości pozostałego lepiszcza do skropienia podłoża pod warstwę asfaltową 

Lp. Układana warstwa 

asfaltowa 
Podłoże pod warstwę asfaltową Ilość pozostałego 

lepiszcza [kg/m2 ] 
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1 Ścieralna z betonu 

asfaltowego 
Warstwa asfaltowa po frezowaniu 0,2 - 0,4 

2 Wiążąca z betonu asfal-

towego 
Podbudowa z betonu asfaltowego 0,3 - 0,5 

3 Podbudowa z betonu 

asfaltowego 
Podbudowa tłuczniowa 0,7 - 1,0 

Podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0,5 - 0,7 

Podbudowa z chudego betonu lub gruntu stabilizowanego 

spoiwem 

0,3 - 0,51)  

0,7 - 1,02)  

1) zalecana emulsja o pH >4 
2) zalecana emulsja modyfikowana polimerem posypana grysem 2/5 w celu uzyskania membrany poprawiającej 

połączenie oraz zmniejszającej ryzyko spękań odbitych 

 

    W wypadku stosowania emulsji asfaltowej podłoże powinno być skropione 0,5 h przed układaniem warstwy asfalto-

wej w celu odparowania wody. 

    Skrapianie podłoża należy wykonywać równomiernie. Dopuszcza się skrapianie ręczne lancą w miejscach trudno 

dostępnych (np. ścieki uliczne) oraz przy urządzeniach usytuowanych w nawierzchni lub ją ograniczających. W razie 

potrzeby urządzenia te należy zabezpieczyć przed zabrudzeniem. Skropione podłoże należy wyłączyć z ruchu publicz-

nego przez zmianę organizacji ruchu. 

 

    Powierzchnie czołowe krawężników, włazów, wpustów itp. urządzeń powinny być pokryte asfaltem lub materiałem 

uszczelniającym  zaakceptowanym przez Inspektora. 

5.3. Naprawa wybojów i obłamanych krawędzi nawierzchni  

    Po przygotowaniu uszkodzonego miejsca nawierzchni do naprawy (wg punktu 5.2), beton asfaltowy należy rozłożyć 

mechanicznie lub ręcznie.  

    Mieszankę mineralno-asfaltową należy rozłożyć przy pomocy łopat i listwowych ściągaczek oraz listew profilowych.  

    W żadnym wypadku nie należy zrzucać mieszanki ze środka transportu bezpośrednio do przygotowanego do napra-

wy miejsca, a następnie je rozgarniać. Beton asfaltowy powinien być jednakowo spulchniony na całej powierzchni 

naprawianego miejsca i ułożony z pewnym nadmiarem, by po jego zagęszczeniu naprawiona powierzchnia była równa 

z powierzchnią sąsiadujących części nawierzchni.  

    Różnice w poziomie naprawionego miejsca i istniejącej nawierzchni przeznaczonej do ruchu z prędkością powyżej 

60 km/h, nie powinny być większe od 4 mm pomierzone pod czterometrową łatą profilową lub pomiarową, wg BN-

68/8931-04.  

    Rozłożoną mieszankę należy zagęścić walcem lub zagęszczarką płytową. 

    Złącza w konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunięte względem siebie co najmniej o 15 cm. Złącza po-

winny być całkowicie związane, a przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie. 

    Przy naprawie obłamanych krawędzi nawierzchni należy zapewnić odpowiedni opór boczny dla zagęszczanej war-

stwy i dobre międzywarstwowe związanie. 

    Jeżeli wybój nastąpił wokół pęknięcia poprzecznego lub podłużnego, to po jego naprawieniu należy niezwłocznie 

wyfrezować nad pęknięciem w wykonanej łacie szczelinę o szerokości 12 mm i głębokości 25 mm, a następnie wypeł-

nić ją zalewą asfaltową, zgodnie z SST D-05.03.15 „Naprawa (przez uszczelnienie) podłużnych i poprzecznych spękań 

nawierzchni bitumicznych”. 

5.4. Roboty wykończeniowe 

    Dopuszczenie wykonanej warstwy asfaltowej na gorąco do ruchu może nastąpić po jej schłodzeniu do temperatury 

zapewniającej jej odporność na deformacje trwałe – temperatura powierzchni wykonanej warstwy przed oddaniem do 

ruchu powinna być  nie wyższa niż 60°C. 

    Po ukończeniu robót na wyznaczonym odcinku, w miejscach gdzie uszkodzono oznakowanie poziome należy je 

odtworzyć. Czas wykonania nie wcześniej niż tydzień, nie później niż miesiąc od wykonania łaty. Z uwagi na charakter 

interwencyjny remontu cząstkowego przewidziano wykonanie oznakowania cienkowarstwowego według D-07.01.02. 

„Remont oznakowania poziomego”. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

    Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

    Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: 
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− uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania 

(np. stwierdzenie o oznakowaniu materiału znakiem CE lub znakiem budowlanym B, certyfikat zgodności, 

deklarację zgodności, aprobatę techniczną, ew. badania materiałów wykonane przez dostawców itp.), 

− ew. wykonać własne badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania robót, określone 

przez Inspektora. 

    Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia Inspektorowi do akceptacji. 

6.3. Badania w czasie robót 

Badania przy wbudowywaniu mieszanek mineralno-asfaltowych 

 W czasie wykonywania napraw uszkodzeń należy kontrolować: 

- przygotowanie naprawianych powierzchni do wbudowywania mieszanek, którymi będzie wykonywany 

remont uszkodzonego miejsca, 

- skład wbudowywanych mieszanek asfaltu asfaltowego, zgodnie z WT-2 2014,  

- ilość wbudowywanych materiałów na 1 m2  - codziennie,  

- równość naprawianych fragmentów - każdy fragment: 

Do oceny równości podłużnej warstwy wypełniającej po zagęszczeniu dróg wszystkich klas technicznych 

należy stosować metodę z wykorzystaniem łaty 4-metrowej i klina lub metody równoważnej użyciu łaty i 

klina, mierząc wysokość prześwitu w połowie długości łaty. Pomiar wykonuje się nie rzadziej niż co 10 m. 

Wymagana równość podłużna jest określona w rozporządzeniu dotyczącym warunków technicznych, jakim 

powinny odpowiadać drogi publiczne. 

Do oceny równości poprzecznej warstwy wypełniającej po zagęszczeniu dróg wszystkich klas technicz-

nych należy stosować metodę z wykorzystaniem łaty 4-metrowej i klina lub metody równoważnej użyciu 

łaty i klina. Pomiar należy wykonywać w kierunku prostopadłym do osi jezdni, na każdym ocenianym pa-

sie ruchu, nie rzadziej niż co 10 m. Wymagana równość poprzeczna jest określona w rozporządzeniu doty-

czącym warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne. 

Złącza podłużne i poprzeczne, sprawdzone wizualnie, powinny być równe i związane, wykonane w linii 

prostej, równolegle lub prostopadle do osi drogi. Przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie. 

Wygląd zewnętrzny warstwy, sprawdzony wizualnie, powinien być jednorodny, bez spękań, deformacji, 

plam i wykruszeń. 

- różnice między naprawioną powierzchnią a sąsiadującymi powierzchniami, nie powinny być większe od 4 

mm dla dróg o prędkości ruchu powyżej 60 km/h i od 6 mm dla odcinków dróg o prędkości poniżej 60 

km/h,  

- pochylenie poprzeczne (spadek) warstwy wypełniającej po zagęszczeniu powinien być zgodny ze spadkiem  

istniejącej nawierzchni, przy czym poziom warstwy wypełniającej ubytek powinien być wyższy od otacza-

jącej nawierzchni o 1 do 2 mm. 

- złącza podłużne i poprzeczne, sprawdzone wizualnie, powinny być równe i związane, wykonane w linii 

prostej, równolegle lub prostopadle do osi drogi. Przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie. 

Wygląd zewnętrzny warstwy, sprawdzony wizualnie, powinien być jednorodny, bez spękań, deformacji, 

plam i wykruszeń. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

    Ogólne zasady obmiaru  robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

    Jednostką obmiarową jest 1 m2 (metr kwadratowy) wykonanego remontu cząstkowego zgodnie z pomiarem 

w terenie. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

    Ogólne zasady odbioru  robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 8. 

    Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami Inspektora, jeśli wszystkie 

pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg punktu 6 dały wyniki pozytywne. 

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 

Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlega:  

- przygotowanie uszkodzonego miejsca nawierzchni (obcięcie krawędzi, oczyszczenie dna i krawędzi, usunię-

cie wody),  
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- ewentualne spryskanie dna i boków emulsją asfaltową,  

- ewentualne przyklejenie taśm kauczukowo-asfaltowych. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

    Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

    Cena wykonania 1 m2 remontu cząstkowego betonem asfaltowym „na gorąco” nawierzchni obejmuje: 

- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

- oznakowanie robót, 

- oczyszczenie i skropienie podłoża, 

- wywóz odpadów, 

- dostarczenie materiałów i sprzętu na budowę, 

- posmarowanie lepiszczem lub pokrycie taśmą asfaltową krawędzi urządzeń obcych i krawężników 

- rozłożenie i zagęszczenie mieszanki betonu asfaltowego  

- wykonanie naprawy zgodnie z dokumentacją i SST, 

- wykonanie naprawy zgodnie z dokumentacją i SST,  

- ew. uzupełnienia oznakowania poziomego,  

- pomiary i badania laboratoryjne,  

- odtransportowanie sprzętu z placu budowy.  

 

Cena wykonania 1 m2 remontu cząstkowego betonem asfaltowym nawierzchni obejmuje:  

- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,  

- oznakowanie robót,  

- rozbiórka podbudowy z betonu asfaltowego,  

- oczyszczenie i skropienie podłoża,  

- wykonanie uzupełnienia  podbudowy z betonu asfaltowego,  

- wywóz odpadów,  

-  ostarczenie materiałów i sprzętu na budowę,  

−   rozłożenie i zagęszczenie mieszanki betonu asfaltowego,  

−   posmarowanie lepiszczem lub pokrycie taśmą asfaltową krawędzi urządzeń obcych i krawężników,  

−   wykonanie naprawy zgodnie z dokumentacją i SST,  

- ew. uzupełnienie oznakowania poziomego,  

- pomiary i badania laboratoryjne,  

- odtransportowanie sprzętu z placu budowy.  

 

Cena wykonania 1 m2 remontu cząstkowego betonem asfaltowym nawierzchni opasek obejmuje:  

 

- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,  

- oznakowanie robót,  

- rozbiórka opasek przy krawędzi nawierzchni z betonu cementowego,  

- przygotowanie podłoża, wykonanie podbudowy z kruszywa niezwiązanego,  

- oczyszczenie i skropienie podłoża,  

- wywóz odpadów,  

- dostarczenie materiałów i sprzętu na budowę,  

−rozłożenie i zagęszczenie mieszanki betonu asfaltowego,  

−wykonanie naprawy zgodnie z dokumentacją i SST,  

- pomiary i badania laboratoryjne,  

- odtransportowanie sprzętu z placu budowy.  

9.3. Sposób rozliczenia robót tymczasowych i prac towarzyszących  

Cena wykonania robót określonych niniejszą SST obejmuje:  

−   roboty tymczasowe, które są potrzebne do wykonania robót podstawowych, ale nie są przekazywane Za             

mawiającemu i są usuwane po wykonaniu robót podstawowych,  

−   prace towarzyszące, które są niezbędne do wykonania robót podstawowych, niezaliczane do robót tymcza             

sowych, jak wytyczenie robót itd.  
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10. PRZEPISY ZWIĄZANE  

10.1. Normy  

1.    PN-EN 13108-1           Mieszanki mineralno-asfaltowe – Wymagania – Część 1: Beton Asfaltowy  

2.    PN-EN 12591             Asfalty i produkty asfaltowe – Wymagania dla asfaltów drogowych  

3.    PN-EN 13808             Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Zasady specyfikacji kationowych emulsji asfaltowych  

10.2. Wymagania techniczne (zalecane przez Generalnego Dyrektora Dróg krajowych i Autostrad)  

 

4.   WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2016. Nawierzchnie asfaltowe na drogach publicznych, Warszawa 2016  

5.  WT-1 Kruszywa 2014. Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwaleń na drogach  

krajowych Warszawa 2014  

6.   WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2014. Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych, Warszawa 2014  

7.   WT-4 2010 Wymagania Techniczne. Mieszanki niezwiązane do dróg krajowych, Warszawa 2010  

8.   Aprobaty techniczne 
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SZCZEGÓŁOWA  SPECYFIKACJA  TECHNICZNA 

D - 05.03.17.12 

REMONT  CZĄSTKOWY  NAWIERZCHNI  BITUMICZNYCH  

ASFALTEM  LANYM 
 

 

 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

 Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania dotyczące wykonania i 

odbioru robót związanych  „Remontem cząstkowym nawierzchni bitumicznych dróg administrowanych przez 

Zarząd Dróg Wojewódzkich  w Gdańsku”.    

1.2. Zakres stosowania SST 

 Szczegółowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument w postępowaniu przetargowym i przy 

realizacji umowy na roboty związane z wykonaniem zadania wymienionego w punkcie 1.1. 

1.3. Zakres robót objętych SST 

 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonaniem i 

odbiorem remontu cząstkowego nawierzchni bitumicznych, obejmują  naprawę wybojów asfaltem lanym. 

 

 Zakres robót  obejmuje: 

 − remont cząstkowy nawierzchni asfaltem lanym; warstwa ścieralna średniej grubości 4 cm. 

Przy rozliczaniu remontów o grubości innej niż 4 cm, będą stosowane następujące współczynniki przeliczeniowe 

oferowanej ceny jednostkowej: 

Grubość remontu 

w cm 

 

2,00 

 

2,50 

 

3,00 

 

3,50 

 

4,00 

 

4,50 

 

5,00 

 

5,50 

 

6,00 

 

6,50 

 

7,00 

 

7,50 

 

8,00 

Współczynnik  

przeliczeniowy 
0,664 0,748 0,832 0,916 1,000 1,084 1,168 1,252 1,336 1,420 1,504 1,588 1,672 

 

 

           W obszarach zabudowanych Zamawiający wymaga wykonania remontu w godzinach mniejszego natężenia 

ruchu. 

Zabrania się pozostawiania przygotowanych do naprawy miejsc (przyciętych, wyfrezowa-

nych, nie wypełnionych wybojów)  do  niekontrolowanego  ruchu  pojazdów.  Przygotowane  

do  naprawy  miejsca  powinny  być wypełnione w ciągu tej samej zmiany roboczej. 

 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Remont cząstkowy nawierzchni - zespół zabiegów technicznych, wykonywanych na bieżąco, związanych z usu-

waniem uszkodzeń nawierzchni zagrażających bezpieczeństwu ruchu, jak również zabiegi obejmujące małe powierzch-

nie, hamujące proces powiększania się powstałych uszkodzeń. 

 Pojęcie „remont cząstkowy nawierzchni” mieści się w ogólnym pojęciu „utrzymanie nawierzchni”, a to z kolei 

jest objęte ogólniejszym pojęciem „utrzymanie dróg”. 

1.4.2. Ubytek - wykruszenie materiału mineralno-bitumicznego na głębokość nie większą niż grubość warstwy ścieral-

nej. 

1.4.3. Wybój - wykruszenie materiału mineralno-bitumicznego na głębokość większą niż grubość warstwy ścieralnej. 

1.4.4. Mieszanka mineralna  - mieszanka kruszywa i wypełniacza mineralnego o określonym składzie i uziarnieniu. 

1.4.5. Mieszanka mineralno-asfaltowa  - mieszanka mineralna z odpowiednią ilością asfaltu, wytworzona na gorąco, w 

określony sposób, spełniająca określone wymagania. 

1.4.6. Podłoże pod warstwę asfaltową - powierzchnia przygotowana do ułożenia warstwy z mieszanki mineralno-

asfaltowej. 
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1.4.7. Asfalt lany (AL) – wbudowana mieszanka mineralno-asfaltowa o dużej zawartości  wypełniacza, wytworzona w 

otaczarce lub kotle transportowo-produkcyjnym, nie wymagająca zagęszczenia  w czasie wbudowywaniu. 

1.4.8. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami 

podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 1.5. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST D-M-00.00.00 

„Wymagania ogólne” punkt 2. 

2.2. Rodzaj materiału do wykonywania cząstkowych remontów nawierzchni  bitumicznych 

 Technologie usuwania uszkodzeń nawierzchni i materiały użyte do tego celu powinny być dostosowane do 

rodzaju i wielkości uszkodzenia. 

2.3. Mieszanki asfaltu lanego wytwarzane i wbudowywane na gorąco 

 Asfalt lany wytwarzany wg „Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych WT-2 2014 „Mieszanki mineral-

no-asfaltowe. Wymagania Techniczne” powinien mieć uziarnienie dostosowane do głębokości uszkodzenia (po jego 

oczyszczeniu z luźnych cząstek nawierzchni i zanieczyszczeń obcych), przy czym największe ziarna w mieszance beto-

nu asfaltowego powinny nie przekraczać  1/3  głębokości uszkodzenia do 50 mm.  

 Składniki mieszanki mineralnej do asfaltu lanego powinny być tak dobrane, aby: 

a) wymiar największego ziarna w mieszance nie był większy od 1/3 głębokości wypełnianego ubytku (przy 

ubytkach do 50 mm), 

b) mieszanka mineralna miała uziarnienie równomiernie stopniowane, a krzywa uziarnienia mieszanki mieści-

ła się w granicznych krzywych dobrego uziarnienia wg WT-2 2014. 

c) zaleca się stosowanie do mieszanek mineralno asfaltowych, a zwłaszcza asfaltu lanego, dodatku środka ob-

niżającego temperaturę produkcji i układania. 

2.4. Asfalt lany - materiały 

Tablica 1. Materiały do produkcji asfaltu lanego 

 

Materiał KR 3-6 

Mieszanka mineralno-asfaltowa o wymiarze D, [mm] 8 11 

Lepiszcza asfaltowe a) 35/50,, 

Wielorodzajowy 35/50 

PMB 25/55-60 

Kruszywa mineralne Tablice 19, 20, 21, 22 z WT-1 Kruszywa 2014 

 a)  na podstawie aprobat technicznych mogą być stosowane także inne lepiszcza nienormowe 

 

2.4.1. Lepiszcza asfaltowe 

 Należy stosować asfalty drogowe wg PN-EN 12591. Rodzaje stosowanych lepiszcz asfaltowych podano w 

tablicy 1. Oprócz lepiszcz wymienionych w tablicy 1 można stosować inne lepiszcza nienormowe według aprobat tech-

nicznych. 

2.3. Kruszywo  

 Do warstwy z asfaltu lanego należy stosować kruszywo według i WT-1 Kruszywa 2014, obejmujące kruszywo 

grube, kruszywo drobne  i wypełniacz. Kruszywa powinny spełniać wymagania podane w  tablica 19, 20, 21, 22. 

 Składowanie kruszywa powinno się odbywać w warunkach zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem i 

zmieszaniem z kruszywem o innym wymiarze lub pochodzeniu. Podłoże składowiska musi być równe, utwardzone i 

odwodnione. Składowanie wypełniacza powinno się odbywać w silosach wyposażonych w urządzenia do aeracji. 

2.4. Środek adhezyjny 

 W celu poprawy powinowactwa fizykochemicznego lepiszcza asfaltowego i kruszywa, gwarantującego odpo-

wiednią przyczepność (adhezję) lepiszcza do kruszywa i odporność mieszanki mineralno-asfaltowej na działanie wody, 

należy dobrać i zastosować środek adhezyjny, tak aby dla konkretnej pary kruszywo-lepiszcze wartość przyczepności 

określona według PN-EN 12697-11, metoda C wynosiła co najmniej 80%. 
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 Składowanie środka adhezyjnego jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach producenta, w warun-

kach określonych przez producenta. 

2.5. Materiały do uszczelnienia połączeń i krawędzi 

 Do uszczelnienia połączeń technologicznych (tj. złączy podłużnych i poprzecznych z tego samego materiału 

wykonywanego w różnym czasie oraz spoin stanowiących połączenia różnych materiałów lub połączenie warstwy 

asfaltowej z urządzeniami obcymi w nawierzchni lub ją ograniczającymi, należy stosować: 

b) materiały termoplastyczne, jak taśmy asfaltowe, pasty itp. według norm lub aprobat technicznych, 

c) emulsję asfaltową według PN-EN 13808 lub inne lepiszcza według norm lub aprobat technicznych   

 

Grubość materiału termoplastycznego do spoiny powinna wynosić nie mniej niż15 mm przy grubości warstwy  

technologicznej większej niż2,5 cm. 

Składowanie materiałów termoplastycznych jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach producenta, 

w warunkach określonych w aprobacie technicznej. 

Do uszczelnienia krawędzi należy stosować asfalt drogowy wg PN-EN 12591, asfalt modyfikowany polime-

rami wg PN-EN 14023 „metoda na gorąco”. Dopuszcza się inne rodzaje lepiszcza wg norm lub aprobat technicznych. 

2.6. Kruszywo do uszorstnienia 

 W celu zwiększenia współczynnika tarcia wykonanej warstwy ścieralnej, w początkowym okresie jej użytko-

wania, należy gorącą warstwę posypać kruszywem mineralnym naturalnym lub sztucznym uzyskanym z przekruszenia, 

o wymiarze 2/4 lub  2/5 mm  i dokładnie przywałować. 

 Kruszywa do uszorstnienia o wymiarze 2/4 lub 2/5 mm powinny spełniać wymagania podane w tablicy 2. Do 

uszorstnienia warstwy ścieralnej z asfaltu lanego można również stosować kruszywo drobne. 

 Składowanie kruszywa powinno odpowiadać wymaganiom podanym w punkcie 2.3. 

Tablica 2. Wymagania dotyczące kruszywa (naturalnego lub sztucznego) do uszorstnienia  warstwy ścieralnej z asfaltu 

lanego 

Lp. Właściwości 

kruszywa 

Metoda 

badania 

Punkt 

WT-1 

Kruszywo drobne 2/4 lub 2/5 mm 

1 Uziarnienie PN-EN 933-1 4.1.3 GF 85 kat. GC 90/10 

2 Zawartość pyłu PN-EN 933-1 4.1.6 kat. f 3 kat. f 0,5 

3 Kanciastość kruszywa PN-EN 933-6  4.1.10 Ecs  Deklarowana - 

4 Gęstość ziaren PN-EN 1097-6, ro-

zdz. 7, 8, 9  
4.3.1 deklarowana przez producenta 

5 Grube zanieczyszczenia 

lekkie, kategoria nie wyż-

sza niż 

PN-EN 1744-1 

punkt 14.2 

 

4.5.3 

kat. mLPC 0,1, tj. zawartość zanieczysz-

czeń o wymiarze większym od 2mm 

powinna wynosić ≤ 0,1 % (mm) 

Skróty użyte w tablicy: kategoria - kategoria właściwości. 

2.7. Mieszanki asfaltu lanego – skład i wymagania  

 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca dostarczy Inspektorowi do akceptacji projekt składu mieszanki mine-

ralno-asfaltowej(MA 8, MA11). 

Uziarnienie mieszanki mineralnej oraz minimalna zawartość lepiszcza podane są w tablicy 3. 

Jeżeli stosowana jest mieszanka kruszywa drobnego niełamanego i łamanego, to należy przyjąć proporcję kru-

szywa łamanego do niełamanego co najmniej 50/50. 

Ustalając skład mieszanki mineralno-asfaltowej należy uwzględnić dodatkowe wymagania umieszczone w punk-

cie 8.1 WT-2 2014. Treść„minimalna zawartość lepiszcza w zaprojektowanej recepcie powinna być wyższa od podane-

go Bmino wielkość dopuszczalnej odchyłki 0,3 zawierającej błąd dozowania składników i błąd badania”. 

Wymagane właściwości asfaltu lanego do warstwy ścieralnej i wiążącej nawierzchni mostowych, KR1÷ KR6 podane są 

w tablicy 4. 

Tablica 3. Uziarnienie mieszanki mineralnej oraz zawartość lepiszcza do asfaltu lanego do warstwy ścieralnej lub wią-

żącej dla KR1÷KR7  

Właściwość 
Przesiew,   [% (m/m)] 

MA 8 MA 11 

Wymiar sita #, [mm] od do od do 

16 - - 100 - 

11,2 100 - 90 100 

8 90 100 70 85 
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5,6 77 92 - - 

4 67 81 - - 

2 52 67 45 55 

0,125 26 41 22 35 

0,063 24 36 20 28 

Zawartość lepiszcza, minimum*) 

Bmin 7,0 Bmin 6,8  
*) Minimalna zawartość lepiszcza jest określona przy założonej gęstości mieszanki mineralnej 2,650 Mg/m3. Jeżeli 

stosowana mieszanka mineralna ma inną gęstość (ρd), to do wyznaczenia minimalnej zawartości lepiszcza podaną 

wartość należy pomnożyć przez współczynnik   według równania:  

d

650,2


 =  

 

Tablica 4. Wymagane właściwości asfaltu lanego do warstwy ścieralnej i wiążącej nawierzchni mostowych, dla KR1÷  

KR6 

Właściwość Metoda badania 
Wymaganie  

KR3÷KR6 

 

Odporność na deformacje trwałe 

 

PN-EN 13108 (D.5.1) 

Imin 1,0 

Imax 3,0
 

 

 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 3. 

3.2. Maszyny do przygotowania nawierzchni przed naprawą 

 W zależności od potrzeb Wykonawca powinien wykazać się możliwością korzystania ze sprzętu do przygoto-

wania nawierzchni do naprawy, takiego jak: 

- przecinarki z tarczami tnącymi, o mocy co najmniej 10 kW, lub podobnie działające urządzenia, do przy-

cięcia krawędzi uszkodzonych warstw  i nadania uszkodzonym miejscom geometrycznych kształtów (moż-

liwie zbliżonych do prostokątów), 

- sprężarki o wydajności od 2 do 5 m3 powietrza na minutę, przy ciśnieniu od 0,3 do 0,8 MPa, 

- szczotki mechaniczne o mocy co najmniej 10 kW z wirującymi dyskami z drutów stalowych. Średnica dys-

ków wirujących  (z drutów stalowych) z prędkością 3000 obr./min nie powinna być mniejsza od 200mm. 

Szczotki służą do czyszczenia naprawianych pęknięć oraz krawędzi przyciętych warstw przed dalszymi 

pracami, np. przyklejeniem do nich samoprzylepnych taśm kauczukowo-asfaltowych, 

- walcowe lub garnkowe szczotki mechaniczne (preferowane z pochłaniaczami zanieczyszczeń) zamocowa-

ne na specjalnych pojazdach samochodowych. 

3.3. Sprzęt do wbudowywania asfaltu lanego 

 Wykonawca przystępujący do wykonania remontu cząstkowego nawierzchni mieszanką asfaltu lanego, powi-

nien wykazać się możliwością korzystania, w zależności od potrzeb, z następującego sprzętu: 

− kotłów produkcyjno-transportowych holowanych przez ciągniki lub samochody, 

− kotłów transportowych montowanych na samochodach samowyładowczych, 

− ewentualnie otaczarek wyposażonych dodatkowo w suszarkę do podgrzewania wypełniacza, 

− taczek, żelazek żeliwnych, koksowników, zacieraczek, gładzików, łopat, szczotek, listew drewnianych lub 

stalowych w przypadku układania ręcznego. 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 4. 

4.2. Transport asfaltu lanego 

Mieszankę mineralno-asfaltową należy  dowozić na budowę  w zależności od postępu robót. Podczas transpor-

tu i postoju przed wbudowaniem mieszanka powinna być zabezpieczona przed ostygnięciem i dopływem powietrza.  
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Asfalt lany należy przewozić w kotłach termoizolowanych z mieszadłem i cały czas powinien być mieszany. 

Warunki i czas transportu mieszanki, od produkcji do wbudowania, powinny zapewniać utrzymanie temperatury w 

wymaganym przedziale.  

Czas transportu asfaltu lanego w kotłach, od załadunku do rozładunku nie powinien przekraczać: 

- 12 h przy temperaturze do 230°C asfaltu lanego z asfaltem drogowym, 

Asfalt lany, nie spełniający ww. warunku nie może być wbudowany.  

 Powierzchnie pojemników używanych do transportu mieszanki powinny być czyste, a do zwilżania tych po-

wierzchni można używać tylko środki antyadhezyjne niewpływające szkodliwie na mieszankę mineralno-asfaltową. 

. 

4.3. Transport innych materiałów 

 Pozostałe materiały powinny być transportowane zgodnie z zaleceniami producentów tych materiałów. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 5. 

5.2. Przygotowanie nawierzchni do naprawy 

 Po ustaleniu zakresu uszkodzeń i prawdopodobnych przyczyn ich powstania należy ustalić sposób naprawy. 

 Przygotowanie uszkodzonego miejsca (ubytku, wyboju lub obłamanych krawędzi nawierzchni) do naprawy 

należy wykonać bardzo starannie przez: 

- pionowe obcięcie (najlepiej diamentowymi piłami tarczowymi) krawędzi uszkodzenia na głębokość umoż-

liwiającą wyrównanie jego dna, nadając uszkodzeniu kształt prostej figury geometrycznej np. prostokąta, 

- usunięcie luźnych okruchów nawierzchni, 

- usunięcie wody, doprowadzając uszkodzone miejsce do stanu powietrzno-suchego, 

- dokładne oczyszczenie dna i krawędzi uszkodzonego miejsca z luźnych ziarn grysu, żwiru, piasku i pyłu. 

 Podłoże nie powinno być skrapiane lepiszczem asfaltowym przed ułożeniem na nim warstwy asfaltu lanego. 

Brzegi krawężników oraz innych urządzeń instalacyjnych jak włazy, wpusty itp. powinny być przed ułożeniem 

asfaltu lanego posmarowane lepiszczem asfaltowym (gorącym asfaltem drogowym, asfaltem upłynnionym, emulsją 

kationową). 

5.3. Produkcja asfaltu lanego w kotłach produkcyjno-transportowych 

 Dozowanie asfaltu do kotła produkcyjno-transportowego powinno być wagowe. Pozostałe składniki (kruszy-

wo, wypełniacz) mogą być dozowane objętościowo przy pomocy odpowiednio wyskalowanych pojemników lub skrzyń 

(np. skrzynia przyczepy samochodowej podzielona wyskalowanymi przegrodami). Dozowanie objętościowe kruszywa 

jest kłopotliwe i niezbyt dokładne. Zaleca się dozowanie wagowe wszystkich składników mineralnych przy użyciu 

automatycznych dozatorów wagowych. 

 Dokładność dozowania poszczególnych składników powinna być następująca: 

− asfalt   0,3 % m/m, 

− wypełniacz   1,0 % m/m, 

− kruszywo   2,5 % m/m. 

 Kolejność dozowania poszczególnych składników powinna być następująca: 

− asfalt, 

− wypełniacz, 

− kruszywo (poczynając od najdrobniejszego i kończąc na najgrubszym). 

 Cykl produkcji asfaltu lanego w kotle produkcyjno-transportowym polega na ogrzaniu asfaltu do stanu płynne-

go, a następnie utrzymując go w tym stanie w następstwie ciągłego ogrzewania i mieszania, dozuje się do niego por-

cjami wypełniacz i porcjami kolejne frakcje kruszywa od najdrobniejszych do najgrubszych, korzystnie ogrzane do 

temperatury asfaltu. Tempo dozowania wypełniacza i kolejnych frakcji kruszywa dostosowuje się do intensywności 

odparowania wody z kruszywa. 

 Proces otaczania uznaje się za zakończony w momencie, gdy nastąpi zanik parowania wilgoci i obniży się 

przyczepność mieszanki mineralno-asfaltowej do łopatek mieszadła. 

W  tablicy 5 najniższa temperatura dotyczy mieszanki mineralno-asfaltowej dostarczonej na miejsce wbudo-

wania, a najwyższa temperatura dotyczy mieszanki mineralno-asfaltowej bezpośrednio po wytworzeniu w wytwórni. 

W przypadku stosowania dodatków obniżających temperaturę produkcji i wbudowania należy korzystać z da-

nych producenta. 
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Tablica 5. Najwyższa i najniższa temperatura mieszanki asfaltu lanego 

Lepiszcze asfaltowe Temperatura mieszanki [°C] 

Asfalt 35/50 

Wielorodzajowy 35/50 

od 200 do 230 

od 200 do 230 

 

 W przypadku stosowania dodatków obniżających temperaturę produkcji i wbudowania należy korzystać z da-

nych producenta.  

           Sposób i czas mieszania składników mieszanki mineralno-asfaltowej powinny zapewnić równomierne otoczenie 

kruszywa lepiszczem asfaltowym.  

          Temperatura asfaltu lanego nie powinna być większa niż 230°C ze względu na konieczność ograniczenia emisji 

oparów. W celu zapewnienia odpowiedniej urabialności asfaltu lanego może być wymagane zastosowanie dodatków 

zmniejszających lepkość lepiszcza asfaltowego. 

 

5.4. Połączenie międzywarstwowe 

 Uzyskanie wymaganej trwałości nawierzchni jest uzależnione od zapewnienia połączenia między warstwami i 

ich współpracy w przenoszeniu obciążenia nawierzchni ruchem. 

 W przypadku układania warstwy ścieralnej z asfaltu lanego nie należy stosować skropienia lepiszczem podło-

ża. Asfalt lany zawiera w składzie dużą  ilość asfaltu co pozwala na uzyskanie dobrego połączenia międzywarstwowe-

go. 

5.5. Wykonanie warstwy z asfaltu lanego  

 Nie dopuszcza się układania asfaltu lanego podczas opadów atmosferycznych oraz na oblodzonych powierzch-

niach. 

 Asfalt lany wbudowywany jest przy użyciu sprzętu wymienionego w punkcie 3.3. 

 Dla uzyskania jednakowej grubości układanej warstwy należy stosować odpowiednio wypoziomowane i za-

mocowane listwy drewniane lub stalowe, posmarowane środkiem przeciwprzylepnym (np. roztwór szarego mydła i 

gliceryny w wodzie). 

 Zabrania się stosowania do smarowania listew, pojemników na mieszankę (kubłów, taczek) i łopat, substancji 

pochodzenia naftowego (oleju napędowego, oleju opałowego, paliwa silnikowego itp.). W czasie układania warstwy 

nawierzchni należy sprawdzić profil podłużny i poprzeczny przy pomocy łaty. Stwierdzone nierówności należy na-

tychmiast wyrównać gładzikiem, póki mieszanka jest gorąca i dostatecznie plastyczna. 

 Przy wykonywaniu złączy poprzecznych i podłużnych, należy stosować rozgrzewanie krawędzi gorącą mie-

szanką lub promiennikami podczerwieni z jednoczesnym zatarciem spoiny. Nie zaleca się smarowania złączy gorącym 

asfaltem. 

 Powierzchnia warstwy ścieralnej powinna być jednolita, o jednakowej barwie, bez pęknięć i rys. 

5.6. Uszorstnienie powierzchni 

Uszorstnienie warstwy ścieralnej z asfaltu lanego należy wykonać bezpośrednio po rozłożeniu. 

Zalecana ilość kruszywa uszorstniającego do warstwy z asfaltu lanego: 

- kruszywo o wymiarze 2/4 mm w ilości od 11 do 13 kg/m2, 

- kruszywo o wymiarze 2/5 mm w ilości od 12 do 15 kg/m2, 

Na powierzchnię gorącej warstwy należy równomiernie nanieść kruszywo do uszorstnienia odpowiednio 

wcześnie tak, aby zostało zatarte w gorącą warstwę. Nanoszenie kruszywa uszorstniającego dopuszcza się ręcznie (z 

uwagi na małe powierzchnie przy remoncie cząstkowym.) 

5.7. Roboty wykończeniowe 

Dopuszczenie wykonanej warstwy asfaltowej na gorąco do ruchu może nastąpić po jej schłodzeniu do temperatury 

zapewniającej jej odporność na deformacje trwałe – temperatura powierzchni wykonanej warstwy przed oddaniem 

do ruchu powinna być  nie wyższa niż 60°C. 

 Po ukończeniu robót na wyznaczonym odcinku, w miejscach występowania oznakowania poziomego należy je 

odtworzyć w miejscach występowania. Czas wykonania nie wcześniej niż tydzień, nie później niż miesiąc od wykona-

nia łaty. Z uwagi na charakter interwencyjny remontu cząstkowego przewidziano wykonanie oznakowania cienkowar-

stwowego według D-07.01.02. „Remont oznakowania poziomego”. 
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6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: 

− uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania 

(np. stwierdzenie o oznakowaniu materiału znakiem CE lub znakiem budowlanym B, certyfikat zgodności, 

deklarację zgodności, aprobatę techniczną, ew. badania materiałów wykonane przez dostawców itp.), 

− ew. wykonać własne badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania robót, określone 

przez Inspektora. 

 Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia Inspektora do akceptacji. 

6.3. Badania w czasie robót 

Badania przy wbudowywaniu mieszanek mineralno-asfaltowych 

 W czasie wykonywania napraw uszkodzeń należy kontrolować: 

- przygotowanie naprawianych powierzchni do wbudowywania mieszanek, którymi będzie wykonywany 

remont uszkodzonego miejsca, 

- skład wbudowywanych mieszanek asfaltu lanego, zgodnie z WT-2 2014,  

- ilość wbudowywanych materiałów na 1 m2  - codziennie,  

- równość naprawianych fragmentów - każdy fragment: 

Do oceny równości podłużnej warstwy wypełniającej po zagęszczeniu dróg wszystkich klas technicznych 

należy stosować metodę z wykorzystaniem łaty 4-metrowej i klina lub metody równoważnej użyciu łaty i 

klina, mierząc wysokość prześwitu w połowie długości łaty. Pomiar wykonuje się nie rzadziej niż co 10 m. 

Wymagana równość podłużna jest określona w rozporządzeniu dotyczącym warunków technicznych, jakim 

powinny odpowiadać drogi publiczne. 

Do oceny równości poprzecznej warstwy wypełniającej po zagęszczeniu dróg wszystkich klas technicz-

nych należy stosować metodę z wykorzystaniem łaty 4-metrowej i klina lub metody równoważnej użyciu 

łaty i klina. Pomiar należy wykonywać w kierunku prostopadłym do osi jezdni, na każdym ocenianym pa-

sie ruchu, nie rzadziej niż co 10 m. Wymagana równość poprzeczna jest określona w rozporządzeniu doty-

czącym warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne. 

Złącza podłużne i poprzeczne, sprawdzone wizualnie, powinny być równe i związane, wykonane w linii 

prostej, równolegle lub prostopadle do osi drogi. Przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie. 

Wygląd zewnętrzny warstwy, sprawdzony wizualnie, powinien być jednorodny, bez spękań, deformacji, 

plam i wykruszeń. 

- różnice między naprawioną powierzchnią a sąsiadującymi powierzchniami, nie powinny być większe od 4 

mm dla dróg o prędkości ruchu powyżej 60 km/h i od 6 mm dla odcinków dróg o prędkości poniżej 60 

km/h,  

- pochylenie poprzeczne (spadek) warstwy wypełniającej po zagęszczeniu powinien być zgodny ze spadkiem  

istniejącej nawierzchni, przy czym poziom warstwy wypełniającej ubytek powinien być wyższy od otacza-

jącej nawierzchni o 1 do 2 mm. 

- złącza podłużne i poprzeczne, sprawdzone wizualnie, powinny być równe i związane, wykonane w linii 

prostej, równolegle lub prostopadle do osi drogi. Przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie. 

Wygląd zewnętrzny warstwy, sprawdzony wizualnie, powinien być jednorodny, bez spękań, deformacji, 

plam i wykruszeń. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

 Ogólne zasady obmiaru  robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

 Jednostką obmiaru robót jest m2 (metr kwadratowy) naprawionej nawierzchni. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

 Ogólne zasady odbioru  robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 8. 
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 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami Inspektora, jeśli 

wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg punktu 6 dały wyniki pozytywne. 

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 

 Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlega: 

- przygotowanie uszkodzonego miejsca nawierzchni (obcięcie krawędzi, oczyszczenie dna i krawędzi, usu-

nięcie wody), 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

Cena wykonania 1 m2 remontu cząstkowego nawierzchni z ewentualnym. uszczelnieniem spękań obejmuje: 

- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

- oznakowanie robót, 

- wywóz odpadów, 

- dostarczenie materiałów i sprzętu na budowę, 

− wyprodukowanie mieszanki asfaltu lanego i jej transport na miejsce wbudowania, 

− posmarowanie lepiszczem lub pokrycie taśmą asfaltową krawędzi urządzeń obcych i krawężników, 

− rozłożenie mieszanki asfaltu lanego, wykonanie naprawy zgodnie z dokumentacją  i SST, 

− ew. uzupełnienie oznakowania poziomego, 

- pomiary i badania laboratoryjne, 

- odtransportowanie sprzętu z placu budowy. 

9.3. Sposób rozliczenia robót tymczasowych i prac towarzyszących 

 Cena wykonania robót określonych niniejszą SST obejmuje: 

− roboty tymczasowe, które są potrzebne do wykonania robót podstawowych, ale nie są przekazywane Za-

mawiającemu i są usuwane po wykonaniu robót podstawowych, 

− prace towarzyszące, które są niezbędne do wykonania robót podstawowych, niezaliczane do robót tymcza-

sowych, jak  wytyczenie robót itd. 

 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Normy 

1. PN-EN 13108-6 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Wymagania – Część 6: Asfalt lany 

2. PN-EN 12591 Asfalty i produkty asfaltowe – Wymagania dla asfaltów drogowych 

 3. PN-EN 13808 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Zasady specyfikacji kationowych emulsji asfaltowych 

10.2. Wymagania techniczne (zalecane przez Generalnego Dyrektora Dróg krajowych i Autostrad) 

1. WT-1 Kruszywa 2014. Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwaleń na drogach 

krajowych. Warszawa 2014 

2. WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2014. Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych. Warszawa 2014 

 

 


