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OPIS TECHNICZNY

PROJEKT WYKONAWCZY
ZAKRES: BRANZA DROGOWA

1.0. ZALOZENIA PROJEKTOWE

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany w zakresie projektu

wykonawczego, w zakresie drogowym, dla realizacji dokumentacji pn.:

,Modernizacja istniejacej izby przyje¢ w celu wyodrebnienia strefy triazu i poczekalni dla
pacjentow w zwiazku z COVID - 19 w budynku przy ul. Kosciuszki 29 — Szpital Miejski

w Gliwicach spétka z 0.0.”

1.1.INWESTOR

Szpital Miejski nr 4 w Gliwicach
ul. Kosciuszki 29

44-100 Gliwice
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1.2. DANE LOKALIZACYJNE PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Szpital Miejski nr 4 w Gliwicach
ul. Kosciuszki 29

44-100 Gliwice

WOJEWODZTWO: Slaskie
JEDNOSTKA: 246601_1 Gliwice
OBREB: 0038 Nowe Miasto

DZIALKI NR: 890

1.3. ZAKRES INWESTYCJI

Inwestycja dla:

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany w zakresie projektu

PW, w zakresie drogowym, dla realizacji dokumentacji pn.:

»Vodernizacja istniejacej izby przyje¢ w celu wyodrebnienia strefy triazu i
poczekalni dla pacjentow w zwigzku z COVID - 19 w budynku przy ul. Kosciuszki 29 -
Szpital Miejski w Gliwicach spétka z 0.0”

e Realizacja wymiany nawierzchni drogowej oraz wykonanie poszerzenia drogi

wewnetrzne;j.




L.3.1. PAB: BRANZA DROGOWA

1.3.1.1. STAN ISTNIEJACY - ZAGOSPODAROWANIE TERENU

ISTNIEJACE UZBROJENIE TERENU

Teren objety inwestycja — zostat zaznaczony na zalaczonej mapie —lokalizacja obiektu

PRZYLACZA

- zg. z zalaczong mapg — lokalizacja obiektu

ISTNIEJACE UZBROJENIE TERENU

- zg. z zalaczong mapg - lokalizacja obiektu

ODWODNIENIE TERENU
- zg. z zalaczong mapg - lokalizacja obiektu.

Odwodnienie terenu zostanie zrealizowane dostosowujac spadki powierzchniowe powierzchni
konstrukcji nawierzchni do spadku terenu istniejgcego. Ze wzgledu na powierzchnie

utwardzone spadki nawierzchni zostang skierowane w kierunku wpustow deszczowych.

ZIELEN ISTNIEJACA

- zg. z zalaczong mapg - lokalizacja obiektu

KOMUNIKACJA, SPOSOB DOSTEPU DO DROGI PUBLICZNE]
- Zgodnie z zataczong mapg - lokalizacja obiektu. Dostgp do drogi publicznej odbywa

si¢ poprzez uktad wewnetrznych drég dojazdowyc..




ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA TERENU

- pozostaja bez zmian, za wyjatkiem poszerzenia powierzchni utwardzonych niezbednych do

realizacji drogi manewrowe;.

PROJEKTOWANY UKLAD DROGOWY / KOMUNIKACYJNY

- pozostaje bez zmian, za wyjatkiem:
* Wykonania nawierzchni wewnetrznej drogi manewrowej wraz z wymiang czgSci

nawierzchni i konstrukcji.

DOSTEPNOSC OBIEKTU I TERENU DLA OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH

Zagospodarowanie terenu wraz z obiektami j.w. zapewnia standardowa obstuge oséb

niepetnosprawnych oraz os6b ze szczeg6lnymi potrzebami.

Zakres niniejszej dokumentacji nie zmienia warunkéw dostepnosci dla oséb

niepelnosprawnych oraz o szczegélnych potrzebach.

Obiekt jest obiektem uzyteczno$ci publicznej, w zakresie ochrony zdrowia, i w tym
obszarze jest przystosowany do korzystania przez osoby poruszajace si¢ na wodzkach

inwalidzkich oraz z ograniczonymi mozliwo$ciami ruchowymi.

PROJEKTOWANE UKSZTALTOWANIE TERENU

- pozostaje bez zmian, za wyjatkiem:
e Wykonania nawierzchni wewng¢trznej drogi manewrowej wraz z wymiang czesci

nawierzchni 1 konstrukcji.

PROJEKTOWANY UKLAD ZIELENI

- pozostaje bez zmian, za wyjatkiem:
e Zmniejszenia cze$ci obszaru biologicznie czynnego ze wzgledu na realizacje placu

manewrowego.




1.3.1.2. ZALOZENIA PROJEKTOWE

ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Istniejace zagospodarowanie terenu stanowi droga wewnetrzna, bedaca dojazdem do
szpitala publicznego. Nawierzchnia drogi wewnetrznej wykonana jest z kostki betonowej
fazowanej o grubosci okoto 8,0cm. Stan nawierzchni drogowej jest dobry. Brak jest
widocznych spekan kostki betonowej, nie wystepuja nierdwnosci poprzeczne i podtuzne oraz
nie zaobserwowano koleinowania podbudowy. Droga wewngtrzna ograniczona jest
kraweznikami betonowymi 15x30x100, wystajacymi ponad nawierzchni¢ na wysokos$¢ okoto
12,0cm. Po péinocno-zachodniej stronie zlokalizowany jest postdj pojazdéw osobowych jako

wydzielenie fragmentu drogi wewngtrznej.

Spadek poprzeczny oraz podluzny jest normatywny i staly, nieprzekraczajacy 6%
nachylenia. Odwodnienie powierzchni utwardzonej stanowig wpusty deszczowe,

zlokalizowane po pétnocnej stronie istniejagcego zagospodarowania.

Wpusty deszczowe wiaczone sg w sie¢ kanalizacji deszczowej, biegnacej réwnolegle

do fasady budynku.

Po pdéinocno-zachodniej stronie zlokalizowany jest rOwniez mur oporowy, betonowy,
monolityczny. Mur oporowy stanowi niwelacj¢ terenu zielonego oraz jest zabezpieczeniem

sieci kanalizacji ogélnosptawnej i deszczowej, wykonanej w terenach zielonych.

Konstrukcje nawierzchni nalezy obramowa¢ kraweznikiem najazdowym oraz
wyniesionym w zalezno$ci od usytuowania dragi na planie sytuacyjnym. Projektowang droge
nalezy wykona¢ z spadkami podluznymi i poprzecznymi minimum 2%. Korekta spadkow

poprzecznych i1 podtuznych na potrzeby odwodnienia powierzchniowego placu.

Realizacje robot nalezy prowadzi¢ zgodnie z normg PN-S-02205:1998 ,,Drogi
Samochodowe, Roboty ziemne, Wymagania i badania”. Podtoze gruntowe musi spetniac
wymagania gruntu niewysadzinowego klasy G1. W przypadku, gdy grunt jest innej klasy,

zgodnie z obowigzujagcymi przepisami nalezy go do tej klasy doprowadzi¢.
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Przewiduje si¢ przebudowg¢ czgsci terenu utwardzonego, tj. drogi manewrowej pod
nowy obiekt budowlany. Wokdét nowopowstajacej czesci zabudowy planuje si¢ wymiang
konstrukcji nawierzchni drogowej na szerokosci okoto 1,40m, liczac od fasady nowego

obiektu.

Konstrukcja nawierzchni podlegajgcej wymianie:

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubose

warstwy
KOSTKA BETONOWA TYPU BEHATON (SZARA) FAZOWANA 8cm
PODSYPKA PIASKOWA 1:4 3cm
KRUSZYWO tAMANE 4/31.5 STABILIZOWANE MECHANICZNIE 15cm
KRUSZYWO tAMANE 31.5-63 STABILIZOWANE MECHANICZNIE 25cm
WARSTWA MROZOOCHRONNA Z PIASKU 15¢cm
GEOWLOKNINA 100

Podtoze gruntowe nalezy sprawdzi¢ pod wzgledem nos$nosci i w razie koniecznosci
doprowadzi¢ grunt rodzimy do parametréw gruntu niewysadzinowego E>100MPa.

1d>0,97.

Obramowanie kostki od fasady budynku nalezy wykona¢ z obrzeza betonowego
8x30x100, posadowionego na tawie betonowej. Obrzeze nalezy zlicowa¢ z nawierzchnig
kostki.

Ze wzgledu na konieczno$¢ rezerwy terenu pod manewrowanie pojazdami wozow
strazy pozarnej oraz stluzb medycznych nalezy wykona¢ dodatkowa powierzchnie
utwardzenia terenu. W tym celu przewidziano rozbiérke fragmentu istniejacego muru
oporowego, bedacego w kolizji z nowoprojektowanym placem manewrowym. Plac
manewrowy zostanie ograniczony obwodowo za pomoca krawegznika wystajacego,
betonowego, 15x30x100. Kraweznik nalezy wynies¢ ponad poziom nawierzchni na
wysoko$¢ okoto 12,0cm. Kraweznik bedzie stanowil rozgraniczenie pomiedzy terenem
zielonym a nowoprojektowanym uktadem drogowym. Od strony istniejagcego terenu

utwardzanego nalezy wprowadzi¢ kraweznik najazdowych 22x20x100.
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Spadek podiuzny nawierzchni placu manewrowego zostanie dostosowany do
istniejagcego spadku drogi wewnetrznej i bedzie skierowany w kierunku potudniowo-

wschodnim.

Konstrukcja nawierzchni placu manewrowego

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubose

warstwy
KOSTKA BETONOWA TYPU BEHATON (SZARA) FAZOWANA 8cm
PODSYPKA PIASKOWA 1:4 3cm
KRUSZYWO tAMANE 4/31.5 STABILIZOWANE MECHANICZNIE 15cm
KRUSZYWO tAMANE 31.5-63 STABILIZOWANE MECHANICZNIE 25cm
WARSTWA MROZOOCHRONNA Z PIASKU 15¢cm
GEOWLOKNINA 100

Podtoze gruntowe nalezy sprawdzi¢ pod wzgledem nos$nosci i w razie koniecznosci
doprowadzi¢ grunt rodzimy do parametréw gruntu niewysadzinowego E>100MPa.

1d>0,97.

Trasa 1 niweleta drogi nowoprojektowanych elementow zostanie dostosowana do
istniejagcego zagospodarowania terenu i nie bedzie przekracza¢ normatywnych spadkéw

podtuznych i poprzecznych, tj. max 6%.

Powyzsze jest zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi

publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430.)

Roboty ziemne bedg prowadzone na gitebokosci korytowania i profilowania nowego uktadu

drogowego z zachowaniem przepiséw normy PN-S-02205:1998.

Wykonanie wykopéw bedzie postepowa¢ w kierunku podnoszenia si¢ niwelety uktadu

drogowego aby na biezaco utrzymac odptyw waéd z wykopu.

Spadki poprzeczne i podtuzne oraz utwardzenie nawierzchni spowoduje dostgpnos¢ uktadu

komunikacyjnego dla os6b niepetnosprawnych.




TRASA I NIWELETA DROGI

Wysokos$ciowo drogi objete opracowaniem nalezy wykona¢ uwzgledniajac:

— istniejace uksztattowanie terenu,

- obowigzujace przepisy zgodne z zgodny z Rozporzadzeniem Ministra Transportu I
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.p w sprawie warunkéw technicznych, jakim

powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z p6zn. zm.).

ODWODNIENIE DROGI

Odwodnienie drogowe bedzie realizowane za pomoca spadkéw nawierzchni poprzez

sptyw powierzchniowy.

ROBOTY ZIEMNE

Wszelkie wymagania i badania dotyczace drogowych robét ziemnych nalezy przyjmowac

zgodnie z normg PN-S-02205:1998.

WYKOPY

Wykonanie wykopéw powinno postgpowac¢ w kierunku podnoszenia si¢ niwelety, aby
umozliwi¢ odptyw wdéd z wykopu. Odstonigte podczas wykonywania wykopoéw zrédta wody
nalezy uja¢ za pomoca rowéw lub drenéw. Wody opadowe nalezy odprowadzi¢ poza teren

robot.

NASYPY
Nie przewiduje si¢ wykonania nasypow. Tereny zielone nalezy pokry¢ warstwg ziemi

urodzajnej grubosci min. 15 cm i obsia¢ mieszankg traw.




